Den bornholmske Jernbane, BJ/RNJ

Selskabet "Den bornholmske Jernbane” (forkortet BJ) drev banen mellem Rgnne og Nexg med sidespor fra
Aakirkeby til AlImindingen lige fra 1901 indtil ss mmenlaegningen med de gvrige to bornholmske jernbanesel-
skaber i 1934.

| flere oversigter over danske jernbaneselskaber, optraeder et selskab ved navn “Rgnne-Nexg Jernbane” med
forkortelsen RNJ og ofte en periodeangivelse fra 1913 til 1934. Men — der har aldrig eksisteret et selskab med
det navn!

Et anleegsudvalg® anlagde det farste offentlige jernbaneanleeg pa Bornholm i drene 1897 til 1901. Da straek-
ningen fra Rgnne til Nexg var klar i december ar 1900, holdt det et indvielsesarrangement den 12. december,
sa banen kunne starte for almindelig drift dagen efter med tre tog i hver retning. Anleegsudvalget fortsatte
med at feerdiggere sidesporet til AlImindingen station, hvor daglig drift startede den 16. maj 19012 Udvalget
arbejdede derefter videre med at supplere det sparsomt anskaffede driftsmateriel, anlaegge sidespor til Gas-
veerket i Rgnne, faerdigggre stationsbyggeriet i Kgllergaarde, anlaegge havnebane i Nex¢g mm. Det var fgrst
feerdigt med arbejdet, da det endelige anlaegsregnskab blev afsluttet i 1906°.

Anlaegsudvalget patog sig ogsa at sta for driften fra indvielsen frem til 31. marts 1901, men i praksis kom det
til at vare lidt leengere®. For det tog tid at fa etableret driftsselskabet ”Den bornholmske Jernbane”®, hvor de
involverede parter fgrst i foraret 1901 valgte fire medlemmer til en driftsbestyrelse’. Den holdt sit farste
mede den 6. juli 19018, og overtog hermed driftsansvaret med tilbagevirkende kraft fra 1. april 1901.

Da Allinge-banen kom til i 1913 med eget driftsmateriel og ejendomsmeerket RAJ, begyndte Nexg-banen at
endre ejendomsmeerket pa alle sine vogne fra BJ til RNJ. Lokomotiv no. 11 fik muligvis ogsa pamalet et RNJ,
medens de gvrige fem lokomotiver beholdt deres stgbte "nummerplade” med initialerne B/ lige til de blev
udrangeret i slutningen af 30’erne.

Lokomotiv no. 5 har beholdt initialerne BJ. Foto o. 1930. Fotograf ukendt/Foreningen DBJ.



Man begyndte ogsa internt at anvende betegnelsen Rgnne-Nexg Jernbane, ligesom nye formularer blev for-

synet med denne betegnelse oppe i hjgrnet.

Men selskabet skiftede ikke navn. Eksternt og i officielle skrivelser hed det stadig "Den bornholmske Jern-

bane" og BJ, se nedenstdende to eksempler fra 1918 hhv. 1925:



Ministeriet for offentlige Arbejder.

Kobenhavn, den j Marte 1925 Journal Nr. 2884

Brev Nr. E

| et til Ministeriet stilet, af Direktgren ved Til-
synet med Privatbanerne hertil indsendt Andragende af 15. Ja-
nuar d. A har Driftsbestyreren for de bornholmske Jernbaner paa
Bestyrelsens Vegne anholdt om Samtykke til for en Kaebesum af
57.000 Kr., der tenkes afholdt dels af den bornholmske Jernbanes
Overskud for indevaerende Regnskabsaar og dels af Banens sarlige
Pomyelsesfond, at maatte erhverve en Del af det efter Skagens-
banens Ombygning frigj'orte, smalsporede rullende Materiel.

Porinden videre foretages i Sagen, skal man tjenstlig
udbede sig Oplysning meddelt, om med hvilke Belgb den navnte Sum
tenkes fordelt paa henholdsvis indeverende Aars Driftsindtegter

og Banens sarlige Pomyelsesfond.
P. M V.

Bestyrelsen for den bornholmske Jernbane.

AR
Brevfra 1925 til Den bornholmske Jernbane.



Der stod ogsa stadig "Den bornholmske Jernbane” pa forsiden af de arlige driftsberetninger, nu blot med et
lille tilfgjet ”"(Rgnne-Nexg Banen)” nedenunder. Det gjorde der lige til sammenleegningen i 1934.

| 1918 meddelte Ministeriet for offentlige Arbejder, at selskabets love muligvis skulle sendres® og selskabet
omregistreres. Hermed var der en let mulighed for at fa eendret navnet, hvis det var gnsket. Men det var ikke
tilfeeldet, for det nye registrerede navn var “Det bornholmske Jernbaneselskab, Andelsselskab med begreen-

set Ansvar” °.

Hvorfor gik man sa over til nye initialer fra 1913? Banernes efterladte arkivalier forteeller intet om det, og
man kan derfor kun gisne om arsagen. Det var maske, fordi man fra 1913 begyndte at bruge betegnelsen "De
bornholmske Jernbaner” om forhold, der vedrgrte begge davaerende baneselskaber (BJ og RAJ). Man har
maske ment, at vogne med betegnelsen BJ kunne opfattes som feelles materiel for de to baner?



Bornholms
Jernbaner.

Paa Foranledning; af Regnne Aa-
kirkeby Byraad indkaldes herved
overordentlig Generalforsamling
i Den bornholmske Jernbane til
Atholdelse Mandag den 17. ds.
paa Dams Hotel i Rgnne med For-
slag om Banernes Sammenslut-
ning til Behandling.

Antagelig samme Dag, men ef-
ter den neevnte Generalforsamling
(eventuelt fgrst Dagen efter), vil
der paa Foranledning af Born-
holms  Amtsraad blive afholdt
overorentlige Generalforsamlinger
i Rgnne— Allinge Jernbane og Al-
minding— Gudhjem Jernbane samt
derefter i det eventuelt sammen-
sluttede Jernbaneselskab.

De endelige Tidspunkter for de
forskellige Generalforsamlingers
Afholdelse vil blive meddelt paa
de Repreesentanterne senere tilstil-
lede Dagsordener.

Ifl. Vedtsegternes § 14 bemeer-
kes, at der foreligger Sager til Be-
handling, som kreever kvalificeret

aktieselskABS-RHGisti ret.

Majoritet.
Renne, den |. December 1934.
P. B. V.
P. L. Koefeed.
Brev om nyregistrering 1921. Annonce Bornholms Tidende 1/12-1934.

De tre bornholmske baneselskaber (BJ, RAJ og AGJ) blev lagt sammen til et nyt selskab p& ekstraordinaere
generalforsamlinger den 17. december 1934. Det nye selskab kom til at hedde "De bornholmske Jernbaner",
forkortet DBJ, og sammenleegningen skete med virkning fra 1. april 193411 idet den i praksis kun medfgrte
a&ndringer pad regnskabsomradet, men ikke i den daglige drift. For perioden 1. april 1934 til 31. marts 1935
blev sdledes kun lavet ét regnskab, der omfattede alle tre straekninger.

Da de nye selskaber kom til i 1913 hhv. 1916, havde man intentioner om, at driften de tre selskaber imellem
skulle holdes skarpt adskilt. Det gav flere uhensigtsmaessige arbejdsgange, som indenfor f& ar ganske stille
blev tilpasset den praktiske virkelighed. Hvor "Haandbog for Den danske Privatbanestand" saledes ide fgrste
ar havde en ngje specifikation af personalet pa hvert af de tre selskaber samt pa feellespersonale for to eller
tre af banerne, gik man i 1924-udgaven over til at anfgre hele personalet samlet under "De bornholmske
Jernbaner". Der var desuden sd mange feelles driftsspgrgsmal at tage stilling til, at de tre bestyrelser stort set
kun holdt bestyrelsesmgder i feellesskab fra 1917, ligesom de fik feelles bestyrelsesformand fra 1921. Det
daglige arbejde havde séledes i praksis fungeret som én organisation iflere &r, da man ndede til den officielle
sammenlaegning i 1934.
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! Fysikus P.V.E. Hansen, jernstgber H. Blem, Ingenigr J. Fagerlund, boghandler H. Colberg, konsul J. Hintze.
2 Driftsberetning 1901/02.

3 Anlaegsbreve af 6/1 og 19/12-1904, 25/5 og 6/9-1905, 9/1, 15/2,10/6 og 17/9-1906.

4 Bornholms Tidende 4/10-1900.

® Se Anlaegsbreve fra fgrste halvar af 1901.

& Anlaegsbrev af 1/5-1901.

7 Bornholms Tidende 7/5-1901.

8 Se Bestyrelsesprotokollen,

° Brev til Bestyrelsen BJ nr. 474,

10 Brev til Bestyrelsen BJ nr. 909,

11 Redeggrelse angaaende Sammenslutningen af De bornholmske Jernbaner, April 1937, p.20. @-arkivet Reol 22 DBJ-
13.



