MAiour |

{Ajour

Trafikpolitisk

Jernbanen

2/2022

punjsiod ue(

T, e

Passagererne er sa smat pa vej tilbage i den kollektive trafik, efter to ars restriktioner som falge af COVID-19. Men det kommer til at tage sin tid, ligesom der
ogsa skal en raekke tiltag til, for at passagererne lader bilen st, og i stedet laser billet til bussen/metroen/letbanen/toget. Og dette er trafikselskaberne udemaer-
ket klar over, nar man leeser konklusioner i den feelles kundetilfredshedsanalyse for 2021. Bl.a. at forholde sig til aget rengering, undga overfyldte busser/tog,
men ogsa at hjemmearbejde er kommet for at blive, og at rejseoplevelsen skal vaere nem og enkel. Nogle af de passagerer, der hurtigt har fundet tilbage til
toget, er unge under uddannelse pa f.eks. gymnasier og fagskoler. Her ses en flok unge stige af IC4-toget i Markov, efter endt skoledag i Holbeaek den 8. marts.
Disse har typisk ikke andre transportalternativer end den offentlige trafik, medmindre de har erhvervet sig karekort, og at foraeldrene stiller en bil til radighed.

, Torre passagertal” hen-
tet fra DSB’s rapporte-
ringer til Transportmi-
nisteriet, fortaeller med
al tydlighed, det slag
COVID-19 har péfart
den kollektive trafik.
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Transportministeriet

Lex Corona

Der er ingen tvivl om, at corona-
restriktionerne gennem de seneste
to ar har sat dybe spor i passagertal-
let i den kollektive trafik. Eksperter
taler ligefrem om, at vi skal frem til
2024/2025 for blot at na niveauet
fra far, COVID-19 blev et vilkar.

Sammenlignes DSB’s passagertal
fra februar 2020 (fer restriktioner
blev indfert) med tallene fra februar

2022, sa har S-banen vundet 74 %
af passagererne tilbage, mens fjern-
og regionaltrafikken halter bagefter
med 67 %. Nu, hvor alle restriktio-
ner er forsvundet og tillige aflast af
kraftige prisstigninger pa breendstof
efter Ruslands invasion af Ukraine,
erder en chance for, at flere vender
tilbage til den kollektive trafik i de
kommende maneder. Redaktionen
felger naturligvis udviklingen teet.

Offensiv for den
kollektive trafik?

Transportminister Trine Bramsen (S)
kunne den 27. marts udsende nota-

DSB passagertal Fer Coronaen Efter 1. nedlukning For 2. nedlukning Efter gendbning
Passagertal ( i x1000) Febr. 2020 Index | Apr.2020 Index |Okt 2021  [ndex |Febr.2022  Index
Fjernbanen i alt 5861 100% 1.312 22% 5.480 93% 3.946 67%
S-banen i alt 9.096 100% 2.658 29% 8.285 9% 6.770 74%
DSB i alt 14.957 100% 3.970 27% 13.765 92% 10.716 72%
Udvalgte straeekninger: Febr. 2020 Index | Apr. 2020  Index | Okt. 2021  Index |Febr. 2022  Index
Kabenhavn-Helsingar (F) 637 100% 123 19% 573 90% 404 63%
Roskilde-Holbaek (F) 286 100% 39 14% 261 9% 187 65%
Vejle-Skanderborg (F) 349  100% 70 20% 332 95% 256 73%
Valby-Frederikssund (S) 1.646  100% 450 27% 1430  87% 1.168  71%
Dybbelsbro-Kege (S) 1.848 100% 554 30% 1.682 9% 1.370 74%

tet ,Udgifter ved transportformer”,
der med tarre tal skal lokke bilister
tilbage i den offentlige transport.
,Priserne for kollektiv transport er
ikke steget tilsvarende benzin eller
diesel — og det gar den skonomiske
besparelse starre end tidligere. Sam-
tidig er det bade grennere og med
cyklen ogsa sundere”, udtalte hun
i en pressemeddelelse samme dag.

Om sa notatet far sin virkning nu og
her, kan diskuteres. Faktum er, at
mange synes, at prisen for at bruge
den kollektive trafik er for hgj, og
ikke star mal med den robusthed,
kvalitet og frekvens, der tilbydes.
Bedre bliver det ikke af, at der
heller ikke forelabigt er udsigt til
forbedringer i den kollektive trafik,
snarere tvaertimod. Den 4. april
kunne transportministeren saledes
meddele Trafikudvalget (TRU Bilag
232), at transportministeriet havde
imadekommet DSB’s gnske om
at reducere en reekke togafgange
i DSB’s fjern- og regionaltogtrafik
og S-togtrafik i 2023 (K23) i forhold
til den indgaede trafikkontrakt for
perioden 2015-2024.



| disse maneder star tragedierne i ko, efter Rusland indledte en invasion af Ukraine den 24. februar.
Midt i al elendighed spiller jernbanen en stor rolle med at sende flygtninge i sikkerhed mod vest, og
forsyninger og militaertropper i modsat retning. Vi har samlet nogle af de indtryk, en reekke medier
skrevet om den seneste tid.

Ruslands brutale angreb pa Ukraine har skabt en flygtningestrem i Europa, som vi ikke har
set siden Anden Verdenskrig. Billederne her pé siden viser ukrainske flygtninge ankomme
til Przemysl i Polen den 2. marts.

Tekst: Rolf Brems — Fotos: Petr Kaderavek

Det hed sig at det blot var en russisk militeeravelse sam-
men med nabolandet Belarus (tidligere Hviderusland)
i nord. Den havde fundet sted siden oktober 2021,
teet pa greensen til Ukraine. Da den trak i langdrag,
begyndte flere landes statsledere at blive mistaeenkelige.

Men det var den amerikanske efterretningstjeneste som
de eneste, der reelt kunne se — og meldte ud — hvad der
foregik. De feerreste statsledere havde vist forestillet
sig, hvad den russiske praesident Vladimir Putin reelt
havde i tankerne, maske fordi de var lullet ind i en
falsk tryghed, hvor krig i Europa virkede usandsynlig.

Da de russiske tropper begyndte at traekke sig, andede
verden lettet op i nogle dage. Men det var bare en
skinmangvre, natten til den 24. februar overskred de
russiske tropper graensen til Ukraine. Og s& var der
krig i Europa.

Ukrzaliznytsia (UZ)

Ukraine er Europas naeststerste land, landets jernba-
ner bestar af ca. 22.000 km, og herer til et af verdens
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Mads Guldbrandsen betjener en proveopstilling af betjeningsfladen til den danske version af et GEC-fuldelektronisk sikringsanleg pd
fabrikken i Borehamwood ved London. Foto december 1989.

Sikringsanlaeg type DSB 1989

General Electric Co., Solid State Interlocking

Af Ole Edvard Mogensen

Sikringsanleeg type DSB 1989 var et fuldelektronisk sikringsanieg som General Electric Co. skulle levere til
DSB i Ringsted. Der blev indgdet kontrakt i 1987 og sikringsanlaegget blev ogsa installeret, men det blev aldrig

ibrugtaget.

Ringsted Station havde 1 1979 et elektro-
mekanisk sikringsanleg af type 1912.
Kommandoposten var betjent af to mand,
og anlaegget kunne ikke fjernstyres. Derfor
var det betjeningsmaessigt dyrt i drift. Der
var kun togveje til og fra venstre spor for
spor 5 og 6. Derfor havde anlegget ikke
den nedvendige fleksibilitet ved uregelmaes-
sigheder og infrastrukturarbejder. Desuden
var sikringsanlaegget umoderne og slidt, og
det var vanskeligt at skaffe reservedele.

Endelig skulle sikringsanlaegget immuni-
seres af hensyn til den kommende elektri-
ficering. DSB mente, at omkostningerne
til immuniseringen kunne blive sa store,
at et nyt sikringsanleeg kunne etableres for
beskedne meromkostninger. Der var derfor

mange gode grunde til at teenke pa et nyt
sikringsanleeg til Ringsted.

De forste planer gik ud pd, at stationen
skulle have et releesikringsanlaeg af type DSB
1972, og det skulle kunne fjernstyres fra FC
Roskilde. T 1979 gik man i1 gang med den
trafikale planleegning af anleegget. Det skulle
specificeres hvilke hoved- og rangertogveje
anleegget skulle have. Sikringsanlaegget byg-
gede pd det dengang eksisterende sporanleg.

Der blev udarbejdet et sdkaldt KOP-skema.
Det star for Kravspecifikation Og Projekt-
beskrivelse. Skemaet beskrev driftsoplaeg,
altsa hvad der skulle veere af signaler og
togveje. Om selve sikringsanleegget hed det:
,,Der etableres et sikringsanleeg af type DSB

1972, Det var tilstraekkeligt. Alle vidste jo,
hvad et 72-anleaeg var. Der blev udarbejdet et
trafikalt grundlag svarende til et 72-anlaeg.

Der blev i maj 1979 nedsat en ad-hoc grup-
pe, som skulle fastlaegge hoved- og ranger-
togveje. Alle togvejenes start, endepunkt og
sikkerhedsafstand skulle beskrives. Desuden
skulle det fastleegges, hvilke togveje der var
fiendtlige i forhold til hinanden og dermed
ikke matte kunne indstilles samtidigt. Det
lyder forholdsvis overkommeligt. Men lige
netop det med togvejene skulle siden vise
sig at volde kvaler.

Planen var, at det nye anlaeg skulle etableres
iarene 1980-83. Pa grund af diverse anlaegs-
stop og sparerunder trak det imidlertid ud.
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Det er kort for klokken 5 om morgenen, og dagens forste sporvogn pd linje 5 mod Amager holder ved stoppestedet pa Norreport station den sidste drifisdag, lordag den

22. april 1972.

Sidste sporvogn i Kegbenhavn

Af Johs. Damsgard Hansen

Et sandt menneskemylder modte sporvognskavalkaden i Norrebrogade ved ankomsten til Norrebro remise. T
forgrunden KS 17, og bagved bakker toetagers vognen FS 50 fra Frederiksberg Sporveje ind pd remiseomradet.
Begge vogne er i dag i drift pd Sporvejsmuseet pd Skjoldencesholm. 23. april 1972.
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Natten mellem lgrdag den 22. og sendag
den 23. april 1972 kerte den sidste ordinzere
sporvogn i Kgbenhavn. Noget forsinket
ankom den kun fa ar gamle ledvogn nr. 896
til Nerrebro remise pa Kebenhavns sidste
sporvognslinje, linje 5, og det markerede
afslutningen pd en epoke i Danmark, der var
begyndt i oktober 1863, med abningen af
den forste hestesporvej i Kgbenhavn mellem
Frederiksberg Runddel og Frihedsstatten.

Sendag den 23. april 1972 foranstaltede
Kabenhavns Sporveje en afskedskavalkade
péd den nu nedlagte sporvognslinje 5 fra
Husum Torv over Norreport og Lange-
bro til Formosavej pd Amager, og retur
til Norrebro remise. I det flotte fordrsvejr
var op mod 200.000 kebenhavnere madt
frem langs ruten for at tage afsked med
sporvognene. Den lange kavalkade med
hestesporvognen Hegnen i spidsen bestod
af en hestesporvogn, en hesteomnibus,
syv elektriske sporvogne, fem bivogne og
syv busser, hvoraf den overvejende del var
museumsmateriel tilharende Kgbenhavns
Sporveje.
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