meddelelser fra
DANSK JERNBANE-KLUB.

g

M 2/61 Marts 1961.

£t koldt pust i det varme fordr - vinterstemning pid NPMB (feb. 60).
Foreningens erhvervelse - post—- og rejsegodsvogn E 41 - skimtes til
venstre i billedet. (Foto: P. Thomassen).

Sorg-planerne.

Bestyrelsen har fortsat arbejdet med at unders¢ge mulighederne for at
etablere den sdkaldte veteranjernbane pd strekningen Sor¢ statsbanesta-
tion - Sorp hystation.

Efter at have drgftet spdrrsmilet med generaldirektgr P.E.N. Skov, der
stillede sig velvilligt overfor planerne, men dels pdnegede, at stats-
banerne ikke kunne deltage i driften, dels at der var en rekke vanske-
liheder forbundet med at lade DJK overtage driften, selvom denne ind-
sikrenkedes til week—ender i sommertiden, har man fra bestyrelsens side
undersgdgt alle muligheder oz forhandlet til forskellig side.om spgrgs-
milet, idet man e¢nskede mulighederne helt klarlagt, inden man pdny fore—
tog en henvendelse til generaldirektgren.

Med hensyn til materiel ligger det sdledes, at foreningen har modtaget
et tilbud fra A/S Det Danske Staalvalseverk om vederlagsfri overdragel-
se, for et tidsrum af fem &r, af det selskabet tilherende 4-koblede "Bor-
siz"-lokomotiv fra 1895, tidligere 9SJS nr. 6, hvilket tilbud man med
tak har modtaget. Endvidere har det vist sig muligt at leje et "Krausi
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lokomotiv, ligeledes en tidligere {3JS-maskine {nr. 2), af den nuveren-
de ejer — Sukkerfabrikken i Nykghing Falster. Som tidlicere omtalt har
foreningzen — af NPMB — kgbt en personvogn (C 31) 07 en post- or rejse-
godsvogn (& 41) - begge fra 1899, og ydelizere forhandlinror er i cang
med en rekke privatbaner om overdragelse af zldre vogne. Der er heref-
ter nzppe tvivl om, at vi kan fremskaffe det fornsdne rullende materiel,
Ligeledes hédber vi ~ ved medlemmernes medvirken — at Lkunne skaffe det
forngdne frivillige personale til driften i sommer-weck-enderne; vi sav-
ner sével pensionerede loko-férere som billet-selgere og toghbetjente -
sistnzvnte grupper gerne amatgrer. Herom modtager vi rerne henvendelser
fra alle interesserede.

Med hensyn til den okonomiske baggrund har vi forhandlinwer i gang med
Sorg Turistforening, og vi hiber cennem denne, at fd et vist beldgb til
ridighed for driften. Det er imidlertid ngdvendiat, at der ogsd fra vor
side fremskaffes ydelicere c¢. 5.000 k. Det er hensigten at skabe en
selvejende institution, hvor de modtagne indskud forrentes med 5 % f.s.v.
driften tillader dette, oz i det omfang indskyderne métte pnske det, at
tilbagebetale indskudene s snart de fornédne midler hertil foreligger.
Nir de endelige vedtmgter for baneselskabet (navnet Sore Damp-jernbane
er foresldet) er udarbejdede, er det bestyrelsens hensirt at kenvende sig
til alle interesserede om tegning af indskud.

Der arbejdes i pjeblikiket pd en overenskomst med statsbanerne; det er pé
indeverende tidspunkt vanskeligt at sige, om vi kan komme igang i &r,
men vi vil geére alt for at opnd dette. (Bw)
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Meddelelser fra bestyrelsen.

sn rzkke medlemmer der indbetalte kontingent og indmeldelsesgebyr pai
kiosken pd hovedbanegirden — pd stiftelsesdagen — har endnu ikke ind—
sendt optagelsesformularen til kassereren; formularerne udbedes sna-
rest — vedkommende risikerer fremover ikke at modtage "meddelelses-
bladet", da de ikke er opf#rt i foreningens kartotek. Det drejer sig
om formularerne med numrerne: 11-12-44-46-51-53.

Henvendelser til bestyrelsen, der krzver skriftligt svar, bedes vedlagt
svarporto.

Formanden (Svend Jergensen, Blichersvej 5, 1 -~ Helsingsr) vil gerne i
forbindelse med wmedlemmer, der disponerer over bdndoptager — og er in-
teresserede i optagelser af "toglyde" - oc samtaler med ®zldre jernbane-
mend.

Foreningen har haft en enestdende '"presse". Det vil fere for vidt, at op-
remse de enkelte avisers artikler - kort sagt: foreningen og Sorg-planer-
ne har veret omtalt i den vesentligstedel af den danske dagspresse. S¢n-
dag den 3. marts bragte Danmarks radio en udsendelse fra Sorg—Veddebanen,
hvori et par af bestyrelsens medlemmer udtalte sig om DJK's "veteran'-
planer.

Med dette nummer af "meddelelser" felger en oversigt over DSB'S trak-
kraft or. 15/2 d.d. — velvilligst udarbejdet af maskinafdelingen i gene-
raldirektoratet. Den vil vil fremtidig kunne djourferes efter notitser—
ne i rubrikken "Jernbane-nyt - kort fortalt".

Udover den i bilaget anfeérte trzkkraft, rider DSB over et antal ranger—
traiktorer, nemlig benzintraktorerne: 21-24, 31-43, 45, 50, 56, 57 (ialt
21 stk. - 4 typer), og dieseltraktorerne: 2, 3, 44, 46-49, 51, 52, 70-
85 (ialt 25 stk — 6 typer).

Mpder oz udflugter.

!ivde onsdag 5. april kl. 20 i "Trafiketaterne"'s mgdesal, Trommesalen 25
5 sal, Kebenhavn V.-

Overtrafikassistent L. Haugsted fortzller om "det ny rel@sikringsanlzg -
{ebenhavn Ner'.

For at en del af mgdedeltagerne - med egne ¢jne — skal kunne overbevise
siz om dette meget interessante anliegs trafikale fordele, leder hr. Haug-
sted en forevisning sendag 9. anril kl. 9 og 10 af anlegget, der er in-
stalleret i post VI pa Kebenhawvn H. Mdédested: Ingerslevsgade ved lidgen

i hegnet skrds overfor nr. 12, (NB. absolut precis fremmpde kreves). Da
pladsforholdene i signalposten er meget begrensede, vil der kun kunne
gives 10 deltagere adgang pi liver af ovenanferte tidspunkter. Tilmelding
- med ¢nske om deltagetidspunkt - sendes pr. brevkort til klubbens sekre-
tariat, Strandvej 201, Hellerup, eller aftales pd mpdet den 5., hvor og—
si aftale om en evt., tredie forevisning kl. 11 vil kunne treffes.

tfter foredraget den 5. afholdes — pi utallige opfordringer — atter en
auktion over diverse jubilzumsskrifter, gamle koreplaner — sdvel tjene-
ste- som publikums- m.m. Derefter mulighed for selskabligt samver i "Eta-—
ternes'" restaurant.

Det skal kort newvmes, at en udflust til "Hurtig-ruten" (med bhesdp pd Ka-
lundborg station og fergehavn og ombord pid m/f "Prinsesse Anne-Marie')
er planlagt til en sondag i slutningen af april.
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Jernbane-nyt - kort fortalt.

D3SB: Mx 1008, 1009 og 1010 er nu leveret og indsat i drif-
ten (10/3}.

Det er meningen, at 1. distrikt skal have de forste tyve
numre, og 2. distrikt de resterende 25; Mx 1002 og 1003
der anvendes til instriuktionskgdrsel i 2. distrikt vil
derfor blive tilbageleveret til Sjzlland, ndr leverancen af 1021 oz fel-
gende pibegyndes. Mx-maskinernes indszttelse pd Kyst— oz Nordbanen har
ellerede nu betydet en nedszttelse p& end 50 % af damp-lobene.

Mh 312 og 313 er leveret og indsat i driften (10/3).

1. distrikt disponerer over 306-310, 2. distrikt over 301-305 og 311-313;
sistnzvnte distrikt vil medtage fremtidige leverancer t.o.m. 355, hvor-
efter 1. distrikt disponerer over resten.

17 Mo-vogne skal i nzrmeste fremtid -~ i forbindelse med stor revision —
have installeret varmekedel i lighed med Mo-vognene i 1800-serien. 6 er
allerede ombygget og i forbindelse hermed omnummereret: Mo 1978, 1984,
1989, 1991, 1992 og 1997,( tidligere nr. 578 o0.s.v.). De fem forstnmzvnte
vogne er ombygwet ved cvk. Ar, den sidste ved cvk. Kh.

("Traktionslisten kan 4jourfsres).

Privatbaner: felgende damplokomotiver udrangeredes i 1960: TKVJ 11 oz 13,
VaGJ 5 og SIS 1 og 2. (For nermere detaljer og djourfering — se W. Bay's
bog: "Locomotives of the Private Railways of Denmark").(I denne bog kan
endvidere indfgres - med udrangeringsir 1959 - HFHJ 10 ).

TXVJ har i 1960 modtaget Df 130 (ex SNB 33, ex DSB <=~ Df 130). Maskinen
indkgbtes for midlerne, der indkom ved salget af ovennevnte Winterthur-
maskiner; den har bibeholdt nummeret 130, fdet banens initialer pdmalet,
ligesom skorstensbandet er ®ndret til hvid-red-hvid. Banen har anvendt
maskinen flittigt i vinter, og i djeblikiket og indtil c. 1/4 fremforer
den pi hverdage ballasttog med afgans Kolding kl. ¢. 12.25 - retur Kol-
ding kl. c. 18,25,

Medens OHJ's diesellokomotiv M24 er til revision, fremféres banens gods-
togsleb med den i 1957 erhvervede D-maskine nr. 857 - godsturerne tilly-
ses dog kun efter behov. M24 vender tilbage kort fér piske.

Horsens Privatbaner har solgt diesellokomotivet HBS DL 213 til Skazens—
banen, hvor det har fdet (SB) MT7.

Kalvehavebanens dieselloko, der solgtes til Hads-Nings Herreders Jern-
bane, har der fdet nr. (HHJ) M4.

GDS udrangerer i n®rmeste fremtid sine personvogne B 11 oz 12, samt B 13-
15. Med B 11 og 12 forsvinder noget virkeligt gammelt dansk_ﬁérnbane,
vognkasserne fra disse vogne er identiske med Gribskovbanens fgrste damp-
vogne. GDS C 40 (den lille) er ogsd i farezonen, denne vogn har BJK's-
bestyrelse veldig "kik" p& - til brug pd Sorg Damp-jernbane. (PT)

Dette nummer er redigeret af Erik B. Jonsen.

Annoncer

Johs. Rasmussens Boghandel

Jembane-Bladet fjallesevej 6

Odense

ﬂl!;! Fremskaffer alle udenlandske og
RALLESORGAM sgg 4\. I,]l danske jernbanebgger
FOR DANMARKS " ST

e ) oo ol 1. klasses fotoarbejde udferes

Abonnement kan tegnes pd post- fra dag til dag.
kontorerne~ kr. 9,- pr. argang,
kr. 2,50 pr. kvartal.
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Bilag til (DJK) M 2/61.

OVERSIGT OVKR STATSBANERNES DAMF

Max, |Tjenstf. Adh®asi- | Stgrste Sterste eSO EED Driv-
Litra Antal trak 1 Hast.| Trak 1 hjuls=-
hast|vegt onsvegt trazkkrog indic, trakkrog dlam.
t t kg hk km/t kg mm
] 36 | 1lo| 88,4 5l ,0 8.600 1370 75 3600 1896
P1 ) llo 69,0 33,0 5.140 1250 90 2490 1984
PII 1 1lo 70,0 38,0 5,980 1250 75 3310 1984
PR 6 loo 78,6 18,0 7.600 1230 65 3800 1730
RI 15 loo 70,0 Lg,2 7.850 1160 75 3020 1866
RII lo | loo| 74,0 51,0 8.620 1150 70 3250 1866
T 1 loo 74,6 51,0 9,060 1160 70 3560 1730
c b | 1loo 41,6 26 L.290 525 65 1510 1866
K 8 loo Ll 26,2 44280 525 65 1510 1866
S o) Q0 98,6 50,7 7.810 920 65 2700 1730
01 lo 70 83,7 T7a,l 17,000 1600 65 58cG0 1lLol
H 18 80 81,3 €8,0 11,500 1185 55 4600 104l
Dy 16 70| k4,0 36,4 5.930 640 60 2150 iL04
DIII 1 70 L6,6 38,8 5.930 6lio 60 2150 1404
DIV L2 70 47,3 33,8 5.930 640 6o 2150 1400
¢) 1 50 32,2 32,2 4.930 520 50 22lo 138L
@ 15 45 56,0 56,0 7.510 500 30 3800 1252
Fo) |128 50 37,0 37,0 5.450 270 25 2Loo 1252
HS 19 25 25,8 23,8 3,160 210 25 1950 1106
DF 3 65 57,3 39,5 1420
[
|
£) | 936-938, 9Lo, 942-94L, 946-953 [
€8 1708, 710. 712, 715, 717, 718 |
§88) |11, 1518, (523, 539, 577, 552 595, 599
+) | 871, B7u,|876, 877, 878 o, 883, 885, 886, 888, 893. 894, 897, 898, 89
++) | Bo1-805, 807, 809-812, é15-e1a 82e, 821, 822, B2f, 826, B28, 830,
+4+4+ 368)‘373' 378, 373: 38)4: 3E5’ 387p 38 » 39‘5' 39“: 3959 3939 L"ojl lI-O
o) |Litra F nr. 428-435 har totfall=zngden 9,58 m og stemplefnes slaglzngde er

b




RMATCRI=L PR, 15.FEBR.1961.

. Anskaf- Antal Mak-
Litra E Hummer felses maskiner ;:2:1 Siddepladser

< ar og hk km/t.

DIHSELELZKTRISKE MOTQRVOGKE

MK
- Y11 | 675 -676 1943 2 x 500 120 116
MK 4 4, | 677 - 618 191 2 12 11
FK 583 - 684 U9 % 500 ° ©
MO 2 551 = 552 1935 2 x 250 120 52
MO lo 553 - 562 1935 2 x 250 120 52
MO lo 563 - 572 1936 2 x 250 120 52
MO 8 573 - 580 1938 2 x 250 120 52
MO 1o 581 = 590 1939 2 x 250 120 52
MO 9 591 - 599 1940 2 x 250 120 52
MO 20 1801-1820 1951 2 x 250 120 37
MO 20 1821-1840 1953 2 x 250 120 37
KO 20 1841-1860 1954 | 2 x 25 120 37
10 20 | 1861-1880 1955 | 2 x 250 120 37
Mo 5 1881-1885 1957 2 x 2R0 120 37
MO 5 1886-1890 1958 2 x 250 120 =7
HP lo 540 - 549 1934 2 x 220 90 64

EEA.




OVERSIGT OVER STATSBAHERIES MOT(

| Anskaf- Antal Hak-
Litra 3 Nuumer felses maskiner ;2211 giddepladser
g ar og hk km/t.
ELEKTRISHE KOTORVOGHE
M L2 701 - 742 1934 4 x 165 90 61
M 20, | 743 - 762 1935 L x 165 90 66
MM 16 763 - 778 1949 L x 165 90 66
MM 2 779 - 802 1952 L x 165 9o 66
3-VOGNS LYHTOG ( 3 sitk. )
18 6 Lol — liob 1535 2x2x pr tog
120 132 IT kl
AA 3 L31 - 433 1935 250 36 I kl
L-VOGHS LYNTOG ( 5 4tk. )
MB | 1o 4o7 — Ll6 1937 pr tog
| 2 x2x
PJ 5 L6 — 450 1937 120 180 II k1.
250
AB 5 L34 - 438 1939 L2 I kl
DIESELLOKOMOTIVER
MX 7 1001=~1007 1960/61 1 x 1425 133
MY L liol-11loh 1954 1 x 1700 | 133
[73'¢ 20 1105-1124 1956 1 x 1950 §) 133
my 20 1125-1144 1957/58 | 1 x 1950 133
MY 2 1201-1202 1958 1 x 1700 133
MNP 17 152 - 167 1958/60 | 1 x U425 70
¥H 3 201 - 203 1957 1 x Lo 6o
MH 11 301 -« 311 1960/61 | 1 x Ui0 60
RANGERTRAKTORER
Praktor 1 6 1945 1 x 350 To
Trektor 16 lol — 116 1951/54 | 1 x 167 6o
Traktorn 3o 117 - 146 1954 /58 1 g 167 60
|
t] MY 1lo05 dog kun 1700 hk '
|
L
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LOKOMOTIVER PR, 15,.FEBR,

, 1961,

>ylinderdimensi-

oner { mm dism, Slag | Kedel- |Total- Tender
TJjenstf.| Vand Kul Nummer
Igjtryk | Lavtryk tryk lengde |vegt 3
mm | kg/cm? m t m t

> X 420 |2 x 630 662 13 21,3 55,2 25 6,5 964 - 999
> x 340 | 2 x 570| 6oo 15 18,52 | 48,4 | 21 5,0 909, 913, 916

og 917, 919
> X 360 |2 x 6oo| 640 15 18,52 48,4 | =21 5,0 928
> % 360 | 2 x 600| 6Lo 13 19,52 | 52 23 6,0 901, 905, 908

921, 926, 930
2 X 570 - 670 12 19,17 L84 21 5,0 §)
3 X L70 = 670 12 19,17 | 48,4 | 21 5,0 954 - 963
2 X 575 - 650 12 18)59 L9,u 21,5 5,0 299
> x L 30 - 6lo | 12 14,83 28,0 11 3,5 §€)
> X 430 - 6lo 12 14,82 27,3 lo,3 3,5 §86)
5 x L3o - 670 12 1,,86 - lo 4,0 721 - 7ho
> x 6oo - 660 15 22,94 56,0 26,0 6,5 201 - 2lo
5> X L70 - 670 12 19,54 | 57,0 27,0| 8,0 783 - 8oo
2 X U46o - 6lo 12 14,92 28,0 11,0| 3,5 +)
> X 430 - 6lo 12 15,21 28,0 11,0| 3,5 862
> X 450 - élec 12 15,56 28,0 11,0 3,5 )
> x Lob - 560 12 13,85 24,2| 1lo 3,5 602
> x L6o - 6lo 12 lo,34 - 6 2,0 337 - 351
> % Lob - 560 12 9,1lo - 3,5 1,5 223—“96 og 4,98-504d]

51-700
> x 330 = 508 lo 7,54 = 2,i| 0,5 P
> x Llo - 650 12 12,17 - - - 129, 131, 132
, 900
1, 836-B50, 8654868, 872
406, L5, 416, |L20, L22.
1o mm, | Den tjenstfezrdige vegl og adh/-vagten er 38|t,

EEA.




