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Mgder og udflugter.

Ordinzr generalforsamling mendag 24. april kl., 20 i "Trafiketater—
ne"'s mpdesal, Trommesalem 2, 5 sal, Keébenhavm V.-
Dagsorden: 1. Valg af dirigent.

2 a. Beretning om foreningens hidtidige virksomhed.

2 b, Stadfestelse af forslag til love.

3. Fremlazggelse af regnskabet til godkendelse. (Regnska-
bet vil vere fremlagt til gennemsyn i sekretariatet, Strandvej 201,
i dagene 18-22/4 mellem kl. 10-14).

4. Valg af medlemmer til bestyrelsen i henhold til b 5.
(Den midlertidige bestyrelses medlemmer, samt suppleanterne, er vil-
lige til valg).

5., Valg af te revisorer og 1 revisorsuppleant.

6. Eventuelt.
Foraslag fra medlemmer om tilfgjelser til dagsordenen kan optages,
under forudsztning af at have veret formanden eller nzstformanden i
hende senest 7 dege for generalforsamlingen. (Sekretariatets adres-
se kan benyttes).
Efter generalforsamlingen vil der vere mulighed for selskabligt sam-
ver i "Etaterne"'s restaurant.

Udflugt sgndag 30. april p& Lyngby-Nerum Jernbane (LNJ). Mgdested:
Jegersborg, LNJ-perronen, kl. 9. Forevisning af banens remise- og
verkstedsenleg, kersel med sertog til Nerum — med krydsning pé ube-
tjent station @rholm, foreviening af sikringsanlegget m.m. i Nerum
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~ af den interessante ubetjente krydsningsstation i Fuglevad - samt
af sikringsanlzgget i Jegersborg. Direktsr H. Grunspe, der viser DJK
den zre selv at ville lede forevisningen af banem, vil derudover for-
tzlle lidt om de trafikale forhold ved LNJ. Afslutning i Jzgersborg
kl. c. 11.15. Deltagerafgift: kr. 2,-, betales under turen.

LYNGBY-NARUM JERNBANE - kort fortalt.

Banen dbnedes som Lyngby-Vedbzk Jernbane (LVJ)

den 25, august 1900 -~ den urentable stump (mmvoEsomoly’
Nerum-Vedbek nedlagdes dem 1. marts 1921, og ot
banen fik sit nuverende navn — banen er si- O oo R it
den den 1. april 1926 forpagtet af Lyngby- seaaviams)
Taarbzk og Sg¢llergd kommuner - den 15. maj (oeLEan

1936 flyttedes dem sydlige endestation fra s
Lyngby statsbanestation til den af statsba- Py

nerne samtidig med elektricificeringen an-

lagte holdeplads ved Jegersborg — dem 20. e BB AR
september 1954 afkortedes banen endnu en-— &ﬁazx#z",n
gang i den norlige del, idet anlegget af mo- .o o
torvejen - Helsingérvejen - nedvendiggjorde &E::gg:::z;mnuy
er flytning af stationen i Nerum. Drifts-

lezngden er nu 7,8 km.,
Banen anskaffede ved dbningen tre smd 0-6-0 p REresse.
Borsig—-lokomotiver (for nzrmere detaljer, se W. Bay's IECERTBORS
bog: "Locomotives of the Private Railways of Denmark"),
to 4-akslede personvogne, to 2-akslede personvogne, to rejse-
godsvogne, samt to lukkede~ og to &bne godsvogne. I 1926 gik ba-~

nen — som den fgrste i Danmark - over til s godt som fuldstendig
motordrift, dette 4r anskaffedes to Triangel~benzinmotorvogne M 1

og M 2 - og i 1932 fulgte endnu en — M 3. I 1938 henholdsvis 1943
kebte banen brugte DSB Me-vogne, der M 4 og 5. Endelig anskaffedes

i 1944 en tre-akslet benzinmotorvogn M 6 (vognen med dem brogede hi-
storie: DSB M 11/Mc 611 ~ NPMBM 9 — INJ M 6 - og nu endelig per-
sonvogn HFHJ 28).

I 1952 modtog banen 7 skinnebusmotorvogne og 5 pihzngsvogne af "Scan—
dia"'s sékaldte 2' serie (een motorvogne bortsolgteas dog straks til
Kalvehavebanen (KB), og een af pihizngsvognene Sp 25 er nu HFHJ Sp 3).
Nuverende rullende materiel: Sm 11-16, Sp 21-24, samt M 5 (sidstnevn-
te til brug for arbejdstog, og de nu sjzldent forekommende vognlad-
ningsvise forsendelser).

Er banen liden af udstrzkning, er strekningen til gengzld den kraf-
tigat trafikerede privatbanestrzkning i landet. (20-minutters drift

i hele driftstiden - indlazggelsen af DJK's szrtog er derfor noget af
en pu slespil), driften er gennemfort rationel, og trafikken afvikles
pd en forebilledlig méde. I regnskabséret 1959/60 befordredes 1,5
mill. rejsende.

Som et kuriosum kan nzvnes, at LNJ anvender flere signalformer, der
ikke findes optaget i "Signalreglement for Privatbanerne”", bl.a. ne-
denfor viste signal, der dekker rangerbevegelserne mellem remisen og
holdepladsen i Jzgersbhorg.

RanEersiggal viser:
"forbiksrsel tilladt": brandgult fast lys.
"forbiksrsel forbudt": lanternen slukket.




Meddelelser fra bestyrelsen.

Udflugten til "Hurtigruten" (Kalundborg station m.v.) er udekudt til
efterdret; derimod arrangeres en udflugt pd SNNB den 28. maj d.&.,

hvor persontrafikken imlstilles pd strekningen Nykebing F.-Nysted fr.o.m.
sommerkgreplanens ikrafttreden. Nermere — M 4/61.

Remisearbejdere antages. Til arbejde med restaurering (maling og op—
pusning m.m.) af vort loko (¢SJS 6), som vi hdber i nzr fremtid at
have vel installeret i en af DSB l&nt remiseplada, ssger vi frivil-
lig arbejdekraft. Medlemmer, der har tid, lyst og interesse anmodes

em — snared#t — at henvende sig til formanden (Svend Jergensen, Blichers-
vej 5, 1 — Helsingsr) pr. brev, med oplysninger om mulige arbejdstids-~
punkter, kvalifikationer m.v. Vi hdber mange vil melde sig, s vort
loko hurtigt kan bringes i pzn og presentabel stand.

Et par af forenmingens medlemmer, bl.a. hr. P. Adamsen, har erhvervet
og senere skeznket et 785 mm lokomotiv til "Danmarks Tekniske Museam",
Loko'et (Kraus nr. 7036 ~ bwggedr 1915), der tilherte "Hedehusenes
Skervefabrik", har bla. veret benyttet ved bygningen af Keége-Ringsted
banen og den midtsjellandske bane. Lokomotivet, der ikke har veret
benyttet siden 1958 og var den sidste smalasporede maskine i Hedehuse-
ne, skulle i januar have veret ophugget, men er nu bevaret som et ek-
sempel pd, de for ikke s& mange ir siden, talrige entrepren¢rlokomo-
tiver.

Lokomotivet er ved "Danmarks Tekniske Museum"'s foranstaltning nu an—
bragt i Valby Gasverks remise, og ogsd ved oppusningen af dette loko
snskes assistance fra interesserede medlemmer. Henvendelse — om sidast-
nzvnte loke — bedes rettet til farvehandler P. Adamsen, Gentoftegade
37, Gentofte - telefon: GEntofte 1060. (SvJ)

SJK. P& den anden side af dresund — hos storebre'r Sverige - har man
siden den 28, marts 1958 haft en entusiastforening "Svenska Jarnvags-
klubben" (SJK). Denne forenming er pi& tre &r - fra en sped begyndelse
- vokset til et stort og levedygtigt barn. (450 medlemmer, fordelt

pé hovedforeningen og fire lokalafdelinger). Foreningen er meget ak—-
tiv - og har ipvrigt damme arbejdsprogram som DJK. I SJK's regie dri-
ves som et selvatendigt foretagende Ustra Sédermanlands Jarnvag (8S1J).
Banen, der har en sporvidde pd 600 mm, (Sverige har haft adskillige
personfoérende baner med denne sporvidde) er heliggende ved "Lina te-
gelbruk" udenfor Soédertalje, 40 km syd for Stockholm. Vor forening's
bestyrelse er SJK's ditto megen tak skyldig for rdd og d&d, og det
gode samarbejde har nu manifesteret sig i em bytteforretning - séle-
des, at medlemmerne af de to foreminger gensidigt kan deltage i det
"andet" lands forenings arrangementer til "lokal" takst. I #vrigt kan
bestyrelsen - for medlemmer, der er serligt interesserede i svenske
forhold -~ anbefale medlemskeb af SJK - kentingentet er ca. 20 da. kr.
drligt - og for dette belpb modtages bl.a. SJK's interessante medlems-
blad. Anségninger om medlemsskab af SJK kan rettets til sekretzrea,
igienJSr L. Welander, Stureplatdn 11, Lidingd 1. Sverige.
Skdne-udflugt. Skdne-avdelningen af SJK har planlagt en damptogs—ud-
flugt den 7. maj d.4. p& strekningen Eslov-Kristianstad, der stir
overfor delvis nedl®ggelse. Nermere oplysninger om denme udflugt vil
kunne gives fra midten af april ved henvendelse til vort sekretariat
- HElrup 794 v (tirsdage-fredage 10-14), eller til nestformanden
(Birger Wilcke) ORdrup 2209 (19-21).

Jernbanemuseet, Splvgade 40 ~ opgang F, K¢benhavm K. har startet sin
1961-seson, og vil t.o.m. 25. oktober have &bent hver onsdag fra kl.
12-186.




Jernbane-nyt - kort fortalt.

DSB: pé given foranledning skal meddeles, at "traktiomnslisten", der
var vedlagt M 2/61, er en oversigt over traekkraft, der var "DSB—egen-
dom" den 15. februar d.i., som sidan omfatter den altsd ogsd lokemo—
tiver, der er hensatte, men endnu ikke udrangerede; som eksempler péd
sidanne kan nzvnes: K-maskinerne, med undtagelse af K 382 (Roskildé's
nedbrudsreserve), T 299, S 726 samt DF-erne m.fl.

Desverre er der indsneget sig et par ungjagtigheder i listens "motor-
side": ud for MY 1200-serien skal som anskaffelsesir anferes 1958/60,
og nummerrekken for MT skal vere 151-167. —
Privatbaner: nedenfor bringes en oversigt over danske privatbaners
beholdning af damplokomotiver pr. 31/3-1961. Ogsd for denne liste gzl-
der det, at en rzkke af de nzvnte lokos ikke er kgreklare. For nzrme-
re detaljer - m.h.t. tekniske data og signaturerne - henviges til

W. Bay's bog: "Locomotives of the Private Railways of Denmark”. De
maskiner, der er udrangeret siden redaktionen af nzvnte bog sluttede
medio 1959, er anfért i parentes med udrangeringsdret tilfgjet ~ for-
gvrigt kan bemerkes, at forfatteren lader udtrykket "scrapped" dzkke
selve udrangeringsdret, ogsd i de tilfelde, hvor ophugningen ikke er
faldet sammen med udrangeringen; som et eksempel herpd kan nzwvmes, at
HFAJ nr. 6 og 8, der udrangeredes 1959, stadig ikke er ophugget, men
henstdr pd Islands Brygge hos ejeremn —¢phugningsfirmeet "Joseph Levin
& Co."

AHJ 28 MFVJ 7 (6 udr. 1961)+)

AHB 26 NFJ 1I, III1

FFJ 31, 32, 34, 35, 38 OMB 1, 2, 4

APB 39 NPMB 3, 4, 5

AB 6 OKMJ 14, 15

ETJ 5 RHJ 2, 3

GDS v, 9, 10, 11 SKRJ 8

HHJ 10 SB1, 2, 3, 4, 5

HFHJ 9 (10 udr. 1959) SvJ 1

HP 1, 3, 4, 5, 6 SNNB 3, 4, 5

ORJ 14, 564, 857 TRJ 7, 8

HTJ 5, 625 TKVJ 12, 130 (11, 14 udr. 1960)
HV L 105, L 106, L 107 VaGJ (5 udr. 1960)

HBS L 205, L 206 VNTJ 9, 10

HOJ L 405 Lty 7/ VLJ 8, 4, 5, 6, 10
LB 3 $sJS 5, 7 (1, 2 udr. 1959)

LJ 15, 16, 19, 20 —SE—a—
+) ikke tidligere publiceret.

Rubrik-redakteren fik i forrige nummer af "meddelelser" en del af sit
"gtof" mishandlet ved renskrivningen - derfor felgende rettelser til
side 4 af M 2/61: 20. linie f.o.: "Privatbaner: folgende damplokomo-
tiver udrangeredes i 1960: TKVJ 11 og 14} samt 24. linie f.o.:"TKVJ
har i 1960 modtaget DF 130 (ex SFB 33, ex DSB IF 130). Maskinen'".

10. linie f.n. rettes til: Horsens Privatbaner har solgt dieselmotor-
vognen HBS DM 213 til Skagens-", og endelig i 4. linie f.n.: "trucker-
ne og dele af vognkesserne fra disse vogne stammer fra Gribskovbanens
forste damp-".

NPMB's rullende materiel bliver nu udbudt til salg. De enmeste offici-
elle meddelelser om salg gezlder NPMB's "svenske" skinnebuaszt (Sm 1,
ex SJ Yol 514 og Sp 51, ex SJ UCFol 1549 - bygget hos "Hilding Carls-
son i Umed" 1945), der er ksbt af NFJ, samt - selvfslgelig — C 31 og
E 41, der er erhvervet af vor foreming.

Baner, der korer damp p.t. (31/3): AB, NFJ og OHJ. (pPT/EBJ)

Dette nummer er redigeret af Erik B. Jomsen.
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