meddelelser fra
DANSK JERNBANE-KLUB.

/

M 7-8/61. December 1961.

c

Dette nummer af "meddelelsesbladet" er det sidste, der nér Dem inden &rets
store fest - og draskiftet. Jeg vil derfor benytte lejligheden til at tak-
ke Dem for dret 1961 - snske glzdelig jul — og et godt nytdr — i ferste
rekke for Deres daglige virke ~ men ogsd for vor felles hobby. Mitte vi
ogad i 1962 kunne gavme, formsje og adsprede.

Birger Wilcke.




—o—

Mpder or udflucter.

Forevisning s¢ndag 3. december af foraskelligt af "Jernbanemuseet''s materiel,
samt af foreningens - udvendig -~ istandsatte Slangerupbane-personvogn DJK/
KSB C 20. Mgdested: Langeliniebroen, ved trappenedgangen til Vsterport remi-
se, kl. 9.30. Museets leder, trafikkontroller E.L. Parbg¢l vil fortzlle om de
i remisen opstaldede ting. Der vil bl.a. blive fotomulighed af (gl.) P 125 +
KSB C 20. (Det vil erindres, at P 125 var i KSB's eje fra 1906 til 1948 som
KSB nr. 5).

Gzater er velkommne — bl.a. familiens kvindelige medlemmer p& vej til juleud-
stilling.

M¢de mandag 4. december kl. 20 i "Trafiketaterne"'s mpdesal, Trommesalen 2,
5 sal, Kebenhawn V.- Overtrafikassistent N. Loumann Nielsen vil causere over
emnet: "Det viste De ikke ! — store og smé oplevelser fra 25-4rs virke ved
jernbanen".

Efter causeriet auktion (se vedlagte auktionsliste), samt mulighed for sel~
skabligt samver i "Etaterne"'s reataurant. (Varm julekage forfindes !).

Bestyrelsen har planlagt en udflugt pé "Horsens Vestbamer" (HV), ssndag 14.
januar 1962, Ke¢rslen foregér med dampszrtog: Horsens (afg. k1. c. 9.45;—
Thyregod—Brande (frokost)-Ejstrupholm-Horsens (ank. kl. c. 16.15). Billet—
prisen for ovennzvnte strzkning vil andrege ¢. kr. 12,-. Januar méned er jo
ikke ligefrem den mest charmerende &ratid for udflugter, men HV - der ind-
stiller driften med udgangen af marts méned 1962 — har ikke kunnet pétage

sig arrangementet pd et senere tidspunkt. Bestyrelsen, der er "syv sind",

vil derfor indtreniende bede medlemmerne om Deres mening. Kunne De tenke Dem
at deltage, send sd ~ uforbindende —~ men inden den 15. december - et brevkort
(blot p&fgrt: HV - ja) til sekretariatet. (Adressen: se nedenfor). Fir sagen
et positivt udfald, felger meddelelse som sadvanlig.

Meddelelser fra bestyrelsen.

Fototilbud. Som led i det praktiske samarbejde mellem "Svenska Jarnvagsklub-
ben" iSJK; og vor forening, kan der nu tilbydes medlemmerne fotografier af
danske privatbaners meteriel, bygget i drhundredets férste &r af "Waggonfa-—
briken Arlof" ved Malmo. (Nuverende AB Svenska Jarnvagsverkstaderna, avdel-
ning Arlov). Fotografierne — se igpvrigt bilaget — er leverancebilleder - i
format 18324 cm, kontektkopier efter glasnegativer (lb.nr. 01-24), eller i
format 13x18 cm, som er reproducerede, da originalnegativerme ikke findes
mere (lb.nr. 51-61). Bestyrelsen har haft lejlighed til at se aftryk af hele
serien — alle billederne er af hgj kvalitet — prisen (ren kostpris) er rime-
lig: det store format koster da.kr. 2,50 — det lille: da.kr. 2,-. Tilbuddet,
der ikke kommer igem -~ SJK's fotoavdelning i Goteborg, der udfgrer det foto-
tekniske arbejde, har kun kunnet l&ne negativernme af ASJ, Arlov indtil mid-
ten af december — gelder t.o.m. 8. december, beastillinger mé& vere sekretari-
atet i hende seneat denne dag.

Publikationer, brevkort. Af de i M 6/61 nezvnte publikationer er DEN STORA LO-
KOMOTIVJOAKTEN nu helt udsolgt, medens der endnu findes et lille restoplag af
ODIN 0G ROESKILDE og ELEMENTAR JERNBANELARE, Postkortserie A er ligeledes pd
lager, sivel sem ny postkortserie B: Amagerbanen: (a) damploko 5 med person—
tog ved Uplandsgade (1940), (b) damploke 8 med godstog ved Temmerup (1954),
samt (c) Amagerbro (gl.) station (1907): kr. 2,50 (inkl. porto). (Serie B's
forste oplag blev ipvrigt wdsolgt pd et kvarter pd AB-turen den 12/11).
Bestilling sker ved indszttelse af nzwvnte belsb (se M 6/61) pd postgirokonto
67394, adresseret P. Thomassen, Stramdvej 201, Hellerup.

Restaureringsarbejdet. Som det fremgir af ovenstdende, er restaureringen af
DJK7KSB C 20 nu li vidt fremskredet, at den udvendig fremtrzder i Slangerup-
banens originele grenne farve, men meget arbejde mangler endnu, dea vognen er
fuldstendig ryddet for indmad. Vi har derfor et szrligt snske om, at et par




Bilag til (DJK) M _7-8/61.

SIGNATURER PA VOGNMATERIELLET.

Danske Statsbaner, og de europziske jernbaneforvaltninger, der har til-
sluttet sig den internationale person-, post— og rejsegodsvogns-overens-
komst (RIC), og den internationale godsvogns-overenskomst (RIV), samt en
del danske privatbaner benytter sig af de pd de folgende sider viste sig-
naturer pd vognmateriellet.

Vognene er endvidere forsynet med betegnelsen pd den jernmbaneforvaltning,
de tilhgrer (egendomsmerke), og nummer, der skal vere anbragt pé vognkas—
sen, og endvidere ken vere anbragt pi lzngdedrageren, samt med type- el-
ler litra-betegnelse. Derudover forekommer pd godsvogne en rzkke ~ ikke
her viste - signaturer, bl.a. merket UIC, pid de efter ORE's (office de
recherches et d'essais) tegninger bygEEEé enheds-standardgodsvogne; mer-
ket E eller[:]p& vogne, som er egnet til udveksling mellem lande med for-
skellig sporvidde (udbyttebare eller indstillelige hjulset); werket U pd
vogne, der kan anvendes i forbindelse med Storbritannien; smgreskema pé
vogne med tidesméring (angivelse af smpringsfristen og tidspunktet for
sidst foretagne sméring) m.fl. Der forekommer endvidere en lang rekke
"lokale" pdskrifter, for DSB-vogne's vedkommende bl,a. tidspunktet for
sidste lakering (pé endegavlen), og for ikke-godsvogne en angivelse af
det verkstedsomridde (pa endegavlien) vognen tilherer: Kh : Kebenhavn, Ar :
Arhus.

Listen er sammenstillet af Erik B. Jonsen, med velvilligst assistance af
reneraldirektoratet.



A. Person—, post- og rejsegodsvogne

samt motormateriel.

Mazrke

«O-~

Vandpdfyld-
ningsstudsen
malet gul,

O

Vvio0t

Tara 00000 kg

00) !

I_I_

—+0.00m<+

Placering

Til hejre pi
lzngdedra-
geren

Dverst pa
gavlen ved
opstignings-
trin etc

P4 langde-
drageren ud-
for tilbage-
stillings-
ventilen

Pi lengde-
drageren ud-
for dyna-
mocn.

Ved vandpi-
fyldningsstud-
sen (anv. ikke

Til venstre pd
lzngdedra-
geren

Midt pd puf-
ferhylsterets
udvendige
side

P3 lzngde-
drageren ud-
for skrue-
bremsesvin-
get.

1. Til hejre
pa lengde-
drageren.

2. Pa trucken.

Til hejre pi
Jzngdedra-
geren.

Betydning.

Vognen har svavende aksel-
kasser.

Advarsel mod eventuclle clek-
triske kereledninger

Angiver placeringen af nad-
bremsens tilbagestillingsventil,
hvis denne er anbragt i en luk-
ket kasse under vognen.

Lzngden af evt. rem excl
remsamler.

Vandbeholderen er frostsikret,
nir vognen er opvarmet.

Vandbeholderen er frostsikret,
nir vognen er opvarmet.

Angiver vognvzgten

Angiver tara-vzgten. Paferes
kun RIC-mzrkede vogne.

Ringljederpuffer med 75 mm
vandring. Tallet angiver stor-
ste puffertryk i tons

Angiver, at vognen har skrue-
bremse.

1. lor 2-akslede vogne:
Alstanden mellemn hjul-

szttene.
For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de

yderste hjulsat.

For truck-vogne:
Afstanden mellem truck-
centrerne.

2. For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjul-

szttene
For fler-akslede trucker:
Alstanden mellem de

yderste hjulsat,

Angiver dato for sidste revision
for vogne med 4-3rig revisions-
frist. Vogne med anden revi-
sionsfrist har samme signatur;
men foran rammen anbringes
et tal, der angiver revisions-
fristens Aremal

Murke Placering Betydning.
Vognsiden Vognen opfylder de alm. be-
nederst til tingelser for anv. i interna-
venstre tionale lob. (max 160 tm/t)

Undervognen og kassestellet
er af tre

Stjernen angiver, at vognen
ikke opfylder betingelserne for
enkelte af den pagzldende
administrations linier.
Ankeret angiver, at vogncn
opfylder betingelserne for over-
forsel med den phgzldende
administrations fzrger,

" Dobbeltrammen  angiver, at
undervogn og kassestel cr af
metal.

Rodt RIC i dobbeltramme:
max 120 kmjt

Gult RIC i dobbeltramme:
max 140 kmft

woov it ¥ I fortszttelse| Vognen har elcktrisk varme-
i%oov 30~ af RIC- udrustning for de anforte
mzrket spendinger og periodetal
. M4 kun benyttes for de anforte
1000y 1%~ spendinger og periodetal
e ——
— = Vognen har gennemgiende
elektrisk varmeledning.
eV ..... V angiver den hojest til-
-1 %o~ ladelige spznding. ~ = pe-
[3 rioder.
" — Vognen har gennemgiende
elektrisk varmeledning.
ooV V angiver den hojest til-
] . ladelige spanding
betyder jevnstrom

Varmeledningen ma jkke bru-
ges til vekselstrom

Centralvarkstedet i

Vearkstedet -
Filialverkstedet -

Kgbenhavn: K
Arhus: A
Nyborg: N
Esbjerg: E

RIC-markets signaturer
for de forskellige administrationer

A — Dstrig

B — Belgien

BG — Bulgarien
CH — Schweiz

¢S — Tjekkoslovakiet
D — Tyskland
DK — Danmark

F — Frankrig
GR — Grakenland
H— Ungam

It — Italien

J— Jugoslavien
L — Luxembourg
N — Norge

NS — Holland

PL — Polen

R — Rumanien
S — Sverige

TC — Tyrkiet




E: Godsvogge.

Marke.

—>0,00m <«

Placering,

PA vogngavl
og til venstre
pa vognsiden

Til hejre pa
lzngdedrage-
ren

Til venstre pa
vognsiden.

P4 laengde-
rageren,

P4 beholder-
vognes  vene
stre sideplade

Overst pa

gavlen ved
opstignings-
trin etc.

1. Til hojre
pd lzngde-
drageren

2. P4 trucken

Til venstre
pi vognsiden.

Pi lxzngde-
drageren, ar-
meringsbjzzl-
ken etc

Mide pa
lzngde-
drageren

P3 lzngde-
drageren, ar-
meringsbjzl-
ken, etc.

P4 lzngde-
drageren.

Til hejrc pd
leengdedrage-
ren umiddel-
bart foran
signaturen
for vogn-

Tevision,

Betydning,

Forsigtig rangering

Vognen har svavende aksel-
kasser.

Angiver vognens egenvagt
(tara)

Qverste fell angiver egenvag-
ten. nederste felt skruebremse-
vzgten. (Findes kun pd vog-
ne, hvor skruebremsevagten er
mindre end tara + Jast)

Angiver bundfladen

Angiver vognens nyttige lasse-
laengde.

Angiver vognens storste meter-
vzgt i tons, hvis dennc er
stotre end " 4t

Angiver beholdervognenes

rumindhold i m3, hl eller 1
Advarsel mod evt. elektriske
koreledninger
1. For 2-akslede vogne:
Afstanden mellem hjul-
szttene.
For 3-akslede vogne:
Afstanden mellem de

yderste hjulsat.

For truck-vogne:
Afstanden mellem truck-
centrerne,

For 2-akslede trucker:
Afstanden mellem hjul-

szttene,
For fler-akslede trucker:
Afstanden mellem de

yderste hjulszt.

Angiver starste islast

Antal (00) og art (0) af al-
tagelige dele (A).

Se anm.A- 5,4 0

Angiver den storst tilladte last
javnt [ordelt over det angivne
antal meter,

Alstandene a-a, b-b og c-c er
markeret pé lengdedrageren

Angiver den sterst tilladte last
jevnt fordelt over det angivne
antal meter.

{Erstattes efterhanden af oven-
stiende signatur.)

Vognen har millimetergevind.

Vognen er udtaget til lejlig-
hedsvis udrangering

-III-

|.’ el

Marke.
OF
b X

%
LS

Se endy. Anm,
B-side ¥

[REVINTH0.12 50]

Placering.

Ved vogn-
numineret.

Midt pi puf-
ferhylsterets
udvendige
side,

P4 heholder.
vognes bajre
sideplade.

Til hegjre pd
vognkassen,

Til hojr
lwngde-
drageren
umiddelbart
foran

sign for
vevisions{rist

pa

Nederst pi
hjornc-
stolpern
BErne
Umiddelbart
rfter RIV-
market.

Pi lengde-
dragreen i
umiddelbar
nimrhed af

Til venstre pa
lengdedrage-
en.

Til venstre
ph vognsiden

Til hojre ph
lengdedra-
geren,

Betydning.

Privat-vogn.

Ringfjederpuffer med 75 mm
vandring. Tallet angiver star-
ste puffertryk i tons.

Beholdervognen har skvalpe-
plader,

Vognen opfylder transitpro-
lilet, og dens konstruktion og
udstyr opfylder de ovrige be-

1 for intcrnational
lab,

Angiver at vognen er forsynet
med internationalt udskiftelige
dele.

Gennemgdiende  clektrisk var-
meledning tit 3000 volt. 50
anforcs kun, hvis ledningen
kan hzre cn vekselstrom med
neriodetal 50

Gennemedende  dektrisk var-
meledning til 1500 volt, 50
anfotes  kun, hyvis ledningen
kan hzre cn veksclstrom med
periodetal 50

Gennengdende clektrisk var-
miledning til 1000 volt. 50
anfores kun, hivis  ledningen
kan biere on veksolstrom med
e viadetal 30

Vognen er standardvogn.

Angiver at vognen har auto-
matisk lastveksel med max.-
bremsevagt, som anfort i sig-
naturct,

Vognen md ikke passere
rangerrygee

Vognlastsignatur hvor averste
fe_lt angiver vognens lasteevne
(incl. evt. islast) og nederste
felt vognens bzrecvne. Er ne-
derste felt ikke udfyldt, er
vognens bazreevne lig laste-
evnen + 5 %.

Angiver dato for sidst fore-
tagne revision

Se endvidere under A.




A:

Eksempel: 8§ ‘2: 8 stk keeder til side- eller endestotter.

A: Aftagelig vogndel 6: Lebenr for vogndelen 8 Antal af pagaldende vogndel
Lobenummer

M W = S SO = U R W N~

T i i i i i 7

Signaturer for lose vogndele

Side- eller endestatte.
Aftagelig sidevaeg pa fladvogne.
Aftagelig endevag pd fladvogne
Aftagelig sidelem.

Kzde ti] side- eller endestotter.

Presenningbom.

Vrideskamme! (med stotter).
Indskudsguly (for fierka etc).

I z for indskudsgulv.

Brmt til indskudsguly.

Dorgitter (for frugt, grentsager etc).
Deorplade (lor lost indladet korn etc).
Bure til dyr.

Siddestznger til fjerkrzvogne
Fodertrug.

Buk til fodertrug.

Les hestebom eller stottetov.

Gitter og aftagelig hynde for hestetransport
Aftagelig briks for hestetransport.
Grime til hestevogn.

Klapstol i hestevogn

Koblingsstang (stiv kobling).
Bundrist (jern- eller brzdderist).

-IV-
Marke

1t

Betydning

Vognen er udstyret som ledningsvogn

Vognen er udstyret med en persontogsbremse,
der ikke kan omstilles til godstogsbremse

Vognen er udstyret med en i international
trafik tilladt godstogsbremse,

Vognen er udstyret med en i international
trafik tilladt godstogsbremse, der kan omstilles
til persontogsbremse,

Signaturerne, der er hvide, er anbragt pi de fire hjornestolper
P4 hvidmalede vogne er de indrammet med sort

Iskasse,

Iskasseforsatsvag.

Iskasserammer.

Hagestang eller stang for kedkroge.

Aftagelig tvarbjelke (for vogne med forsznket bund,

Aftagelig drager. f eks TK 10000)

Stottebj=zlke .

Del af indskudsgulv }f"' specialvogne

Iltflaske

Stopkile,

Ii—j: msenta é;::;r cller uden klodser til vogne for
Mindre bjmlke for hevegelig rampe biltransport.

Aftagelip lessesade] for vogne med vrideskammel.

Udvekselig varmehalvkobling

Ildslukningsapparat.

Klodser til anbringelse ved hjulene til special-
} vogne for

pi automobiler
motorkeretajer

Slidsker

A

Lastgransesignaturer for godsvogne,
hvis konstruktion tillader akseltryvk pa

A c

indtil

over 16t over 181

16 t indtil 18 t indtil 20t

A

glc A4 18]C]

[A T8 [
\2as5t |45/ 285

2057 2a5¢ 205¢|245¢]
A 18Ic A 18]c AlBTlc
a5¢1205¢ Q57| 2457 205712457\ 28451
ST 185/ \SPasr|Z2ol| S [2osl] 28o0F
A 18l A 18lc AlB |c
205112057 FasrPys57 205/\ 245712857
(8] _2osr | [Sleasipesr| [5leas) Za5¢
B3 r55¢ Bs[ r85¢ (53] /554

Angiver vognens sterste tilladte last (inkl evt islast) ved korsel

Pi A,

@-mzrket, der gzlder vognens hele revisionsfrist igennem, mar-

kerer,

km/t, ndr de ud for mzrket angivne lastgranser ikke overskrides
-ma:rket, der kun har gyldighed indtil 1 &r efter den pma-
lede revisionsdato, markerer, at vognen kan kere i tog, hvis ha-
stighed er indtil 120 km/t, nir de ud for market angivne last-
grenser ikke overskrides,

Signaturernes placering: til venstre pd vognsiden.

B og C normalstrakninger.

at vognen kan kere i tog, hvis hastighed er indtil 100

Forkortelser for de internationalt anvendte tryklufthremser og

W

K—GP
WG
W—GP
WwW—P
Kk—G
Kk—GP
Kk—GPR
Dr—G
Dr—GP
Hik—G
Hik—P
Hik—GP
Hik—GPR
Bd—G
Bd—P
Bd—GP
Bd-—PR
K—RL—P
W—RL—P
Ch-GP
O0-G
O—GP
O—P
O—PR
0—GP—A
KE—G
KE—P
KE—GP
KE—GP—A
KE—GPR
WE-G
WE—P
WE—GP
WE—GP—A

deres betydning

I Automatiske, ikke trinvis lasbare bremser

Westinghouse-hurtigbremse
‘Westinghouse-hurtigbremse med omstilling
,,Godstog — persontog"
Knorr—godstogs- persontogsbremse
Westinghouse-godstogshremse med 3-gangs styreventil Lul
eller LuI—II
Woestinghouse-godstogs- persontogsbremse med 3-gangs
styreventil LuV—I

Westinghouse-persontogsbremse med 3-gangs styreventil LuR

11 Automatiske, trinvis losbare bremser

Kunze-Knorr—godstogsbremse
Kunze-Knorr—godstogs- persontogsbremse
Kunze-Knorr—hurtigtogsbremse med omstilling

»Godstog — persontag — hurtigtog**
Drolshammer-godstogsbremse
Drolshammer-godstogs- persontogsbremse

Hildebrand-Knorr—godstogsbremse
Hildebrand-Knorr—persontogsbremse
Hildebrand-Knorr—godstogs- persontogsbremse
Hildebrand-Knorr—hurtigtogsbremse med omstilling
»Godstog — persontog — hurtigtog"
Breda-godstlogsbremse
Breda-persontogsbremse
Breda-godstogs- persontogsbremse
Bicda-persontogs- hurtigtogsbremse med omstilling
»Persoutog — hurtigtog*
Knorr-persontogs- hurtigtogsbremse med Rihosek-Leuchter-
ventil for trinvis lasning
Westinghousc-bremse med hurtigvirkende tregangsstyreventil
eller med tregangs-styreventil LuR og Rihosek-Leuchter-ventil
for trinvis lesning
Charmilles-godstogs- persontogsbremse
Ocrlikon-godstogsbremse, type EST3
Oerlikon-godstogs- persontogsbremse, type EST3
Oecrlikon-persontogsbremse, type EST4
Oerlikon-persontogs- hurtigtogsbremse, type USt eller ESUR
Oerlikon-godstogs- persontogsbremse, type ESt—AL,
med automatisk lastveksel
Knorr-godstogsbremse, type KE
Knorr-persontogsbremse, type KE
Knorr-godstogs- persontogsbremse, type KE
Knorr-godstogs- persontogsbremse, type KE med styreventil
KE2b—AL eller KE2c—AL med automatisk lastveksel
Knorr-hurtigtogsbremse kategori ,R", type KE, med omstilling
,,Godstog — persontog — hurtigtog*
med eller uden farebremseaccelerator og med eller
uden skridhzmmer
Westinghouse-godstogsbremse, type E2A eller E3
Westinghouse-persontogsbremse, type E2A eller E3
Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type E2A eller E3
Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type E3,
med automatisk lastveksel
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“tremend"” vil melde sig, og give en hé&ndsrekning med opsztning af skillerum,
szder m.m. En "staferings—-ekaspert" efterlyses ligeledes. For medlemmer, uden
specielle kvalifikationer, er der stadig nok at tage fat p&, bl.a. skulle
DJK/GDS C 40, der i sjeblikket hemstdr i Hillersd, meget gerne snart dukke
op p& Psterport, hvor der venter den en lignende "overhaling", som den C 20
fik,

Restaurerings-afdelingens mgdetider er stadig: lerdage kl. 13-17: @#sterport
remise (nedgang fra Langeliniebroen), og sgndage (formiddag): Roskilde ma-
skindepot. (svJ)

Litteratur. I denne agde jule- og gavetid, m& man ogsd afse tid til at be-
tenke - sig selv - med en lille opmerksemhed. En af de store k¢benhavnske
boglader, P. Haase & S¢n, Levatrede 8, Ksbenhavn K.—, har en speciel afde-
ling for jermbanelitteratur, der ovem i kg¢bet ledes af et DJK-medlem, hr.

J. Schierbeck. Bogladen forventer, i leébet af kort tid, at kunne udsende et
katalog over jernbanelitteratur. Vest for Store-Bzlt hos Johs. Rasmussens
Boghandel, Hjallesevej 6, Odense, hedder specialisten Hans Gerner Christian-
sen, ligeledes et velkendt DJK-medlem.

Smalsporloko. Som bl.a. deltagerne i Bandholm—turen vil haye bemerket, stod

pé Maribo station, anbragt p& en LJ T-vogn, et lille 0-C-0 lokomotiv, fabri-
kat: Orenstein & Koppel, byggenr. 9224, -&r 1921, sporvidde 700 wm. Lokome—
tivet, der er skznket Danmarks Tekniske Museum af ejeren, Statens Jordlovsud-
valg, Vildmosetilsynet, er videre-overdraget til DJK for restaurering og op-—
bevaring. Lokomotivet har sidst vzret anvendt i Dokkedal (Lille Vildmose) i
1954. Transporten herfra og til Maribe er bekostet af museet og enkelte DJK-
medlemmer (for egen regning). LJ har velvilligst stillet vogn og plads til
rédighed. (SvJ)

Signatur~listen, der felger vedlagt, skulle afhjelpe et ofte udtrykt savn

hos medlemmerne., Listen taler for sig selv, blot kan der gives et par suple-
rende bemerkninger vedrsrende trykluftbremsen. (Ang. trykluftbremsens virke—
mdde m.v. henvises til "Jermbanens Hvem-livad-Hvor", side 87-70).
Trykluftbremsernes inddeling. Betegnelsen for systemet af de pd vognmateriel-
let anbragte trykluftbremser er pé danske vogne angivet ved pdskrift pd leng-
dedragerne eller vognsiderne. 1 skemaet p& bilagets side IV er opfert de al-
mindeligst forekommende trykluftbremsesystemer. Desuden findes enkelte andre
systemer, der sjzldent forekommer her i landet. Afvigelserne mellem de for-
skellige systemer bestér vesentlig i styreventilens konstruktion, og der skel-
nes mellem trinvis lgsbare bremser, hvor virkningen af en foretaget brems-
ning forminskes gradvias, og ikke-trinvis lgsbare bremser, som l¢ser fuldsten-
dig, 8d enart en lgsning indledes.

Betjeningshdndtagene er felgende:s (a) afsperringshanen, der almindeligvis er
anbragt pi forgreningsledningen til styreventilen og sidder let tilgengelig
fra vognens ene side; den kan nermalt indtage stillingerne: bremsevogn (ha-
nen &ben) eller ledningsvogn (hanen lukket); (b) G-P eller G-P-S omatillings—
hdndtaget, der muliggsr benyttelse af vogneme i forskelligartede tog, idet
omstillingen regulerer bremsens reaktionstid: hurtig bremsning ved P og S
(personferende teg), langsom voksende bremsekraft ved G (godstog); (c) last-
veksel'en, der er pidsat de fleste moderne godsvogne, kan enten vere héndbe-
tjent eller automatisk. Betjeningshdndtaget for den hi&ndhetjente lastveksel
kan indtage stillingerne "tom" eller "lzamet". Ved den automaetiske lastveksel
findes intet betjeningshéndtag. Bremsevegtskiltet for en sidan lastvekasel er
vist pd bilagets side III. (Nezrmere om lastveksel'en funktioner fglger i et
kommende nr. af "Meddelelser ...."). (EBY)

Nye medlemmer, Det i M 6/61 omtalte "oplysnings— & hverveblad" er vedlagt
en del af oplaget — giv det til en interesseret !

Husk foreningens officielle adresse: Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Strandvej 201, Hellerup.-
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Jernbane-nyt — kort fortalt. “ i

DSB: motormateriel: MX 1026, 1027 og 1028, samt MH 326 og 327 er leverede
‘og indsat i driften (15/11). Alle er tilgéet 2. distrikt's beholdning.
Damplokomotiver: félgende maskiner -~ sidst tilhgrende 1. distrikt — er ud-
rangerede og udbudt til selg: C 715, 718, K 539, S 726, 731, D 821, 836,
837, F 445, 459, 472, 483, 493, -
("Traktionslisten" fra M 2/61 kan ajourferes).

Foruden de ovennzvnte udrangerede S-maskiner, er ydeligere 7 atykker af det—
te litra hensatte.

Tenderen fra E 973 (se M 6/61) henstdr pd mdt. Gb pémalet "Reserve".

F 699 (Frichs/bygeenr. 25/-4r 1921) er tilgdet 1. distrikt's beholdning, og
er hjemmehgrende i mdt. Gb.

D 838 er ikke - som fejlagtigt angivet i M 6/61 — udrustet med forvarmnings—
udstyr, men udrustet til dampforsyning af den dampkran og ~hammer, der for
tiden anvendes ved opszitningen af kéreledningsmaster Glostrup-T&strup. Kere—
ledningsmasterne anbringes i et 2 m. langt nedhamret betonrgr, ovennzwvmte
kran kan ikke selv levere damp nok til dette nedhamrings—arbejde.
Privatbaner: motormateriel: skinnebusserne og péhezngsvognene fra de nedlagte
baner NPMB og RPHJ er nu alle indsat i driften pé "kpbsbanerne", med fplgen—
de nye numre:

NPMB Sm 1 , nu NFJ Sm 1 ROHJ Sm 1, nu OKMJ/OMB Sm 7
NPMB Sm 2 , nu AHB Sm 13 ROHJ Sm 2, nu RHJ Sm 53
NPMB Sp 51, nu NFJ Sp 5

NPMB Sp 52, nu FFJ Sp 5 ROHJ Sp 2, nu OKMJ/OMB Sp 7

(NB. ROHJ's Sp 1 solgtes allerede 1959 til #SJS Sp 5. Bemerk endvidere det
ejendommelige dobbelt-ejendomsmzrke OKMJ/OMB. De to banmer vil igvrigt kun an-
vende skinnebus-szttet til udflugtstog, szrtog o.lign.).

Damplokomotiver: NPMB 3, 4, 5 er nu ophugget hos H.I. Hansen, Odense.

SNNB 4, der som nzvant i M 5/31 (vi skrev fejlagtigt SNNB 5, vi taekker vort
medlem i Nysted for rettelsen), kertes fra Nysted til Nykebing, har fortsat
den "tunge" rejse til Joseph Levin & Co., Kobenhavn, for ophugning. Maskinen
1¢b forgvrigt varm underveja - i Nestved - mdske en sidste"hzvn", den var vel
opsmurt ved afgangen fra Nyksbing.

Vogne: fg¢lgende NPMB-godsvogne er solgt til fynske privatbaner: 9 99, mu YR
0d 99, 0 100, nu OKMJ 0d 560 og 0 145, nu OMB Id 35.

SNNB her solgt 11 dbne godavogne til ophugning: Pf 130-136, Pj 156, 157, samt
Pr 300 og 301, (Se isvrigt M 4/61),

I 1956 bebudede DSB, at der skulle nedl=gges 72 stationer og trinbretter i
lgbet af fd dr. S& sterkt er det dog ikke glet. I 1960 lukkedes felgende sta-
tioner: Bréby, Forsinge, Gatten, Havrebjerg, Hjulby, Jerslev, Kirke-Herup,
Leve, Lille Mommerk, Skalbjerg, Simested, Sminge, Store—Fuglede, Vindblas og
fsterbglle. Disse er alle nedsatte til trinbretter, de fleste uden sidespor.
I 1961 er hidtil felgende stationer nedsatte til trinbrmtter: Alken, Benkel,
Moselund og Svendstrup Sjzlland. Sidstnevnte (senere) samt Kolstrupgdrd T

er nedlagte. Endvidere forventes Alss station snarest lukket.

SNNB er begyndt at szlge materiel (se ovenfor) og skinner som fslge af dem
forenkldde drift pi strekningen Nyksbing—Nysted. Sidesporene i Szrslev,
Meelse og Fuglsang er taget op, siledes, at disse T&S nu kun er trinmbraztter.
Roelzasesporene i Frejlev, Horbelev, Karleby og Sdr. frslev, semt krydsmings-
sporet i Kettinge og et lzssespor i Nysted er ligeledes fjermede. Optagninge:
af havnesporet i Nysted er derimod - efter henstilling fra byens initiativ-
réd - stillet i bero indtil videre. (EBJ/SvJ/PT)

Dette nummer er redigeret af Erik B. Jensen.



