
med.e.efle]ser f re

DANSK JERNBANE.K

v z/52 Oktober,/November

Så er roekarnpagnen begyndt.
Sukkerfabrikkers damploko Da 1
bing sukkerfabrj-k. (zz/tt ]-96]-)

Udflurt
sønaae den 18/11 7962 pL KRB - se

Iledlemsmøde:

- la"ra"e aen 3/1,2 ].962 k7. 2O.OO i
mesalen 2, I saL, Kh V. - Der hol'des
Leder fra forskel].iSe ].ande, og ti-1
1ig lejlighed tit af få en koP kaffe

Her rangerer A/s ne danske
(Henschel 191I) på sakskø-

side 2 -

rrTraf ike t at e rne "
auktlon, vises

slut er der som
e11er te.

DS3: motornateriel: notor-rangerloko litra ME t.o.n. fl! er
i"a-""-i affif.a-(L2/lo), YdeÅigere 20 stvkker (r81-400) er.
Følgencie M0-vogne er onbygget (uastyret Eed varoekedet m'v')
,"råtr MO 1902, lg88 og 1995. (Tidligere Dunre i loo-serien
e.d"cifilfl-' 

-

leveret og
bestilt.

o8 ournuDme -
med saEne

'!tP 546 er udrangeret.

-rraktor 

+l er ud.rangeret (efter drifteuheltl i Frederikssuncl)'



Medde 1e lser lra _bgg J-yIs tgS.n :

Medlemslisten:
Det har vist slg upraktisk at bringe listen i bladet efterhånden,so' det ellers var vor tanke; og det wil1e også vare op mod et år, toidet er et omfangsrlgt værk. Derfor er listen nu lavet særskiLt o6 kanfås på medlemsmøderne elrer i sekretariatet. Tir- defwis dækning af frery-stillings- og forsendelsesomkostni-n61erne må vi have et beskedent be1øbfor -listen - nemrig roo øre. Kan evi, send.es i frimærker. - Listen sen_des kun t1I EedLemmer af DJK,
De forskellige kodebogstaver henviser ti1 medlemmernes interessersa = iernbanetristorie, b = trafikøkonomir c = rullende materiel, d =banernes faste an1æg, e = sikrings- og signa.Itjenesten, f = fotoudveks_1j-n6 og fotosmJ.ing_r g = arkivalier (køreplarer, Bodsfrimærker, drifts_beretninger m.v.)r h = nærrnere oplysninger bedes i-ndhentet hos pågældendemedf.em. Når pladsen ti].-r-ader, anføres også særlige interesser, der ikkefa1der ind under a - gr f.eks. sporveje, modelbane o.s.v,

(r'r)
itied.Lemsb]-adet :

Som de fleste medlemmer vil trave lagt trlærke til, 6år der længereog .længere me11em hver 6ang, der udsendes et nyt nedåeielsesb.Iad. Detteskyldes do61 ikke bestvrelsens e1ler undertegneåes dovenskab, men derimodat trykkeriets r-everingstid rangsomt vokser på grund af overvældendemængder arbejde; også udsendelsen af b1adet lagår tid, så derfor kan stof_fet l bladet ikke være hert aktue.It, især ikke når aer går en måned me-r--lem den dag, trvor manuskriptet afsend.es og ti.l b]adet er udsendt,
Men wi arbejder i bestyrelsen på at finde et hurtigere trykkeri, ogvi har f.a en privatbane^overtaget en ganmel adresserintsmaskine, som visøger at få istandsat, så vi selv kån udsencie meddelelsårne.

Poul Skebye Raemussen.
Udf].uet:

W arrangeres udfrugt med dampsærtog på Køge-Ringsted Banen. Særtoeet ooranseres af øs.Ts d.n-r^r^ -"--r, .'^'-^:::

For dertagere, der kommer fra Jylland/Fyn, træffes den aftale medKRB, at billetten gøres gy-Idig Ringcted-østervang_Kø6Ie med. særtog ogKøge-Ringsted ,red prantog z af . r.5.oo. Dertagerel oer ønst<er demeordning, bedes udtrykkelig anføre dette ved bestillingen.
llusk at reservere spiseplads ved bestilLingen.
Prls for. særtogsturen er ige pårørende og;

børn.kr. 6,00), der bedes indb f,å postgiroi<onto
67394, P. Thomassen, Strandvej i.Lfetter soE sæd-
wanli6l også kan afhentes. post et blj-ve ombyttet
Eed billet.

Der arrangeres, på grund af tidligere udfJ.ugters manglende tiI-
sLutning, J,ngen grupperejse København-Køge; betyt istedet yeekend-
bi11et.

Særtoget afgår fra Køge Vest ca. 10.15 oA ankomer tiJ. Ringsted
ca. 12.lO. Afgang fra RJ.ngsted. ca. 12.45. (Særtogskørepfanen forelig-
Ber endnu ikke fra banen).

TiJslutningsto€ir København H k1. 8.50 (tog 12l) ankomst ti1 Køge
kl . 9.J4. Afpsan6 fra Køg,e t6.t2 (11J4) ankorrrst tit Kh 12.O9.



Liilt om Iiøge - Ilingsted Uanen.

Åtnet t/8 1917. Anlast med.22,\J kg skinner, J1,2 kil. - / nellemstationer (hvoraf
Gumersmarke fra 1927 blev TS) og J trinbrætter; heraf Yderholn og Haugbyrd ned sidespor.
.Bndvidere anJ.agrles i banens første år en del private sidespor, hovedeagelig af hensya til
roetransporter.

Åf materiel anskaffedes sLraks 2 danplokonot,iver frd Nydquist, J personvogne, I post-
og rejsegorlsvogn, / Iukkede og 1l &bne godsvogne. Senere anslrafledes endnu et lokonotiv,
godt trrugt af Gjedser Jernbane og DSB, 5 iJj; det udrongeredes i fgll. .\f notomat,eriel
begyndte narr forsigtigt ncd at lcje ÅIITJ ll J, en omibuslignende frerntoning, der var for
lille til llamelbanen, Elter 7 års kørsel pir KBI) var den moden til ophugning. Fra 1927
anskalfedes ialt 5 notorvogne, hvoraf M 2 (benzin-ctektriek ned fsrern:n i Uegge ender,
velegnet til vcteranbanen!), Lt J og M 4 stadig eksisteler. Der her været 2 s+,k. M 4.
Under krigen oubyggedes en nrtelil til en slags skinncbus, kaldet "Llidtsjællænderenrrl
tlen fik ingen lang levetid. IfllBs rigtige skinnebus Sn 5 kom fra WGJ i 1917. - Den eneste
tilbageværende personyogn er ikke af de oprindelige, nen køb'i, brrrgt af DSts. -.{f godsvogne
er siden åbningcn anskaffet 2 lukkede og I åbne; endvidere ombyggedcs nogle åbne vogne til
lr:kkede, hvoraf en enkelt findes i fin stand, Err videre udredning aI Kttlls godsvognsnateriel
vil fore [or vidt, da nogle forlængst er solgt, os nogle er ind;åedc i byttehandeler ned
UILf, som efterhånrlen har overtaget flere af KHIJs lukkede godsvogne.

0prinilelig havde banen ingen rigtig s{ation i (øge; ned uodl,agelse af lokalt styk-
og vognladningsJods ekspederede DSB alt for Kiili. Men i l$J4 opførtes }iøge VeBt siation,
hvor banerr si fik lokaler til bovedkontor, billetsalg og ekspctlition af rejsegods og bane-
pakker. Uygningssunnen var rcget beskedenl da et overleveret vogntr=k i 1956 ikke kunne
brenses rottidigt og derftir påkør'to stationen, som fik nogle revner, kostede reparationen
a[ bygningen ikke stort nindre end de 17000 kr., den i sin kostede at opføre.

Trafikrlt har [,RJ ikke noget exceptionclt at frenvise. Pereontrafiken har ikke været
ovenrldendc - namlig ikke lokalt. liun når.D§B har b&ft større sacvanskeligheder, har
der været virkelig t,ravlhed. Godstrafiken har været en del bedre; kultransporter fra
lioge havn ti! Ringsted har givet gode indtægter, og der hrr til I95J yæret betydelige
roetransporter. Sidstnæqrte er forlengst helt ophørte.

Som turislbane har KIIB et godt aktiv i.Lellingeskovene oJ KEge ås; indtil bilisnen
tog overhånd, var der årligt tusinder af rejsende til Yderholn, hvia kro og banen genai-
diLt bar sløttet hinanden, Irer er dog flere skønne steder prl strakningen, f.eks. ved
Nyvang og Farendløse.

HIIE var virkelig vÅgen, da rutebilerne begyrrdte at l(onkurrerc. Allerede i f92t kund-
gior,re banen, at der standsedes ved alle vejoverskæringer. 0g det var endda ncd danptog.
Det har dog nok været for broget og bekosteligt, for i 1929 var Dun mere uoderat, idet
rlen Iokale irøreplan ueddelte, at "Uotortogcne standser paa Opfordring ved Køge Åas eart
ved alle større Vejoverskæringe!". Det bevirkede, at banen blev usædvanlig befengt ued
trinbrætter - en periode var.der hele 20. AI disse er dog fJ.cre forlængst nedlagte. lf
dc private sidespor er rler kun J ti)tage, hvoraf det ene benyttes flittigt.

[ør banens bygning var dbr de sædvanlige skænrlerier om linicføringen. Det ver lige
vetl, at banen kon til at udgå fra Borup; beslutningen om tilslutning i llingatcd korn så
sent, at Løge-Bonrp llanen kom på landkort. KltBs remiser og varl;sted ligger i Køge; reuiaen
i ltingsted er DSBs. - Banen havde II og III kl. til 19llr, Af velkendte grunde inlifrrtes
l. k1, - nen kun i godstoget - der var jo alligevel ingen ned. - I 1956 fii' i(HB drifts-
fællesskab ned 0SJS, både,med heirsyn til adriniet,ration og nateriel. - Når fiIlU lukker
11/1-1967, skyldee <Iet ikke så neget underskudct son overkørslerne i Køge; bl.gning af
viadukter vil kræe alt for store investeringer. (I,I)

=oE
Nogle rettelser ti1 vort hefte om BandholmUanen (OJK 2): De nævnte eng€I-
ske personvogne, der anskaffedes ved banens åbning i 1859, kom lkke fra
Englarrd, men byggedes efter engelsk Eønster af Rowan (medatlfter af ba-
nen) på Randers Jernbanevognsfabrik (=ScanOia). - T\rborg.vognen er by6g€t
af Scandia I 7895; dens nr. et Zb 99577 (gt. nr. føt IeOJ: Ztr 98kt). Den
havde oprindelig bremsetårn. - Bænkevogne[ fra HJJ hyggedes af ScaJrdla 1
7)l'l og, havde opri.ndellg nr. HJJ S 131.

-)-
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LOKOIIOTIVER PR. 1. OKT. 1952.
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I vint erkørep].ansperioden
af damplokomotiv af
litra S:

@r
57, (Ea-fr)

1962/6) køres nedenstående tog 1 1. distrikt
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( Iø)
ho)
1 Oø)
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lø
Lø
Lø
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Tø
lø
Lø
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Tl1 ovennævnte Iøb kræves i
fast tur: 8 litra E, 4 lltra
S, sart 2 litra D.

Kalundborgs D e1ler C maskine
kører nedenstående lokalgods-
og ballasttog. Togene 88O8/o9
køres indtil ca. !/tL, øvrLre
indtil vldere.

575-2 rn (na-fr)
na-fr)

na-1 r,
2578
2927
2969
2975
2975
2989
2996
ag27
e928

hv
hv
rna-fr
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Lø
ma-fr
hv

(ir.r)

(ma-fr)
(na-fr)
(na-fr)

(ne-fr)
(na-fr)
(na-fr)
5 (na-fr)

Denplokonotiver: nedføIgend.e liste over danplokonotiver i DSB,eje den
I/TFlffi ro4 6tk;) efløser listen, cler var vedlagt M 2/6L.
Siden siilste Dote oE udrangeringer i M 7-8/6L er føIgend.e lokoe slettet
af drlftnateriellet: D 828 og 871, I 450 og {58r ! 916, 919 og 928' sant
E 721, 722, 724 oe 714. (Nernere oE disse lokos "ophugningspl.dser'r har
ieret'ontait i M 4, 5 oe'6/62). I{8" r nedfølgende liste af 1/lo 1952 et
- i forhold tiI listen at l5/Z 1951 - slettet - foruilen de utilangerirger,
der er foretaget i den forLøbne peliode - D 862t der feilagtiS var opført
i den p.nle liste - d.enne traskine utlrangered.es allereale i 1958; derinod
er tilføjet W2' tler befinder s18 - onend ikke i beilste velgåend'e -
1 Nyborg.

.222rh

(na-fr)
(na-fr)
( rr)
(ua-fr)
( r")
(r")
( rr)

Lø)
Lø)

-6-



JDRNBANE-NYq, kqr]t_to f!_11-!.
HBS:
Fogstrup st. er fta 7/LO nedrykket ti-l TS.
HHJ s

Fø-lgende
35657 oe

DSB-godsvogne er overt?-ge_!_ ef- til{J_: _ec 3Z}BB, acR j58O6 , j5947,
QR 35o82. Omlitreret ti1 illlJ 0 I61-166-IgS-f'gg-:.ge-.' række'fil,!;nuvis. De opriu,leli::;e vo{ne er opitu.tgede i ArhusIfV !

5.-"
loko

I{o rs ens-Bryrup-Si J-keborg
Horsens-Odder Jernbane
Høng-Tø11øse Jerrtba_rre
Lyngby-Nærum Jernbane
Odsherreds Jernbane
Randers-Hadsund J erntrane
Horsens Vestbaner
I-a.nge .landsbanen

foreligger endnu lkke oplysning om, trvilken jernbane de 2 dlesel-
er solgt t11; ejheller omlitreringslisten fore.I-igger.

LB:
Sm 1 og Sp 11 er BoJ.gt ti1 GDS og afg.ik ZB/9.
Sm 2 er solgt t11 RHJ
Spodsbjerg station er solgt tif Sydfyenske Dampskibsselskab,
l{umble station tl1 stationsforstanderen.
StålvaLseværket:
Danploko-nr. 11 ( ex HS 181) er henstillet, da
Damploko nr. 1O ( ex HS 399) er lige revideret
ligste stand, lakeret mørkegrøn med røde hjul.
kø].e føt revisionen var afs-luttet, på grund af
rl.e11et.
No g1e driftsresultatel_fre_-priLetLener j

ende li gt
indtæet____ udgift resultat
t.tzj.976 r. szo.-o-S8--= 396:øi

600.277 76i.125 + t6z.B48
7t4.392 954.522 + 24o.]3O

7.867 .985 1. 86 1. 876 + 6 .7o9
2.357 .zo) 2 .9I5. t6o + 557 .957

97L.793 1.214.388 + z42.iqh
757.866 1.o14.738 + 262.872
989. 3oB 988. L75 + t. r)Z

_o_-.r@-Z

Nvt _matlr.+_l_!ar tr.rK,
Af Helslngør-Hornbæk-Gi1leleje Banen har vi fået post- og reJse_

godsvogn nr. D 1 som gave. D 1 blev bygget i_ 1906 hos Vulcan i Marl-bo,
Den wil snarest bli.ve kørt til Kla,upenborg, hvor den skal lndrettea
ti1 værksted ot lager for restaureringsholdet.

Af Hads-Ning Herreders Jernbane har vL soE gave fået en 1ukket
Bodsvog'n, F 43. Vognen er af Breslau-typen fra f884 og henstår f.t. IOdder. Oprindeligt nr. G 91 (Scandia 1899), oinbyg";et 192L

På gentagne opfordrlnger bringes herved de vigtigste tekniBke
data for rrFaxe'r og rrStore Heddingett s

Cylindrez 26U. x 4OO mm Rist! O,JZJ m2
Drlvhju.I: 8OO mm KuI: O.8OO t
Kedeltryk: !2 kg/cm2 Vand: 2 m3
Hedefladez )J aZ Vægt (tjst{)t-8,3 t

Dansk Model-Jernbane Klub årftrolder møde torsdag d,en rr/tL k1. 19.30i Jernbaneskolens loka1er, sø.Lvgade 40. otass. løumam l{ielsen fortæl1er
om køreplanstilrettelægge1se, specielt med henbrik på etabrering af
Fugle f1ugt s linien.
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Sommeren 1962 på nrus eumqbanm ]lefib"-B".dh" 1. .

Søndag d,et 3O/9 kørte vi det sid.ste plantog på }ltlJ for i år. |leJ-diB-
vis fik de pessirtrister, der j-kke mente vl kunne finde reisende til toget
på Lolland ikke ret. Der er ia-lt med plantogene om søndagen foretaEet
1616 enkeltrejser opJ desuden er der om hverda6;en med særtog foretaget
679 enkeltrejser, altse iLal-t 4295.

Der har på 18 sønaa6e i sotnmer været kørt j-al-t l4 plantog, hvoraf
J-oko nr. 3 "Faxe" har fremført de 50 og SNNB 5 de 4, Desuden er der kørt
J særtog, al-l-e fremført af "Faxe". De fleste vogne og 'rFaxe'r war i week-
enden den 78-19/8 udleiet tiI byfesten i Nakskov, hvortil og fra toget
som særtog oijså fremførtes af 'rEaxetr. Plantogene d,er l)/8 fremførtes der-
for af SNNB 5 med Nl'J L?, LJ Cc J8 og NPMB E 4I.

Personvogn A 7 er den vogn' der har "bestilt mestrr i sommer' idet den
har været i -tsandholm med samtlige plan- og særtog, men det er dog den
IiI1e GDS C 40, der er mest popuJ-ær blandt de reisende.

Ilateriellet er i sonrrnerens l-øb blewet suppLeret med en personvogn fra
Langelandsbanen, C 2!, et hårdt ti-l-trængt supplement, idet det i visse
tog ti1 tider kneb med plads tj-1 aI1e.

I vinterens løb skaL vort nye lokornotiv øSJS lrrStore 11s66irrgerl
søster trykprøves, o61 det af de to lokomotiver' der er i dårligst
ska]. ti-1 reparation hos Loflandsbanenr så vi tif næste sotmer har
klare museumslokomotiver.

Den nye motorvogn, LB M 1' er af Lol1andsbanen Sodkendt ti.I kørsel'
og hvis den får et nyt batteri, er den kørek1ar.

Det problem, der ind.en museumsbanens start synes at være det største'
var at skaffe mandskab ti1 togenes betjening, men også dette er .l,ykkedes
over a1 forventning;også loko;otivførerproblemet er' som nævnt i M 5,
1øst på bedste måde.

Ti]' rådighed for I,IBJ har i somer været:
NFJAT
LB c 27 tra 9/9
NPMB C 31
GDS C 40
IJ cc 58 .Iånt den 19/8 ti1 MBJ
IJ ce 73 Iånt den 78-79/8 ti1 kørse1 i Nakskov
HHJ D 32
NPMB E 41
DsB Zb 9957I "T\rborgvognen" anvendes som lager.
DSB Zc 500306 !tB1åkiLdevognen" anvendes som kuldepot.
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Holger G. Hansen3 "Jernbaneminder", 14o sider. Pris kr. 18,75.
(tilsendt fra I'orlaget Fremad).
Danske jernbaner er et emner der kun sjældent skrj-ves bøfler omr men nu
har Forlaget I'remad udsendt flrv. statiorrsforstander ved DSB }tofger G.
llansens bog IJernbaneminder" .
I rrJernbaneminder" fortæl1er forf'atteren ganske uhøitideljgt oi)l-evelser
fra jernbanen, ikke bare selwoplevede, rnen også hvad ganJ'e iernbanefo-lk
har fortalt ham. fkke mi,ndst de gamle iernbaneanlæg omkring København
skildres, men også hverdagen for en jernbanemand i jernbanens trarndom.-
Og så er bogen illustreret: JO fine fotos visende stationsbygninger,
slgnalposter, lokomotiver, ja sågar en kongemodtaglelse på Københavns
banegård.
'rJernbaneminder" er en bog, soff enhver dansk ,jernbaneinteresseret vi1
kunne 1æse, ikke alene med udbytte men også med fornø.jeIse. (SH)

Dette nummer er redigeret af Poul Skebye Rasmussen.
Redaktionen sluttet dea !6/IO 7962.
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