meddelelser fra
DANSK JERNBANE-KLUB.

Ve

M 1/63 Januar/Februar 1967

Vinteren 1929 pa Kege-Ringsted Banen. lorrest loko 2
bagved loko 1 nar Ringsted. (Foto: i.W.)

EN GIADELIG OVERRASKELSE

. fik sekreteren, da han ibnede et brev fra Vognfabrikken Scandia
I'Randers, for inde i brevet 18 en check pd kr. 1000,00 som blev skenket os til
hjelp med restaureringen af materiellet. SCANDIA havde lzst vort nedrédb i M 8/32.
Det har mange andre medlemmer ogsé, og vi eiger tak til alle De, der har hjulpet

foreningen p& denne méde.

Modelbaner, veteranbaner og "rigtige"jernbaner.

Da vi startede bansk Jernbane-Klub for nu to Ar siden, 14 der et ret
stort forarbejde og en del forhandlinger forud for dette, og der var fra
forskellig side rejst advarende rester mod overhovedet at starte forening-
en, ligesom der var delte meninger blandt initiativtagerne og andre jern-
baneinteresserede, som man henvendte sig til, om affattelsen af foreningens
formdlsparagraf. Forholdet var Jo det, at der allerede dengang udover en
rekke mindre modelbaneklubber eksisterede en ret betydelig forening af
modelbane- og jernbaneinteresserede, Dansk Model Jernbane Klub, hvis med-
lemstal 14 p& mellem 80 og 100. I denne forening var der et betydeligt an-
tal medlemmer, hvis interesse i hejere grad var rettet mod egentlig jern-
banedrift end mod det ievrigt store modelbaneanlag, klubben ejede pa Ner-
rebro station. Disse kredse forsegte da ogsd at fA vegten yderligere lagt
pd de egentlige jernbaneinteresser og i denne forbindelse at f4 @ndret



kiubbens navn til noget i retning af Dansk Jernbane-Klubs, hvilket imidler-
tid ikke blev tiltrddt af klubbens flertal. Som folge heraf felte en del
Jjernbaneinteresserede, at de savnede en forening, der kunne varetage deres
interesser. Samtidig var der pd baggrund af de, kan man vist godt sige,
enestdende resultater, der i kngland var opndet ved drift af veteranbaner,
serligt Talyllyn og Festiniog banerne, opstdet interesse for at skabe noget
tilsvarende i Danmark eventuelt pd en nordsj=llandsk smalsporet industri-
bane, et foretagende DMJK ikke mente at kunne rive sig 1 lag med. Endelig
var der rester, der gik ind for at lave noget i retning af en forbruger-
organisation af jernbanetrafikanter svarende til FDM og KDAK, et formal
der nazppe kunne varetages af en forening, der allerede i sit navn frem-
hzvede den afgerende interesse, man havde for modelbanearbe jdet.

Alt dette ferte til stiftelsen af DJK, og at der var behov for denne,
synes Jeg nazppe, der kan herske tvivl om, ni&r man nu ser, at klubben ved
drsskiftet 1962/63 er ndet op pd over 40O medlemmer, hvorimod det kan have
interesse at se lidt pd, hvorledes forholdet har udviklet sig mellem de
kredse, der henholdsvis havde deres hovedinteresse 1 modelbaner, veteran-
baner og jernbanedrift. Tager vi ferst spergsmidlet om indretning af en
veteranbane, mener jeg, at dette har fundet en lykkelig lesning, og at der
her er gjort mere end man oprindelig havde regnet med. Det viste sig hur-
tigt oplagt, at de interesserede kredse var for smd til, at man selv kunne
erhverve en bane ligesom drift af en veteranbane p& smalspor var udelukket
alene pd grund af, at der ikke eksisterede materiel til drift af en sddan
bane, og at det nappe var muligt at opnd tilladelse til en sAdan kersel.
Lesningen i Handholm blev derfor den naturlige og indsamlingen af de for-
nedne penge og samling af det fornedne materiel en hovedopgave for DJK i
1961 og 1962, og der har pd dette punkt, si vidt jeg ved, veret fuld enig-
hed mellem alle DJKs medlemmer, ligesom der ejheller har varet gnidninger
af nogen art mellem foreningen pd den ene side og DMJK og modelbaneklub-
berne P& den anden side. PA samme m&de som alle her har kunnet erkende at
LJK havde en s=ropgave, har man indenfor DJK erkendt betydningen af det
arbejde,. der er gjort i modelbaneklubberne ved anl®g og udbygning af mate-
rielt og trafikalt korrekte modelanlag. livad derimod angdr de felter, hvor
DJK o7 DMJK har felles interesser, tegningssamlinger, fotosamlinger, beger,
udflugter m.m., har det ikke kunnet undgds, at der ind imellem har kunnet
opstd gnidninger. Da modelbaneforeningerne siledes forrige Ar stiftede sam-
menslutningen af model- og jernbaninteresserede, foreslog man DJK at del-
tage i denne sammenslutning, men p& vilk&r der forekom os lidet gunstige,
idet DJK der havde flere medlemmer end samtlige andre foreninger tilsammen
ikke ville f4 mere indflydelse end den mindste modelklub, hvorimod for-
eningen efter reglerne, da der skulle betales tilskud pr. medlem, ville
komme til at afholde over halvdelen af sammenlutningens udgifter. Dette
kunne miske endda vaere, men da vi endvidere betvivlede, at en sammenslut-
ning med sd f& skonomiske midler, som der her er tale om og med bestyrel-
sesmedlemmerne spredt over hele landet, kunne f& nogen praktisk betydning,
syntes vi, at vi burde holde os udenfor, hvilket voldte nogen uvilje hos
denne sammenslutnings initiativtagere. Hertil kom naturligvis en vis u-~
vilje overfor DJK fra visse sider indenfor DMJK, der felte at der skete
et indgreb pd omrdder, hvor denne forening hidtil havde vzret suverzn. Det-
te har ikke kunnet undgd at medfere vanskeligheder, visse baner har ikke
kunnet forstd, hvorfor de med korte mellemrum fik henvendelser fra to for-
eninger om fotografier, tegninger, udflugter 0.8.v., og det har vel heller
ikke helt kunnet undgds, at man har segt hver for sig at f4 fat 1 beger,
fotografier og lignende, som den anden part ogsi gerne ville have fingre
i. Vi har imidlertid fra begpe sider forsegt at glatte modsztningerne ud
og har indtil videre givet medlemmerne adgang til pd lige fod at deltage
1 hinandens ture, ligesom der er sket udveksling af materiale mellem for-
eningerne. Vi har fra DJKs side ridet til forsigtighed med spredning af
arbejdet for meget, men kan selvfelgelig ikke gere krav pi noget monopol
med hensyn til at arrangere ture, udgive beger o.s.v. og hdber nu at det
skal lykkes i fremtiden at f& et godt samarbejde 1 stand.

Tilbage bliver imidlertid spergsmdlet om man ikke b&de i DJK og DMJIK
og mdske ikke mindst indenfor DJK skal passe pd at foreningerne ikke ud-
vikler sig til en slars bedre hobbyklubber eller frimezrkeklubber, hvor man
enten leger med modeltog eller rigtige gamle tog eller bytter billeder,
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billetter, vognnumre og hvad man nu ellers kan finde p& at samle p3, eller
fortaber sig alt for meget i mere eller mindre ligegyldige enkeltheder
om &ldre materiel. Der er et par af vore medlemmer, der f.eks. har vtret
enske om at samle billeder af hver eneste K maskine eller i det hele taget
af hvert eneste statsbanelokomotiv. Det md naturligvis blive deres egen
sag, men jeg synes nok, at man her er ved at komme en lille smule for langt
ud. P4 samme mide er det galt, hvis vi betragter vort foretagende pi Lol-
land blot som en model i naturlig sterrelse af noget, der er passé, tvart-
imod ber vi se dette under den synsvinkel, at vi ved at levendegere for-
skellen mellem de gamle tiders tog og de nye tog pd Danmarks jernbaner er
med til at vise den udvikling, der er sket nd banerne og understrege, at
disse ogsd er et trafikmiddel, der er fulgt med tiden.

Som jeg skrev i sidste nummer af bladet her, erkender bestyrelsen, at
vi har svigtet med hensyn til arbejdet for at fremskaffe oplysninger om,
hvad der nu sker indenfor jernbanedriften, og at vi mdske har koncentreret
interessen lidt rigeligt om museumsbanen. I det nye 4r md vi preve at af-
hjzlpe disse manpler og styrke interessen hos medlemmerne for banernes
fortsatte bestden og udvikling, sddan at vi efter beskeden evne kan vare
med til at sprede interessen for banerne hos andre og medvirke til en ud-
bredelse af betydningen af disses indsats.

Vi synes imidlertid at vi gerne he¢r ville have flere forslag fra med-
lemmernes side, om hvorledes vi kan udbyrge detfte arbejde ogf opfordrer
derfor alle, der er interesseret heri til at komme med forslag til studie-
kredse, foredrag og ekskursioner og eventuelt med korte indleg til bladet,
der kan give anledning til udvekslineg af tanker og nyve idéer.

DNirger Wilcke.

Meddelelser fra bestyrelsen:

Mandag den 11/2 1963 kl. 20.00 causerer kontorchef S.H. Soelberg,
Amagerbanen, som navnt i M 8/62, om AR,

Sendag den 10/3 1963 arrangeres udflugt til Holbak Privatbaner. Vi
skal prevekere det nye skinnbusmateriel til HTJ m.m. og slutter med
at besoge verkstederne i llolbxk. Nmrmere i nzste "M",

Mandag den 18/3 1963 kl. 20.00 vil vi forsege at fd en ingenier fra
DSB til at fortwlle om "Fugleflugtslinien" som introduktion til ud-
flugten.

Sendag den 31/73 1963 er det sidste dag, Kege-Ringsted Banen kerer.

Vi hdber derfor det vil vere muligt at kebe nosle frinas, der selder
til ubegranset kersel med banens tog denne das, ligesom vi hdber, at
kunne formd banen til at erstatte nosle af skinnebustogene med motor-
tog. Nermere oplysninger op dette arrangement vil kunne fas ved hen-
vendelse til sekretzren fra ca. 1/3,

Sendag den 21/4 1963 arrangeres udflugt ad "Fugleflugtslinien" til
Redby Farge. Nmrmere i et senere "M".

Mandag den 29/4 19673 kl. 20.00 afholdes ordiner generalforsamling.
Dagsorden efter Jlovenes § 6. Den nuvarende bestyrelse er villig til
at fortsmtte. kvt. forslag til nyvalg af formand og bestyrelse hedes
indgivet til sekretsren senest den 29/3. Efter generalforsamlingen
vises film fra foreningens udilugter, sifremt tiden tillader det.

Mandag den 13/5% 10673 kl, 20.00 afholdes mede. Forst vises 3 svenske
jernbanefilm og til slut negle film fra Gribskovbanen (optaget i 8re-
ne 1938-1947).

Sendag den 19/5 1963 arrangeres udflugt med szrtog pi en ostjydsk
privatbane. Nzrmere felger i1 et senere "M",.

Dette er vort forelsbige program for forlret, sfledes at De kan indret-
te Dem efter ture og meder. Evt. @ndringer publiceres, nir de foréligger.

Mgderne afholdes alle i N.I.0.G.T., Sveasvej 8, Kebenhavn V.
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Nve postkort: (Kr. 1,00 pr. stk., porto 0,15 uanset antal)

KRB 1 TIndvielsestoget med loko 1 p& Bjaverskov st. 1917.
KRB 2 Damptog med loko 2 1 Lellingeskoven 1918,

KRB 3 Den lejede AHTJ M 3 1926.

KSB 1 Slangerup st. 1907 med tog.

KSB 2 Loko 10, Kebenhavn L 1938.

KSB 3 M 4 med tog p& Lynge st. 1947.

Ny fotoserie:

P4 opfordring fra flere medlemmer pAberynder vi hermed en serie fotos
i format 13 x 18 cm. Prisen bliver kr. 3,00 pr. stk. (porto 0,20 uanset an-
tal). Levering ca. 1. marts. Belsbet for bestilte fotos bedes indbetalt p&
sekretzrens postgirokonto (se nedenfor) senest den 2. februar.

Vi starter med 4 fra DSB og 8 fra laderslev Amtsbaner:

DSB 1 Loko A 133 ved vandkranen i Fdborg 1950.

DSB 2 ILoko J 13 i Fdborg 1949

DSB 3 Loko J 11 fabriksny

LSB 4 1Iloko K 530 1 Kh ca. 1908

HAJ 1 TUdsigt over Haderslev Amtsbanegdrd med top ca. 1910

HAJ 2 Senderbro st. med tog (Haderslev ca. 1905)

HAJ 3 Vojens Amtsbanegdrd med tog ca. 1905

HAJ 4 Sommersted Amtsbanegird med tog ca. 1905

HAJ 5 Agerskov station med to= ca. 1907

HAJ 6 Loko nr. 8 (lla~ans)

HAJ 7 ILoko nr, 34, Kielstrud Strard eca. 1070

MAJ 8 XKielervorn 1 Bmkskowv ca. 1070

Fglrende litteratur haves til salp:

GDS  Jubilaeumsskrift 18BO=1930 ..t tueeeneenonnenn. pris kr 15.00 + 0,20
GDS - Tisvildebanen 1924-1949 ........ - - 10,00 + 0,20
HFHJ - 1897-1922 ittt e - - 5,00 + 0,20
HFHJ - 1897-1947 ce et e s es e et aesesannns - - 5,00 + 0,20
HFHJ - Hundestedbanen 1916-1942 ....... - - 5,00 + 0,20
HFHJ baneforlegningen ... uuvee e onnosaraenenee — - 5,00 + 0,20
Horsens-Torring Banen 1891-1916 ....veeeevurnrernnanee = - 15,00 + 0,20
"0din & ROESKILAE" s vtoaees aimiomeisineies snsisisss o - - 7,50 + 1,00
"Den stora Lokomotivjakten" .. .........vvvrrniinnenns = - 3,00 + 0,50
Privatbanekommisionens betenkning 1954 .............. - - 10,00 + 1,00
HFHJ tjenestekoreplaner 1920-1940, nr. stk. ......... = - 3,00 + 0,20
IIFHJ tjenestekereplaner 1941-1958, pr. stk. «........ = - 2,00 + 0,20
llorsens privatbaner tjenestekereplaner, pr. stk. .... - - 2,00 + 0,20

Ved samlet kob betales hejst kr. 1,25 i porto.

Alt ovennmvnte kan erhverves ved indbetaling af belebet DA sekretarens
postgirokonto: 673.94, p. Thomassen, Strandvej 201, Mellerup, men husk at
antere bag pd "kupon til modtageren", hvad De onsker for Pensene.

Afholdte meder og udflugter:
Den 15/10 afholdtes mede i "Trafiketaterne", hvor herr Uwe Jensen, DI
fortalte om Deutsche Bundesbahn i dag. Herefter vistes nosle film fra DB.
Filmene forevistes af herr Liechti fra det schweiziske turistbureau.
Den 27/10 afholdtes filmsaften i Maribo for medlemmerne pi Lolland-Fal-
ster. Chorfitzen viste sine film fra museumsbanen, GNDS-turen SNNB-turen
m,fl.
Den 28/10 var der arrangeret udflugt fra Maribo til Stubbekebing for de
medlemmer, der i sommer har medvirket ved museumsbanens drift. Formidet
med turen var at returnere lokoet SNNB 5, som vi havde lejet i sommer. For
at vi kunne komme tilbage til Maribo havde vi koblet GDUS € U0 og IM M 1
til. Damptoget til Stubbekebing fortes af Svend Jergensen med Kobert Jor-
zgensen som fyrbeder og d'herrer varkmestre Skadborg, LJ oz Erik llansen,
SNNB som lodser. Fra Stubbekeobing var det motorvosgnen, der skulle vise
hvad den duer til. Den fevrtes af verkmester Skadborg, der ogsd har kert
med den pd Langelandsbanen. Vi kerte hurtigt bldde med damp- og med motor-
toget, og fik tid til at holde fotostop, og til at s=ztte Guntofte af i
Nagelsti. (fortsattes i neste "M")
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DANSKE BANERS FORKOHTELSER (EJENDOMSMERKER PA HULLENDE MATERIEL) .

AD Amagerbanen

ABA Amtsbanerne paa Als

AGJ Alminding - Gudhjem Jernhane; fra 1934 DBJ.

AllIB Aalborg - Hvalpsund Jernbane

ABJ Aalborg - Hadsund Jernhane

AHTJ Aarhus - Hammel - Thorse Jernbane

A.Kr.B, Alsener Kreisbahnen; fra 1921 ABA.

ANSJ 4ars - Nibe - Svenstrup Jernbane; fra 101lu AHB.
APB Aalborg Privatbaner

AaAJg Aabenraa Amts Jernbaner

B.J. Den bornholmske Jernbane (Renne ~ Nexe)

DBJ do., fra 1934 De bornholmske Jernbaner

DSB se nedenfor

ETJ Ebeltoft - Trustrup Jernbane

FFJ Fjerritslev - Frederikshavn Jernbane

FHJ Frederiksverk - Hundested Jernbane; fra 1943 HFAJ.
FJ Faxe Jernbane (persontrafik Stubberup - Fakse Ladeplads til 1928)
FNFJ Fjerritslev - Nerresundby - Frederikshavn Jernbane; fra 1899 FFJ.
sJ [rederikshavn - Skagen Jernmbane; fra 1924 SB.
GDS Gribskovbanens Driftsselskaby se nedenfor.

GJ Gjedser Jernbane; fra 1893 DsB.

HA Hjerring - Aalbzk; fra 1933 OB.

HAB Iaderslev Amtsbaner; fra 1925 HAJ.

HAJ do.

HAJ Hammel - Aarhus Jerpbane; fra 1914 AHTJ.

HB Hirtshals Banen; fra 1939 HP

HBB og HBJ: Horsens - Bryrup Jernbane; fra 1929 HBS.
HBS Horsens - Bryrup - Silkeborg

HFJ Hillersd - Frederiksvark Jernbane; fra 1916 HFIJ.
Aroy Hillered - Frederiksvark - llundested Jernbane
Ha Hjsrring - Herby; fra 1939 HP.

HHB Helsingsr - Hornbek lanen; fra 1916 HHGH.

NGB Helsinger - llornbzk - Gilleleje Danen

HIJ Hads-Ning Herreders Jernbane (irhus - Odder - Mou)
HK Haderslebener Kreisbahnen; fra 1920 HAB.

HLA Hjsrring - Lekken - Aabybro; fra 1939 IIP.

HOJ Horsens - Odder Jerpbane

HP Hjerring Yrivatbaner

HTDB Horsens - Terrin, Danen; fra 1929 HV.

HTJ Hong - Tellese Jernbane

Hv Horsens Vestbaner

HVJ Herve - Varslev Jernbane

Jry Jydsk-lyenske Jernbaner; se nedenfor.

KA Kleinbahnen des lireises Apenrade; fra 1921 AaAJ.
KB Kalvehavebanen

KEJ Kolding - fgtved Jernbane

KHB Kagerup - Helsinge Banen; fra 1924 GDS.

KRJ Koge - Ringsted Jernbane

KS Kolding Sydbaner

KSB Kebenhavn - Slangerup Banen

LB Langelandsbanen

LFJ Lolland-Falster Jernbane; fra 1893 LJFS og LJ.
LI'JS Lolland-Falster Jernbane-Selskab; fra 1952 LJ.
LJ Lollans’sbanen

LNJ Lyngby - Nerum Jernbane

L1y Lemvig - Thyboren Jernbane; fra 1921 VLIJ.

LvJ Lyngby - Vedbazk Jernbane; fra 1923 LNJ.

MBJ Maribo - DBandholm Jernbane; fra 1952 LJ.

MFVJ Mariager - Faarup - Viboryg Jernbane

MTJ Maribo - Torrig Jernbane

NEJ Norifyenske Jernlane

NFP Nordjyllands forenede Privatbaner; fra 1915 APB.
NKJ Nakskov - hragenzs Jernbane

NPMB Nastverd - I'rmste - Mern Banen
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NRJ Nakskov - Redby Jernbane

NTJ Nerre Nebel - Tarm Jernbane; fra 1919 VNTJ

OHJ Odsherreds Jernbane

OKig Odense - Kerteminde - Dalby Jernbane; fra 1914 0RMJ.
OIMT Odense - Kerteminde - Mariofte Jernhane

OMB Nordvestfynske Jernbane ((dense - Midcelfart og Brenderup - DBogense)
ONFJ Odense - Norre Broby - Faaborg Jernbane

PN Presto - Nastved Banen: fra 1913 NPMB.

RAJ Ronne - Allinge Jernbane; fra 1934 DBJ.

RFB Ringe - Faaborg Banen

RGB Ryomgaari - Gjerrild Banen; fra 1917 HGGJ.

RGGJ Byomgaard - uerrild Grenaa Jernbane

RHJ Randers - Hadsund Jernbane

RKB Rodkarsbro - Kjellerup Jernbane; fra 1924 SKRJ.

IINB Ringe - Nyborg Banen

R.No.J. Ringkjebing - Nerre Omme Jernbane; fra 1925 RdJ = ROHJ.
LWHT Ringkebing - ¥rnhej - [Molstebro Jernbane

SB Skagensbanen

SFB Svendborg - Faaborg Banen

SFJ Sydfyenske Jernbaner; se nedenfor.

SHJ Silkeborg - Hernin_ Jernbane; fra 1879 JFJ.

SKRJ Silkeborg - Kellerup - Nedkarsbro Jernbane

SNB- Svendbor;; - Nyborg Banen

SNNB Stubbekebing ~ Nykebing - Nysted Eanen

SVJ Skive - Vestsalling Jernbane (Skive - Spottrup)

TFJ Thisted - Fjerritslev Jernbane

TEVJ Troldhede - Kolding - Vejen Jernbane

Va.G.J. Varde - Grindsted Jermbane; fra 1961 ogsi VGJ.

VGJ Vejle - Give Jernbane; fra 1914 DSB.

VLJ Vemb - Lemvig Jernbane; fra 1921 VLTJ.

VLTJ Vemb -~ Lemvig - Thyboren Jernbane

VNJ Varde - Nerre Nebel Jernbane; fra 1919 til 1940 VNTJ.
VNIJ Varde - Norre Nebel Tarm Jernbane

vJ Vejle - Vandel Jernbane; fra 1914 VVGJ.

VVuJ Vejle - Vandel - Grindsted Jernbane.

BIJ Ustjydske Jernbane (Htanders - Grend og Arhus U. - Ryomgdrd); fra 1881 JFJ.
BSJS Dstsjzllandske Jernbane Selskab

D3B: Medens de jysk-fynske statsbaner anvendte forkortelsen JFJ pi materiel og i de
officielle stempler, ses ingen forkortelser for de sjzllandske baner. "DSR" op-
treder ferst fra ca.l385 i jyske oy fynske stationsstempler (DSD - JF). Fra 1893
ses DSB pd alt statsbanemateriel oz i alle statsbanestationers stempler.

GDS: [lar aldrig officielt betydet "Grazsted Damp-Sporvogn" eller Gribskov Damp-3porvei;
sidstnzvnte var et uopfyldt enske fra ingenisr Rowans side.

SFJ: Omfattede oprindelig kun strakningen Odense - Svendborg; fra 1900 tillige Ringe -
Faaborg (fra 1882-19u9 eset ejendomsmerke pA materiel) samt fra 1897 Ringe -
Nyborg Uanen.

Nir tilstrakkelige konkrete oplysninger om ejendomsmezrker pi materiel fra renme
industribaner foreligger, bringes de i meddelelsesbladet.

Sendag den 24/2 1963 er der arrangeret beseg og forevisning pi& Helgoland
maskindepot (mdt). Medested: Indgangen i Strandvanget k1. 10,00.
DSB har bedt os gere opmarksom pi, at deltagerne ferdes i mdt. pid eget

ansvar.

DJK har fra Carlsberg Bryggerierne modtaget en lukket godsvogn, ZA 99517
(Scandia 1890, opr. nr. Z 2017). Den er indtil videre hensat i Bandholm.
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Nyt fra restaureringsafdelingen:

Fabriksplade
Kedelmarkeplade

3. Det meste af flejten
4. Klokken

Disse dele er fjernet fra vort lokomotiv nr. 2 "Store Heddinge", mens
dette har henstlet i fri luft pd sukkerfabrikken i Nyksbing F1.

Vi hdber ikke, det er nogle af vore medlemmer, der har veret pd sou-
venirjagt, og anmoder enhver om at gere alt for at skaffe disse verdifulde
genstande tilbage. Fremstilling af erstatning for ovennavnte dele ligger i
ejeblikket uden for, hvad klubbens ekonomi tillader.

Der md samtidig pd det kraftigste advares mod uretmessigt at fjerne
genstande af lignende art fra loko og vogne. Vi har desverre allerede opn-
daget forskellige eksempler p&, hvordan solidt fastgjorte skilte og plader
pludselig er forsvundet, og naste gang et sddant tyveri opdages, vil der
blive indgivet anmeldelse til politiet.

nogle medlemmer, der har lyst til at hjazlpe os med at fremstille for-
skellige smdting. Bl.a. skal vi have fremstillet nogle ldse og nogle "over-
fald" af messing, der skal repareres kupelamper, og der er meget mere; ting
som De allesammen kan lave hjemme i Deres eget hobbyvmrksted.

Arbejdsholdene kan ikke ogsd klare dette arhejde, sd vi haber derfor,
De vil hjelpe her.

arbejdes der f.t. hovedsagelig pd ©SJS D 11. De mange gamle lag gri og
gul maling indvendig brzndes af og vognen males gul igen. Der skal opsattes
skillerum mellem de 2 midterste kupéer og endekupéerne. Nar dette arbejde
er afsluttet, skal der skares lister til saderne. S& skal der lazgges nyt
tagpap pd. I hver side skal der foruden 4 dere ogsd vare en lem, der ferer
ind til en lampe, der skal oplyse 2 kupéer. Vognsiderne skal slibes fuld-
stendig af og lakeres. Desuden er der en hel del smdting at reparere, men
hvis denne vogn skulle blive fezrdig, s& vi kan anvende den til sommer pa
museumsbanen, vil der blive rift om pladserme i den.

Hornbzkpakvognen HIGB D 1 har fdet udskiftet bredderne i vinduerne med
glas og de varste utmtheder er stoppet, sd nu har vi et godt varksted. Nir
vi en gang far tid, skal den have en gang maling.

I Maribo:

er der ogsd nok at tage fat pd, A 7 har vi haft megen glade af i som-
mer, undtagen nir det regnede! S& var det ingen fordel, at lese tillegsbil-
let til 1. klasse, for der regnede det gennem taget. Der skal skiftes pla-
der ud i derene, og den skal males. De evrige vogne skal ozsd have den for-
nodne vedligeholdelse og "Store Heddinge" skal til reparation og trykpreve
hos Lollandsbanen.

I Horsens:

til alle!), kan De f& nzrmere oplysninger om tidspunkter ved henvendelse
til. Klampenborg og Roskilde. Sv. Jgrgensen, Blichersvej 5,1., Helsingsr,

og Robert Jprgensen, Peder Lykkesvej 60,2., S (AM 328ly).-Maribo. Tass.
0.K.Jensen, Maribo st.- Horsens. Lars Andersen, Niels Skousvej 5, Vejle.(SJ)

SIDSTE! Natten til 17/1 opstod brand i @gSJS varksted 1 Harlev. P.gr. af den
sterke kulde veanskeliggjordes slukningsarbejdet, og inden branden var under
kontrol, var det meste af verkstedet brzndt. Foruden 2 rutebiler og en last-
vogn sdelagdes @SJS M 4 (ex DSB Me 44), ligesom lager, maskiner og varktej
g}k tabt. Varst ramt af brenden blev verkmester Verner Nielsen, som boede

péd l.sal i verkstedsbygningen, og hvis hjem blev raseret. Brandskaden i Har-
lev vil ligesom 1 Koge (KRB) belebe sig til ca.500.000 %r. - Det er neppe
nogen overdrivelse at skrive, at alle DJKs medlemmer fgler med dir. Nielsen
og verkmesteren,.som mange af os kender fre vore vellykede ture pd @8JS oz
KRB, og som nu far forggede byrder og besvarligheder med banernes drift. (PT)
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Jernbane-nyt, kort fortalt:

DSB I M 8/62 meddeltes det, at D 826 var indgdet til centralverkstedet 1
Kebenhavn (cvk). Den indgik til centralverkstedet i Arhus (cva) den 6/11-
1962. De fleste togmaskiner, der henherte under Fredericia (Fa; maskinde-
pot er hensat som felger: N 201, 202, 204 og 206 i Thisted. N 203 og H 796
i Tinglev. R 936 i Brande, R 942 i Lunderskov, R 940 og 943 i Senderborg,
Fa har herefter kun 3 togmaskiner tilbage: N 209, R 94k og 959, De to ferst
nzvnte har kert i juletrafikken. (Meddelt ar Poul Thiesen, Fa.)

F 660 og 670 er hensat i Kolding (Kd).

APB kebte som navnt 1 M 8/62 skinnebuspdhzngsvogn Sp 37 af Heng-Tollose
Jernbane. Denne vogn er nu litreret: AHJ Sp 10.

DBJ mdtte opgive regelmassig drift den 4/1, da morgentoget korte fast i
sneen ved Lobbzk. Banen var ryddet 0g regelmessig drift genoptoges neste
dag ved middagstid. Atter omkring den 16/1 var det galt med sneen igen.

GDS rydder op! Alle de 2-akslede personvogne, C 31, C 32, C 33, C 37, C 38
og C 39, pakvognene D 53 og D 56 samt 6 lukkede godsvogne er solgt til op-
hugning. Ved naste kereplansskifte vil M 3, M &4 og M 5 blive udrangeret.
Hleldigvis bevares den 3-akslede godsvogn Pc 209, Scandia 1880, da den
anvendes som ukrudtssprojtevogn.

Det af Langelandsbanen kebte skinnebusmateriel er litreret sdledes: S 5

og T 5.

HHS. Horsens Privatbaner havde sendag den 16/12 arrangeret et juletrastog
til Vrads (Vra} station pA HBS., Her blev udleveret et juletra til hver del-
tagende familie. I toget solgtes varme pelser, og julemanden deltog selv.
Der deltog ca. 300 personer i turen. Uet beted alt udsolgt, mange kom end-
da ikke med. Det var bestemt en stor overraskelse at se toget fremfert af
HOJ L 406, tidl. HV L 106, der 2 gange har kert for DJK. Szrtoget var op-
rindelig opsat med HOJ DL 400 som trzkkraft, da HBS eget dieselloko DL 202
var pd verksted. Nu fulgte DL szrtoget nogle blokafsnit bagefter for at
ordne rangeringen i Vra mens damplokoet fortsatte til Silkeborg for at ven-
de og fid kul og vand. Det kan vist roligt siges, at turen blev en stor
succes, og den var omtalt i en rakke aviser, bl.a. i "Politiken", der for-
uden en stor artikel inde i bladet P4 sin "muntre bagside" skrev: "Vidste
De? ... at banemanden P4 Bryrupbanen henter Juletrzerne p& en trajulet
dresine?", (Meddelt af Dalgaard Eriksen, Vejle)

KRB's remise i Koge Vest nedbre&ndte natten til den 10/1 1963. Ved branden
odelagdes banens 3 motorvogne, M 2, M 3 og M 4. Skinnebussen Sm 5 blev red-
det ved energisk indsats fra brandfolkene. De skubbede den ud af den brand-
ende bygning,

LJ's skinnebus leb af sporet den 4/1, da den mellem Redby og Redby Hawvn
forsegte at forcere en snedrive,

Privatbanernes jernbaneskole er nu flyttet fra Horsens til Maribo. Til for-
stander er udpeget vort medlem, trafikinspekter J. Jacobsgaard, LJ. Skolens
lzrere kommer ligeledes fra Lollandsbanen,

SNNB fik som bekendt allerede een af de forste dage i januar brug for sine
damploko. I snestormen midtte skinnebusserne opgive og dampen trade til.
Den 3/1 kerte begge damploko fast 1 en sne og jorddrive, sd hej at den
ndede forerhusets tag, udenfor Astrup. De rejsende fra togene mdtte over-
natte i ventesalen pi ﬂstrup st. og i personvognene. Det tog lang tid at
grave lokomotiverne ud, og i mellemtiden midtte Falck skaffe kul og vand
frem gennem sneen til maskinerne. Sendag den 6/1 genoptoges regelmessig
drift.

Dagbladet "Politiken" bragte lerdag den 5/1 en artikel fra banen med foto
af loko 3 og af det tilsneede gangtej pd loko 5. Endvidere bragtes 1 musik-
radioens "azresrunde" nogle dage senere en hilsen til lokomotivforerne
Brandt Jensen og Mortensen og deres medhjzlpere, der ikke havde veret 1
seng 1 over 3 degn. (SR)

==mmemoma

Dette nummer er redigeret af Poul Skebye Rasmussen.
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