meddelelser fra
DANSK JERNBANE-KLUB.

"

M 4/63 Maj 1963
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P3917, sidste P-maskine i drift, foramn maskin depotet
pa Kebenhavns Godsbanegdrd, april 1960.
Foto: W.E. Dancker Jensen,

Dansk Jernbane-Klub's indvielse og prasentation af "Fugleflugt-
linien" finder sted ved en udflugt torsdag 23. maj 1963 (Kristi
Himmelfartsdag).

Udflugten bliver foreningens sterste arrangement i 1963 - et ar-
rangement, hvor nyt og gammelt medes -~ til glade for alle inte-
ressegrupper - idet, der udover hovedformilet, vil blive taget
afsked med en af DSB's mest veltjente lokomotivtyper, og afholdt
"generalpreve" pd museumsbanens 63-sason.

Programmet er felgende:

udrejse: hjemrejse:

Kebenhavn H. afg. 8.00 Redby Farge afg. 18.10
Roskilde - 8.30 Nykebing Fl. ank. 18.40
Koge = 8.50 Nestved = x)
Nestved - 9.55 Kege - x
Nykebing Fl1., - 10.45 Roskilde - 20.35
Redby Fazrge ank. 11.30 Kebenhavn H. - 21.00

Anm. x): DJK's sazrtog (Nykebing Fl. afg. 19.07) kerer uden stop
Nykebing Fl.-Roskilde; deltagere fra Nastved benytter derfor
plantog P 1176 (Nykebing Fl. afg. 19,16 - Nazstved ank. 20.35).
deltagere fra Kege rejser hjem via Roskilde (m/bus til Kege) .

Sezrtoget, der oprangeres siledes: P nr. 917 - ECO - CMR - CO -

BL - BL, vil kere som arbejdstog mellem Haslev og Nastved, hvor
der bliver diverse fotostop. (Instruktion sker via togets hejt-
taleranlag). Fotomulighed gives endvidere ved ophold pd ubetjent



krydsningsstation Lolland midt (krydsning med tysk lyntog "Ke-
benhavn Express"). Redby Fergestation vil blive forevist ved en
rundvandring mellem kl, 12.00 og 13.30. Rundvandringen slutter
p4 Redby Havn (LJ)-station, hvor deltagerne i tillmgstur A af-
rejser med "Faxe" og museumsmateriellet mod Maribo og Bandholm
(fotostop undervejs). Museumstoget returnerer til Maribo, hvor-
fra deltagerne kores med LJ-s@rtog til Redby Havn (strakningen
lukkes for persontrafik 25/5) og videre til Redby Farge (ad
forbindelsessporet) med ankomst dertil kl. ca. 18.00. I Nyke-
bing F1l. kan deltagerne foretage en personlig besigtigelse af
nyanlazggene (ca. 25 min. ophold). Ved non-stop kerslen mellem
Nykebing Fl1. og Roskilde vil P-maskinens maksimalhastighed seges
opndet.

Tillegstur B, for deltagere med interesse for anlaggene pd tysk
side, afgidr fra Redby Ferge kl. 12.25 med ankomst til Puttgarden
kl., 13.40. Der returneres fra Puttgarden kl. 16.40 - ankomst til
Redby Ferge kl. 17.45.

Priserne for deltagelse er folgende:

fra Kebenhavn kr. 38,-
- Roskilde - 34,- (deltagere fra stationer p& Nordvestba-
nen og Vestbanen (bl.a. deltagere fra
Fyn og Jylland) benytter Roskilde som
omstigningsstation).
- Kege - 30,-~ ?gyldig p4 tilbagerejsen til Roskilde).
- Nykebing Fl. - 12,- (deltagere fra Nestved leser alm. D-
billet til Nykebing Fl. og "klubbillet"
derfra).
Till=gstur A - 10,-
- B - 18,-.
Tilmelding sker ved snarest og senest torsdag 16. maj at indbeta-
le ovennavnte beleb (hovedtur + evt. tillegstur) pA postgirokon-
to 67394, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup.
(Checks og postanvisninger skal vare sekretariatet i hende
lerdag 18. maj - personlig afhentning af billet kan ske mandag
20, maj mellem kl. 16.00 og 17.30).

Spisnin (madpakker szrdeles velegnede) kan ske i "spisevognene"
(CMR og CO)(&bne. for salg af eol, vand og kaffe kl. 9.00-12.00 og
18.00-21.00), eller evt. pd restauranterne P4 Redby Ferge og Ny-
kebing Fl. stationer (for tillegstur B's vedkommende endvidere
ombord pd fergerne).

Hejttaleranlazg. En rzkke af DSB's personvogne er forsynet med hejt-
taleranlzg. Nedenfor gives en beskrivelse af anlaggene, der ikke er
helt ens - de kan opdeles i felgende grupper:

A. Hejttaleranlag i AV 241-255, 293-312, 321-330, CC 1069-1098 og
1180-1189.

I disse vogne findes der en hejttaler i hver kupe og tre hejttalere

i sidegangen. Lydstyrken af hejttalerne i kupeerne kan reguleres sar-
skilt med en volumenkontrol i hver kupe. Lydstyrken af hejttalerne i
sidegangen kan derimod ikke reguleres. Alle hejttalerne er forbundet
til en fmlles ledning, der er fert til to stikdéser (market "A"), som
er anbragt i loftet p3 hver sin endeperron. Fra disse stikddser kan
der med et sarligt koblingskabel etableres forbindelse med nabovogne-
nes hejttaleranl=g.

I hver af de navnte vogne findes desuden en gennemgdende mikrofonled-
ning, der i hver ende af vognen er forbundet til en stikdise (merket
"B"), som er anbragt 1 loftet pd endeperronerne ved siden af de oven-
for omtalte stikddser for hejttalerledningerne.

R



B, Hojttaleranlag 1 AL 341-350 og BL 1321-1330.

I disse vogne findes der flere hejttalere bdde i rygerkupeen og i ik-
ke-rygerkupeen. Lydstyrken af alle hejttalerne 1 én kupe reguleres
med en fxzlles volumenkontrol.

Hejttalerledningen og den gennemgdende mikrofonledning er ligesom ved
de under A navnte vogne fort til stikddser p& endeperronerne.

€. Hejttaleranlzg i CAR-vogne med lysrerbelysning (p.t. 1281-1285 og
1288-1290).

Anlagget idisse vogne er udfert som angivet foran, idet kupeerne er
udstyret med hejttalere som angivet under A og restauranten som angi-
vet under B, og hejttaler- og mikrofonledningerne er ligeledes fart
til stikdéser pi endeperronerne. I sidegangen findes kun een hejtta-
ler.

D, Heojttaleranleg i udflugtsvogne CMR 2119-2124 og kinovogne CP 2981,
2982,

I disse vogne findes der et antal hejttalere, der ligesom mikrofon-
ledningen er forbundet til stikddser p4 endeperronerne.

Desuden er vognene forsynet med et forstzrkeranlzg, der er anbragt

1 rejselederrummet henholdsvis operaterrummet, s3ledes at der kan
foretages udsendelser fra vognene. Der er anbragt mikrofonstik for-
skellige steder i vognene.

Til forsyning af hejttaleranlagget under lzngere ophold pi en station
findes der udvendig pd vognene i den ene ende en stikd&se, hvortil
der kan tilsluttes 220 volt vekselstreom fra stationens elektriske in-
stallation., Til anvendelse sammen med udflugtsvognene er nogle CO-
(2526, 2741, 2747, 2762) og cP- (2859, 2878, 2879, 3207) vogne ud-
styret med fire fast installerede hojttalere samt gennemgdende hejt-
talerledning med stikddser p& endeperronerne.

E. I vognene litra AC 43-52, AV 331-340, CC 1115-1178, 1190-1199 og
CD 1207-1212 findes gennemgdende hejttaler- og mikrofonledninger, der
er forbundet til stikddser pd endeperronerne, men der findes ikke
faste hejttalere 1 vognene. Der er derimod i sidegangen anbragt stik-
kontakter, hvortil lese hejttalere kan sluttes.

I vognene CC 1144 og 1190 kan en kupe indrettes som speakerrum, idet
et forstarkeranlag er anbragt under den ene saderakke.

¢

Der er en del privatbaner, der stadig anvender armsignaler, hvor armene
for begge togretninger er anbragt pd samme signalmast. DJK har selv op-
stillet et s3dant signal (fra Stensved p& Kalvehavebanen) ved indkerslen
til Bandholm. Det har imidlertid vist eig, at der m3 herske tvivl blandt
medlemmerne om, hvordan signalet betjenes, for ndr medlemmerne sidste som-
mer skulle s®tte signal, er det ofte blevet de mest fantasifulde kombina-
tioner, hvor den ene arm har vist ubetjent station og den anden ker. Vi
skal derfor inden s®sonen kort "repetere":

Kun den arm, der ses til hejre for masten, har betydning for et mod sig-
nalet kerende tog.

(EBJ)

ﬂ

Signal nr. 1 Signal nr. 2
STATIONEN UBETJENT "S T 0 p" "K & R"
Signalets arme haznger| Signalets arm vandret| Signalets arm peger
nedad i en vinkel af skrdt opad i en vin-
hejest 450 fra masten kel af hejest 459
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skematisk sporplan
Nykebing F1.

Nykobing F1 station

Sporplan og billede af station og kom-
mandopost er fra heftet "gndring af
bane- og vejforhold i Nykebing Fl.

25. oktober 1962", udgivet af "Vinge-
hjulet" i forbindelse med indvielsen
af den nye station.

'/

R
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FUGLEFLUGTS LINIEN PA TYSK SIDL:

P4 tysk side omfatter anlegsarbejderne bygning af en hejbro over det ca.
1300 m brede Fahmarnsund. Broen er 963 m lang og 21 m bred. Jernbanelini-
en over broen er enkeltsporet, der er en 11 m bred vejbane og et 1,6 m
bredt fortov. Gennemsejlingsdbningen er 240 m bred og ved norinal vand-
stand er den frie hejde under broen 23 m. Forbindeisen mellem Fehmarn og
fastlandet nor tidligere veret opretholdt af Deutsche Bundesbaln med m/f
"Sclileswig-Holstein" og m/f “"rehmarn", eukeltsporede jernbane- og bilfer-
ger. Jernbanen Iiibeck-Grossenbrode er blevet forsterket og en ny 18 km
lang enkeltsporet strzkning er anlagt fra Grossenbrode til Puttgarden.
Denne bane er bygget til maksimal hastighed 120 km/t og der findes 7 broer,
sidledes at niveaukrydsninger med veje er undgaet. I FPuttgarten er bygget
et nyt stationsanlag. Det forsynes med 6 perronspor, der lLver tre og tre
har forbindelse med et af de to fmrgelejer 1 den ligeledes nybyggede fer-
gehavn. riellem banegardens ankomst- og afgangsspor findes ca. 3 km opstil-
lingsspor. banegirden forsynes geunnem en ca. 25 km lang rerledning med

ferskvand fra tastlandet.
- 4 -
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LISTE OVER DJK'S POSTKORI. Nedenstiende kan stadig leveres 4 1 kr. pr.stk. lorto 0,25
uanset antal. Postgiro 073 94, I'. Thomassen, strandvejen 201, Hellerup.

AB 1 imagerbro st. 1907
AB 2 Lokob med godstog ved Temmerup (1956)
AB 3 Loko 5 med persontog ved Klevermarksvej 1940

Loko 4 med 1JKs sertog pd Begese st. 1961

Damptog pd Ryomgdrd st. 1911

Sidste dampto; pd Gjerrild st., medbringende sneplov og andet materiel
Loko 3, "St. hnud" 1876

Fiborg st. med tog fra Nyborg (1904)

Flborg st. mer loko 8 "Freia" i forspand til Nr. Lroby 1911

Brobyverk st. med tog mod ()dense 1912

Loko nr. 21 i Korinth 1947

APB 1 I'FJ loko 19
APB 2 ARJ loko 16 efter ombygning
APB 3 ABB loko 26
APB 4 FFJ loko 38 (Nerresundby Havnestations rangermaskine)
DJK 1 Loko nr. 3 "FAXE" ved remisen i Maribo 1962
DJK 2 Loko nr. 3 "FAXE" med persontog i Merretskov 1962
GDS 1 Dampvognen ved Gribss T 1881
GDS 2 Loko III i Grasted 1890
GDS 3 Loko IV ca. 1890
GDS 4 Loko 1I (dampvugnsmaskinen) i Grested ca. 1895
GDS 5 Gribse trinbr=t ca, 1907
GDS 6 GDS-stationen i Hlillered ca. 1920
ETJ 1 Loko 1 ved "Vulcan", Maribo 1900
KTJ 2 Loko 2 med persontog, bl.a. generatormotorvogn, ibeltoft 1946
HHGB 1 Lornbzk st. med tog 1907
HHGB 2 Sentimel dampvogn i Hellebmk 1926
UHGB 3 Odinshej trinbrazt 1907
HHGB 4 Loko HHB 4 (senere GDS 11) 1907
HBS 1 Mallet-loko pid wstbirk st. ca. 1900
HBS 2 Persontog med Mallet-loke p& broen over Uradtrup & ca. 1900
HBS 3 Loko HV 1 106 med DJKs s2rtog ved Vinding bakker 1961
HV 1 l'ersontog med swalaporloko pd llorsens st. ca. 1920
HV 2 2 smalsporloko afsporet under snerydning ved Rask Melle 1908
KB 1 loko 2 med udflugtstog i Kalvehave 1959
KRB 1 Loko 1 med Abningstoget pd Bj=zverskov st. 1917
KRB 2 Loko 2 med blandet tog i Lellingeskoven 1918
KRB 3 AHTJ M 3 (omnibuslignende motorvogn) lejet af KRB 1926
KSB 1 Toget pd Slangerup st. 1907
KSB 2 Loko 9, kebenhavm L. 1946
KSB 3 M 4, Lynge st. 1947
LB 1 Rudkebing s!. ca. 1920 med damptoy
LB 2 Loko 2 rangerer pd fargen i Rudkebing havn 1926
LB 3 Skrebelev krydsningastation 1959
LB 4 Loko 1, E 41 og bznkevogn J 146 pd Humble st. 1911
LB 5 Skinnebue pd Spodsbjerg st. 1959
NPMB 1 Loko 4 med persontog pd Begese st. #nevinter 1960
NPMB 2 Loko 4 med persontog pd Tappernsje st. snevinter 1960
3
1
2
1
2
3
i
5

DJK 3-6: 4 forskellige trykte postkort fra m:seumsbanen pd MBJ, tilsammen kr.2,oo0.

T1L SALG FUR HYJESTE BUD: Billetstemplemaskine (1911) (evt. forsendelse kr.2,o00)

kmil Upffer: Kjsge-Hingsted Jernbane. (I1ll.) Udferliy beskrivelse at banens tilbli-
velseshistorie med mange interessante oplysninger.

Koge-Ringsted Jernbanes TOGHEGLEMENT (ferste udgave) med nogle gamle kereplaner.

Lerebog i maskinvmsen (lokomotivlere) DSB 1909

Samme, 1925 i 2 bind.

Bud pd disse sager bedes sendt til sekretariatet, se overst pi denne side. Sekretariatets
kontortid: Kun tirsdag-fredag kl.10-14, tlf. |l 794 V, kun indenfor samme tider.

-6 -




Ebeltoftturen:

¢ llovedgevinsten i gult lotteri pd ETJ-turen
r blev vundet pd nr. 37, der bedes indsendt
| til sekreteren, hvorefter gevinsten til-

f sendes.

ETJ-turen den 21/k4:

bDeltagerne fra Kebenhavn startede fra Kh
k1. 6.19, hvor HFHUJ-personvognen nr. 61
var reserveret. Uverfarten Hundested-Gr.
foretoges i tet tdge, der ikke lovede godt
fotovejr for dagen. Kl. 8.58 var sartoget
startet fra Arhus H mod Grend. Det var op-
rangeret af D 900 (Frichs 41/1922) forsynet
med tenderen fra K 593, der udrangeredes i
1959 (Hanomag 3580/19012 samt 2 velholdte
CU'ere og en EH'er. P& Arhus H var distrikt-
chef l{aldbo, dc. 2 medt op, for at enske
god tur. I Lystrup krydsedes tog 618 i ity-
omgdrd tog 620. I Kyomgdrd var der et lille
ophold, nok til at konstatere, at der end-
nu var petroleumslampe 1 et stopsignal pd
perronen. Ved udkerslen fra kyomgdrd kunne
man endnu gennem tdgen skimte banedsmningen
fra RGGJ, der indstillede driften 30/6 1956. Efter ankomsten til Grend ran-
gerede stationens Ardelttraktor ETJ C 1, C 2 og E 1 til s=rtoget, mens D 900
blev vendt og fik vand og LTI M 3 afgik som plantog til Tu-Ef. S3& bakkede
sartoget ned til havmen, en 3 km lang tur, hvor kurver kraver slxzkkede kob-
linger mellem vognene og en mangde krydsende veje kraver forsigtig kersel.
P& hawvnen stod deltagerne fra Kebenhavn parat til at stige pd, hvorefter
toget afgik til stationen igen. I Tu var der et lille ophold, hvor de mest
energiske deltagere ndede ud til ETJs lille remise, hvor damploko 5 og D 1,
"personvogn" ombygget fra M 1 holdt, D 1 udenfor.- Togfereren havde allere-
de 1 Grend udtalt, at vi slet ikke kunne ni de onskede fotostop med den
kereplan,vi havde, sd han forlagde krydsningen fra Skarse til liyllested. -
I Balle var en lastbil kert op pad stenlasserampen, si vi kunne se, hvordan
man lesser godsvognene. Ved Ny Balle holdt vi fotostop, her stod bl.a., flere
gamle godsvogns—- og en personvognskasse som skure, og i en flot underfering
leb et tipvognsspor. I liyllested krydsede vi plantog 3, ETJ M 2 og E 2, At
det ikke var hver dag, der kom damptog pd ETJ sds flere gange, bl.a. pd en
flok firs og nogle hestes reaktion. I Skerse besds bl.ua. banemesterens mo-
tortrollie, der i dagens anledning var kert ud af sin remise, en gammel
godsvognskasse, hvor den ene endeveg manglede. Sporskiftet til "remisen" og
et spor ved siden af var 3 strenget! Efter endnu et par fotostop ankom vi
til Ebeltoft. Her havde banen fundet alle sine motorvogne og lokomotiver
frem fra de mange smd remiser langs fjorden., Der var M 1 (tidl ROHJ M 3),
et dieselloko med lznkeaksler, der var M 3, den lange motorvogn (tidl SVJ

M 6), M 4, diesellokoet fra KS (M 3) og M 6, tidl. ME-vogn fra DSB. Kun

M 5, en ME'vogn, der tidl. har tilhert LNJ blev indenders. Det mest bemer-
kelsesverdige ved ETJs motormateriel er at der star General Motors pd ke-
lerne; alt, undtagen ROHJ-lokoet, cer fornylig er overtaget, er ombygget

og forsynet med en eller to GM-dieselmotorer. - Opholdet i Ebeltoft blev
kun kort; da plantog 24 ankom afgik sertoget mod Tu, denne gang uden stop
og maskinen med tenderen forrest. I Gr. fortsatte toget straks til havnen
for at opnd forbindelse med "Marsk Stig" til Hundeésted, hvorfra HFHJ 61
igen var reserveret til Kh. Mens sartoget holdt pd havmen i Gr., ankom ETJ

M 3 fra Ef, med E 2. LVen tog C 1, C 2 og £ 1 med hjem. D 900 blev vendt og
fik vand 1 remisen, og sd gik det igen mod Ar, hvortil s@rtoget ankom kl,
20.12. Det havde varet en dejlig tur, men morgentdgen blev dyr for DJK.
Havde vejret varet lige sa godt om morgenen, som det blev om eftermiddagen,
havde vi haft 20-25 deltagere flere, og sd havde der veret balance i regn-
skabet.
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Dampnyt fra DSB:

I Korsor mdt. har i de senere &r af damploko foruden litra E og F varet
stationeret en mindre maskine til brug ved sazrtogskersel pd strzkninger,
hvor E-maskinerne ikke kan anvendes, f.eks. (Ke)-Sg-Kb/N=. Det sidste ar
har dette "lille" loko veret P 909, Imidlertid er denmne maskine nu hen-—
sat i det fri; lanterner, koblingsstanger, frontnummerplade m.m. er afion-
teret, og man md formode, at maskinen nu kun venter pd afgang til ophug-
ning. I stedet er som "lille" maskine stationeret D 850, indgdet fra dc.2.

P 916 og P 928 henstldr stadig i Sore afventende afgang til ophugning. AT
P'ere er sdledes 917 den eneste "levende", idet P 913 1 nogle &r har veret
hensat i Nee.

I Skanderborg mdt. henstldr 0 318, K 563, A 159, HS 403, F, 665 og MX 132.
Udenfor remisen henstdr: E 965, E 968, R 954, R 955, R 960, R 961, H 784,

H 787, P 925, P 927, PR 905, F 689 og T 299.

E 995 og £ 998 er overfert til 2. distrikt 1 marts mined og er nu statione-
ret i1 Ar, men vil om kort tid indgd til S-rep pd c¢va. R 963, der blev hen-
sat 1 Lg 1958 og E 969, der blev hensat i Hs 1962 er indgdet til S-rep pa
cva.

D 871 (jernbanemuseet) er hemnsat 1 Vg. D 848 og 877 er hensat.

Folgende R-maskiner er endnu kerende: kK 937 i Es, 944 i Fa, 948 i Str,
953 1 Ar, 958 1 Fh, 959 i Fa.
meddelt af J.K. Petersen, K¢ og P. Thiesen, Fa og A. Berggreen, AT

e VY

PERSONALE TIL MARIBO-BANDHOLM TIL SOMMER.

Har De ikke lyst til at deltage i korslen med museumstoget til sommer?
Som bekendt begynder vi at kere den 26/5. De, der er interesseret i at
medvirke som lokomotivfyrbeder, togferer, togbetjent, bremser m.v. bedes
henvende sig herom til:

Svend Jergensen, Blichersvej 5, I, Helsinger (tjeneste som lokomotivfyr-
beder og motorvognsferer)
B. Chorfitzen, llavsgirdsvej 12, Hellerup (togtjenesten)
telf. HEllerup 7109

TAga 57473

Henvendelsen bedes sdvidt muligt rettet skriftligt, og gerne med angivelse
af hvilke sendage, der har interesse. P& brevkortet bedes evt. telefonnum-
mer anfort, De vil s& i god tid blive underrettet om hvilke dage, De er
tjenestgerende.

Kan De huske ?

at vi 1 M 1/63 efterlyste forskellige dele, der var fjernet fra loko nr. 2
"Kioge", da det henstod i Nykebing F1.

Nu er kedelma@rkepladen dukket op!

Vi mangler stadig en fabriksplade, klokken og flejten, men vi lover frit
lejde til den, der afleverer disse dele til os.

Kedelmerkepladen var lagt i en kuvert med Svend Jergensens navn udenpd pa
et s®de i en af kupéerne i den ene CU'er pi ETJ-turen.

Udsendt af DANSK JERNBANL-KLUB, Strandvej 201, Hellerup.
Dette nummer er redigeret af Poul Skebye Rasmussen.
Redaktionen sluttet 25/4 1963.

HARPSQOE & SON



