meddelelser fra

DANSK JERNBANE-KLUB.

M 5/63

Jund /Julid 1963

HONG-TOLLOSE JERNBANES DAMPLOKOMOTIV NR. 5
bygget 1 1901 af maskin-fabrikken "Vulcan"
i Maribo til Odsherreds Jermbane, Holb=k.

Foto: P. Thomassen.

DJK har nu efter forhandling med direktsr Erik Johansen, Holbak Privat-
baner erhvervet HTJs trekoblede "Vulcan"-lokomotiv nr. 5, som banen ikke
langere havde anvendelse for. Vi har erhvervet lokomotivet pd meget gunstige
vilkdr, 1 det vi kan atdrage kebesummen, 8000 kr., over fire &r,

Til fremskaffelse af udbetalingen pi lokomotivet arrangerer HTJ og DJK
i fellesskab den pd side 6 1 dette meddelelsesblad annoncerede udflugt til
Slagelse. Halvdelen af billetprisen kr. 12,00 vil g3 af pA DJKs g@ld til
HTJ.

Lokomotivet er det sidste af de 18 damplokomotiver, der byggedes af
"Vulcan" 1 Maribo og samtidig det mldste lokomotiv med tender pd de danske
privatbaner. Det er i fin stand, kedlen er fornyet i 1949, og lokoet har
siden da kun kert ca. 17000 km. Udover den historiske interesse lokoet har,
vil det ogsd vare til stor gavn for vor bane p& Lolland at f& en lidt ster-
re maskine end de to, vi har.

Da klubbens skonomi har meget svert ved at klare denne anskaffelse, op-
fordrer vi medlemmerne til at deltage 1 den annoncerede udflugt eller evt.
péd anden mide yde et bidrag til anskaffelsen af maskinen. Det kan nevnes, at
flere medlemmer har erkleret sig villige til at l4ne klubben 50 eller 100 kr.
mod at ldnet tilbagebetales om et par ar.
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Jernbanenyt, kort fortalt:

AB har af SNNB kobt pakvognen G 66 (bznkevogn). Den fik E 1 pd AB.

HTJ har kebt endnu en skinnebusmotorvogn og p3hengsvogn af TGOJ., Vognene
var i knap s& god stand som de forst leverede. De kortes derfor pd SJ-
overferingsvogne litra Q 37 fra Eskilstuna til Holbak. (Q 37-vognene an-~
vendes normalt til transport af smalspormateriel p4 normalsporede strek~
ninger (fra og til verksteder og lign.)).

TGOJ-numre: YBos 51 og UBFos 111 - nye HTJ-numre: S 28 og Cs k1.

OHJs D-maskine nr, 857 har wveret i drift 1 begyndelsen af maj. Sammen med
et par af jernbanemuséets kupévogne har den medvirket ved optagelse af en
ny dansk filw, som Asa har optaget pA HTJ.

KRB har solgt Sm 5 til Skive-Vestsalling Jernbane. Samtidig er optagninger
af skinner begyndt pi Kege Vest, hvor perronsporene er fjernet.

NFJ har udrangeret Sm 1 (ex NPMB S5m 1 ex SJ Yol 514), der er blevet ode-
Tagt ved et sammensted med en lastbil. I stedet har man af Statens JHrn-
vigar kebt en skinnebusmotorvogn og tilherende pdhsngsvogni: 5J Yols 563

og 5J UBFols 1669 (ex Bergelagernes JHrnvidg BJ YCFo 132). Vognene er byg-
get i 1947 af Hilding Carlssons Mekaniska Verkstad i Umed og er af fabri-
kantens sakaldte "sterre" type. Motorvogn: 155 HK Scania-Vabis dieselmo-
tor, trmkarosseri, wvagt 13 tons, L& siddepladser; pihgngsvogn: trakaros-
seri, vagt 9 tons, 30 siddepladser, rejsegodsrum 12 m~ - maks., last 3 tons.
Materiellet vil efter istandsattelse i Bogense indgh 1 NFJs vognpark som:
NFJ Sm 6 og NFJ Sp 11

DSB er pi Als ndet til Senderborg by med optagningen af skinner. Sporet me 1-
lem Sbb og broen er dog i1kke taget op men asfalteret over.

Den 20/5 afleverede "Frichs" MH 370 til 1. distrikt.
MP 545 er udrangeret.
Pr. 20/5 er felgende vogne bestilt: 10 DD, 300 GS og 150 KS.

Felgende damploke er pr. 20/5 udrangeret (i 1963): D 846, D B6B (ikke ten-
der), D B76, D 897. - DF 129, DF 131. - F k23, F b26, F h27, F Lzo, F k33,
F k35, F 438, F Lh2, F 443, F Lso, F 673, F 674, F 675, F 679, F 680,

F 681, F 682, F 683, F 685, F 689, - HS 392, HS 403, HS b05. - K 518,

K 599. - PR 921. - R 938, R 955, R 956, R 960, R 961.

Den 18/6 d.4. overferes via Helsinger-Hilsingborg E 964 (ex SJ F 1200) til
Statens Jirnvigar til brug for " Jirnvigsmuseum"” i Stockholm, Maskinen vil
blive restaureret i oprindelig SJ-udierelse ved verkstedet i Ostersund.
DSB modtager til gengeld (akratvmrdien) af en SJ R-maskine nr. 975 bygget
i 1008 af Motala Verkstad. 1935-1947 war maskinen i Givle-Dala JHrnvig's
eje som GDJ Ry 70. Fotoet viser "sssteren" 5J R 974(GDJ 69).

Foto: JirnvHgs-teknik.




Den gamle amtsbanegdrd i Aabenraa,

med &bning af banen til Gristen,
31. marts 1926 har varet anvendt
Juni-juli,

der blev opfert i 1899 i forbindelse

0g som siden amtsbanernes nedleggelse den
til rutebilstation bliver nu nedrevet i
da hovedvejen gennem Aabenraa skal rettes ud. Det er et s®:Xrpra,

ot
minde om den gamle amtsbanetid, der hermed forsvinder fra bybilledet. (BW?

Den 26. maj 1963, dagen for sommerkereplanens ikrafttraden, blev en

stor dag 1 Nakskovs historie.
benhavn med et direkte tog,
men senere et rigtigt redt lyntog,
sidste TEE-lyntog indsattes.

Naribo - Banbdholm

Oeernbane

(Musenmsbanen)

Beretning om Driften

1962

(Jste Driftsperiode)

Smprimatur:
P. Spomaseen

]

Byen stdr fra denmne dag 1 forbindelse med Ke-
i ferste omgang MX-loko og

alm. personvogne,

der ellers vil blive arbejdsles, nir det

Driftsberetningzen for museumstogets

. driftsir foreligger nu, Forside-
tegning af E. Nederland, oplysninger
om togenes benyttelsse, fortegnelse
over vort materiel m.m.m. Pris kr.5,-

Sikkerhedereglsment for Privatbanerne
IQEn-udgaven stadlg g=ldende):

Pris kr.5,-
Signalreglement for bPrivatbanerne

1936-udgaven (stadig g=ldende) :

Pris kr.8,-

Kan erhverves ved indbetaling af be-
lobet pd postgirekonto 673 9k, p.
Thomassen, Strandvej 201, Hellerup.
Husk at anfere pd "kupon til modtage~
ren} hvad der @nskes for det indbetal-
te belsb.

DSB’s nye 8-vogns lyntog

Sondag den 12/5 an-
kom en del af DSBs
nye lyntogsmateriel
til Kebenhawvm H.

' De fleste af os har
vel nok lzst om lyn-
togene 1 aviserne,
hvorfor vi kun skal
bringe et foto af
lyntoget set "bag-
fra" og plan over
vogntyperne.

Foto, tegminger og
planer p4 forsiden
og nzste side er
fra

"VINGEHJULET"



x stk. motorvogne MA Léo=L6l
bygget af Man, Nirnberg

styrerum, 2 maskinrum,
rejsegodsrum, tjenestekupé til
togpersonale 0g t1il restauratione-
personale, tjenestetoilet.
telefonboks til evt. fremtidigt
radiosamtaleanlzg.

5 stk. styrevogne BS LBo-LBh4
bygget af Man, N rnberg
styrerum,

47 siddepladser 2 klasse.
2 tolletter.

5 stk. sidegangsvogme AM 500-504
bygeget af Linke-Hofmann-Busch,
Salzgitter.

36 siddepladser 1 klasse.
2 tolletter.
rum til barbering og frisering.

3 stk. restaurstionsvogne BR 530-532
T 1( bygget aif Wegmann & Co., Kassel

Cooooao s
2t 20 siddepladser 2 klasse.

- ( kekken, bar.
T 18 siddepladser i1 restauration.

2 stk. storrumsvogne BM 520-521
bygget af Linke-Hofmann-Pusch,
Salzgitter.

. 51 siddepladser 2 klasse.
2 2 tolletter.




DANSKE STATSBANER

1.aistrikt [ 22/ Udflugt
Kdbenhavn, den 20/5 1963. 22/5. 23/5 =L
St: Helgoland-Kgbenhavn H-22BESted piguy Parge.
Togp: Kh. Kage

Seking: 1 a. b. Mdt: Gb. Hgl. Vops: Kh. Kk. Hgl. Ro. Nee. Nf. Rf. Lys, Gb.
Bsek: 1 Kh. 3 Ro. 4 Nee. 17 Van. Obmstr: 1 Kh. 5 Gl. 6 Ro. 8 Rg. 10 Vo. 11 Nf. 46 Van.
Singstr: 1 Hl. 3 Ro. 4 N=. 15 Kh.
Fru E Burmeister, Rigensgade 27, 3., K. 1. telekolonne, Van.
Ssrtogsanmeldelse nr 305.

Dansk Jernbane-Klub har bestilt befordring for ca 150 personer fra Kgbenhavn H til
Rgdby Ferge og tilbage torsdag den 23/5 saledes:

Udre ise: sartog 8609 Kgbenhavn H-Haslev
arb-tog Haslev-Nastved
sartog 8119 Nmstved~Rgdby Fmrge.

Tilbagerejse: sartog 8166 Rgdby Fmrge.Kgbenhavn H.
I den anledning trmffes nedennsvnte foranstaltninger:

RGDBY FERGE-turen blev en sucesa. Der deltog ikke, som smrtogsanmeldelsen for-
sigtigt siger, 150 personer, men ca. 200. Sartoget bestod fra Kebenhawn H af
loko P 917, som lokomotivmesteren i Nmstved, hvor maskinen til daglig er sta-
tioneret, havde foranlediget smukt pudset med nymalet skorstensbidnd 0.8.V.,
tilkoblst en ECO-vogn, 3 udflugtsvogne og 2 Bl-vogne, 84 der var plads til al-
le. Kl. B.00 afgik toget fremfert af lokomotivinstrukter 0. Rasmussen. I Ros~-
kilde og Kege optoges rejsende og mellem Haslev og Nmstved holdtes 2 fotostop,
det ene ved Gisselfeld S, det andet ved en viadukt., I det fine solskinsvejr
med de lysegrenne skove og marker kan der kun vare blevet gode billeder af
toget. Kun en enkelt deltager gjorde sig wheldigt bemsrket ved at sidde oppe

i tenderen og filme — det ger han vist aldrig igen. I Nmstved skiftedes loko-
personale og der kom stadig flere rejsende pd ligesddan i Nykebing F1l. P4 den
fiernstyrede krydsningsstation Lolland Midt krydsede vi tog 8122 "Kebenhawvn
Ekspres", det tyske lyntog. Det var lidt forsinket, s& fotograferne havde god
tid til at tage opstilling udenfor hovedsporet. I Redby Farge stod stations-
forstanderen klar til at enske os velkommen. Omkring 40 deltagere gik ombord

i m/f "Kong Frederik IX" for at sejle til Puttgarden, resten fulgte med pd en
rundvisning pA Redby Farge stations omride. Kl. 12.47 ankom klubbens eget tog
fra Maribo fremfsrt af "Faxe" med Bertram Jensen som ferer. Det havde haft
god tid til turen og havde under vejs fiet vand i Holeby gemnmnem en haveslange.
Kl. 13.30 afgik "Faxe" igen mod Maribo denne gang med vognens fulde af rejsen-
de., Der var vistnok nogle, der kom forsent til toget i Redby Havn, men p.gr.
af krydsning med plantog i Holeby skulle vi afgd til tiden. I Holeby fik vi
atter vand fra haveslangen ogs& her var vi ved at kere fra nogle rejsends,

der pludselig skulle have is oppe i byen, det lykkedes at f4 standset toget

og f& de sidste med! I Maribo fik vi atter vand, ogsid her blev vi modtaget af
stationsforstanderen og trafikinspekteren og med en lille forsinkelse kunne
vi afgd mod Bandholm. En optalling af rejsende 1 dette tog gav 159, Der wvar
fotoatop i Merretskov og efter ankomsten til Bandholm Hawvn stod kaffen parat
i haven p& Bandholm Hotel, sd deltagerne for et par kroner kunne fi slukket
deres terst. Det lykkedes stik imod forventning, at fA samlet alle deltagerne,
g4 vi kunne afgh til den fastsatte tid. P& tilbagevejen til Maribo fik vi lej-
lighed til at holde nedbremseprave. En ung mand havde efterladt sine solbril-
ler i greften under fotostoppet. Dem fik han nu lejlighed til at hente. Og tog:
et kunne faktisk bringes til standsning meget hurtigt. I Maribo rangeredes vi
op i spor 1 bagved LJ-sarteget, der skulle kere os tilbage til Redby Farge:
Dieselloko (“ksnariofugl"} 2 x LJ Ca-vogne + NKJ CcB. Hurtig omstigning og af-
gang. Fra Redby Havn skulle vi rangeres t11 Redby Farge, men ferst mitte die-
sellokoet Tlytte nogle godsvogne med skinner, der blokerede forbindelsessporet
P 917 holdt klar til afgang og med en pan forsinkelse listede vi afsted mod
Nykebing Fl., hvor opholdet blev reduceret fra 21 min. til 2 min. sd gik det
for alvor hjemad, denne g over Ringsted og det lykkedes lokomotivfiolkene
at kore forsinkelsen ind. 24 aksler og ingen stop mellem Nestved og Roskilde
var de fine betingelser, P-maskinen, Danmarks hurtigste damplokomotiv, havde
for at indhente forsinkelsen, De vmsentligste vanskeligheder pd turen wvar
vravl med hsjttaleranl=get, der blev aldrig forbindelse med Bl-vognene, ligew
meget hvordan vi koblede, samt 1idt vanskeligheder med manden, deT solgte ®]1
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og sodavand 1 udflugtsvognen. Ellers var det en fin tur i fint veJjr P4 en fin
bane, Det kan heller ikke niegtes, at turen gav et pant overskud, der kan
hjzlpe 1lidt pid vor ekonomi.

tegnet i Maribo Turistforenings
nye brochure, der er udsendt i 50.000 eksempl.,

MARTIBO-BANDHO IM

S@sonen indledtes med sommerkereplanen, sendag den 26/5. Togene var pyntet
med flag og begegrene. Motorvognefereren havde pyntet motorvognen med et
skilt med teksten "TEE M 1", I dagens ferste tog var der god plads til pas-
sageren (de la=ste rigtigt, der var faktisk kun een), heldigvis kerte direkter
Brandt og hans sen med, sd det s& ud af 1lidt mere. Motortoget havde hele 2
rejsende, og med det gode eftermiddagsvejr kom der flers rejsende i dagens
1sb, det resulterede da oged i at dagen gav overskud. Bestillingerne pd sar~
tog stremmer ind; 4 dages kersel for fjernsynet til deres hernetime og 4 ser-
tog er bestilt alene inden for 3 uger., Vi mangler bare stadig personvogne,
det er ikke nemt at befordre 400 rejsende i et tog med 158 siddepladser, men
efterhdnden ndr vi fir restaureret de vogne, vi har i Klampenborg, hjmlper
det jo noget,
Lollandsbanens materiel:
I M 5/1961 bragtes en fortegnelse over LJ's materiel. Til den er 1 mellem-
tiden kommet felgende rettelser:
Der tilfsjes: Pakvogn Ev 60 ombygget fra personvogn Cc 11 af LJ 1962.
Der slettes: Personvogn Cc 57 udrangeret 1962)

Personvogn Cc 11 (ombygget til pakvogn)

Personvogn Cc 1k (udrangeret 1963
Personvogn Cc 15 (udrangeret 1962

Desuden kan under "Anmaerkning" tilfojes, at
- personvogn Co 8 +tidl. var MTJ Cp 31

= personvogn Cc 59 - - MTJ Cp 32
- personvogn Cc 15 = - MBJ Be 15
- personvogn Cc 58 = - MBJ Ce 58
- pakvogn E 66 - - MITE 80
- pekvogn E 67 = - NRJE 82
- pakvogn E 68 - - MBJ Ec 89 (etadig pimalet vognen)
~ pakvogn Ev 64 - - LI Cb 70

Udflugten til HTJ, Slagelse og OMJs remimer i Holbsk. Serliy meddelelse (M 4a) udsendt.
ueneralforsamlingen d. 29, april forleb uden sterre begivenheder. Ing. 0. Lindstrom var
dirigent; alle valg til bestyrelsen var genvalg. Det vedtoges at afholde ekstraordiner
generalforsamling til efterdret: Endret valgmdde til valg af bestyrelsen.
Hingkebing-trnhej-lUolstebro Jernbane: Enestdende tilbud: Arkivpakke, indeholdende opslags-,
lomme- og tjenemteksreplaner, Vejledning i Tjenesteksreplanens Hrug (TIB) eneretsbevilling,
ferete og sidste driftsberetning, reglementer, togplanmer, godsfrimerker, billetter m.v.

Et begranset antal pakker smlges til kr.20.- pr. stk. frit tilsendt. Poatgiro 673 94.

P4 Redby Ferge udflugten solgte vi 3 ny postkert, sor stadig haves pé lager:
GJ 1 Gjedser st. 1893 med Warneminde-hjuldamperen EDDA

DSB 1 Nykebing F. gl. st. med DSB- og LJ damptog (taget fra hejbroen) ca. 1930
DSB 2 Masnede fergelejer med fmrger, omkr. 1910

Prisen er stadig 1 kr. pr. stk., porto 15 sre uanset antal.

SEKHETARIATETS ADRESSE: P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup. Postygiro 673 94, tlf.
HE 794 V, kun tirsdag-fredag og kun k1.10-14. - Nb! SEKHETARIATLT ER LUKKET I JULT;
korrespondance besvares dog lejlighedsvks.
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STATIONSFORKOITELSERNE: Trods al pdpasselighed var et enkelt faldet ud: 3lp = Slangerup.
Det har vist sig, at en del midespor har haft forkortelse i en kortere Arr~kke, og fel-
gende kan tilfejes: Avg = Alslev grusgrav S, Bem = Borris Mergelspor 3, Bev = Bjerslev S,
Hrm = llerning Mergelspor S, Hyg = Hylke grusgrav S, Nrg = Naur grusgrav S, lieg = Hesenbro
grusgrav S, Ris = Hisdal 3, senere Rislev B. - ler har veret foreapurgt om grunden til,
ai, iloms havde hedet Km. Indiil 1933 hed ekspeditionsstedet Kongsmark.

MON IKKE HUN TRAKKER adskillige rejsende til Gilleleje oy liavildeleje
til sommer? GDS har flet ny godsirimsrker oy har anvendt Christel's
bikini-pige fra den kendte plakat. - Apropos godsfrimerker: Lt virkelig
interessant omrdde, der forener filateli med jernbaneinteresse! Der er
mzngder af merker med interessante motiver, lokometiver og andet rullen-
de materiel, signaler, stationer m.v. 100 forskelliye merker med navn-
te motiver f&s til kr.2).- i wekretariatet. let fornyliyg udkomne samlede
tillag til Reinhold Jensens katalog over danske Jernbanemerker fés til
kr.5,)0. selve kataloget er desverre udsolgt, og brugte kataloger seges!
her betales 19-15 kr. for n»vnte kataloy efter udseende.

Udsendt af Dansk Jernbane-~Klub, Strandvej 201, Hellerup
Redaktion: Poul Skebye Rasmussen. Redaktionen sluttet 28/5-63.

FORENING TIL GAMLE SKIBES BEVARELSE

Ved et mede pA Nationalmuseet den 19, april 1963 stiftedes "FORENINGEN
TIL GAMLE SKIBES BEVARELSE" eller "DANSK VETERANSKIBSKLUBY, som foremingen
ogsh kaldes. Deite er Jjo et tydeligt tegn pd den stigende interesse, der kan
spores, for alle de former for transportmidler, der nu er ved at forsvinde.
Foruden DANSK JERNBANE-KLUB findes DANSK VETERANBIL KLUB, og som bekendt har
der Jo allerede i mange Ar eksisteret en forening for flyveinteresserede.

Den stiftende generalforsamling bemyndigede den komité, der havde arbej-
det med planen, og som stod som indbydere til modet, til at fungere som bew-
styrelse indtil den ordin=re generalforsamling i efterdret.

Bestyrelsen bestdr af:

Sekretmr, cand,jur. M.H. Spies, Boligministeriet, formand,
Kommunelmrer B. loukj®sr, Hansted Skole, kasserer,

Lektor Jergen H.P. Barfod, Lyngby Statsskole,

Civilingenier Ole Crumlin Pedersen, Nationalmuseet ofg
Skibsinspekter M. Rosell, Direktoratet for Statena Skibstilsyn.

I evrigt stir Nationalmuseet, Danmarks Tekniske Museum, Handels- og Se=
fartsmuseet pd Kronborg, Marinehistorisk Selskab og Foreningen til Sefartens
Fremme som anbefalere af foreningen.

Foreningens formil er wved bevarelse, eventuelt sejlads med skibe, der
ellers ville forsvinde i Danmark, at vedligeholde interessen for gamle skibe.
Det forste mil, foreningen har sat sig, er at redde den sidste mindre passager-
damper, der har sejlet i dansk kystfart, s/s "SKJELSKOR". Né&r man har valgt
at ssge at redde netop dette skib, hmnger det sammen med, at man ellers n=p-
pe nogensinde fir bevaret en nrigtig" damper, hvormed der i denne forbindelse
forstids et kulfyret skib med stempeldampmaskine i modssining til de moderne
oliefyrede turbineskibe.

/S »Skjelskor« blev bygget 1915 pA J. Ring-Andersens
Skibsvzrft pi Frederiksoen i Svendborg til Dampskibs-
selskabet Skjelsker A/S. Den har indtil fordret 1962 besej-
let ruten Skzlsker—Agerso—Omso, en tur, der tog 2 ti-
mer hver vej. I de 47 4r har den ialt gjort 15.000 ture og
sejlet en straekning, der svarer til 2V5 gange jorden rundt

Den lille 2-cyl. dampmaskine (compound) pd 75 HK
er i god stand og har igvrigt aldrig fejlet noget. Damperen
er kulfyret, men si lille, at man kan klare sig uden fyr-
beder, idet sivel maskine som kedel og fyr passes af ma-
skinmesteren, og si er den billig i drift, idet den sejler
120 km pi 1 ton kul.

S/S »Skjelskor« blev, da rederiet i forret 1962 indstil-
lede driften, solgt til ophugning hos H. L. Hansen i
Odense.
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s/s "SKJELSKOR" er nemlig den sidste damper, der er tilbage her 1 landet
af "overkommelig" sterrelse. Skibet er bygget af stidl og isforst®rket. Det er
klasset i Bureau Veritas og forsynet med 4 vandtette skodder. Det blev bygget
1 1915 pd J. Ring-Andersens skibsvarft pAd Frederikseen i Svendborg til Damp-
skibsselskabet Skjelsker A/S.

Lengde: ...socecasesseas 61027 Damperen er af ophugningsfirmaet til-
Bredde: siccevcscaceass 160N budt veteranskibsklubben for 13,500
Dybde: seeesscessccesee 611" kr.,, og man har snart fdet samlet he-
BRT cosesoesssosastsses U9 le belebet sammen. En rxzkke sterre er-
NRT sssccnconccsasnsose 19 hvervsfirmaer har tilbudt at stette

HK seccasesnvenccnsssnse 75 med sivel penge som smereolle, maling,
Passagerantal: ........ 65 elektriske artikler m.m. og sidst men

ikke mindst med maskinmestre,

Forskellige ruter har veret pid tale, siledes sejlads pd Roskilde fjord
i tilslutning til det kommende vikingeskibsmuseum eller sejlads fra Bandholm
1 forbindelse med vort eget tog. Det sidste ville jo nok, set fra vort syns-
punkt, vare det bedste. For hvilken sevardighed ville det ikke wvzre, hvis damp-
toget kunne kere ud pid Bandholm hawvn, ved siden af dampskibet.

DFDS

Det forenede Dampskibs-Selskab blev stiftet 1 1866 p& initiativ af C.F.
Tietgen ved sammenslutning af allerede bestdende dampskibsselskaber., Selskab-
ets fldde bestod den 1/1 1867 af 6 hjulskibe og 9 skrueskibe, ialt 4.175 BRT,
og aktiekapitalen var 577.600 rbd.

I dag har Selskabet ialt 71 skibe, ca. 200.000 BRT og aktiekapitalen er
80.000.000 kr.

DFDS har lalt ejet ca. 400 skibe, og en kolossal udvikling har fundet
sted 1 de snart hundrede 4r, Selskabet har eksisteret. Demne udvikling kan
f.eks. vises ved at sammenligne et af de ferste skibe med et af de sidst byg-
gede.

s/8 "UFFO" m/8 "KONG OLAV V"
Bygget 1865 af Baumgarten og Burmeister. Bygget 1961 af Aalborg Varft A/S
Overtaget 1 1867 fra H.P. Prior. Overtaget den 7/7 1961.
Langde : kgt hn Lengde o.a.: 397'1l"
Bredde: 200" Bredde: 530"
Dybde: 111" Dybde: 3814
BRT: 34k BRT: 5150
NRT: 219 NRT : 2509
HK: 60 HK: 84ko
Fart: 9,25 knob Fart: 204 knob
Passagerer: Passagerer:
1. klasse 30 1. klasse 117
2. klasse 7 2. klasse med koje 278
3. klasse 53 2. klasse uden koje 805
talt: ....000. 90 dalt: s.ecovecasses 1200

s/s "UFFO" blev skruet ned af is pd Stettiner Haff den 4/2 1889 pid rejse fra
Kebenhavn til Stettin. Der omkom ingen ved forliset, og semere blev skibet
bjerget, fort til Kebenhavn og ophugget.



