meddeleiser fra
DANSK JERNBANE-KLUB.

i/

M 6/63 august 12E3

Deutsche Reichsbahns lokomotiv 99 321 med blandet tog
pd smalsporbanen Bad Doberan-Kiihlungsborn wWest, der er
milet for klubbens neste uaflugt sendag den 1/9.

Foto: Deutsche Reichsbahn.

P4 grund af overvaldende mezngder af stof udsendes dette nummer af
vort meddelelsesblad med 12 sider:

Udflugter: Til Hjerring rPrivatbaner .......cccceiiovornavenn side 5
Til ven tyske demokratiske Kepublik .....s00c000 = 9
Meddelelser fra bestyrelsSen c.ceesoesescassoncsse = 2
Tilleg til medlemsfortegnelsen +...ieosesesscsase = 3
Hefter og rerlementer til sSalg ...eoeecenoncenros - 5
Afholdte meder og Udflugter «..ceivesesevsnessses = 10
DRs nye fwerge "Warnemlinde" ,....ccvoceveecccsccsse - 10
DRs smalsporede damploko 9952, data «cveeeernsesss = 10

Padskrifter pd tyske damplokomotiver .....ceetse.o = 9
Hjerring Privatbaner ,......cvevciveesssssassccsse = 7

Jernbane-nyt siden sidst .....c.vesvereacenooncens = 12




DANSK JERNBANE-KLUB

Meddelelser fra bestyrelsen:
FORILSNINGOFPFORVIRRING

Adskillige privatbanedirekterer og statsbanefolk har i den senere tid be-
klaget sig over de vanskeligheder, deor ovstod ved, at der eksisteredz tre for-
skellige foreninger med delvis samme formAl og med navne, der i hvert fald i
forkortelse minder om "inanden. Man modtog siledes pd Hjerring Privatbaner en
henvendelse fra DJK om kersel med dampsartog pé HILA og kort efter en lignende
henvendelse fra DMJK for derfor endelig at modtage henvendelse fra DNJU, sam-
rnenslutningen af MJK og de evrige model jernbancsklubber om et motortog samme-
steds, hvilket har voldt nogsn forvirring blandt personalet, som man ngppe kan
forlange skal vere bekendt med hvilke personer, der tegner alle disse forening-
er. For at gere forvirringen komplet er der nu i forbindelse med DMKJs 25-frs
jubilaum stiftet et nyt selskab, Jernbanehistorisk Selskab, hvis formdl dels e)
at yde stette til det arbejde, som DMJIK udferer med hensyn "til efterforskning,
indsamling og bearbejidelise af jernbanchistorisk materiale og oplysninger, og
til klubbens arbejde med ved opublikationer, foredrag =tc. at virke til fremme
for interssssn for indenlandsxe og udenlandske jernbaner (samt sporveje)',
nvorudover selskabet kan "yde tilsvarende stette til andre og selvstendigt so-
ge at indsamle stof og viden om jernbanernes forhold og viderebringe denne vi-
den til s~lskabets medlemmer og andre jernbaneinteresserede. 3elskabet skal i
videst muligt omfang samarbejde med institutioner, ackiver og samlinger og her-
under virke til eget benyttelse af og interesce for Jjernbanemuseet, Teknisk Mu-
seum, Jet kgl. Bibliotek og andre biblioteker, Rigsarkivet, Landsarkiverne samt
de egns- og lokalhistoriske arkvier."

Jot lzan ikke negtes, at Dansk Jernbane~ilubs bestyrelse blev noget over-
rasket over at hore, at DIJK havde stiftet denne forening, hvis formAl for en
stor dels vedkommende er det samme som DJIKs, uden i1 forvejen at have droftat
spergsmdlet med DTK. Da vi foresvurgte om den nermere mening med det nye sel-
skab, fik vi oplyst, at selskabet ikke ville afholde nogen stiftende general-
forsamling, men at dots bestyrelse skulle vere den samme som DWJKs. PA vor fore
spergsel om ler herefter var anledning til at stifte en helt ny forening, fik
vi den temmelig klare hesked, at man ikke overalt havde medt forstéelse for =i-
ne henvendelser, hvilket man mente hang sammen med en visse steder svigtende
forstielse af modelarbejdet, hvorfor man havde ment det ovportunt med et andet
navn ved indsamlirngen af historiske arkivalier og lign. ¢

Hvad der steder os i dette, er de yderligere vanskeligheder, der i
fremtiden vil opstd, ndr jernbaneinteressen skal spredes over sa mange udadtil
uafbhangige foreninger, hvoraf de tre, DMJK, DiJU og det nye selskab, i realite-
ten er noget nzr det samme.

Vi mener ikke, der er brug for nye foreninger, men skullec der endelig la-
ves et smrskilt iernbancshistorisk selskab, ville vi have fundet det rimeligt,
om man & forhdnd havide drofteft dette med DJIK.

Hvad der ogs& i nogen grad mé& virke stedende er, at man i formdlsparagraf-
fen nevner landsarkiverne medens man omhyggeligt undlader at nwmvne banen pd Lol
land. ifter det anferte m& vi mene, at dannelsen af den nye forening virker
nalplaceret.

Kebenhavn i august 1963

2irger Wilcke 5. Jergensen P. Thomassen If. Bruun
11,0, Thorkil-Jenscn 3, Chorfitzen Poul Skebye Rasmussen

FaRDSEL 0G FUTOGIAFLRING PA J&Ka BANLRNES OMRADE

P& bagprund af en episode pd en nordjydsk statsbanestation, Lvor et
af vore uwest verdsatte medlemmer blev attraperet af stationens personale,
der i deres egenskab af medlemmer af det stedlig hjemmevaern, sjensynllg
uden al for megen beskaftigelse, mistenkte ham for spionage til fordel for
en fjendtlig magt, som det jo hedder, ifordi han tillod sig at fotografere
stationcun, toget og nogle vognkasser under ophugning, har vi fert en kor-
respondance med statsbanerne, der stillede sig overordentlig velvilligt
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overfor medlemmernes ensker om at fotografere, men naturligvis sawutidig
pipegede, at vore medlemmer ikke alene pid grundlag af medlemskortet har
serrettigheder til at ferdes pd statsbaneterrznet. Droftelserne endte med
en skrivelse fra generaldirektoratet med felgende ordlyd:

"I henhold til telefonsamtale af 16.ds mellem Dem og trafikkontroller
H. Iversen meddeles, at klubbens medlemmer selvsagt har ret til i samue
omfang som andre personer at fzrdes og fotografere fra siddanne dele af
statsbaneomridet der er &bne for offentligheden, forudsat at fotografe-
ringen ikke finder sted i erhvervsejemed.

Derimod m& i henhold til Statsbanelovens § 62 ingen uden tilladelse
ferdes pd sddanne dele af statsbaneomridet, som ikke er &bne for offentlig
heden. Dette gzlder ogsd for medlemmer af Dansk Jernbane-K.iub.

Vi beder Dem som aftalt underrette hr. N. N., Odense, herom samt i
evrigt underrette KlubLbens medlemmer om ovenstiende. Det kan dog tilfejes,
at kklubbens medlemmer ved henvendelse til stationsforstanderen eller den
fungerende pd den station, hvor de onsker at fzrdes pd omrdéder, der ilkke
er 4bne for offentligheden, ndr De giver forngden forklaring om deres for-
mdl dermed, vil blive hjulpet pd bedste made.

Med venlig hilsen

navn
/ navn".

Ovenstdende bedes ogsd iagttaget ved ferdsel pd privatbanernes om-
rdde, og vi kan derfor opfordre medlemmerne til altid at have gyldigt med-
lemskort hos sig, ndr De er ude for at fotografere, og vi vil samtidig
bede Dem ikke fazrdes i1 sporene uden ferst at have fdet tilladelse hertil,

(B.W.)

DMJKs tur p& Nordvestfyenske Jernbane.

#n del af vore medlemmer har sikkert i DIJKs blad "Signalposten" eller i
"Jernbane-Bladet" lmst, "at DIJKs bestyrelse slect ikle forstdr, hvorfor Dansk
Jernbane-Klubs bestyreclse nagtede DIIJK tilladelse til at indbyde DIK-nedlemmer-
ne til at deltage i denne fortraffelige tur."

Selvfelgelig skylder vi vore medlemmer en forklaring p& dette: Som bekendt
havde vi samme dag som OMB-turen et arrangement med motorszriog ad Kege-Ring-
sted Banen og nedbrydning af signaler o Srinbredter; et arrangement, der af
forsikringsnessige grunde ikke kxunne afvikles fer og af banetekniske grunde 1ik-
ke senere. Neste sendag havde vi i fellesskab med HDTJ foreviening af nye moder-
ne skinnebusser og korsel med damptog for at skaffe nenpe til ndbetalingen ph
vort damoloko nr. 5. Denne udflugt kunne ikke afholdes tidligere, s& var den
kommet for tet p& Redby Ferge-turen og afholdt senere, ville deltagelsen vere
blevet for ringe. Nu kom der 82 deltagere, i stedet for 100 som var nodvendigt,
for at dekke udbetalingen. I DMJIKs udflugt deltog 16, hvorfor man m& formode,
at dette arrangement hellsr ikke har kunnet dskke udgifterne.

Vor afdeling i Odense har lmnge arbejdet for os pd en tur med en af de
fynske privatbaner. Denne har gang pA gang mittet udszttes til fordel for andre
arrangementer, der ikke har kunnet udszttes og for ikke at odel®:gge tilslut-
ningen til vore egne arrangementer og sprede deltagelsen over flere udflugter,
der da alle vil give undsrskud, valgte vi kun at publicere vore egne arrange-
menter. Det er ogsd verd at nevne, at man ikke fra DMJKs side er interesseret
i at have for mange deltagere i udflugterne, og for at kunne f& lov at deltage,
skal man vere fyldt 18 &r, séledes at en del af vore medlemmer ikke ville kun-
ke have deltaget.

TILLAG IIT til medlemslisten.

Nye medlemmer:

354 Finn Andersen, "Kirkely", Humble a, ¢, d, e, museumsbanen
444 Poul Erik Bruun, Lindehojen lo, Vanlese c, vognreparation
210 John Christensen, Christiansmindevej 22,2,th., b a,c,f privatbaner
453 J. DBegelund Christensen, Enebarvej 1%, F.

442 elektriker Brik Christiansen,gvigerslevvej 228, [

443 maler Peter Christiansen, l.tv., Valby c

448 Lars Theiss Errboe, Arhus
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452 kontorchef J. Frandsen, Klostervej 5, l.th. Hillered b, e
139 mabelsnedker Jorzen Gedert, ¢/o A. Flensborg a, c, t privatbaner
Valby lLanggade 6,1., Valby
454 Per Gundorf Uansen, Brogade 3, Sakskebing
272 arkitekt & designer H.ns H.llenriksen a, ¢, d jernbanearkitektur
440 grenthandler kai llertz, Vesterbrogade 47, Vejle
106 Jens Erik ileuser, Ustervang 18, Maribo
137 toghetjent 3v.Jonvald, Uvidovrevej 258,2., Hvidovre
446 J. Kknudsen, Tovsvej 63, Abyhej

329 slaster Wagn Larril, Frederiksborgvej 232, NV c
368 murermes'er Godtfred Larsen, Borupsalle 108,4.tv. F
9 Niels Christian Lind, Lindenborgvej 6,1., Vanleae a, ¢
h45 trafikekspedition F.J. Larsen, Nerumvange l4o, Nerum a-y, optacer 16 mm smulfilm
4151 overfenrik Uscar G.E.Meyer, Glaciset 27, Lyngby a modelbygning
44 llans-leter Mortensen, Astrupvej 7, Grend c,d,e,g,b
436 Claus Bo Munkholin, Nordborysade 24, Arhus C
322 Maskinarbejder Ole Gyldendal Nielsen, a, c smalspor
Teglverksvej 8, llobro
140 llenrik Norsker, Virumvej 137 A, Virum c f model jernbane
%47 o.ass. llans Jorgen Nutzhorn, Vesterbro lo5, Varlese
327 G1f Save, Rennebar alle 23, llelsinger a,c,f,g
381 Leonard Schreeiler, Box 308, Brisbane, Calif., UsSA
4150 3yen Skarby, Dalstreget 145, Seborg a,c,d,e,f, smalfilm
438 tFlemming Svendsen, Bistruplund 23, Birkerad c
449 Henning W. lerle, Torsvang 17, Lyngby
263 Fierre Tjernehej, Jernbanealle 28 st.tv., Vanlese a,c,d,e
12 Steen Vinter, Wrebrovej 2, Kolding c,f,g
455 overassistent l'oul llavn, iernstorffsvej 86,2., Hellerup &, ¢
456 Lefragter lient Carlsen, Brunevang 43, Brh. a, c, f
457 Peter Andersen, Lundshejveij 15, Malling
458 Stip Simonsen, Svanevej 44, Odense e modelbane HO+0
460 trafilkassisient C.3.i\Matthiesen a, b, g

¢/o Villekjzr, Alenrd landevej, Senderbory
461 John Vreben Chrisiensen, banehus 12, Heng
462 maskinarbejder lient E.U.Hansen, Eckersberguade 16, 9.
134 verkferer Hichard Kirchmann, hagebro 8, Brh.

Rettelser m.v, Slettes som med]emmer:

212 An-lerser; a,c,f,g 42 oass. A.C.Andersen, Horsensgade 16 M 2, H.

198 Chrisioffersen: udmeldt 381 tlf.montor Sv.E.Brodersen, Kolding

239 llenneke: Jagtvej 59, Udense 106Peter leluthusen, ilumlebzk

11% ilerlufsen: llus 17 a, llindsholm 329 Finn Frederiksen, Lagsvard

254 Kliiwer Jakohsen: har nr. 255 9 Jannik Kofoed, Lmiliekildevej 33, Kl.

376 Jensen: lokomotivferer 322 lient Nielsen, Kdlundsgade %, N

59 Jercensen: Klosiervej 114, Iy 368 Joln Nielscn, Nerre alle 37, Arhus C

206 Jergensen: Agerse. a,c,e,g 327 rigger kaj Anker (lsen, (dense

67 ekspeditionssekreter lelge Henriksen, 210 valdemar FPedersen, Fredericiagade 36, K
ltolbergavej 19, Dianalund. 354 Kurt Petersen, Maglemer pr. Maribo

247 Lund: a,c,e,g, D3B-ferger og -skibe. 272 Aymerie de Ribier, Paris

263 Petersen: udmeldt

11 fuldmegtig E.V.Quaade,

Fre“erikssundsvej 402, Brh.

140 Rasmnsaen: afg. ved deden
316 Sigisemnd: Fulzlevangsvej lo, Horsens
200 Sendergaard: Stor gade 49, st., Esbjerg

151 iteshauge Serensen: Faborgsade 5,2.th., v

108 Halvorsen: 1.5.0hlsensgade 3,%.,
291 overlazrer U.Christensen: Endelave pr. Horsens
05 Just Andersen: Margrethevej 24 ,st.tv., Hirtshals
14B Lars V. Nielsen: Kirkehej Zo, Hellerup.

Uniform til klubben.

Fra en pensioneret stationsforstander, hr, J.M.Petersen, har klubben som gave modta_ et
en stationsforstanderfrakke med kasket.
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Herve-Verslev Jernbane.

Langt om lenge er det nastz bind i klubbens serie om de danske privatba-

ners historie udkommet,

Det er denne gang Horve-Verslev Jernbane, der behandles, og der er

flere forbedringer i forhold til bogen om NPMB. Bl.a. er der denne gang en kom-
plet fortesnelse over det materiel, banen har ejet i tidens leb, ligesom der er
tegninger af personvogne og post- og rejsegodsvognen. Billederne er takket vare
forbedret teknik betydelig bedre. Der er 24 ialt med motiver fra materiellet og
stationerne samt en rskke billeder af damptog, dels fra dbningen, dels fra 1944,

tet.

Prisen er ligeson forrige gang 8,50 kr. og bogen kan bestilles i sekretari

I eksemplarer, der kebes ad denne vej, er indklzbet godsfrimerker og billet

ter fra banen. (BW)

Folgende hefter og reglementer haves pd lager:

Maribo-Bandholm Jernbane (museumsbanen), Driftsberetning 1962 ... Kr. 5,00
Nestved—~Presto-Mern Banen «..iesceecsocsosocssossssossssssasoosnss — 8,50
Naribo-Bandholm Jernbane ...seeeseceeeasossossocosssssasasasssscs — 2,00
Horve-Verslev JOTrNbDaANe oeevieecscescasssssessssosssssscsesnssases = 8,50
dolin, ©F RODENEIEE 00000000000000000000000D00000000000000000000000 = SO0
Instruks for korsel med skinnebusmateriel, ROIIJ ..eveeresessonces = 3,00
Politianordning for jernbaner undesr privatdrift, 1947 ........... - 1,00
Ordensreglement for privatbanerne, 1944 (gzldende) .seeveeeececese = 5,00
Lenningsreglement for privatbanerne ...veceseeccsososncscsnsassee = 1,00
Uniformsreglement for privatbanerne ..c...escescscosssraccrsascsae = 1,00
Instruks for togpersonalet vedrerende togposSter c...ceiceecsoccess = 2,00
Vejledning til bhrug ved beregning af togenes sterrelse Mele ee.o. - 1,00
Szrlige bestemmelser ang. hensztning af vogne i hovedspor pd fri bane 1,00
DERE T BEERae ety AEEY 6 000000000000000000000000000000000000 & 5,00
DSB: TB I = TrykluftDrensSen ..ceeeeevescscsseresnsssesvsesssnsoane = 3,00
DSB: TB III= do. RO O PO K T e s R D G DD 3,00

Endvidere haves et antal driftsberetninger fra privatbanerne til salg efter af-
tale med sekretzren.

Ovenstdende kan erhverves ved indbetaling p& postgirokonto 673 94, P. Thomas-
sen, Strandvej 201, Hellerup. Husk at anfore bag pd kupomen til modtageren,
hvad der enskes for de indbetalte penge.

Ved velvilje fra HP's oz APB's side er det lykkedes DJK at arrangere damp-
togsudflugt pd Hjsrring-Lskken-Abybro og Hirtshalsbanen. Toget vil tilmed
udgd fra Aalborg.

Toget oprangeres af: HP 1 (ex HLA 1), 2 HP Cv (persouvogne med &bne ende-
perroner, 1 E-vogn og evt. 1 Pf (ében godsvogn m, bremsehus).
Billetpriser: For dampsazrtoget Aalborg-Abybro-Lekken-Hjorring-Hirtshals-
Hjerring: kr. 25,00. Hjerring-Aalborg: kr., 6,00, NB: Deltagere, der ankom-
mer sydfra med tog til Aalborg, bor keobe week-endbillet til Hjerring.
Lilrejse fra Kebenhavn: Billigste rejsemulighed herfra er med DFDS rutebdd
til Aalborg. Returbillet uden keje kr, 33,00, med keje (2. k1) kr. 55,00.
Billetterne til DFDS bestilles gennem sekretariatet.

tilmelding: sker ved indbetaling af belsb for dampsartoget, =vt. lljerring-
Aalborg- og DFDS-billet til postgiro 673 94, P. Thomassen, Strandvej 201,
lHellerup. Sidste indbetalingsdag for postgiro er 14/9, Billet til dampser-
toget kan dog afhentes i sekretariatet 17—2679 kl. 10-17.30 oz lerdag den
21/9 kl. 10-1hk.

DFDS rutebdd afgdr fra Kvasthusbroen kl. 23.15. Leltagere fra $jelland,
der vil benytte tog til Aalborg, kan tage tog 7043/43 Kh. afg 12.25 - Ab.
ank 21.40, tog 55 Kh. afg 15.10 - Ab. ank 23.25 eller tozg 95 Kh. afg 0.15
- Ab, ank. 9.42.

Hjemrejse: Fra ljerring tog 1084 afg. 17.02 - Ab. ank 17.41 - Kh. ank 1.55.
Endvidere lyntog "Liwmfjorden" Hj. afg 16.54 - Kh. ank 23.32, men hertil er
weekend- og gruppebilletten HJ-Ab ikke gyldige. DFDS rutebdd afgdr fra
Aalborg kl, 23,00 - ank. til Kebenhavn mandag morgen kl. ca. 7.45.

Planen for dampsertoget udsendes savidt muligt sammen med billetten.
Turleder: P, Thomassen.
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HVAD DE FAR Al' SE PA TUHEN:

Deltagerne, der ankommer til Alborg med DFDS (kl. ca. 7,45), har godt en time til at se
lidt af byen eller indtage morgenmad (bnneg&rdsrestaurntionen kan anbefales)., Vi samles
kl. 9,15 ved Alboryg privatbanestation, den tidligere Alborg G (APB), der for et par &r
siden er nedlagt som godsstation, men som stadig er privatbanernes hovedkontor, togkontor
m.v. Herfra begiver vi os langs opstillingssporene med det serpragede AFB-materiel til
verkstederne og remiserne, P& det yderate bagspor henstdr de to loko, der blev hjemlese
ved nedl®ggelsen af strekningen Seby-Frederikshavn, nr. 31 oy 35. Som man ser, mangler
den ene tender; den Llev istandsat og omdannet til ukrudissprejtevogn oy henstdr nu i
remisen i Dronninglund. P8 pladser ved vaerkstederne ses en mengde materiel, der afviger
en hel del fra andre privatbaners. APB har endnu 8 damplokomotiver, hvoraf dog ingen er
kereklare; foruden de to fern®vnte lienstir nr. 26 ved den gamle remise i Alborg (det var
den maskine,der sidet kerte - i 1956!), 2 i Nerresundby, 1 i Fjerritslev, 1 i Hadsund og
endelig en i Asl. Af motormateriel forefindes en mangfoldigked, bl.a. traktorer af usad-
vanlige typer. -

1 mellemtiden er tog 95 ankommet; de hermed ankomne deltagere bedes samle sig i ankomst-
perronens sydende, hvorfra de ledes over til verkstederne. Der er herefter ca. 3o min.til
vort togs afgang; ti] den tid ledes vi samlede over til toget. Det er ikke tilladt pd egen
hénd at passere D3Bs spor!

Ved afgangen ser vi tilvenstre D3SBs remiser; der er formentli, 2-3 E-maskiner under damp
og 2 F samt et par udrangercde F. Til hejre for broen stdr en af "klima-sneplovene", byg-
get pd resterne af en D-maskine! Efter en km.s kersel ndr vi Limfjordsbroen, der i 1937-
1938 erstattede den ferste jernbanebro, hvis pillefundamenter stadig ses tilvenstre. Den
ny bro bringer tragedien Frederikssund-Hvalse i erindring, idet broens klapfag stammer

fra sjellandske midtbanes bro over Roskilde fjord. - Vel ankomne til Vendsyssel ser vi
t.v. det gamle brospor, nu privat sidespor, og tilhejre drejer FFJ fra mod Nerre Sundby
havnestation (Smbybanen). Kort fer vi kerer ind pd Nerre Sundby statsbanestation, leber
forbindelsessporet (t.h.) fra havnestationen til. Ad dette spor var der i FFJs ferste &r
(banen hed da FNFJ, da privatbanens tog ikke udgik fra eller ankom til Alborg) person-
trafik, da togene fra Fjerritslev gennemfortes til Frederikshavn eller vendtea pi lhavne-
siationen. Senere har der dog varet forbindclsestog mellem de to stationer i Nerre Sundby.
Ved udkseralen fra Ns har vi cementfabrikken t.v.; FFJs spor felger DSBe parallelt over en
km. Vi beder nu deltagerne om ikke at fotografere, da vi passerer militzre omrader, indtil
vi nfr Biersted. - Kort efter Ne ses t.v. et sterre sidesporanlay, endda med opstillinga-
spor (hvor der gerne henstdr en lengere rakke Q-vogne, for der er de sd dejligt af vejen).
Det anlagdes af varnemagten 1941 til "Flyveplads Vest", som sporet stadig hedder, og det
er endnu mere eller mindre militert, omend benyttelsen af asporet idag er adskilligt rin-
gere end under besmttelsen. Vi passerer Voerbjerg T, DSB drejer t.h. fra mod Hjerring.
Efter passage af Vadum Kirke T og Vadumt st. (t.v.) ses endnu et sidesporanleg. Ogsd her
havde vernemagten varet pd spil og anlagt sidespor til flyvepladsen. Sidesporet, der idag
benzvnes Vadum Syd, beny/tes af industrivirksomhed. - Som man ser, har egnen intet serligt
landskabeligt at byde pd; mod nordest ligger de skenne Hammer bLakker, men der er et godt
stykke derhen. - Vi passerer Nerlang T, Biersted st. (t.h.) og Knesgdrd T (t.v.). Sidat-
nzvnte var indtil for et par &r siden billetsalyssted, der bestyredes af en skomager, nir
tid og lejlighed gaves. -

S& kerer vi ind pd Abybro st. Den forste bygning, vi passerer t.h., er den oprindelige
stationsby ning; da HLA i 1913 fik fuld optagelse i Avybro, skete en sterre udvidelse.
HLA har her remise, drejeskive, kulgdrd og masser af sporplads - og hermed er alting sagt.
Vi fortseiter s, stadig p& FFJa spor, passerer broen over Rye & oy kerer ind pd Rya st.;
ferst nu er vi pi& HLA. Ry st., der er en af landets ejendommeligste (se nzrmere herom
andetsteds i bladet), er tillige den eneste idylliske af HLAs stationer. Nir vi har foto-
graferet og beset kommandoposten, fortsz ter vi mod Lekken. Undervejs er der ikke mange
severdigheder udover Kis st. med de ret betydelig sporanlag oy sidesporet til briket-
fabrikken (t.v.). De meget betydelige transporter herfra (og fra en narliggende grusgrav)
er forlanyst sygnede hen for helt at standse forrige dr. - Pandrup st. (t.h.) har veret
en af bsnens bedste; her var ogsi et privat sidespor. Fer rutebilerne tog pd veje, gik
hovedparten af trafiken til Blokhus herfra. Om de foslgende stationer er ikke meget at
sige; Saltum, Hjermitslev, Ingatrup oy Vrensted. Dog bLemsrker man Ingstrup stations
akavede belizgenhed: Tilvenstre en enkelt ghrd og 3 km til Ingstrup ("Mejeriby"), t.h.
aldeles ingenting. Men her var engang en stor ss! - Terrznet bliver nu lidt mere afveks-
lende, og vi nermer os Vesterhavet. N&r vi er kert ind pé& Lekkens anselige station, samles
vi, der vil spise midday sammen, og begiver os pd vej, da vi ikke har for megen tid. Ste-
det meddeles p& turem; pris ca. 8,50, skal ikke forudbetales, men spiseplads bedes ven-
ligast reserveret sammen med indbetalingen for billetten. - Lekken st. er tydeligt nok vel-
egnet som endestation, hvad den da ogsd har varet geonem &rene for adskillige tog, ikke
blot fra Hjerring, men oged for gennemgdende toy fra og til Alborg. Disse har rutebilern®



naturligvis forlangst overflediggjort. Det stor sporareal kunme tyde pd en anselig gods-
trafik, men sporene har oftere veret fyldt med personvogne end med godsvogne. Lige bortset
fra krigsdrene, da vernemagten huserede her; den havde endda egne opstillingsspor m.v. (l)
Nir vi atter forlader Lekken, har landskabet skiftet karakter. Nu er der bakket til begge
sider; ndr vi passerer Skettrup T, ser vi t.h. Berglum kloaters massive bygninger. Om de
naste stationer er ikke meget at bemwrke (Vittrup, Gjelstrup og den noget mindre Jelstrup),
men ndr vi nir til Nr, Rubjerg T (anlagt s sent som 1955) ser vi mod vest mod Rubjerg
knude og lidt nordligere M8rup kirke, tilsyneladende beliggende i kasmpeklitter. Den har 1
mange ir veret lukket, men undtagelsesvis benyttet til begravelser. Snart efter ksrer vi
ind p& Lenstrup st.med den store trm-ventesal,der for i tiden var alt for lille til at rum-
me de tusinder af rejsende,der pA sommersendage alle ville hjem med samme tog.Lenstrup by
ligger et godt stykke fra stationen og ved neget af den mest storsldede natur pd vest-
kysten. - Senderlev st. har privat sidespor (t.v.) og en del nyere bebyugelse, velsagtens
p.gr. af Hjorrings nzrhed. Efter at have passeret Liver & T (t.v.), falder banen ret sterkt
mod hroen over &en - der lig:cer et godt stykke fra trinbrsttet. Broen er med sine massive
murverker og dobbelt gennemleb en del mere imponerende end den, men her er kent og vel-
egnet til fotostop. - Snart meder vi fra venstre Hirtshalsbanens spor, der felger HLA de
sidste km fer Hjerring. (Om omlagningen se andetsteds i bladet!) Nogle besynderlige "ce-
mentsukkertoppe”, der er plantede pd skréningerne pd begye sider af sporeme, er et krigs-
minde, der f4dr lov til at blive staende. Ved anbringelse af avare jernbjelker mellem disse
var der lukket af for begge baner, men nytten af disse krigspdhit er egentlig ikke umid-
delbart indlysende. - Ved indkerslen til Hjerring ser vi t.v. Vestbanegérden, remiser og
varksteder og tilhejre den ny remise og opstillingsspor. Sporet, der folger disse i sydlig
retning, er resterne af iHerbybanen (nu privat sidespor).
Nir vi ankommer til Hjerring statsbanestation, beder vi deltagerpe om at blive i toget,
da vi straks rebrousserer til Hj.Vest - De skal nok senere pi dagen komme til Hj DSB!
Vel ankommet til Hj V. ser vi straks, at det er en "falden storhed". Hovedbygningen har
fédet nogle udbygninger, og perronerne og et par perronspor er vak, men ellers er der ikke
sket store forandringer. Forude Bcs en tilvokset gennemskering med en gangbro over. Her
var udkerslen mod Hirtshals indtil omlagningen. Der 13 dog spor indtil for et par &r siden
(privat sidespor). - I'd pladsen er nok at betragte, lige fra damplokomotiver til en Cadil-
lac 1932 - 12-cylindret - pé skinnehjul. Af =ldre rullende materiel ses bl.a. benkevognen
G 79, der endte som verkstedsvogn og nu er udrangeret.
Efter besigtigelsen af vestbanegdrden m8 vi videre mod Hirtshals. Efter nyt rebroussemant
ind mod Hj DSB damper vi vest- og nordpid og forlader HLAs parallelspor. - Egnsmmssigt
frembyder llirtshalsbanen ingen sensationer; hist og her noget bakket og godt sandet. Nir
vi ndr Vellingshej T (der er stationsbygning, da der var billetsalgssted til 1930) t.h.,
8d l2g merke til hullet i diget t.h. for sporet. Dette og et mindre synligt lille jordar-
bejde kort derfra er det eneste,der blev "bysget" af Albmkbanen. Den oprindelige baneplan
omfattede "en jernbane fra Flbak til Iljerring over Tversted med sidebane til Hirtshala".
Det kom jo til at gd anderledes med planerne, og i 1933 opgav man definitivt Albmkbanen.
Vellingshsj s'ulle have varet forgreningsstation & la RyA. - Vi passerer Vidstrup st. (tv)
og ndr Tornby st. oy ser her mod vcet noget, vi faktisk har savnet pd hele turen: Treer!
Det er Tornby klitplantage. - Videre til Horne st. (t.h.), der under besattelsen som be-
skeftigelsesarbejde blev udvidet til krydsningsstation. Snart kerer vi gennem Lilleheden
plantage oz er s& ved Hirtshals. Stationsforholdene oy forandringerne her er noget af det
mest indviklede trods banens ret unge alder. Her blot: Den trinbradtperron, der ligger th
for sporet, er det nedlagte Lilleheden T. Det erstattede Hirtshals gamle st. (bvad trin-
bredtet ogsd hed et par ar).Den gamle statiou ser vi t.v.; den tager man ikke fejl af,
selv om den forlangst er solgt til beboelse oy remisen til industrivirksomhed. I 3 &r
fandt byens indbyygere sig i,at man havde anbragt stationen "lige langt fra by og havn".
Der opfertes da nogle interemistiske trebygninger, der 1& en lille km fra den gamle sta-
tion,nemlig der,hvor sporene ender idag.Trzbygningerne fungerede esom station (Hirtshals ny
atation,som den hed) til den nuvarende atation (der ogsd har heddet "Hirtshals havn sta-
tion" en overgang) blev taget i brug. Trebygningeme blev til husvildebarakker og kom til
at se va:re oy verre ud, oy de blev da heldigvis nedrevne forrige &r.Den nuvzrende sta-
tionsbygning,som vi holder ved,hedder idag Hirtshals station - uden dikkedarer.Hirtshals
bavn station ligger i dag virkelig ved fargelejerne i havnen,men den er af ret ny dato.
Lenge for krigen fertes persontog til havnen af hensyn til Norgesruten,men den gang var
der ikke gjort s m et ud af det som nu. Bide Hirtshals station (der forresten er havnens
oprindelige administrationsbygning) og havneatationen er virkeliy przsentable. Det var
vist en slem zang jernbanehistorie; med vilje er Arstal udeladt, men har de interesse, er
De vel .ommen til at sperge undertegnede. Efter at vi har beset stationen og sporarealet,
som ozsd blev fly tet,da den gamle station blev erstattet af trabygningerne (--undskyld,
mere historie!),begiver vi os ned til havnen oy ser pd fergelejerne og pi livet her. Det
dtore fiskeri,den fortrinlige havm og fargerne vil give den driftige Hirtshals by sterre
P& sterre hetvdning;det ses ogsd,at flere og flere igdustriforetuzendey finder herop.Vort
€ er 1 mellemtiden omrangeret 04 afhenter os ved Hirishals havn station, den nuverende,
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De ved nok ...
Og s gir det hjemad. Der er ca. 560 km til Kebenhavn. Er De allerede trer? Vi skal lige nd
at se lidt pid Hjerring statsbanestation, hvad tiden forhibentlig tillader. Stationsbygningen
er den oprindelige fra Vendsysselbanens dbning 1871, men naturligvis udvidet og moderniseret.
Hvor vi kerer ind pd HP's perroner, 14 en gammel DSB-remise, og vandtdrnet 14 pmr ved spor-
stopperne, vi holder ved. Hele sporarealet blev omkalfatret ved HP's omlmgning 1939-42,
Til elut lidt notitser om Hirtshalsbanen. Lengde 18 km }deu blev godt en kmu lengere ved om-
]wgningen), 8bnet 19/1:-1925. Det oprindeliye materiel (2 damploko, 1 motorvogn med pdhengs-
vogn, en trakteor, 2 post- og rejsegodsvoszne, L personvogne, 14 lukkede godsvogne, hvoraf 4
anvendelige som bankevogne, og lo &bne godsvogne) blev i 1933 suppleret med et motorleke
og nogle vogne fra de svrige lljerringbaner (herimellem 3, der stammede fra frohejbanent):
2 gods- og bankevogne og 3 &dbne godsvogne. - HB har stadig b&de 1. og 2, kl.; 1.kl. dog
kun i forbindelse med Norgesruten. 1 Hjerriny stationer talles wed de evrige baner; % mel-
lemstationer, hvoraf Vellingshsj som for navnt blev nedsat til trinbrast; 5 trinbretter,
een gang til., - En sterre modernisering af HB er forestdende. Sverere spor i stenballast
bliver fsrst punkt pd pro rammet, ndr HLA -~ n.dlagt.
Felles notits for IILA og HB; De har sikkert laygt merke til, at stationsbygningerne er noget
ensartede. Ganske rigtigt! De er lige nydelige og velholdte alle sammen.
Vi héber, at hverken ovenstiende eller banernes beliggehed (afstanden!) vil afskrmkke Dem
fra at deltage i turen. Der er meget at se, HLA nedlzgges, HB forandres, og meget af banernes
materiel forsvinder. Altsd: Vi glmder os til at se Dem oy ensker Dem en fornejelig og udbyt-
terig tur med wange gode minder.

P. Thomassen.

LIDT OM HIJURHING PHIVATBANEL i almindelighed og om HLA i sardeleshed.
Hjerring-Lekken-A.ybro &bnet 5/7-1913, nedlegges 8/9-1963.

Hjerring - llerby " 8/11-1913, nedlagt 15/3-1953.
Vodskov - Ostervrd " 21/5-1924, nedlagt 15/3-1950
Hjerring - Hirtshals n 19/12-1925, Hed oprindelig Bjerring-Albek, men strzkningen

Ve]lingshoj-ﬂlbek blev aldrig bygget bortset fra et par hindrede meter jordarbejder ved
Vellingshej. - Alle 4 baner ble sammensluttede 1/4-1939; hidtil havde man haft f=lles
administration, varksteder, remiser (VU havde dog sterre remiseanleg i fstervrd) oy delvis
malerielfallesskab, Banerne havde egen lokalstation i Hjsrring, Vestbanegirden, beliggende
ca. 6oo m fra statsbanestationen. Alle tog ankom til og afgik fra Vestlanegdrden indtil
1942; dog gennemfortes nogle Hirtshalstog fra 1937 til statsbanestationen i forbindelse
med Norgesruten. Saxiidig med, at Vesibanegdrden nedlagdes som personstation, flyttedes
banernes hovedkontor til statsbanestationen, og et nyt remiseanleg wed opstillingsspor
toges i brug, ogsd i 1942, Verkstederne bibeholdtes, de gamle remiser ligesd; en del af
disse indre'tedes til rutebilverksteder. Hovedbygningen bortsolgtee. iimkring 1940 fandt

en sterre omlsgning af sporene strd; togenes udkersel fra Hjerring Vest mod nord ophsrte,
da dobbeltsper anlagdes af hensyn til viaduktanlsg vest for Hjerring. HLA og HB fik hver
sit spor, medens Herhybanen altid havde haft udkersel mod syd. Indtil 1962 henl& en km af
nordsporet ud til elverket; udgravningen er nu nesten helt tilvokset.

HLA fik fra &bningen 12 stationer og to billetsalgssteder (kaldet trinbretier, selvom der
var billetsalg og ekspedition af rejsegods og banepakker), Jelstrup og By&. Jelstrup blev
dog i 1930 station med fuld ekspedition. Ry& er helt enestdénde i dansk jernbanehistorie;
den anlagdes af HLA, men betjencs af FFJ som forgreningsstation. Der er 6 hovedsiynaler,
der kan stille til gennemkersel; der er to szt bomme for landevejen, og de har den merk-
vardighed, at de svipper op, hvis trddtrskket knekker, altsi modsat nesten alle andre
bowanlaeg; oppe pd kommandoposten er anbragt et rigtigt sporskiftetrsk med jernklump og
bret pd FFJ! HLA har fuld optagelse pA Abybro st. oy har remise og drejeskive der. - I
drene 192 -55 er oprettet 7 trinbretter. - Bortset fra Vestbanegdrden er Lokken den anse-
ligste station med remise og drejeskive, men langt storre betydning har Kds st. haft, idet
sporet ti) briketfabrikken udgik herfra (ca. 3 km). I nogle driftsdr transporteredes her-
fra over 30.000 tons gods, nasten ludelukkende terv oy tervebriketter. - Medens persontra-
filken mellem Lekken og Abybro altid har varet beskeden,kan stationerne Lekken og navnlig
Lonstrup opviee tal, som andre privatbaner mdtte misunde dem. Rekorden skal vere 17.000
rejsende til og fra Lenstrup pd een sendag! Personvognsmateriellet slog naturligvis slet
ikke til, end ikke bankevognene! Blde lukkede og &bne godsvogne toyes i brug i tog med

op til 2000 rejsende. Togene midtte fremfores med 3 lokomotiver, 2 foran og et bagph! Alt
dette har busser og biler forlangst gjort en ende pd, og det er nogle &r siden der har
kart damptog pd HLA. Persontrafikken Hjerring-Lenstrup-Lekken er stadig ret god, medens
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godatrafikken pd& banen er svundet starkt ind., Man havde vnetet at kunne bevare strzkningen
Ljerring-Lekken nogle 8r endnu, men det vedtoges med alle stemmer mod to at nedleygyge hele
banen fra kereplanskiftet.

IILAs rullende materiel bar i tidens leb bestéet af felgende: 5 damplokomotiver, et diesel-
lok, 3 motorvogne, 1 traktor, 9 personvogne, 5 bankevogne, 5 post- og rejsegodsvogne, 11
gods- og bankevogne, 12 lukkede og 39 &bne godsvogne, 1 sneplov samt en skinmebil (Lincoln%
Efter sammenslutningen i 1939 omlitreredes de %4 baners materiel (i Arene 1943-&5) til IIT;
medio 1943 har HP folgende materiel (en del er udrangeret eller hensat):

5 damplokomotiver (3 hensatte) 2 Ms (skinnebusser)

4 diesellokomotiver 1 traktor

4 motorvo:ne (een udrangeret) 1 sneplov

2 1./2.kl. perssnvogne _ 11 2.kl. personvogne (5 med ibne endeperr.)
2 p-vogne (motorpihenguvogne) 2 Ds (skinnebuspdhangsvogne)

5 E-vogne (post- oz rsg.) 1 benkevogn (udrangeret)

5 H-voyne (lukkede godsvogne, tidligere anvendelise som benkevogne)

5 1-vogne 0 " , hvidmalede), beraf een (ex MJJ) til akinnebustog (fisk!)

40 Q-vogne o M ] 43 Pfevogne (&bne godsvogne)

5 T-vogne (lavaidede grusvogne) 1 verkstedsvogn

samt 2 skinnebiler, hvoraf den enme er en Cadillac ca. 1932, 12-cyl.

arnemlinde "Undskyld, men De kunne vel ikke
sige mig, fra hvilken perron af-

- stralsund gdr Den magiske Cirkels sartog?"

4 Dobai (Fra Deutsche Bundesbahns blad
pe t“‘ﬁt &y "Rad und Schiene")
Go® v‘ig—ﬁ‘ eif‘&‘;‘, m=—=—=—C=====T=====S==SS=====SS=S===ES
<, %3 1 forbindelse med klubbens udflugt
g %{ £il Bad Doberan-Klihlungsborn i DDR,
- © hvorom duplikeret meddelelse er ud-
: i sendt til medlemmerne bringes her
g en kortskitse over banen samt op-
lysninger og banens damplokomotiver
og fezrgen "Warnemilnde".
pdskrifter R& tyske lokomotiver: m======z=====cS==SSES=S=S==SZSS=S=S=SE=S
Deutsche Reichsbahn §A;: Ejendomsbane
99321 B): Driftsnummer, sammensat af
K 46.8

99 = hovedlitra (Baureiheg
(99 betegner smalsporloko
32" = underlitra (Unterbauart)
1 = lebenummer (Ordnungdnummer)
(c): Drittstype, sammensat af: K = smalspor-
lokomotiv. 4 = 4 koblede aksler. 6 =
6 aksler ialt. 8 = 8 tons gennemsnitlig akseltryk pd koblede aksler. (D):
Hjemstedsdistrikt: Relchsbahndirektion Schwerin. (E) Hjemstedsmaskindepot:
Bahnbetriebswerk Ktthlungsborn.
Af ovenstiende oplysninger kan endvidere folgende udregnes:
lokomotivets adhzsionsvegt: (antallet af koblede aksler Xx akseltryk)=
4L x 8) t = 32 tons. 32000
lokomotivets trakkraft: adhzsionsvagten X 1/5)= ——3—— kg = 6500 kg.
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M/F " WARNEMUNDE" Damploko 99321-993273

tilherende Deutsche Reichsbahn tilherende Deutsche Réichisbahn___
Bygget 1963 pd "Neptun" verft Einheiltsbaureihe 9932

1 Rostock. Sesat 8/7 1962 Gattunge: K 46.8 h2 1'D'1 T
Lengde: «eaceceosesal36, b m . . T

Bredde: ............ 17,70 m g R ENE G AE SIS )

Dybde: +.ieecrnesssoes 4,80 m Risteflade: 1,62 m,

BRT: ccsasesnanseneas 6620 lledeflade: 61 m,

HEK: coeeeocvranncesas 9600 Overhederflade: 31 m =
Passagerantal: ....... 800 Damptryk: 14 kg/cm”

Cylindre, slag: 550 mm

Plads til 11 personvogne eller diameter: 380 mm

ca, 30 toakslede godsvogne

Drivhjulsdiam.: 1100 mn
eller ca. 120 biler,

Vandforraid: 3 m3

Koksforrad: 1,7 t

TJenestevagt: [ t

et WY . Maksimal hastigh 50 X/t
e Sporvidde: 900 mm
u..f.,.r-nn:;;;:;;;;gg?a--}

rrecrerer merml

Afholdte moder og udilugter:

Sendag den 9/6 kerte wSJS M 1 og en aben godsvopn afsted fra Kege Vest ad
Koge-ltingsted Banen som arbejdstog for LJK. Det gav anledning til mange mor-
somme oplevelser, da der intet tog havde kert pa banen siden 31/3. Bl.a., s
det vzldig morsomt ud, nidr motorvognen forcerede de hesn, som landmzndene
uden videre havde spandt ud over banelinien. Jo hurtigere toget korte, aesto
lengere flsj hegnspazlene ud til siden. Lt par geder fik sig et chock, de var
tejret til skinnerne og wmdtte flyttes. ilen toget ndede da til Fredsgdrde og
Nyvang, hvor ventesalsbygningerne blevet revet ned og lasset pa godsvognen
sammen med nogle signaler, som klubben ogs& havde kobt. il aften returnere-
de toget til Kege Vest med de trztte deltagere.

Mandag den 10/6 s3 vi lysbilleder og film i o~IOGT.

Sendag den 16/6 var der arrangeret udflugt til lleng-Tollese Jernbane for
prevekersel af nyt og =ldre materiel fra liolbzk-banerne. Som se&dvanlig var
meddelelsen om arrangementet kommet for sent ud, men ogs3a denne gang har vi
en god undskyldning parat.

Da plantog 818 (=Sm) var afgiet og tilbagemeldt fra Store Mmerlese kunne sar-
toget, der bestod af iITJs svenske skinnebusmateriel (S 27 o5 CS o) afgd. vi
fik hurtigt lejlighed til at merke, hvor dejlig roligt skinnebussen gik i1
sporet, man markede ikke farten. Undervejs fortalte direkter Johansen os om
vognenes owmbygning efter ankomsten fra Sverige. Vi fik at se hvorledes, der
var svejset et ekstra jernrsr fast til rammerne under saderne, si fik szdet
den rigtige hikldning, s4 wman sad meget bedre end i de uombyggede szder. Saer-
toget gennemfeortes til Slagelse, hvor Slagelse Model-Jernbane Klubs store og
meget flotte anleg i spor O (1:45) besds. skinnebustoget returnerede til
Heng, hvor det af klubben kebte dauploko OUJ/HTJ 5 var trukket frem af remi-
sen til fotografering. Vi korte videre, denne gang med et fotostop pd fri
bane, og i Store .ierlese ventede Odsherreds "Dagmar", D 857, og 2 personvog-
ne samnt Falcks brandbil, "Dagmar" havde sat ila i en skrining undervels fra
Holbzk til Store rerlese, for som altid ndr kiubben beseger ilolbak-banerne
var det fint vejr, og efter en lang periode med fint vejr var baneskrininger-
ne meget torre.

I Tellese rangeredes toget straks til USBs spor og afgik mod liolbzk. ller be-
84 vi banernes remiser og verksteder og fik lejlighed til at se en uombygget
CS-vogn. Ved siden af holdt HTJs "Geraa", G 625, blankpudset og skinnende.
Ved verkstedet gennemgik direkter Johansen skiunebusboggiernes konstruktion
og i verkstedet sd vi den kommende S 28 under ombygning. rForan varkstedet
stod "Lille Johannes" og M 12, 10



Som bekendt var turen arrangeret for at skaffe penge til udbetalingen pa
damploko 5 og for at skaffe flere penge hertil, ha¥vde et af vore medlemmer,
stationsforstander Kragelund, Herve, fundet nogle gamle tjenestekereplaner
fra HIJ og OHJ frem. Dem solgte han for en krone pr. stk. Foreningens ind-~
tegt blev 80 kr. Vi takker Kragelund for den fine 1dé. Sterste keber var for-
resten direkter Johansen, han kebte 6 stk. for 10 kr.

CAUNCE

UiTOL PUBLLCAITOLS

Dardish Industrici iocorotives, dupiicated 44 pp illuscrated 6/-
ince o0hives of Finiand 18 pp. 6/6d.
swedish Stabe lorrow Gauze & DpR. 3/-
gedish State Standard Guase 53 pp. 10/~
Swedish Frivate Reiiweys Part I x4 pp. 3/9d.
do Bart II 20 DPp. 3/9d.
do Part IIT <0 pp. 3/8d.
do Fart IV 23 pp. 3/9d.
Trisk Industria. & Contractors Loco:otives 48 pp illus rated 6/~
Kenl & Test Sussex Laiwvay 35 pp. il.usirated 8/6d.

Also Lilrmincherm Loconotive Ciub pocket books .
Avalleble socne- Iocoriotives of lorway
guwedish IndustriaLl Iocorotives

Orders Ho U0l P.BLICAT.GIS, =24 Detafield Road,
london S.E.7., BLGLAD.

Svenska Jarnvagsklubben har lerdag den 14/9 arrangeret en udflugt med dampsar-
tog p4 banen Kristianstad-Simrishamn-Ystad. Kristianstad afg. 9.05 - Ystad ank.
15,45 - llalmd ank. 21.11 med plantog. - Prisen er S.XKr. 28,00, og der kan opnfis
354% rabat pi tilrejsehilletten Malmo -Kristianstad. Gebyret: 5.Kr. 28,00 ind-
betales inien 1/9 pd& postgiro 65 20 00, Svenska Jarnvagsklubbens Resetjanst c/o
herr G. Jarnstad, Kristallvagen 113, Hagersten, Sverige. Tilrejsebilletten til-
sendes pd begering pr. efterkrav.

2t klip fra et gammelt nummer af Q
"Villabyerne": Tegneren llolger Worm
har tegnet nogle af vore vogne i W
Klampenborg sidste fordr: 03J5 D 11 \t

GDS C 40 og KSB C 20. . il




FRIVATBANE-NYT SIDEN SIDST:

SKAGENSBANEN M 3, den tidligere personvogn, var efterhdnden blevet for medtaget af slid.
Motoren er blevet fjernet, og vognen bliver igen personvogn. - M 2 wds nyistandsat og korte
som M 7 (ex 1BS) tilsyneladende i bedste velgdende. M 5 (.x RUMJ) anvendtes i arbejdsiog.
ALDOIG PRIVATDANEIR. Teakioren ©FJ M 1207, der var Siebys rungermaskine ("klmdeskabet"), er
blevet erstattet af FFJ M 1211, ex AUTJ MT 1, senere xds briketfabrik, der solgte den til
AB i 1960. M 1207 er dog ikke udrangeret - tvartinod.

HIBIING PRIVATUANER. Som bekeudt nedlaegges Hjerring-Lokken-Abybro d.28/9 d.a. (pe wndet-
steds i bladet om vor hidtil langste udflugt!) aAf banernes ret betydelige rullende materi-
el er hidtil udrangeret relalivt lidt, men ved likvidationen of ULA realiseres en stor del
af materiellet, stammende fra alle de fire Hjerringbaner: HLA, LIl, VU og HB. S&snart lon-
krete oplysiinger foreligger, bringer vi en liste over materiellets skzbne.
HANDERS-HADSUND JEHNDBANE, Loko 3 forventes ophug.et snarest, og nr. 2 (IUJs sidste) hen-
og udszttes ligesom nr, 3

EBELTOFT-TRUSTHUY JEHNBINE. Loko 5, der heanstdr i Trustrup, er opgivet. Det har ievrigt
kun varet opfyret 48 dage pi ETJ, siden det ankom fra WBS'

MARI ALER-FARUL <VIBORG JEUNBANG. HV DL 101, der sidste &r anlom til MFVJ, fik nr. M 5,
Hverken M 3 eller 4 er udrangerede af den grund, da banen har meget betydelige trans-
vporter fra True og Mariager.

SKIVE-VLSTSALLING JBENBANE. KIJs skinnebus fik nr. Sm 8 pad SVJ.

HORSENS PRIVAIBANER. Banernes iniativrige direkter Damgaard Andersen liar faet anbragt et
"rigtigt" tog pd Vrads station som turist- og bhanepropaganda. Det Lestir af [ILS L 205, en
E- og en C-vogn, altsd et tog, som de! si ud ved stationens dbning 1 1929, It i nymalet
og velpudset stand. I vognene er der indrettet traktorsted, der pi grund uf manglende med-
hjelp kun er dbent lordage og sendage og lejlighedsvis pd andre attener. selv om Vrada
station ligger noget afsides - men i en af lundets smukkeste egne - har utallige turister
fundet hen til stedet og beundret touet, ligesom billetsalget til Vrads er steget ganske
bravt. - Det er virkeliy en ide, der fortjener pdskonnelse, o, den tar vakt meen opmark-
somhed béade her og i udlandet. - PA H'J kerte et damptoyg Hurseis - udder med pensionister
i juni; det blev ogsi e: succes.

THOLDHEDE - ROLDING-VEI N JEINBACVE, Det "nye" dieselloko ankom med noget besvar til rolding.
bygiet af Jung i 1951, 400 HK dieselhydraulisk. iled oprindelig "Degerfors ur. 2"; har
endnu ikke tdet nr. pi TKVJ. - M 2 bliver ophu.get og M 3 henstillet somw reserve. - 'et
nyanskaffede dieselloko minder om en irdelt-trartor: det liar 3 koblede hjulpar, vejer 42
tons og skal kunne trakke 500 tons.

LOLLANDSUANEN Den traktor, so- L) sidste &r kobte af HF, er endnu ikke i drift eller num-
mereret, Vi skylder liserne dens historie: Anskaffedes il rangering i Hirtshals 1930 (fa-
brikat: Breuer). I 1952 blev den beskadiget ved et rangeruheld; ved kvrsel med et lzngere
vogntrzk kunne der ikke hremses rettidist, og den kerte ind i uogle henliggende store bund-
garnspzle. Den repareredes nedterftiot, hensattes i Hjerring V. oy udrangeredes 1958. Den
havde oprindeligt nr. HB 40, owlitreredes i 1945 til HP 41. ¥T.

Dampnyt fra DSB:

C-maskine i fast leb mellem Kalundborg og Slagelse og P-maskine mellem
Nestved og Slagelse er vel efterhinden gamle nyheder, men L-maskinen pd Kyst-
banen er noget man aldrig har hert om fer: Mandag-Fredag i tog 455 (Kh. afg.
16.18) Retur fra lig. som s=zrtog 8466 (Hg, afg. 17.45 - O1. pass 18.31 - Gb,
ank. 18.55 over Ler.)

E 969 er efter S-rep pd cva. tilglet dec. 1 og stationeret 1 Ke. E 991 og
992 har 1 mange dr veret de eneste danskbyggede L'ere, der har veret statio-
neret i dc. 2. I 992 blev for et par &r siden overflyttet til dc. 1 og for
nylig er ogsd E 991 overfeort til dc. 1. I M4/63 oplyses, at L 995 og L 998 er
overflyttet til dc. 2. E 995 er nu kommet tilbage efter S-rep pa cva. Flere
E-loko har i den senere tid varet til S-rep, bl.a., 997 og 984. L 988, der
blev beskadiget ved ulykken i Hedehusene 10/9-62 kerer igen. C 712 ventes til
S-rep om kort tid. S5 725 er udrangeret. ¥ 474 korer med kulkassen fra F 473,
der er udrangeret.

Udsendt af Dansk Jernbane-Klub, Strandvej 201, Hellerup. Telf HI 794 v,
kun tirsdag-fredag og kun kl. 10-14.

Dette nummer er redigeret af Peer Thomassen og roul Skebye hasmussen.
Redaktionen sluttet den 10/8 1963,
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