meddelelser fra
DANSK JERNBANE-KLUB.

”
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LJ NYE TOG TIL A/s LOLLANDSBPANEN

A/S Lollandsbanen har hos Waggonfabrik Aktiengesellschaft UERDINGEN,
Krefeld=Uerdingen, Tyskland bestilt 4 nye moderne togsat, der i konstruk-
tion og udseende narmest minder om de svenske "Paprikatdg". Nir togene er
blevet bestilt i Tyskland og ikke som ventet i Sverige, skyldes det, at den
tyske fabrik kunne afgive garantier for lebeegenskaber m.m., som ikke kunne
afgives fralsvensk side. Ligeledes er den tyske udgave kraftigere og bedre
udstyret.

Til Lollandsbanen er bestilt 4 motorvogne, 4 styrevogne og 3 mellem-
vogne. Lignende enheder er bestilt til GRILSKOVBANEN og HILLER@D-FREDEKIKS-
VERK-HUNDESTED JLRNBANE, til GDS 3 motorvogne, 2 styrevogne og 2 mellem-
vogne. Til HFHJ: 3 motorvogne, 3 styrevogne og 2 mellemvogne. Togene skal
leveres i 1965.

Motorvognene er forsynet med 2 stk. 180 HK Bilssing dieselmotorer an-
bragt under vognen. Motorernes kraft overferes hydraulisk til de to mel-
lemste aksler i motorvognens boggler. Togenes maksimale hastighed bliver
105 km/t. De enkelte vogne sammenkobles med automatiske koblinger, der ogsi
indeholder alle elektriske forbindelser og trykluftledningen. Ligesom ved
DSBs nye lyntog kan togszttene skilles og vogne sattes ind eller tages ud.
Hver motorvogn m& trzkke 2 vogne, og i ferste omgang vil togene blive sam-

mensat sdledes: M + C + S = 160 siddepladser
M+ C+ S = 160 siddepladser
M+ C + S = 160 siddepladser
M+ S = 96 siddepladser




men p& tidspunkter, hvor der er brug for sterre tog kan f.eks. 2 trevogns-
tog sammenkobles. Begge motorvogne kan styres fra forreste fererrum, eller
sammensztningen kan endres til: M + C + C + M = 208 siddepladser.

Da motorerne som navnt er anbragt under vogngulvet, er der foretaget en
meget grundig isolering for at undgd stej fra motorerne og hjulene i person-
afdelingerne., Siddepladserme bliver fordelt med 2 p4 hver side af midter-
gangen pid moderne stdlbyggede sader i lyse, venlige storrum. Da vinduerne ik-
ke kan &bnes, er der serget for kunstig ventilation og indblesning af kold
eller varm luft. Lysstofrer serger for, at der ogsid er lyst i toget, selv
om det er merkt udenfor.

Leveringen af de nye motortog vil ikke betyde nogen nybygning eller
@#ndring af Lollandsbanens maskindepoter, da togenes udrustning, herunder i
s@r kelesystemet, er beregnet pd, at togene skal kunne tdle at std udenders
i al slags vejT.

Indsxttelsen af disse nye tog pd Lollandsbanen vil selvsagt betyde en
revolution indenfor persombefordring, idet alle personforende tog paregnes
fremfort af de nye tog. Da disse er forsynet med centralkobling, kan person-
togene ikke som hidtil medgives godsvogne, hvorfor der skal lebe to eller
tre togpar daglig fremfert af dieselloko til befordring af stykgods og gods-
vogne. Banens personvogne skal stadig holdes i reserve til indsattelse ved
spidsbelastning og lign. Skinnebusserne vil forsvinde fra hovedstrazkningen.
Hovedsporet er under omlzgning og forsterkning, og det skulle herefter vare
muligt, at forheje strzkningshastigheden fra 75 km/t til 100 km/t for de
personferende tog. Senere er det hensigten, som led i moderniseringen og ra-
tionaliseringen, at lade strakningen Sakskebing-Haribo-Ryde-Sellested med
tilherende stationer fjernstyre fra Maribo, men herom vil direkter Brandt

fortzlle pd et mede i klubben i begyndelsen af naste &r. SDB/SR
Motorvogn: Mellemvogn: Styrevogn:
lengde: 17430 mm lzngde: 17400 im lengde: 17430 mm
vaegt: 25,0 t vagt: 16,5 t vagt: 18,0 ¢
Fererrum Fererrum

Rejsegodsrum: last 2500 ks
bdfl 10 m
Toilet
40 siddepladser 64 siddepladser 56 siddepladser

Desvarre er det endnu ilkke muligt, at bringe tegning af de nye tog, men
s snart tegningerne er frigivet vil vi forsege at bringe den her.
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.- Som nevnt i M 7a/63 afholdes skstraordiner general-
forsamling og i tilslutning hertil julemede med lysbil-
leder mandag den 9/12 kl. 19.30 men ikke i NIOGT, men

' derimod i det mye Folkets Hus, Enghavevej 40.

393999329999 9353333999 99933399993 399933333939393I3IIF3ITIITIIIIIITIIIIIIIIIIILITISSIIIVIINNET
Medlemmer, der ensker at stille forslayg til endringer i de med M 7a udsendte lovforslayg,
bedes venligst sende disse skriftligt til sekretariatet inden 4.dec.d.i. - Sekretariatets adres-
se: Y, Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup. I juleméneden besvares korrespondance kun lejlig-

hedsvis, hvorimod bestillinger pid beger, postkort m.v. ekspederes omgdende.

qULEKORT - javist, dem fAr vi sikkert en hel del af, men mon Deres "lidelseafzller" indenfor
jernbaneinteresserne ikke foretrakker et af DJKs postkort som julehilsen? De har som bekendt
alle motiver af jernbanehistorisk interesse, og vi har et godt juletilbud til medlemmerne:

25 forskelligze af vore postkort for kun kr.15,60, frit tilsendt, ndr belsbet inden 15.dec: er

indbetalt pd postyirokento 673 94, P. Thomassen, otrandvej 2
e L jen 201, Hellerup. - Da kort
ferdigpakkede, kan der ikke forlanges bestemte ﬁort. ' P ene er

REDNING AF ODENSE SPORVEJES BIVOGN NR.59. Der er taget iniativ til at redde og istandsstte det
sidste eksisterende stykke materiel fra (dense Sporveje. liestaureringen vil blive ret bekoste-
lig, og skent der stAr en kapitalsterk mand bag projektet, vil tilskud vere nedvendige og ker-
komne. Alle bidragydere vil blive medejere af nr. 59, idet der efter endt restaurering vil
blive udstedt ilizndebaverandelsbeviser. - Narmerc oplysninger fds hos postassistent 0. Iskov,
Didyrvej 5, ‘redericia, postgiro 645 02.




Beretning om sommeren 1963 pd lMaribo-Bandholm Jernbane.

r i sommerens leb befordret i alt 3067 rejscnde i plantog og 957

I smriog. laterielmzseigt set har smsonen veret tilfredsstillende, der
i rjeende 1 alle tog. Kun en enkelt gang, hvor der var

~i £ 290 personer, kneb det med pladsen, idet der,

; v 1adnt vogn (NWKJ Ce 85, kun disponeredes over 225 sidde-

vis var vejret godt og selskabets humer hejt, 1 pakvognen danse-

var plads til ige DA vognenes endeperroner.

! 1 leles prominente rejsende, idet bl.a. Danmarks
frue den 9/6 foretog rejsen fra Bandholm til la-
Aatlstikken teller ikke de %og, der er kort for
siellipge fjernsynsudsendelser. Alene "Faxe" har
kert ca. 175 km.
var truffet folgende foranstaliningar: I de store
arnonc=r fra Knuthenborg Parlk opgivet museums-—

nens kereplan. Dénne re financieredes af Xnuthenborg. Parkens automobil-
bill=tter var gyldige for en person til returrejse med museumstoget, et arrange-
ment som adskillige bilister har benyttet sig af. Ferst temmelig sent p& swmsonen
leveredes 14 bestilte brochurer og nlakater. Storstedelen heraf haves stadig p&
lager til nmstz smson, idet Ade éndnu ikke er pAtrykt koreplan. Flere udenlandske
Jernbanetidskrifter har bragt storre eller nindre ar—
tikler om toget, og ogsi de lollandske aviser kan vi MIN MOR SIGER 06SA:
takke for megen omtale. ] '

N i s@sonen kunne indledes forestod visse
r. Loko nr. % "Taxe" hen ud—
« Jen gkulle atter geres klar
nara

T EEngte]
.on.

Da fedevondet i Maribo er temuelig darligt, nar
det veret nedvendigt ofte at vaske kedlen ud. Dette ard
beide tager for 2 mand ca. 3 timer, og det udferes
som regel lerdag aften. Der har juvnlig varet taget
vandprover og fedevandet tilszttes nu "Talco", s& va-
santlice kedelstensdannelser kan undgés.

"Faxe" har ogs4 i Ar varet i 3Bandholm tre gange .
nver serdag. Som regel har N?J A7, GJS C40, WPMB C31 — Hvorfor tage til Lolland for at kore
og WPMB E41l gjort turen med, nen selvfelgelig har og- fed ”f“fmﬂwfr 1879 pd museums-
s& de evrige vogne ogsd veret anvendt i sterre eller g U orheiede, ;E;;:ﬁ;&ﬂ
nindre udstrazkning. Motorvognen IB M 1 har frenfort

147 retning fra ribno og som regel Pra "Vor Bolig".

svogn er returneret til Maribo bagnd tog
szsonen dukkede ClJ 5 og ©SJS D 11 op og
podsvogn. Uar det havde varet s& lsnge, at
bo, skyldtes det forst og fremnmest mang-
0g injektorerne drillede.

tog 455. Dette har dog enkelte sondage mattet
Let ikke fejl ved motorvognen, men derimod

i ] S0, der er uddannet og godkendt af LJ. Det

nai n at la endnu to medlemmer uddanne. Ellers har maskinafdelingens
personaletilgang i modsztning til trafikafdelingens veret fuldtud tilfredsstil-
lende. Ligeson sidste Ar har forst og fremmest de flittigste fra restaurerings-
holiene forrattet fyrbedertieneste. I en del tilfwxlde har nye mcedfulgt pA ma-
skinen til indgvelse, ligssom der ogsd pa anden mide ar givet vore fyrbedere lej
Tigh=d %il vrakxtisk kendskab til koersel med damploko. I vinterens lob er det
nensigten at give fyrbederne et vist teoretisk kendskab il damplokomotivet og
12ts betisning.

Af lokonotivferere har vi i sonner haft Bertran Jensen, Redby, Verner
Christensen, laribo, Svend Jergensen samt vor flitti og omhyggelige medarbej-
der fra Klampenborg, Robart Jergensen, der =i or pltog sig det store
arbejde at tage kedelpasserpreve, der afslut 1 praktisk oreve, aflagt
i forAret for LJ. OHJ 5 fortes pf sinz forst: v. lokcmotivforer Jen-
sen, HTJ (med lods). lotortogens er fort af mot .E. Pedersen og Bjarnc
Jensen.

Personalespergsmflet er for trafikafdelingen lest pA mindre tilfredsstil-
lende médr, idet der visse dage er medt 2-3 mand til tjeneste, andre dage om-

lende tid,
Hotervognen

er




PRIVATBANEMOTORTOG ANNO 1923

2-akslet benzin-mekanisk motor-
vogn M 1 med pdhmngsvogn Mp 1
leveret af De forenede Automobil-
fabrikker, Odense (Triangel) til
Arhus-Hammel-Thorse Jernbane.

M 1 solgtes i 1934 til VVGJ og
blev her M 3 - udrangeret 1945
og ophugget 1948.

AHTJ M 2, der var mage til, blev
ved AHTJ til lukningen i 1956.

kring 12. Det har knebet med ovet rangerporsonale, ren de faste togferere har ve-
ret %il stor hjzlo med r’d og velledning.

Ter 2r i somsnrrens leb udarbejdet et hefte indeholdende de for nuseumstogenes
fremforelse swrlige vigtige afsnit af wrivatbanercglementerne. De medlenmmer, der
h-r flect et siAdant hefte udleveret, men iklrs har afleveret kvittsring harfor,
bedes sende denne til sekretariatet.

Togene har verst fremfert uden serlige uregelmuessigheder og forsinxelser.
Bt mindre uheld, hvor lo¥nmotivfereren kom til skade med den ene fod under &ar-
bejde ved signaltjenesten, bevirkede a2t et par damptog 1 stedet mitte fraofores
som motortog.

7i1 slut skal der rettes en tak til alle, der bA deon ene eller anden nAde
har medvirket ved kerselen med nuseumstoget og pf de forskallige restaurerings-
nwold for det udforte arbejde. {(Sci3R)

PA den ordinwre generalforsamling i Fcreningen til gamle ckibes bevarelse,
blev det vedtaget, at man fra nmste sommer vil indsmtte dennc forenings dampskib
"SKJTLSKCR" i sejlads Sakskebing-Bandholm i tilslutning til nuseumstoget. Der
arbejdes nu pd at f& sluttet trokanten, eovt. vod kersel med en gammel rutebil
fra Maribo forbi Ssholt og Engestofte til 3akskebing.

sdsssss e s sassasadasaNeEE RS

Vi har medtaget:

DANSK LOKOMOTIVHANDS IFORENING
Hellerupvej 44, lellerup. Den 2. november 1963.

Dansk Jernbane-Illub

v/hr. lokomotivfyrb. Sv. Jergensen
Blichersve] 5

Helsingoer

Under henvisning til den modtagne artikel til DLT om den seneste
materielerhvervelse til DJK og oofordringen til at stette klubbens ar-
bejder har Dansk Lokomotivmands TFerening herved forngjielsen at tegne
sig for 20 Arlige mcdlemskontingenter a kr. 15,-. Belebet vil blive
udbetalt, si snart der fra DJK tilgdr foreningan boesked om til hven,
det skal sendes.

Med venlig hilsen

T. Greve Petersen (sign.)
K.B. Knudsen {sign.)

HIURLING PHIVATBANGUS MATEWIEL: Velgende wateriel forventes ophugget i 1963: ien thv. benkevogn
(senere verkstedsvogn) G 75, lukkede godsvogne I 901 oy 908, ¢ 120, 122, 127, 130, 136 og 142.
Abne godsvogne Pf 526, 530, 533, 534, 537, 542, 550, 556, 357, 563, 567, 568. Endv. M 22 (ben-
zinmotor). Damploko 3 er ophugget.
SNNB udrangerer sine lukkede godsvogne phnar 2. En af disse er nu hovedistandsat og omlitreret
til I 71 (fer Q 71). I stedet for er af DSB kebt 4 IGK-vogne: 19990, 20000, 20104 og 20122,
der efterhdnden omlitreres til 3NNB-nr.
HHJ har fra DSB féet 7 Q-vogne, delvis som erstatning for "rangerasadede" HIlJ-godsvogne.
THT M 1, "Bedstefar", der i nogen tid har veret i daglig drift, er nu hensat med et afbrandt
plejlstangleje. Man mdtte da klare sig med M 4 (ex KB M 1 alene, da bade M 2 og 3 var pa& verk-
sted samtidigt!
SB M 3, som tidligere meddeltes udrangeret eller dedsdemt, er blevet hensat; der foreligger
intet om ombygning.

he



Alholdte meder:

HEFERAT AF DJKs JYLIANDSAFDELINGS UDFLUGT TIL HANDERS 15/10-b63.

Turen var vel tilrettelagt af vor kontaktmand Berggreen og larer Dyrholm, og der deltog ca.25
af vore medlemmer. Man medtes kl1.12,20 pd Randers at., og under stft. Larsens ledelse gik man
til kommandopost nord, som blev grundiyt forklaret og demonstreret. Derfra til remisen, hvor
lokm. Honak fortalte om maskinernme oy besvarede spergsmil. F 455 og D 886 var under damp, og
fuldt besat kerte sidstnazvnte pi drejeskiven til fotografering. - Kl. 13.37 tog man med RHJs
skinnebus til itd. Prb., hvor fuldm.jensen fra IttlJs hovedkontor fortalte om HHJ oy dens historie.
kn anden skinnebus blev stillet til radighed uyg kerte deltagerne ud til banens remiser og verk-
sted, som blev gennemgiet, oy der var samtidig lejlighed til at beae det meste af hHJs trek-
kraft: M 1,2 o, 3, DI 41, Frichs-traktoren, et par skinncbusser og sidst, men ikke mindst, damp-
loko 2 ox 3. hr. 2 er intakt, medens nr. 3 stadig henstir udendsrs og venter pd ophugning.
Varkmester Vagn Nielsen, der havde vist rundt oy fortalt om materiellet, startede atter skinne-
bussen og gav deltageren en usadvanlig keretur til "station Scandia", hvor man fik en sidelzna
keretur pi en skydebro for derefter at fortsaztte til en smuk villa, hvor 3Scandias direkter

P, Lorentzen tog imod og bod indenfor i et lokale, der anvendtes til forskellig personaleunder-
visning. Man bankede sig 2 og 2 ved smiborde, forsamlingen blev fotoyraferet, og dir. Lo:entzen
besteg katederet. 1 et yderst interissant og larerigt foredray pd 45 min. fortaltes om Scandias
historie fra 1861 til vore dage, hvor virksomheden beskaftiger 90). - Derefter gik man til ad-
ministrationsbygningen, hvor et blomsterprydet kaffebord ventede, oy hvor Berggreen takkede for
bessget. - Man deltes nu i 2 hold, der under ledelse af ingcniererne Bay og Nielsen gennemgik
Scandia fra ende til anden; hl.a. s man tilblivelsen af en Cc-voyn pa forskellige stadier.
indelig bersd man den imponerende modelsamling (1:20), der pasten helt og holdent er udfert af
scandias lzrlinue. - Beseget sluttede k1.17. - Alle var enije om, at det havde veret en sarde-
les vellykket tur helt igennem, hvilket ferst oy fremmest skyldes, at man overalt blev modtaget
med en enestiende gestfrihed og velvilje, oy der vringes hermed en hjerteliy tak til de mange,
der ofrede en del af deres sendag for DJKs medlemmer. - (Lfter 0. Beye, Arhus).

Den 28/10 stirtedes vinterens modeszson med et auktions og film/lysbilledmede.
Det sadvanlige lokale i NIOGT var under reparation og maling (hvad der sikkert
heller ikke skader!) og vi var derfor henvist til et meget mindre lokale i stue-
etagen - der var mildest talt trengsel - Vor bestyrelsessuppleant, hr. Thoke-
Jensen forsegte sig som auktionarius, og efter det indkomne belebs sterrelse at
domme, har han gode evner i den retning. Forskellige medlemmer viste lysbilleder
bl.a. fra museuwmsbanen og Mogens Bruun viste sin film fra Setesdalsbanen i Norge.

Uen 14/11 fortalte Reichsbahnrat Wagner om Deutsche Keichsbahn. I hr. Wagners
udmazrkecde foredrag, der holdtes pad dansk, fik de talrigt opmedte medlemmer et
godt kendskab til ven tyske demokratiske lepubliks jernbanevasen, der jo bl.a.
pd grund af DDRs fortatning, drives pd& en helt anden mide og pd et helt andet
grundlag, end vi kender det fra de vestlige lande. Det oplystes at DR rdder over
i alt 16159 km spor, hvoraf 7369 km ligger som hovedspor og 8790 km som sidespor.
1258 km af spornettet er smalsporet. Vi fik en rzkke interessante oplysninger om
godstrafikken og om persontrafikken fortaltes bl.a., at det var muligt, at der
med sommerkereplanen 1964 kom gennemgdende tog Berlin-Kebenhavn over Warnemiinde.
Disse tog skulle keores med moderne dieseltos bygget 1 G¥rlitz. DR ridder over 271
toetagers personvogne, man har foretrukket at bygge vognene til lokaltrafik i to
etager, hvorved 3 fordele opnds: 1) mange pladser i toget. 2) korte tog. 3) lette
tog. Om materiellet oplystes bl.a., at man havde ladet damplokomotiver bygge ind-
til 1960. Nu byggedes bl.a. elektriske lokomotiver, E 11 til persontog og E k2
til godstog. El-loko bygsges i lHennigsdorf. Af diesellokomotiver bygges tre typer,
V 15 til let rangering, V 60 til svar rangering og let strzkningskersel og V 180
til person- og godstog. Dieselloko bygges 1 Babelsberg.
Efter hr. Wagners foredrag, vistes en film fra VR. Den handlede dog hovedsagelig
om gaffeltrucks og lastbiler i DRs tjeneste, men enkelte lokomotiver og mnogle
specialgodsvogne sds ogs&é. DJK havde fdet tilbud om en forevisning af filmen for
bestyrelsen inden medet, men da filmen var en biograffilm, og leje af foreviser
kostede 200 kr. pr. gang, ansd bestyrelsen det for urimeligt, ferst selv at se
filmen.
Proveturen pd LJ og NKJ den 20/10 var begunstiget af godt vejr. Dog matte plan-
en ®ndres, sdledes at toget skulle ende i ilorslunde, da der ellers ville blive
ca. 4 timers opliold i Kragenes. P& grund af en forsinkelse midtte vi vende alle-
rede 1 Kebelev og returnere derfra til Nakskov. iler spistes frokost med nogle
gester, og bag efter besds sukkeriabrikkens rullende materiel., Man lhavde kert
alle fabriiskens 3 damploko samt adskillige dieselloko frem til fotografering og
til fryd for smalfilmsfolkene rangeredes nogle vognstammer med damploko. Pa ve]
tilbage til .iaribo kunne vi ikke holde planen, da farten miAtte nedsattes fordi
trykluttslangen meilem tenderen og vognstammen sprangtes. (SR)

-5=



Tit de{ _af SETESDALSBANEN BEVARES 11/

HOBBYJERNBANEN
GROVANE-BEIHO@LEN
) 2 Banelzngde...... 4,7 km
. Sporvidde....... 1067 mm
‘ Max. Stigning... 20 %o
Tit Osto N —— Mindste Radius.. 100 m
SETESDALSBANEN fra Kristiansand til Byglandsfjord (78 km, sporv.1067 um)indviedes i 1896 som
en af de sidste statsbener i denne sporvidde, som i mange &r s& ud til at blive "normalspor"
1 Norge. I de forglende 33 &r var opbygget et udstrakt banenet i sporvidde 1067 mm, og disse
baners ombygning til normalspor fuldendtes ferst i 1949. Setesdalabanens nedlegning 1.9.1962
blev sdledes afslutningen pd en nesten 100-4rig epoke i nersk trafikhistorie.
Setesdalsbanens forste kereplan indeholdt 1 dagligt togpar over hele banen og 2 togpar over
kortere strekninger, den sidste indeholdt 1 godstog og 5 motortog dagligt i hver retning.
Til fremforelse heraf begyndte man med 4 tenderloko (to 1-C-1 og to 1-B-1 pd 18 og 17 tons),
senere tilkom 2 af den "svere" og 1 af den "lette" type. I 1927 indfertes 2-akslede rutebil-
lignende motorvogne, som i 30'erne aflestes af den lige til slutningen brugte 4-akslede type,
Banens vognpark er efterhAnden fornyet med vogne fra de mange ombyggede baner, og ved banens
nedleggelse solgtes 8 personboggievogne til A/S Sulitjelmabanen (ved Polarkredsen).
Ved Serlandsbanens &bning i 1938 indgik Kristiansand-Grovane (20 km) efter ombygning heri.
Fra Grovane gAr Setesdalsbanen gennem sit vanskeligste terrain langs elven Otra, og iser p&
denne del af banen var turen med godstoget en sand oplevelse; fra personvognen bagi ser man
det lille emsige lokomotiv med den pragtfulde "prerieskorsten" trmkke en hale af vogne gennem
dristige kurver op gennem den stejle og vildsomme dal, vi passerer den ca.30 m. lange "Paulen
Bro" (Lillebeltsbroen en miniature), og efter KringsjA trb.(K) keres gennem canyon-lignende
omgivelser, ad en klippeafsats hejt over det fridende vand nir vi en tunnel, en sneoverbyg-
ning og efter Beihelen demning keres pd kanten af den opstemmede so. Siden folger 2 lignende.
anleg som har medfert hmvning af banen, og snart tager landskabet en mere "venlig" karakter.
Ved denne smukke og interessante banes nedlegning var det naturligt at undersege muligheden
for bevarelse af en delstrekning, som en eventuel norsk Jjernbaneklub kunne drive i lighed med
den svenske, den danske og andre musmumsbaner. Min henvendelse til NSB fik en god modtagelse,
hvorefier sagen blev forelagt pressen og den lokale turistforening som sammen med jernbane-
distriktet fik nedsat et arbe jdsudvalg, som den 10. oktober kunne indbyde til stiftelse af
SETESDALSHANENS HOEBYJERNBANEKLUEB, som skal sgge koncession pd strekningen Grovane-Beihelen.
NSB stiller spor, materiel (3 damplok, 1 motorvogn, 3 person- 1 pak- og 4-5 godsvogne), areal,
bygninger m.v. gratis til rddighed som 1l&n. Dog skal arealet med driftsanleg og godsterrain
(p&c pa planen) udstykkes, og nyt depot (og et lille museum) indrettes i trebygningen "m" (p&
18 x18 m.), og senere skal togekspeditionen flyttes ud til "H". Hertil flyttes en trebygning
pd 4x 10 m. som station, og ved Beihelen (hvor 3 meters demningsforhejelse vil sette ca.l km
af den nedlagte banedel under vand) findes en vagthytte som skml illudere station. Her skal
omlabsapor legges i svert terrain, men det regner nordm®sndene ikke for noget. (M.Bruun)

Julestemning ved Wohldorf (IHam-
burg). Her vil man over en ganske
kort strzkning forsege at etable-
Te en museumsbane med elektrisk
drift. Strazkningen Wohldorf-0hl-
stedt er den sidste rest af den 1
1904 &bnede elektriske privatbane
Kleinbahn Altrahlstedt=Volksdorf=
Wohldort.

Strakningen er enkeltsporet, og
der er ingen omlebsspor ved ende-
stationerune. Hamburgs sporveje
nedlagde denne strzkning for et
par &r siden, og siden har en
kreds af sporvognsinteresserede
arbejdet med planerne om at eta-
blere en museumsbane pd strazkning-
en, der byder p&d mange fordele., Bl.a., findes et remiseanleg af passende ster-
relse i Wohldorf, men man har medt mange vanskeligheder, oz det vides endnu
ikke om planerne kan blive virkelighed. Toget pd tegningen er som det ses kun
en motorvogn, men i myldreticerne suppleredes denne med endnu en motorvogn og




nar det gik rigtig hArdt til, kunne der kobles en eller to bivogne mellem mo-
torvognene. Grunden til nedlzggelsen af strzkningen har sikkert varet den, at
denne korte bane ikke stod i forbindelse med lHamburgs sporvejes ovrige skinne-
net, hvorfor vognmateriel, der skulle til reparation pd hovedverkstedet mitte
overfores ad landevejen pd vognbjerne. (Tegning af ilerbert Reher) PSR.

KALVEHAVEBANEN

KBs damploko nr, 2 med person-
tog ved Viemose skov 1959.

Tegning: llerbert Reher
i "Hamburger Bldtter flir alle
Freunde der EKisenbalhn'.

Ved et mede i Vordingborg den 2/9 afsluttedes Kalvehavebanens likvidation
De? var samlet 9 deltagere,og pa en halv snes minutter var det overstdet. Li-
kvididationsdividenten blev 60,361926 %. Tre ikke pensionsberettigede fu;kti—
og&rer fik L4495,50 kr. og de pensionsberettigede tidligere ansatte ved banen
fik -~ takket ve?e Yordingborg kommunes, Kalvehave kommunes og Uster Egesborg
komm?nes garanti til banen for perioden 1952-1959 - fuld dxkning for deres
pensionskrav., lDenne pensionsforpligtigelse er kapitaliseret til 1711860,01 kr.

Dette nummer af Dansk Jernbane-Klubs meddelelsesblad er det sidste, der
udsendes i 1963, og bestyrelsen vil derfor benytte lejligheden til at enske
medlemmerne en rigtig gl®:delig jul og et godt nytar. Samtidig vil vi takke al-
le, der pd den ene eller anden nide har stettet os i vort arbejde, der som be-
kendt har til hensigt, at fremme kendskabet til og interessen for jermbanermne.

Vi hé&ber alle, der har deltaget i vore arrangementer har veret tilfredse,
i hvertfald har kun meget f& givet udtryk. for utilfredshed overfor os. Der
verserer dog 1 jernbaneenthusiastkredse rygter om "at medlemnerne af DJKs be-
styrelse altid er rygende uenige'. Mon ikke det er pd tide at aflive sadanne
rygter; hvordan mon klubbens mangesidede virksomhed var blevet uden enighed?

Som sidste arrangement i1 &r har vi som navnt pd side 2 ekstraordinzr ge-
neralforsamling den 9/12 i det nye Folkets Hus p4 Enghavevej. N&r generalfor-
samlingen er slut er det hensigten at arrangere andespil for klubbens medlem-
mer. Foruden nogle reprazsentanter for den slags fjerkre, der har givet spil-
let navn, vil der blandt gevinsterne vare jernbaneeffekter af forskellig art.
En tombola skal heller ikke mangle, og har De et fotografi i f.eks. 13 x 18
cm for meget, kau De stotte klubben ved at medbringe det til tombolaen.

T T e T 2 T TN N N I N 'y
RETIELSE I1L LISIEN OVEW CE-vogne. * ANDE - Z
1325 (specinlvogn 284) oph. 1963 ar S PIL
1324 (telegrafvogn 0) " 1062 +
1329 udrangeret 1932 * 9 DECEMBER 1963
1333 omb. 1932 til telegrafvogn 3, udr. 1951. +

o

I Arbus ophugges for tiden en del D3l'-persouvogune. Foruden™
nogle CiM-vogne ophugges AT (ATM) 221, 222 o 224, W
it sterre antal godsvoune er sendt til Ste til ovhugning.
Det er iser tlere slags Q-vogne, det gdr udover, men adskillige P- oy [-vogne gidr samme vej.
Nogle meget bedarede specialvogne med en dunkel og indviklet historie er sendt til ophugning
bdde i Ste, Rg og Gb. Der er U-vogne imellem fra 1875-3J!
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750 HK diesel-elektriske lokomo-
tiver leveredes efter modernise-
ringsloven af 1948 til felgende 1\
baner:

AHJ M1 5206

FFJ M1 1216

GDS L 1
HFIJ M 8

HHI M 3 (600 HK)
I} M 31

Ly M 32

OHJ M 24

VLTI M 12

Privatbanemodernisering 1952. GDS diesel-
loko L 1 med boggiepersonvognene C 41 og
C 42. (foto: GDS)

=EmRasm=s===

Jernbanenyt, kort fortalt:

P& de fynske privatbaner er roedamptogene som navnt i M 7/63 nu i fuld
gang. P& OKMJ og NFJ keres alle hverdage og pd OMB fremfores godstoget ofte
af damploko, da der er for mange vogne til en af de store dieselmotorvogne,
der ellers kerer godstoget.

Den 7/11 var der siAledes pa en strakning mellem Odense og Urenderup 52
aksler efter lokoet OKMJ 14. Samme dag var det OKMJ 14, der kerte roetoget
P& Kertemindebanen og NFJ 3, der kerte Odense-Logense,

En rekke af UMBs gods- og persouvogne er opstillet P& krydsningssporet
i Lﬁngese st. Af personvogne ses: C 18, B 5, C 16, C 15, C¢13, C 17, B 4 og
Cc 14,

lollandsbanen vil i lebet af vinteren ophugge 60-65 godsvogne.

DSB-dampnyt :
Folgende loko er ophugget séledes: (eller ophugges snarest)

i G1.: HS 373, F 470, s 725, D 831 (m/tender fra 830), P 909 (u/tender)
Hs.: D 876, F 686, F U433, ¥ 434, F 442
Ste: DF 129, PR 921, F 427, 675, 679, 680, 681, 682, DF (1317)
Es: F 426, F 443

Den i M7 nevnte vogn til togforvarmning benzvnes dampgeneratorvogn, og det
er EH 6678, der er ombygget til dette formil. Men G 615, der tidligere forvar-
mede i Korser henstdr stadig i Ke. Den er i sommer blevet malet.

P& cvk er felgende arbejder udfert/under udferelse: £ 994 S-rep., F 477
L-rep. + ror, Q 344 S-rep., C 717 L-rep., E 984 L-rep., L 991 S-rep., E 984 rep
af brud i hejre hovedvange over trucken.

P& Gb. er 5 727 og > 733 samt SJ R Y75 udsat. P3 Sore st. henstdr nu P 916
P 928, F W62, r 46L, F 465, F 474 (uden kulkasse!). P& Sore bystation: F 446,

F 483 og F 491 (uden fereruus).

Damptog 1 2. distrikt indtil 30/5-64:
2054 af Fa 11.00 - an 0d 12.07 - kun ti-le, ikke perst. R-maskine
2011 af 0d 5.05 - an F=z 7.22 - hv. evt MY/MX R-maskine
2915 af Ar  U4.43 - an Rd 5.51 - kun ti-le, ikke persf. E-maskine
2915 af Rd 6.08 - an Ab 7.50 - kun ti-le, ikke persf. E-maskine
962 af Ab 14.29 - an Rd 16.21 - norm. motortog L-maskine

F 699 er hensat i Hg, E 971 i Lg.

Forsidebilledet er denne gang fra Lollandsbanen. LJs ferste motorvogn,

M 1 fotograferet ved broen over roebanen til Lidse syd for Vennersminde
med tog 35 den 24/7 1943. Foto: Birger Wilcke.

Damptoget nederst p& forsiden er sammensat af to af Svenska Jirnvigsklub-
bens reklamer for deres museumsbane pd Lina Bruk ved Stockholu,

Dette blad er udsendt af Dansk Jernbane-Klub, Strandvej 201, llellerup.
Alle henvendelser til sekretariatet bedes i julemdneden rettet skriftligt.
Dette nummer er redigeret af Y. Skebye Rasmussen (telf. OR 5018 u).
Redaktionen sluttet den 20/11 1963,



