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Aret 1963 har varet et godt 4r for Dansk Jernbane-—-Klub pd samme mdde, som
det har veret det for Danmarks Jernbaner, der er blevet udvidet med endnu en
hovedstrazkning oy en ny moderne fargeforbindelse. Vi har haft det indtryk, at
forstdelsen af jernbanernes betydning er vokset som f'nlge af disse skelszttende
begivenlieder, og at denne interesse ogsd har varet medvirkende 4rsag til, at vor
forening har foreget sit medlemstal med 150 medlemmer, ligesom vi har kunnet
gennemfere en razkke arbejder i forbindelse med museumstoget pd Lolland, vi el-
lers ikke kunne have klaret., Vi har i det torlebne &r haft en razkke udflugter
og har for ferste gang kunnet organisere ture til udlandet, idet vi dels i for-
aret havde et sa&rtog til kedby rerge med mulighed for udflugt til Puttgarden,
dels i efterdret en udflugt til Rostock og Klihlungsborn i Den tyske demokratiske
Kepublik. IEndvidere har vi besegt de baner, der er blevet nedlagt i &rets leb,
Kege-Ringsted og iljerring-Lekken-Abybro. Af foredrag kan nzvnes de fortrinlige
gennemgange af Amagerbanen oy liolbzk banerne samt om De tyske Rigsbaner. P4 Lol-
land havde vi et godt 4r med museumstoget med et rimeligt overskud af driften.

Takket vere det kwmpearbejde, der er blevet udfert af vore arbejdshold,
lykkedes det at terdigrestaurere Dammarks zldste privatbanepersonvogn, D 11 fra
05J5, ligesom vi er kommet et godt stykke videre med L 23 fra samme bane, C 20
ira 58 og » 135 fra UJJ. IJ F 43 afleveredes nyrestaureret i Maribo af nogle
Jjydske medlemmer. Vor maskinpark blev udvidet med OHJ nr. 5, som takket wvare
vore maskinkyndige, og her sarlig lokomotivierer Lkinar Viggo Jensen fra OILJ og
dennes seou, fabrikant Jens L. Jensen, lykkedes at f& driftsklar.allerede i sep-
tumber. "Faxe" holdttil at klare hele somierens trafik, men vi var unzgtelig
nogle gange 1lidt bange for, at det ikke skulle gid. N4r sasonen gik uden drifts-
forstyrrelser, mia vi rette en tak, ikike blot til de af Lollaudsbanens folk, der
har ydet os uvurderlig hjxlp, men ogsd til alle de wedlemmer, der har ofret sen-



dag po senuay lor, ofte ior egne penge, at tage til naribo og liolde banen 1
rang. Vi er lidt bange for at fremheve nogen enkelt, men vi m& vist have lov
til at rette en sarlig tak til verkmester Skadborg, trafikassistent 0.K. Jensen,
lokouotivfererne Verner Christensen og Bertram Jensen samt til Robert Jorgensen,
Hjarne Jensen og ![.E, Pedersen, der mere end nogen anden har slidt i det for at
Liolde det hele i orden.

I administrationen af foreningen har vi haft et gnidningslest samarbejde
hele Aret, og vi hur, bortset ira de evindelige skonomiske besverligheder, ikke
haft vanskeligheder af nevnevzerdig art. Vi har haft et godt samarbejde med fle-
re udenlandske foreninger og blade og med de danske stats- og privatbaner samt
med museer og arkiver, ligesom vi ved flere lejligheder har haft samarbe jde med
lokale modeljernbanexlubber. Den nystiftede"Foreningen til gamle skibes bevarel-
se", hvis formand, sekretzr Spies, er gammelt DJK medlem, har fra starten haft
et snzvert samarbejde med os, og det er som navnt 1 forrige meddelelsesblad ved-
taget, at s/s "Skjelsksr" skal indszttes p8 ruten Sakskebing-Bandholm-Qerne, sé-
leaes at vore tog fiar forbindelse med damperen.

I det nye 4r er aet vor hensigt aels at afholde en rakke foredragsaftener
med emner fra danske og udenlandske baner, dels at afholde ekskursioner til ba-
ner bade herhjemme og i udlandet. Vi vil besege de baner, der stdr foran ned-
lmgcelse, idet vi dels vil kere Nyborg-llesselager-Svendborg med to s=zrtog, hhv.
damptog og motortog, dels med sartog p3d den bornholmske jermbane. P& Sjelland
agter vi at aflzgrce beseg pd raxe Jernbane, medens der i Jylland antagelig bli-
ver besog pa en midtjydsk privatbane. Det er endvidere meningen at aflzgege et
bessg hos jernbaneklubben i Hamburg og at holde en udflugt til smalsporbanerne
p& Hiigen. Endelig har vi forhandlinger i gang med Svenska Jirnv#gsklubben om et
beseg pia Ustra oBdermanlands Jirnvig og om en evt. fellesudflugt til den sidste
svenske smalsporbane wed ren dampdritft, Byvalla-Ldngshyttans Jarnvig, som des-—
verre star foran nedlzggelse. iMed hensyn til museunsplanerne fortsztter vi ud-
bygningen af Bandholmbanen som museumsstrakning og hidber at komme videre med
museuusplanerne i landholwm. med hensyn til jernbanemateriel skal vi ferst og
fremmest have restaureret det materiel, vi er i besiddelse af, men der er des-
uden enkelte vogne og loko, som der i 4drets leb kan blive tale om at erhverve.
Det er meningen at udbygge foto- og tegningsarkiverne og udsende flere fototil-
bud end 1 1963, ligesom vi haber at kunne fi nogle hefter i1 vor serie om pri-
vatbanerne ferdige.

som bekendt er der i en rzkke lande etableret flere egentlige museumsbaner,
ligesom privat interesserede har segt at overtage driften af banestrzkninger,
der ellers stod foran nedleggelse. Der har ogsd herhjemme dels fra medlemmers
side, dels fra anden side veret adskillige planer om at fremfeore damptog med
gannelt materiel pd andre strzkninger end MBJ, i Jylland, p4 Fyn og nu sidst ved
ilelsinger. Vi kan allesammen have al mulig sympati for noget sddant, for sd vidt
der herved kan skabes oget interesse for banerne, eller der er en sarlig trafi-
kal opgave at lgse, og vi vil gerne, hvor der er hold i planerne, vare med, bade
med assistance og med udlin af materiel, men vi md pd den anden side, ligesom
man har gjort det i USA og England, forelsbig advare meget sterkt mod yderligere
at sprede krafterne. Det er galt nok, at det ikke har vzret muligt at skabe et
godt samarbejde mellem de eksisterende foreninger, og at man har fundet det for-
nodent sidste &r at oprette en ny forening med samme formdl som DJK og delvis
DMJK, der under navnet "Jernbanehistorisk Selskab" skal yde stette til DMJK.
Skal de forholdsvis begransede krazfter, der stidr bag jernbaneinteressen nu ogsa
spredes til at konkurrere om at erhverve materiel og skaffe personale til flere
veteranbaner, er vi bange for, at det hele vil komme til at give underskud og
konkurrere hinanden ud, hvortil kommer at der faktisk ikke langere pd privat-
banerne findes materiel af historisk interesse i sterre omfang, i hvert fald ik-
ke materiel, der er bygget for adrhundredeskiftet. At begynde pd nye veteran-
baner uden at alle jernbaneinteresserede stir bag.mé i-hvert fald frarddes.

Skent vi havde en gunstig lejlighed hertil pd den for nylig afholdte ekstmma
ordinxzre generalforsamling, har vi af hensyn tilde.medlemmer, der er dir-
iigere stillet ikke forhejet det almindelige medlemskontingent, da det er lyk-
kedes i drets leb i nogen grad at stabilisere foreningens okonomi. Imidlertid
stir vi stadig foran store udgifter, bl.a. til reparation af vore damplokomo-
tiver, der alle skal have indvendigt eftersyn eller nye kedédrer m.m. vi vil
derfor indstendigst, ligesom sidste &r, bede de medlemmer, der kan klare lidt
mere end det ordinzre &rskontingent, om at give et nap med. Det faste kontin-
gent anvendes nesten udelukkende til trykning,of forsendelse af meddelelsesblad-
et. Det viste sig sidste 4r, at vor ben til medlemmerne om 1idt ekstra end kon-



tingentet gav flere penge, end hvis kontingentet var blevet forhejet med 5 kr.
for hver. Det er vort hdb, at medlemmerne vil steotte og lige sa godt i det nye
d4r, vi har hdrdt brug for pengene til de mange restaureringsarbejder.

Til slut vil vi takke medlemmerne for al den stotte, de har ydet i dret,

dezhgik, og vi sender til vore medlemmer og forbindelser de bedste ensker for
1964.
P.b.v.

Birger wilcke

Iflg de nye love er wontingentet fastsat sdledec:

kr., 15,00 Arligt
b 5000000000 00000 = 10,00 Arligt
Belebet ken indbetales vd posigirolionvo 1173 80, logens 3Brunn, Tinfcho en
nr. 10, Vanlose 21ler Aire'ztes til liasserercon pd let forste nedlemsmede i 1954,
Opmzrksomheien skal henledes pSs § 2 1 forsningens nye love, der siger, at
medlemmer der ikke inden 1/4 har bztalt kontingant, behandles son udmeldt af
foreningen.

Medlems

For medlemmer over 18 Ar ..ieee..
Por medlemmer under 18 Ar .

%n del af medlemmernc vil opdage, at dct ud-

sendtie k kort er T stort til korthylcteret. Vi beklager dette; iet
skyldes, on tidligere leverandsr £ik et parti xorthylstre ieverst i

for 1lille sterrelse. Vi havide ikks rd3d til at kasseres partiet, hvorfor
brugtes. Ter er fremtidig kun een storrelse medlans-~ og kvitferingskert, og “e
sm& kort ombyttes efterhdnien leilighodsvis. Udsendelse af Xvitieringskortene
er eftzrhénden blevet for stor byrde for vor Xasserer, ligesom poric— 05 anire
udgifter langt ville ovarstige 100 kr. Vi hAber derfor, at medlemmerne, o:r
indbetaler pr. giro =2ller anden post, ikks har noget inod, at vi udsender %vit-
teringskortene sammen med nzrmest eftorfolgenle blad, evh. sammen mel anden
korresnondance. Skulle noget medlem af en ellor end:n grund ensxc kvitfterings-—
kortet tilscndt omgdcnde, bedes dette anfert sammen med indbevalingen. !

Ny~ EFTERLYSNING! ¢
A
Wu skal og md disse tyverier af fabriksplad:r og lign. f;a lckomotivex
og vogne hore op! Kvorg Privatbaner med’eler, at felgende fabriuspla’er =T

forsvundet efier DJIKs og modslklubbarnes udflugier 1 sepliembar:

Toko 2

Man forstar varkmestrenes forbitrelse, nfir tyverier skal vers Taiien
for den offervilje, e og deres personale lmgzer for dagen, ved at n@%e op on
sendagen og kere materiel frem til gl:de for jernbane@nteresserele m?gl;mmer
af vor eller andre foreninger. Resultatet kan nemt blive, at banerne 1 Iren-
tiden ikke vil have noget med os eller andre jernbancinisrcsserede at Sere. Vi
vil derfor insstendigt bede enhver, der métte have en ancls? 01, TVor iisse
plader er blevet af, give sekretariatet meldelelse hercno, s%l:des at vi ken
gore vort til at nladerne lonmer tilbage. o

Det er en meget ~drlig t cncste, man ser os alle, ‘vis nman af
stdet angst for at angive nogen ikke giver besked om 42%, ner ender
risrne.

nisfor-
til Tyve-

Birger filcie.
Medlemsmeder m.m.

Sendag den 12/1 1964 k1. 10.00 bessg pd Jernbanemuséet, Selvgade 4O.
Medested: udenfor. Museumsforstander, trafikkontroller A,L. iarbel
vil vise os rundt i museets samlinger.

Unsdag den 15/1 1964 ki1, 20.00 mede i det nye Folkets Ifus, Fnghave-
vej 40. Vor nastformand, Svend Jergensen viser lysbilleder fra et
beseg i Spanien. Bagefter lysbilleder fra forskellige smalsporede ba-
ner, - Som sadvanlig vil der til slut vare lejlighed til at drikke

en kop kaffe eller te.




MEDDELELSER FRA BESTYRELSEN

Referat af den ekstraordinzre generalforsamling i Folkets lfus den 9/12-673:

Formanden bed de 64 opmedte medlemmer velkommen, og redegjorde for besty-
relsens planer i nermeste fremtid med hensyn til meder og udtlugter (se side -
2*) samt for foreniugens ekonomiske stilling i @jeblikket. Formanden takkede

medlemmerne for den stette, de i 4rets leb har ydet foreningen og sd gik man
over til generalforsamlingen. Ingenier 0. Lindstrem valgtes til dirigent. ilan
konstaterede generaltorsamlingens lovlighed, men savnede en dagsorden i den ud-
sendte indvarsel. Han foreslog nedenstiaende dagsorden, der vedtoges:

1. Valg af dirigent.
2. Behandling af bestyrelsens forslag til nye love.
3. Eventuelt.

Det bor bemzrkes, at det af bestyrelsen fremsatte forslag til nye love
ikke var helt identisk med det til medlemmerne med indkaldelsen udsendte forsia
idet der var indkommet nogle forslag til &ndringer fra forskellige medlemmer.

Ad dagsordenens pkt. 2:

Formanden redegjorde for de enkelte paragraffer i det nye lovforslag, der
1 duplikeret udgave var omdelt til generalforsamlingens deltagere. Paragraffermme
vedtoges alle, idet man foretog et par tilfejelser i § 4 og § 5. Forskellige
sppsrgsmal blev stillet, bl.a. vedrerende klubbens forpligtelser overior tredie
mand. Jsiertil oplyste formanden at kerslen med museumstoget er indbefattet i LJs
forsikringer, sdledes at DJK refunderer Lollandsbanen museumstogets andel. for-
sikringen er tilsvarende alle landets privatbaners forsikringer og tegnet i pri-
vatbanernes gensidige forsikringsfond. For arbejdsholdene gzlder en sarlig u-
lykkesforsikring med dagpenge.Lt medlem kritiserede bestemmelsen om, at besty-
relsen selv fordeler livervene imellem sig, mens andre anbefalede daette.

Dirigenten kunne derefter konstatere, atbestyrelsens forslag til nye love
med de pi generalforsamlingen vedtagne tilfejelser var enstemmigt vedtaget.

Ad dagsordenens pkt. 3:
Under eventuelt var intet indlzg modtaget, hvorfor dirigenten takkece for-
mand og bestyrelse for de nye love. Herefter havedes generalforsamlingen.

Efter en pause gik man over til naste punkt pa afte-
nens program, andespillet og det blandede juleudsalg. I
andespillet var foruden de tre @nder, der ses til hejre,
udsat en hdndlygte, en halv flaske snaps og nogle gode
jernbanebeger af forskellig slags. I den blandede afdeling
fandtes tjenestekereplaner, billeder, grafiske kgreplaner
m.m. Vi siger tak til de medlemmer, der havde medbragt effekter,
og ogsd tak til de, der bidrog til endnu en gang at stette foreningens ekonoiii
ved deltagelse i andespil og julehandel. Aftenen gav et nettooverskud p& 304 Kr.

I Klampenborg ?qp?

hevdes det, at restaureringsholdet igen har faet sat 0SJS & 23 na njul,
Den har 1 et stykke tid svevet over disse, medens en deiekt tjeder blev udskii-
tet, med en modtaget fra RHJ. De 16 fjederbolte blev fornyet ved samme lejlig-
hed. Bremsetsjet er monteret igen, og foruden en del af vognkassens bradder har
2/3 af gulvbradderne 1 vognen mdttet fornyes,

I januar og februar er det heunsigten at pabegynde det indvendige arbejde i
KSB C 20, d.v.s. montering af sader og toilet. E 23 skal males indvendig og den
gamle trollie fra FFJ, der stdr inde i E 23 skal repareres. Det skal bemzrkes,
at der kan opvarmes bidde 1 C 20 og 1 E 23, sd selv de kuldskare han en chance
for at vere med. Der arbejdes som regel hver lerdag kl. 13-17 og hver sendag
kl. 9-17. Dog arbejdes der lejlighedsvis om sencagen i Roskilde med montering
af fererhus p3 loko 6 i Roskilde. Henvendelse kan rettes til

Svend Jorgensen, Blichersvej 5, 1, Helsinger, eller til

Robert Jergensen telf. AMager 328ly (om aftenen).

I Bandholm

haber vi 1 sommeren 1964 at kunne &bne en jernbaneudstilling i stationens
pakhus, som er stillet til vor disposition, men for at dette skal kunne vare
muligt, er det nedvendigt, at vi allerede nu herer fra medlemmer, der kunne tan-
ke sig at meédvirke ved indretning af denne. Desuden skal der laves kort, skit-
ser, tekst m.m. En stor del af dette arbejde kan laves hjemme, ndr Ve alligevel
ikke har andet for. Noget af det vi savner mesti e@jeblikket er en snedker eller

fortsattes side 7



LOVE for
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DANSK JERNBANE-KLUB

Vedtaget pd den ekstraordinzre generalforsamling den 9. december 1963.

Foreningens navn er "Dansk Jernbane-Klub".

Foreningen, der har hovedszde i1 Kebenhavn, er stiftet demn 15. janu-
ar 1961 og henvender sig til alle jernbaneinteresserede.

Lens formdl er at fremme kendskabet til og interessen for enhver art
af jernbanedrift

Formdlet seges fremmet bl.a. ved afholdelse af meder, ekskursioner,
samt ved udsendelse af publikationer og periodiske meddelelser.

Der soges opndet samarbejde med inden- og ucvenlandske foreninger, der
har tilsvarende formidl.

toreningen vil endvidere selv arbejde for bevarelse af jernbanemate-
riel af swerlig interesse, sdvel fra offentligt trafikerede straknin-
ger som fra industribaner. Materiellet anvendes dels pd en sarlig mu-
seumsbane, dels i swzrtog pd andre strakninger.

Begering om optagelse i toreningen sker til bestyrelsen, der tager
stilling til, om den pagzldende kan optages i foreningen.

medlemmer under 18 &r har ikke stemmeret pd generalforsamlingen.
Foreningen kan udnevne ®resmedlemmer.

Et medlem, der ikke incen den 1, april har betalt kontingent, behand-
les som udmeldt af foreningen.

Bestyrelsen kan udelukke et medlem, hvis handlemdde efter bestyrel-
sens opfattelse berettiger dette, men vedkommende kan indanke spergs-
malet for den ordinzre generalforsamling.

legnskabsdret gar tra 1. januar til 31. december.

Medlemskontingentet udgsr kr. 15,00 Arligt. For medlemmer under 18 &r
dog kr. 10,00 &rligt.

Ved optagelse betales et optagelsesgebyr pd kr. 5,00.

Ved indineldelse efter 1. juli nedszttes kontingentet for det pigzlden-
de ar med kr. 5,00.

S&fremt der dannes lokale grupper, betales kontingentet fortsat til
foreningen, som derefter, efter nermere aftale, helt eller delvis kan
refundere gruppens udgifter.

Bestyrelsen bestdr af 7 af generalforsamlingen valgte medlemmer.
verudover vaelges 2 suppleanter, 2 revisorer og 2 revisorsuppleanter.
Formanden, bestyrelsen, revisorer og suppleanter velges for 2 ar, s&
ledes at 3 af bestyrelsens medlemmer, 1 suppleant, 1 revisor og 1 re-
visorsuppleant, der udpeges ved lodtrazkning, afgdr farste gang i 1964,
foruanden og de evrige i 1965.

De personer, der opndr sterste stemmetal ved generalforsamlingen, an-
ses valgt.

Bestyrelsen fordeler hvervene indbyrdes og er berettiget til at fore-
tage alle dispositioner, der falder indenfor foreningens formdl.

Ingen forpligtelse kan patages og ingen udgift afholdes uden bemyn-
digelse fra bestyrelsen.

ror forpligtelser, der er pataget pd foreningens vegne, hzfter demnes
{formue, og aer kan intet krav geres gzldende mod de enkelte medlemmer.

Generalforsamlingen, der er foreningens hejeste myndighed, afholdes
hvert ar i april md&ned efter indkaldelse, der skal tilsendes medlem-



merne senest 14 dage for generalforsamlingen.
Indkaldelsen skal indeholde oplysning om hvilke medlemmer af besty-
relsen m.v,, der er pa valg.
Den ordinare generaliorsamlings dagsorden skal indeholde felgende
punkter:
1, Valg af dirigent.
2, Beretning oin i1oreningens virksomhed i det forlebne ar.
3. Godkendelse af det reviderede Arsrcgnskab, der udsendes
til medlemmnerne sammen med indkaldelsen til generalfor-
samlingen.
4, Vvalg af medlemmer til bestyrelse m.v., i henhold til ¢ 4.
5. Indkomne forslag.
5. Eventuelt.

Forslag til valg til bestyrelsesmedlemmer m.v. samt forslag til op-
tagelse under pkt. 5 pd dagsordenen skal vare formanden eller sekre-
tariatet i hande senest 7 dage for generalforsamlingen.

Bestyrelsen skal indkalde til ekstraordina@r generaliorsamling inden
2 mdneder, ndr mindst 25 medlemmer begzrer dette, og kan gere det,
ndr den finder det nedvendigt.

Vedtagelser pd& ordinzre eller ekstraordinare generalforsamlin;er kra-
ver simpel flertal blandt de fremmedte.

Forslag til lovendringer eller til foreningens oplesning skal ved-
tages pd en generalforsamling og yderligere bekreftes pa en ny gene-
ralforsamling, der skal afholdes inden 2 méneder.
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tomrer oy en maler, der kan lave en masse skilte, vi har brug for. Henvendelse
om lijelp bedes rettet til nestformanden, Svend Jorgensen (adresse se ovenfor).

SJ/SR
AVISER OG IJLADE (sJ/SR)

Det sker fra tid til anden, at en eller anden avis eller et blad skriver
om foreningen eller om museumsbanen. I mange tilfwzlde tilsendes bestyrelsen et
eiserplir, men i lige sd& mange tilfelde herer vi inmtet. Da vi laver en scrap-
bog over foreningens virksomhed, er vi interesseret i al omtale, og vi beder
vem derfor klippe ud og indsende udklippene til sekretariatet. (BC)

Nyt fra 0SB: \
P4 centralverkstedet i Kebentiavn er i lobet af nuvem—;

ber og december foretaget felgende rep:

S 727 S-rep E 991 S-rep D 825 S~-rep
E 979 L-ren E 993 O-rep Q 344  S-rep
@ 341 oO-rep E 994 S-rep
¥ U477 L-rep £ 983 S-rep

53 727 var liensat foerst pid Gb senere 1 Sg.
D 825 har i flere Ar vzret hensat i Ne.

SJ R 975 er ophugget i Glostrup.

Ved en brand natten til den 9/12 p& opstillingssporene ved
Enghave maskindepot edelagdes S-togs motorvogn MM 732 fuld- B "
stendigt. Vognens indre er helt udbrzndt undtagen fererrum- g;i%?gagii'lng 1
met. Forfra ser vognen ikke ud til at have taget skade, men (DR %oio%

fra siden ses pa pladerne i vognkassen, at varmen md& have varet en&fm, for de
fleste af dem er fuldstazndig krellede.

Den 12/12 sprengtes en af hjulbandagerne p& E 982, da den kom kerende ved T&-
strup. Bandagen flej op gennem fodpladen og ske&rmen over hjulet. En del af lo-

komotivets bremsetej blev beskadiget, men uheldets omfang var kun ringe. En (-
maskine fra Gb hentede senere E 982,

Den i M 7/63 navnte dampgeneratorvogn, er nu blevet nummereret: Specialvogn nr.
405, og den anvendes til togforvarmning i Roskilde. Det mi saledes formodes, at
G 611, der tidligere har veret anvendt til forvarmning i Ro, skal udrangeres.

¥ra Vordingborg meddeler et medliem,
der: D 818, HS 379, F 465 og F L7L,
samt at D 843 i en periode har fungeret som stationer dampcentral for et firma
i Vo., hvis egen dampkedel var under reparation.

at felgende damploko i november er ophugget

1963s store engelske posttogsreveri har medfert mangt og meget ..... ogsd for
DSB! En film om roveriet er under optagelse her i landet, og i den mdtte nodven-
digvis medvirke et tog. P 917 blev derfor rigget til som engelsk damploko, med
rod/sort/red skorstensbind og navnet "City of Liverpool" pd siden m.m. Den ker-
te sadan i Frederikssund i nogle dage ferst i december, tilkoblet 10 CU-vogne.

deng-Tollese Jarnbane:

fra SJ er kebt to skinnebuscer, YB 04 ar. €63 og 669.
3m 18 er solgt til RHJ, “vor den har fiet nr, Sm 55.
Sw 19 er solgt til P5J3, hvor den allerede or i drift som Sm 16.
Sp 39 =r solet til FRJ, hvor den har fhet nr. Sp 13.

en 12/8 «om Lollandsbanens tog ke@rende over en overskering ner Sakskebing,
det gjorde en lastbil ogsd. nesultatet blev, som De sikkert ved, at dieselloko
og pakvogn m.m. endte i greften og sporet blev edelagt. Driften pd LJ var ind-
stillet i et par dage. Nu er regningen til lastbilchaufferen iflg, Berlingske
Tidende kommet. Den lyder pd knap 200.000 kr.! Chaufferen mener, at han blev
blendet af solen, og derfor ikke sd blinklyset ved overskazringen. S8 vidt, det

oplyses, var det gravejr, den dag uheldet skete, men havde solen skinnet, ville
chaufferen have haft den i ryggen!!!

Den ovenfor._anfrarte S—reparation af D 825 annullcres muligvis, og maskinen
Sendes da til ophugning 1 stedet.



BOGANMELDELSE, b V. Andersen: Kolding Sydbaner 1911-1948, 50 sider, kr.Z21,75.

Historisk har KS altid hert til de vanskeligt tilgengelige privatbaner. i‘orfatteren har
gennem de sidste 15 &r samlet oplysninger til navmte bog oy har fiet ikke sa lidt med al
interessant stof. - ibanens forhistorie oy anlegpet af den er sardeles udferligt hehandlet,
hvorimod afsnittet om linieferingen er alt for kort og topografisk hejst mangelfu!dt. lette
afsnit kunne uden skade have veret udferligere og lwngere pa bekostning al afsnittene oum
banernes ledelse og indvielse. Forstnzvnte er fyldt med navne, d.r vel nzppe engang har
lokal interesse, da de fleste navnte er dede: indvielseshistorien liuner alle andre privat-
baners, blot med andre navne. - Driftsmateriellet er nok det afsnit, forfatteren er sluppet
bedst fra; det er blot 1idt forvirrende, at dette stof er spredt over flere a‘'snit oz ende-
lig opsummeres i nogle bilag, og det md forekomme ulogisk, at motormateriellet ikke omtales
i afsnittet "Driftemateriel"! NAr det er lykkedes forfatteren at skaffe sd fyldipe o_ udtom-
mende oplysninger om trakkraften og personvognsmateriellet, bLdde hvad tekniske data o mate-
riellets skebne efter nedlaggelsen angdr, burde godsvognsmateriellet vere liscsd sodt be-
handlet. Det har sikkert ulige sterre interesse for de fleate at fa oplysn1ng om vogucnes
videre skzbne end at nogle af dem havde trappe, hdndstznger oy andet, :er lkunne {alde af i
tidens 1eb, - Afsnittet "Banerne yennem 37 ar" indeliolder en m®ngde yode vy konkrete oplys-
ninger, der ikke alle kan hentes i driftsberetningerne. Der gores rede for nazsten alt, lvad
der er foretaret af udvidelser o. nyanskaffelser (enkelie drstal er glemt), wen der savnes
oplysning om de nofficielle trinbretter, hvad nok kunne tiltran.es, da alle de ovrise stir

i enhver kereplan fra banens tid. Diverse sidespor pi fri bane (grusgrave, tervelmzssespor
0.1.) stir der ejheller noget om. - Under afsnittet om automobildrift er glemt ruten .iejls-
winde - Fje!strup. - I bilag 1 opferes driftsresultaterne, men disse tal er ikke me et be-
vendt, nidr indtegter og uiygifter ikke samtidiy anferes. Bilay 2 er delvis misvisende, da
motortogs- o damptogskilometre ilike er udreynede pi samme made for og efter 19033,34. it
tallene for 1933/34 ikke akulle vere oplyst, turde vzre usandhed! - NAr forfatteren wiforlist
behandler god«frimerker, burde han ogsi have intervsseret sig for takster og hilletter; der-
ved havde han undglet fadzcen i bilag 4, der udviser en besynderliy form for statistik: Lag-
ger man %-tallene sammen, bliver der ikke 1007 ud af det! Dette har en ganske naturliy for-
klaring: Der blev solgt to sla;s billetter i togene, nemliy tricbradtbilletter, der gjaldt
fra et enkelt trinbrat, og togbilletter, der kunne klippes fra et hvilketsorblelst holdested
til et andet. I 1932/33 solgtes over 18000 togbilletter, der ikke figurerer i iilay 4. -

De veltegnede og nydelige sporskitser indeliolder nogle unejagtigheder, hvis de alle shulle
vere fra samme tid. Det havde varet mere korrekt at anfere Arstal i stedet f{or hypotetiske
antagelser, ligesom det ikke skulle vare uoverkommeligt at piafere anlazgsprojektet for Kol-
ding 3ydbanegird de relativt fA andringer, det undergik ved anlagget. - iLilledmaterialet

er ikke sarlig omfattende; 6 af de 8 fotos er fortrinlige. Der mangler teguinger al sivel
rullende materiel som al stationsbygninger, et savn der sazrli: vil feles af mode! jernbane-
interesserede. - Den tilsyneladende heje pris er der intet at sige til, nir man har set
bogen med dens smukke tryk og glitiede papir. Uden filantropisk stette havde bo.en narpe

set dagens lys, oy forlzggeren (A/S Ynico) vil nappe spinde puld pd undgivelsen. - I'vods oven-
nEvnte mangler oy fejl kan vi roligt anbefale bogen til alle, der iike wdr for videnskabeligt
til verks med studierne af dansk jernbanehistorie, (rr)

Erindringer fra Gribskovbanen og Hornbzlkbar
tet papir, 29 fotos og 1 o, *ris kr. 5,00 (kan
kendtgorelse kobes i
Jernbane-Bladet (bogtryhuer1=t "Centrum”) har som en juleoverraskelse ué-
sendt en nydelig lille bog om GDS og !IHGB. Scm redakteorer stdr Verner Johan-
sen og Aage Petersen, men forste del af hogen er rigtignok skrevet af en
nelt anden, der er os helrendt fra Jernbane-3Bladets soalter, og soun ensker at
vere anonym. — 3ogen er ikke ment som en fuldstendig historisk redsgerelse
for de to baner; den indeholder spredte trek fra dem, nuntre beretninger,
navnlig fra IIGB og ikke s& f& lidet kendte facts. Noget tyder p&, at bogen
har ventet pd at sc dagens 1lys, da meget om GDS damploio nu er forzldet.
Forste del synes at bygge pd 11idt lese oplysninger samt noget gatiaverk; tun
en enkelt ting skal fremdrages: Det fremferes, at godstransportecine ver
"fadtallige"” de forste 10 Ar, men allerede det 4. driftsir udgiords godsind-
tegten ca. 40% af banens sanlede indtmgter, og der holdt den sig i menge Ar.
Vi kan roligt anbefale allz at anskaffe sig denne fornojelige og Hﬂllt )
bog. {p1

4C sider pi& glit-
2fter nermere be-
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