meddelelser fra

DANSK JERNBANE-KLUB.

Sekretariat: sStrandvejen 201, ijellerup.
Tostyiro 673 94, P. llomassen, sam.e arldresse,
1t. w6 794 V, men kun tirsdag-fredayg oz Jaun kl.11-14,

M 2/64 Februar/Marts 1964

Vinterstemning i Kalundborg 1963. C 717 og L 830
er lklar til afgang med sargodstog mod Slagelse.
(Foto: Svend Jergensen).
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sondag . ¢. februar modes asijyske medlerumer med I\Jhs bestyrelse i banegdrdsrestaurationen
i arhus. {3ekretaron for vor Arhus-uafd,, lrerer oyrholm, .anders, har
udsend! merdelelser herom til nstjyske me:dlemer.; Samtidiy inviteres
formrniiene for NMMJU oz arhus moidel jernbanexluly sami vore konia' trwend
for vdense- o Vejle-atn., - Lodet besynder kl. 1,50,

Onsdag 1.19. fehruar medlemsmode, olkets hus, .nghavevej 41, %1.20,00. ¥oredras af divel:tor
firusenstierna llafstrom om ~ordsjmllands privatbaners opgaver i frectiden,

sendag d.23, felruar udflugt med damptoyg til Amstved, iagslemelle ;apirlabrikker o Logenstrup.
sSe gide 4!

Unsdag d.19, Marts medlemsmede, ('olkets hus, .n_;havev:j 41, kl.2d,00. .oredrag af cire':tor
S. De prandt om "Lollandske baners trafik efter dodby”.

¥i hiiber, at medlewmerne vil mede t1alrigt frem til de interessante [oredra_, os at der vil
blive zod tilslutning til haestved-turen.

Vor kascerer har gladel si. over den livlige indgany af kontingenter, bidra. oy saver i ter-
ste del af januar oy hiber, at det atter vil "ga sterkt® i februar. Vi hringer en Unrelobig
tak til de mange, der har stottet JIK med belolb ud over kontingeniet



Doger og 1i”nLTt££_§%£g= .
Det sker jevnlizt, at vi far indbetalinger for bestillinger p& litteratur o.l1.,
der er tilbudt i tidliigere numre af bladet, men som forlangst er udselgt. Der-

for anferes nedenior, hvaa der for tiden kan leveres:

Nestved-Presto-Mern danen kr. 8,50

liaribo-Dandiiolm Jernbane kr. 2,00

do., .usecuasbanens arittsbereining 1962, kr. 5,00
llerve-Vizrslev Jernbane, kr. 8,50

Kjese-liingssted Jerubane (tilblivelseshistorien, Lmil Oppfer) kr. 6,00
Aviagerbanens 10 Ars jubilmumsskrift, kr. 10,00
Lollandsbanens 50 d&rs do., kr. 20,00 (+porto 0,60)
tiillered-Frederilksverk Jernbane 1897-1922, kr. 5,00
llered-trederiksvark Jernbane 1397-1947, - 8,00
Frederil:sverk-!lundested Jernb. 1916-1941, - 5,00
Baneforlsgningen llillered-Skavinge 1942-1950, kr. 5,00
Tisvildebanen 1924-1949, kr. 8,00

iKolding Sydbaner (Ib V. Andercen), kr. 21,75 (+porto 0,5U)
Udin ¢ Roeskilde, kr. 10,00 (+porto 0,90)

Elcmentzr Jernbanel=z=re med tillazg kr. 3,00

Samtlige 61 postkort findes p& lager (liste i M 4/63)

500 forskellige danske godsfrimerker, mange jeritbanemotiver, kr. 45,00
100 forskellige danske godsfri werker, kun jernbanemotiver, kr. 20,00

Det i M 1 anmeldte nydelige hefte om uDS og iUiuB (srindringer fra uribskovbanen og Hornbzkbanen)
kan nu leveres. ) risen er kr.5,00, porto 0,25,

ira Svenska Jdrnviiss-lubben har vi modtaget til sal.:

lieftet om 3JK's veteranjernbane; kr.2,os, portuv o,15.

jiozen om posjb-banen, et virkeligt fini vark med nydelige illustrationer; kr.18,00, porto 0,25,
wedlemner, der ensker at erhverve nogzet af ovennzvnte, og som endnu ikke hur betalt kontingent,
kan benytte samme giroindbetalingskort til begge dele: l'ostyiro 673 94, P. Thomassen, otrandvejcn
201, iiellerurp.

Fra 1653 har J.T.U. anskaffet og ombygget udrangerede DSB-motor- og
personvogne il undervisningsejemed; vognene indeholcer forskellige naski-
ner os verkte]j og fungerer som en slags transportable skoler. De vomne,
der for tiden er i brug, er delvis blémalede og har en noget aparte form,
da de tidligere var'motorvogne.

%27 99997 Scandia 1507, ex CTM 3163, owmbygget 1654, udr. 1959
70U 99958 3kabo 1836, ex Ambulancevogn 6, omb.1953, udr. 1959
ZIU 9.3()99 " n " " 9 n n " n

ler ferstnzvnte, 99997, var oprindelis fireakslet kupevozgn med kedel,
CK 1C092 (senere CKK). I 1936, da man ville have afskaffet den udvendige
billettering, indrettedes ved afkortnirg af benkene 1 den ene vognside en
slans sidesang, og voznen litresredes nu CKM (fra 1941 CTM 3163).

=t vedgibningen af Gjedser Jernbane som I/II kl. personvogne. DSB

7 banen med materiel i 1893; farstnzvnte vogn fik litra AF og korte
<or. I/IT 1. personvogn til 1911, dn vognen hos Scandia ombyggedes til Am-
Sulancevorn, Den havde oprindelig to 1. og to 2.kl. kupeer. Den anden vogn
wavde en L. o» tr= 2.kl., kupeer og fik af D3B litra AG, senere "nedsat" til
7,k1l. onrsonvoen 'itra CB. I 1917 fik den samme skzbne som den ferste.

09968 oz ¢9999 har en nok s% broget historie., Begge vogne blev i 1886
r

Foloande 10 2vrive ZU-vogne er i drift, og der ombygges muligvis en
e1llsr flere udrancerede D33-motorvogne til ZU.

au ex ¥T, 515, omb. 1963 7U 99992 ex ML 510, omb. 1960
za ex MR 531 omb. 1963 72U 99993 ex ML 512, omb. 1960
zu ex NL 503, omb. 1963 72U 99694 ex MR 532, omb. 13958
A ex ML 513%, omb. 1961 ZU 998695 ex ML 514, omb. 1958
71 ex ML 509, omb. 1861 ZU 99996 ex MR 533, omb. 1956

(PT)
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der kan kebes hos Dansk  Jernbane-klubs sekretaer.

Banen er beliggende i Lina tegelbruk i sS8dertdlje ved Stockiwolmn.
Banens langde er ca. 3000 m.

Bogstaverne US1J stdr for USTRA SUDL)IIANLANDS JARVIG, uen svenske
600 mm.

Yderligere oplysninger om banen og materiellet findes i et

postkortserier,

SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Firteckning &ver 0S1J rullande materiel den 1/1 1964.

Knglok 2 LOTTA 0 &K 6620 1913 axelanordn B

3 DYLTA " 7443 1918 " B

4 HAMRA " 930 1902 n B+ B
Motorlok 12 GREFVEN 0 & K 1931

Anm, "LOTTA" har uraprungligen tillhért SJ Bygecnadscentralfdrrdéd, men s&ldes
senare till Kohlswa Jernverk., G&va frdn Kohlswa 1959,
"DYLTA" har tillhort Strd Kalkbruk AB i Dyltabruk. G8va 1960.
"HAMRA" har #égts av AB Separator (numera Alfa-Laval AB) och anvindes
dren 1904-1946 p8 deras bana vid Tumba sdder om Stockholm. Loket s&ldes
till Ars kalkbrott p8 Gotland, didr det avstilldes 1958, Det erhdlls i
utbyte mot skrotvirdet frén vdrt lok nr 1, som inte kunde sdttas i bruk-
bart skick. Nammet erinrar om Separators forséksladugdrd Ilamra.
"GRIFVEN" inkoptes 1962 frén Norsborgs Vattenverk med medel skimkta av
vér medlem greve Sven Lagerberz. Didrav namet.,

Personvagnar HRRJ CFo 7 Decauville 1898 Inképt 1959 1
JGJ Co 11 Kosta Mek. Verkstad 1903 G&va 1959 2
JGJ CNo 62 Hjo Mek. Verkstad 1899 Gédva 1962 2
KLJ BCol103 Dolberg, Rostock 1895 Depositon fr.
Jimvigsmuseum 4)
My Co 1 Vabis 1895 Inképt 1959 2
NAEJ BCo 3 Kosta Mek. Verkstad 1907 Gdva 1959 3
Godsvagnar A0J G g 0 &K 1907 Gé&va 1960 5)
HRRJ I 63 Hb 1904 " 1961 6
HRRJ N &0 148 Mek Verkstad 1905 W 1961 2
KLJ G 29 Kosta Mek Verkstad 1894 " 3959 8
NAEJ KN 29 LK(arlstads Mek V., 1893 " 1960 2
NAEJ IN 45 Kosta Mek V, 1905 " 1960 3;
NAEJ L 64 Landskrona Gjuteri 1912 " 1960 8
NAEJ I 70 i G 1912
ombyggd 1939 " 1959 9
StavsjoJ A 43 0 & K 1914 (timmerboggiev.)" 1960 6
StavsjoJ U 11 Kosta Mek V. 1901 "o1962 6
StavsjoJ U 21 Stafsjo Mek V. 1901 "oo1962 6
StafsjoJ U 24 " "orn 1901 noo1962 (]
NJ 8 Atlas Verkstiader 1912 " 1963 7
NJ 36 m L 1913 " 1963 7;
1) Anvindes f n som persconalrum Bd Lina AOJ = Anneberg - Ormaryds J
2) I trafik IIRRJ = ldlsingborg -R&E -
3) Renoveringsarbetet berdknas fiérdigt 1964 ~Ramlésa J
4) Reservvagn fir trafiken. I ddligt skick, JGJ = Jonkdping — Gripenbergs
behbver bygzas om. K1J = Kosta Jarnvig
5) Vegnkorgen nyuppbyggd 1963 NAEJ = Ndttraby — Alnaryd -
6) Ej renoverad, forvaras i Nykvarn -Eringshoda J
7) Ej renoverad, Lkvarsidr hos gi il
8 U‘}M“jw i Sl oanklamids s NJ = Nybergets J (Malmbena)
9) Renoveringsarbetet avses piborjet 1064

Littera B = 2 klass, C = 3 klass, CN = 5ppen somzarvagn, F = resgods, G =
= tickt godsvasn, A, I, K, N och U = 6ppen godsvagn, L = trikolsvagn

Tillverkare: Hb = Hlelsingborgs Mek, V., 0% = Orenst#in = Ioppel, Vabis =
= Vegnfabriks AB i Sédertelge.
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UDFLUGTEN SUNDAG DEx 23. FuBiuAn 196%.

Frogram for turen: Afgang fra Kh kl. 9,00, fra Roskilde kl. 9,30. fotostop pd et
velvalgt sted mellem iingsted oy Nastved. Ank. Mestved kl. 10,30; toiet ranseres til
saglemslle {apirfabrilc ad havnebanen, oy vi besér MMP's materiel oy sporareal. Ved vel-
vilje fra MUP kores pi sporarealet med fabrikkernes damplokomotiv {se nedenfor). Vort tog
rangeres 1ilbage til Nestved station, oy herfra fortsazttes kl.l12,00 til Mogenstrup, hvor
der spises k1.12,39. Afgang fra sogenstrup kl.l4,00, ophold i Nmstved ca. 1 time, afgang
nestved 15,20, Der standses pa hjemvejen i Kege og iloskilde. ink. iLh %1.16,45.

logets oprangering: C- eller 3-maskine, 3 Cit, fortrinsvis mcd dbne endeperroner. I
nestved medtages "tudehornsvognen", en veltjent E-voun, der fungere: sow togferervoun i
iorenstrup-sroret. .angering til havnen og kersel til kiogenstrup fortrinsvis med F-masiine,
men 130 forheholder giz ret til =ndring.

Spisning pi Mogenstrup krn: kroen anbefaler "logenstrup-platte” med syv slaygs valay
1il kr.7,5) cller Yienerschnitzel og dessert ti) xr.l0, 00 (skal ikke forudbetales). nestil-
ling af sniseplads nodvendig samtidig med indbetaling at billetprisen. han bedes anfore,
om man onsker iogenstrup-platten {skriv "M") ellcer iienerscinitzel (") .

villetprizer: i¥ra ih kr.23,00 fra Hoskilde %r.18,00; lokalt fra Nestved (kun i be-
greznset omfanz) til papirfabrikkerne og hogenstrup kr.l0,vo. Delta_ere under 12 dr halv
pris. Da DJK betater for to.et os skal saranter: et vist deltagerantal, er fripas ikke
gzyldige; kun de kontrolbillctter, der udleveres cennem selirefariatet eller pa turen, er
zyldige til turen.

Indbetaling: Posfgiro 673 9%, . Thomassen, Strandvejen 201, ilellerup, til og med
d. 19/2; pd postanvisning cller ved check (nodigt!) d.29/2. Billetter udsendes ikke til
deltagere fra nh, hvorfor nusthvitteringen for indbetalingen bedes medbrajt. Den oiihyttes
ri W eller undervejs med konirolbillet, saertogsplan og evt. spisepladsiupon.

Lidt om Maglemolle iayirfabrik.

Den samle maslemslle rapirfabrik oprettedes 1677 oz har siden 1£89 tilhart /5 De
forenede lapirfabrikker. Uvrindelist havde man hide damp- oy vandiraft (hhv. 500 op 160 iy .
slusehusget w.v., horzedes 1 189% al en stor brand. Den ny naplemelle er a! nyere dato; de
heskmftipger 1ilsa men ca. () arLejderr. Det ret vidtstrakte rangerareal - _oit en jm -
vdsir fro .zstved hav ebane. (Ml har en hel del rullende wmateriel, men lkun til lokalt bruc.
eres forste trekkraft var en sSchwartzkopff-trakior, der stadig er i drilt. Da det i 1941
hegyndte at knibe med ddieselolie, anskafledes damplokomoiivet nid 6 al iorrve Nebel - iarm
Jernbane ¢ likvidation {nodlagi 1940.; Maskinen bar siden da vmiet t :rift, i de senere ar
doz i leijliliedsvis. uodsvo, nene er i tidens lub anskaffede fra forskellige baner .der
bliver nozei at se efter!), sidsi fra Prastobanen: MP nr. 51-37 ex iIhi If 150-172,

Vi gor opmertsorm pi, at fmrdsel o_ korsel pit MiiPs arealer e1 pa deltasernes eset ansvar.

- o» lidt om Sogenstrup stengrav.

side:poret, der udgdr fra fri bane mellem Nestved og Lov, anlagdes i 1¢21. Oprindeligt
var det hyrun srusgrav, som Lade jorser 3Stenforretning og Irmste lmts vejvasen var inter-
esseret i. (0 store sjzllandske sten- oy ysrusgrave var pd det tidspunkt ved at vare temte,
nemliz ybendal 74 3ore-Vedde Lanen oy Dyndet mellem borup oy kvarkeby, si der kou ret
turti t sang i transporterne fra ! . genstrup, og de har i de sencre Ar kulmineret med leve-
rancerne til anlex-ct af Jericlejerne i lodby lerge. - Sidesporet er godt 2 km langt og
ender me' ™ orstillingssror. aorsel fra Na tYed foresdr ad venstre spor med maskinen ba-
~est oy "tudehornsvoznen" lorresi afl hensynlvcikrydsningen ved Mogenstrup kro. liertil er
fort adskilli; e wdflng=tos.

VL hoidl PA ITRex - Taa FAVIDLwy MEDY

Jer var lidi yplads tilovers - derfor lringes eundelig den 1in_e lovede omlitreringsliste
over vo ne fra liorsens yrivatba:er, kebi al uSJS.

u3d3 b 187 ex iV QB 143 GSIS QU 190 ex wV ¢ 157

3Jo5 (D 187 ex HV Qi 147 vads QD 191 ex LV 4 158

SIS QD 129 ex 1V Y 155 usJs D 192 ex BV @ 100
IV I} 154 o 175 samb B3 C 220 er stadiyg ikice omlitrerede. Um fornedent indrettes de to
s-vorne til togorvarmningsvogne . (11)

e



DEMNENTI.
I Helsinger-pressen stod fornylig fol:ende notits:
Skrinlagt plan

i I pressen har det veret omtalt, at Helsinger muligvi i -
rangernpane 0g en veteranskibsrute mellem Kobeihavn oggHeisX;é;i.f%uignvZ;il—
le besejles af det gamle dampskib "Kasa", der ejes af teknisk museum. Driften
skulle efter forlydende ske gennem veteranskibsklubben. '

En sddan rute med afgang fra Kgbenhavn til Helsinger Nordhavn ville bli-

ve en fin attraktion i forbindelse med det tekni i H i
3 > niske museum i Helsinger. Det
var hensigten, at paasagererne skulle spadsere fra Nordhavnen til G%enneh:ve

station og derfra befordres videre med veteranjernbane til museet.

) Fra Forenlngen.til gamle Skibes Bevarelse, "Veteranskibsklubhern", fore-
ligger nu et dementi af disse olaner. Det hedder, at foreningen p# in%et tids-
punkt har drqftet muligheden for at drive to veteransejlrute; oz at man ikke
har taget stilling til, om klubben overhovedet vil 1%ne ”Kasaﬁ. -

Tllustration til Sikkerhedsreglementets § 50
"Pogenes standsning & fri bane"

eller til

Signalreglementets signal nr. 82

"H&ndsignal stop".

NYE BOGER:

I 1lebet af fordret udsender Dansk Jernbane-
Klub tre nye beger om Jernbaner. Vor sekretzr, P.
Thomassen, har samlet oplysninger om alle danske
privat- og statsbanemotorvogne, om hvorledes baner-
ne har kebt og solgt deres motormateriel. Selv om
skinnebusmateriellet ikke er medtaget i bogen, bli-
ver det alligevel et omfattende vark. Af tekniske
oplysninger er kun de nedvendigste medtaget. Bogen
bliver illustreret med fotos og trykt i bogtryk i
modsatning til vore tidligere beger. - Den anden
bog, der er under udarbejdelse, handler om en pPri-
vatbane, som vel lkun de ferreste har sazrlig kend-
skab til, Nakskov-Redby Jernbane. Vet er foreningens formand, der arbejder pa
denne bog; hLan har haft mere materiale at arbejde med, end ved udgivelsen af de
tidligere boger; ligesom et af vore medlemmer, der lLar varet ansat ved banen,
har kunnet oplyse en del interessant. Denne bogy bliver ogsd bogtrykt med fotos.
Den sidste bog er driftsberetningen for Maribo-Landholm Jernbane. Den trykkes
et andet sted end 1 fjor og bliver derfor billigere. Nzrmere meddelelse udsen-
des her i bladet efterhinden som bogerne bliver fzrdige, mdske er det lige vierd
at bemzrke, at prisen, hvortil begerne vil blive solgt, ikke vil overstige 12
kroner. SR)

AFIIOLDTE M@DiR OG UDFLUGTER:

Nerumturen den 24/11: Man md inderligt hébe, at deltagerne i turen havde
taget godt med regntesj pid, for ih hvor det regnede. Alligevel havde 82 medlem-
mer fundet vej til toget, sdledes at arrangementet skono.nisk nogenlunde kunne
hvile i1 sig selv. Takket vzre imedekommenhed fra DSB og ILNJ blev det muligt at
lade et szrtog bestdende af en C-maskine med to CU-vogne kere gennemgiende fra
Kebenhavn H til Nerum. L.v.s. som persontog Kh-Gentofte og fra Gentofte som s&r~
ligt arbejdstog til Jegersborg. Togferer var, som pd flere af vore tidligere
ture, "Fiedel Castro", hvis altid gode humer heldigvis ikke havde taget skade
af regnen. - P& LNJ skulle sartoget passes ind i 20 minutters driften, hvorfor
Fuglevad og @rholm stationer skulle betjenes for af- og tilbagemelding af vis-
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se tog. Omtrent hele LNJs personale med direkteren og "standeren" fra Nerum i
spidsen var i arbejde. Banemesteren havde vazret ude for at mdle omlebssporene,
og der var lige plaus til til en C-maskine med to CU-ere. Banemesteren mitte
selvfolgelig ogsd ud som statiousbestyrer.

Fra Nerum til Urholm blev en del af deltagerne befordret i plantog, der i
dapgens anledning var forstarket og oprangeret sdledes: 3M-SP-SP-SM. I Orholm
var der arrangeret spisning i Det danske Schweiz, der heldigvis kun ligger f&
minutters gang fra banen. Efter spisningen besds de sidste rester af et smal-
sporet tipvognsbanenet pd maarasfabrikken Lama. S& ankom sxzrtoget til Orholm
fra Naerum og toget fortsatte -med tenderen forrest- til Jegersborg. Fra lokal-
stationen rangeredes sartoget over i )SBs nordgdende hovedspor og kerte, som
serligt arbejdstog med maskinen bagest, til Lyngby. Her blev toget dirigeret
over i det sydgdende spor, og sa gik det atter mod Kh.

Det var morsomt at se interessen for damptoget. I husene langs banen duk-
kede nysgerrige beboere frem, da de pludselip herte damplokomotivets flejte i
stedet for skinnebussens horn. Det var trist med det dirlige vejr, men miske
kan vi gere turen om igen en anden gang 1 1idt bedre vejr. Fotostop p& fri ba-
ne kunne af hensyn til LNJs 20-minutters drift ikke arrangeres, men et medlem
foreslog turen gennemfort en sendag morgen i somuertiden fer LNJs plantog be-
gynder at kore. Det er jo nok fer de fleste har fédet ejne, men det var miske
en idé alligevel 7?77

Den ekstraordinare generalforsamling m.i. den 9/12 refereredes i M 1/64.

Spndag den 12/1 besggtes jernbanemuseet. Museumsforstander, trafikkontrol-
lor A.L. rarbsl oirede sin sonaag foruwiddag pa at vise os rundt. Jernbanemuse-
ets bibliotek, der ellers ikke er tilgmngeligt for bessgende, 4bnedes si vore
medlemmer ‘tunne fi léjlighed til at l®se i de mange forskellige boger og blade
om danske og udenlandske jernbaner. lDer er ikke tvivl om, at mange medlemmer
benyticde lejligheden til at sld efter i de uerstattelige skrifter.

Ons:'ag cen 15/1 var der mede i let nye Folkets Ilus. LJKs nastformand, hr.
svend Jerge:nsel skunlle vise lysbilleder. I anledning af Dansk Jernbane-Xlubs
tredrs "feaselsdag" vistes forst nosgle enkelte lysbilleder fra hver af de af
foreningen arrangerede udflugter. S8 skulle Svend Jorgensen fortelle om Span-
ske jernbaner, men sd gik lysbilledapparatet i stykker. Lt medlem, hr. F, Han-
sen, stillede straks sit lysbilledapparat til radighed og takicet vere forman-
dens folkevogn, skaffedes apparatet til veje pd kort tid. Imens afroldtes en
lille aulktion. Til slut vistes hr. Jens L. Jensens film fra kerselen med damp-
loko 0ifJ 5. (swr)

- =-=-0090 - - -

I'RA KESTAUREKINGSAFDL I INGEN

Arbejdet i1 Klampenborg:

O5JS E 26 har nu igen faet indsat de manglende bredder i gavl og sider.
Len bliver i ejebliklret klargjort indvendig til maling, 21 de1n gamle maling
brendes af og sa snart det bliver lidt varmere i vejret pabegyndes en grundig
malieg af voguen. lLen i vognen anbragte morsomme gamle drmsine fra Aalborg far
ogsd i denne kolde tid en zrundig overhaling.

Nar der er tilstrmkkeligt ..andskab, arbejdes der med bankene, der skal op-
szttes 1 KSB € 20, men desvarre gir dette arbejde temmelig smat.

I Roskilde arbejdes efter aftale med damploko O3J5 nr. 6.

Vi beder alle medlemmer overveje, om de ikke p& den ene eller anden mide
kan hjezlpe med de mange arbejder, der venter. Vi minder om, at der kan varmes
op i Klampenborg, og der kan lines arbejidstej, o; hvis det onskes, godtger vi
billetten mellem bybanen og illampenborg. - Ogsa tilbud om udferelse af arbejde
hjemme modtages med glz=de. (Det kan f.eks. navnes at et af vore medlemmer i eje
blikket arbejder med reparation af vore telefoner lijemme i sin kmlder).

Arbejdstiden i Klampenborg er stadig lerdag kl. 13-17 og
sondag k1. 9-17.

Nermere oplysninger fras hos:

Svend Jergensen, 5lichersvej 5, 1, llelsingor eller
Robert Jorgensen, telefon 55 74 81 (bemerk nyt nummer!)

For de medlemmer, der ensker at deltage i museumsbanens drift til sommer
vil for maskintjenesten blive afholdt instruktionsaftener efter nzrmere aftale.

Svend Jorgensen.



Oversigt over den af "Den af Minlsteren for offentlise Arbejder u?der 2?. anri
1954 nedsatte Privatbqnekommision“ afgivne betenkning vedrerende incddeling af
danske privatbaner i 3 grupper:

o
&
Drifts g
Bane: lengde : U_HEE@EEEny&Q_a_______
De bornholmske Jernbaner 36,87 2 q)
Ebeltoft-Trustrup Jernbane 22,5 2
Fjerritslev-Nr.Sundby-Frederikshavn Jb:140,0 -

Aalborg-Fjerritslev 1

Aalborg-Saby 2

Asd-Urse 2

Szby-Frederikshavn 3 nedlagt 1962
Gribskovbanen 42,0 1
Hads-Ning Herreders Jernbane 36,2 1
llelsingor-Hornbzk-Gilleleje Banen 24,9 1 w)
Hillerepd-Frederiksvark-Hundested Jb. 39,0 1
Hjerring Privatbaner: =

Hjerring-llirtshals 17,9 1

Hjerring-Lekken-Abybro 54,6 3 nedlagt 1963
Horsens-Bryrup-Silkeborg Jernbane 60,9 2
Horsens-0Odder Jernbane 34,0 2
Horsens Vestbaner 73,6 2 nedlagt 1962
Horsens-Juelsmincde Jernbane 30,2 3 nedlagt 1957
Heong-Tellese Jernbane 38,0 1
Herve-Varslev Jernbane 21,1 3 nedlagt 1956
Kalvehavebanen 21,1 3 nedlagt 1959
Kege-Ringsted Banen 33,2 3 nedlagt 1963
Langelandsbanen 33,0 2 nedlagt 1962
Lollandsbanen (incl. Maribo-Bandholm) 70,0 1
Lyngby=-Nerum Jernbane 7,8 1
Mariager-Farup-Viborg Jernbane 58,4 2 z)
Nakskov-Kragen®ss Jernbane 26,7 2
Nordfynske Jernbane 38,1 1 q)
Nestved-Prazste-Mern Jerbane 32,5 2 neulagt 1961
Nordvestfynske Jernbane 62,1 1 g
Odense-Kerteminde-Martofte Jernbane 35,6 1 q;
Odsherreds Jernbane Lo,k 1
Randers-Hadsund Jernbane Ly,2 1
Ringkebing-grnhg j-lolstebro Jernbane 30,7 2 nedlagt 1961
Ryomgdrd-Gerrild-Grend Jermbane 43,2 3 nedlagt 1956
Silkeborg-Kjellerup Redkj=rsbro Jb. 34,5 2
Skagensbanen 39,7 1
Skive-Vestsalling Jernbane 26,6 2
Stubbekebing-Nykebing-Nysted Banen: 4y 2 -

Stubbekebing-Nykebing F1. 1 q)

Nykebing F1l.,-Nysted 2 fra 1961 kun gods q)
Svendborg-Nyborg Banen 37,71 1 nedlegges 1964 x)
Thisted-Fjerritslev Jernbane 54,2 1
Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane 87,9 1
Varde-Grindsted Jernbane 4y o 2
Varde-Nerre Nebel Jernbane 37,6 1
Vejle-Vandel-Grindsted Jermnbane 47,2 3 nedlagt 1957
Vemb~Lemvig~Thyboren Jernbane 57,6 1
Ostsjellandske Jernbane-Selskab Lé,2 1
Alborg-Hadsund Jernbane 56,3 2
Alborg-Hvalpsund Jernbane 75,1 2
Arhus-Hammel-Thorse Jernbane 45,8 3 nedlagt 1956

Amagerbanen 12,0 + ikke omfattet af kon-
misionens undersogel.

Gru :

1; "Der findes en gruppe baner, der forekommer si levedygtige, ot
der -sd vidt deres forhold pd indevzrende tidspunkt lader sig be
demme- nappe for deres vedkommende vil opstd spergsmidl ow nedleg
gelse inden for den narmeste halve snes &r." -7



2) "Til den anden henteres de baner, der eiter kommisionen§ opfat-
telse fortsat vil have en eksistcensberettigelse, ogsa nar den nu
verende garantiperiode uc¢leber, men for lhvis vedkomnende overve]j
else om en indstilling af driften i lobet at den kommende halve
snes Ar efter kommisionens opfattelse kan blive aktuel."

3) "Til den tredie gruppe henfores endelig de baner, hvis drift ef-
ter ko:muuisionens opfattelse ber indstilles, nar de nugeldende
garantiperioder udleber eller ganske kort derefter."

Som det fremgdar af oversigten er alle under gruppe 3 placerede bane
nu blevet nedlagt.

x) Drives af DSB.

z) Danens forhold er #ndrect, siledes at strxkningen Mariager-Vibors
ved en inddeling i dag formentlig ville blive placeret i gruppe
1.

q) Banen vil muligvis blive nedlagt efter udlebet af den nugzldende
garantiperiode, da staten vil mindske sin andel i dszkning at ba-
nens underskud.

w) Garantiperioden forlanget 10 &4r fra 1964.

=
i e

JERNBANE-NYT, kort fortalt:

NFJ

TKVJ

har fiet en rejsegodsvogn odelagt hos DSB. I stedet mdtte en Ell-vogn la-
nes hos DSD til brug i roetogene.

Motorvogn [ 2 er gdet til ophugning hos [I.I. :ansen i Odense. Motorvognen
har i de sidste &r varet brugt i det ugentlige kvegtog Grindsted-Kolding.
Den er erstattet af det "nye" dieselloko M 2.

I F F/’Z meddelte wvi,
hv11kcu forsegt

Vognen
; disselmotor (175 HK), 4 i ;

I Odense kan en hel razkke edelagte godsvogne fra de fynske prlvatbaner
beses. Det er de nye MI-lokosiotiver, der lidt for hirde ved de gamle
vogne. Til gengeld fdr privatbunerne Q-vogne fra DSB som erstatning, og
dermed er de i hvert fald ikke snydt.

Rangertraktoren fra HP er indgdet i Lollandsbanens materiel som M 6. Den
er i fortegnelsen opfert med 65 HK Breuer benzinmotor. Bygget i 1930 af
Breuer-Werk A/G, Frankfurt a.M.
Til Lollandsbanens materielfortegnelse (M 5/1961 + M 5/1963) er folgende
rettelser:
Der slettes: Personvogn Cc 58 (udrangeret 1963)
Pakvogn i 67 (udrangeret 1963)
Postvogn Dc 76 (udrangeret 1963)
Antallet af godsvogne @ndres til:
Lukkede godsvogne: Litra I: 4, H: 3, Q 46, Qs 5, ugs 8.
Abne godsvogne: Litra P: 11, Pb: 2, Pf: 29, Pj: 6, Ph:
10, T: 3, T1 10.
Private godsvogne: 3 stk. beholdervogne (tilh. Dansk Esso)

I januar paregnes folgende arbejder udfert af centralverkstedet i Kh:
S 730: L-rep, E 997: fyrkasse, Q 341: O-rep, E 982: L-rep.
P& Gb henstdr pr. 1/1 1964 (udenfor): ¢ 712, F 448, F 457, F 453, HS 388,
G 62? )n 838 og MH 202 samt lose tendere pdmalet: 909 (¢), 838 (D) og
917 (P
I glostrup er ophugget: F 462, ¥ 4LU6 og ¥ 491.

(XEJ-PJ-HGC-PT m.fl./SR)
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