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ARET 1964

I 1964 er den udvikling, der har praget jernbanerne i den sidste
snes ar, fortsat med stigende fart. I en rakke lande, serligt i tro-
perne, er banebygningen fortsat, saledes at der {.eks. i Indien er
abnet mere end 400 km nye jernbanestrekninger, medens der i de
hojere udviklede industrilande kun er dbnet enkelte nye strekninger,
den nye hovedlinie i Japan og malmbanen i Lapland. Yderligere er
der mange steder sket en yderligere udbygning af selve hovedlinierne,
ligesom en rakke sddanne, {.eks. i Frankrig, Tyskland og Italien er
blevet elektrificeret. Pa samme tid er en rakke sidelinier blevet ned-
nedlagt. I Frankrig er lokalbanerne praktisk talt forsvundne, og man
kan nu kore fra Calais til Bourdeaux uden et eneste sted at krydse
en smalsporbane. Jernbanernes transportopgaver er blevet koncen-
trervet til godstrafik over lengere afstande og persontrafik dels over
mellemafstande 2—600 km, dels arbejdstrafik til de storre byer. Denne
indskrenkede trafik kan ikke dakke de stigende faste udgifter, scer-
ligt lonningsudgifterne, pa de mindre tat irafikerede baner, og det
ma derfor forventes, at banenedlaggelserne vil fortswtte. I USA og
Canada besorger banerne nu ikke mere end nogle fa procent af
persontrafikken, og godstrafikken bringer nu banerne op med 99
procent af disses indiegter.

I Danmark har hejkonjunkturen ligesom andre steder medfort
relativt gode resultater for banerne, men det md samtidig ses i
ojnene, at banernes procentvise andel i den samlede trafikmengde
er faldende og at de private transportmidler fortsat vinder frem pa
bekostning af de offentlige. Overfyldningen pa vejene og parkerings-
pladserne vil dog med den struktur, det danske vejsystem og den
danske bebyggelse har, antagelig medfore, at en udvikling som den
der har fundet sted 1 USA, ikke vil blive aktuel i Danmark. En del
af den tabte persontrafik vil banerne antagelig endda kunne vinde
tilbage, hvis man besinder sig pa at fore en mere forsigtig takst-
politik, end man har gjort i de senere ar. Ligeledes ma det antages,
at flere og flere vil benyile nwrbanerne i Kobenhavn, hvor par-
keringsproblemet er ved at ga i hardknude, men en forudsetning
herfor ma det naturligvis vere, at man anlegger de baner, der er
brug for, og ikke de, der synes at vare billigst i anleg. Kogebugi-
banen er betydeligt vigtigere end den igangsatte, delvis overflodige
Lundtoftebane, og det forekommer urimeligt, at man ikke for lengst
har sogt at udnytte de i hvert fald for nogle ar siden relativt billige
muligheder, man havde for at skaffe forbindelse mellem den indre
by og henholdsvis Frederiksberg og Norrebro via de aflagte bane-
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legemer fra de gamle Nord- og Roskildebaner. —
Godstrafikken har veret stigende, hvor det drejer
sig om internationale transporter og Iransporter
over langere strekninger, men er fortsat faldet
over kortere afstande.

Den uheldige udvikling med fuldstendig ned-
leggelse af sidebanelinier er fortsat i stigende om-
fang i 1964, idet man dels har indstillet driften pd
strekningen Svendborg—Hesselager—Nyborg, dels
truffet afgorelse om nedleggelse af driften pa samt-
lige nordfynske strakninger. Dette ma afgjort an-
ses som fejldispositioner af verste art. Nyborg—
Svendborgbanen er tkke en lokalbane, men en del
af det sekundare hovedbanenet, idet den forbandt
Kobenhavn med Sydfyn og de sydfynske oer, me-
dens de nordfynske privatbaner er vigtige fode-
linier til hovedsirwkninger over Fyn. Man ser alt
for vel fra Frankrig, hvor katastrofalt det kan blive
at nedlegge sadanne fodelinier, efterhanden svin-
der trafikken derefter pa de vigtigere sidelinier og
til sidst pa hovedlinierne, sa det kan ga som i Ul-
ster, hvor man nu md pdregne, at hele jernbane-
systemet nedlwgges. At det er halslos gerning at
berove en by af Odenses storrelse og med Odenses
vekst tre forstadsbaner, behover man vist ikke at
have megen forstand pa trafik for at forsta.

Har andre baner haft vanskeligheder i det nye
ar, er alt til gengeld gaet godt pa vor egen strek-
ning, hvor trafikken i ar var mere end det dobbelte
af, hvad den var i 1963 og afvikledes uden uheld
af betydning. — Vi har opnaet vigtige udvidelser af
vort materiel, bl. a. ved anskaffelsen af den gamle
Bandholmuvogn, der omtales andetsteds i bladet, og
vi er i god gang med hovedeftersynet af vore loko-
motiver. At det kniber med penge hertil og til de
anskaffelser af materiel, vi er nedt til at foretage
i disse ar, er en anden sag. Vi har opndet skattefri-
hed for gaver til foreningen pa 100 kr. eller der-
over — eller 50 kr., ndr gavegiveren ogsa har givet
til andre fradragsberettigede formadl — og haber, at
alle, der har rdd, vil stotte os med et ekstra bidrag
0gsd i det nye dr. Vi har ikke villet sette kontin-
gentet op, fordi vi mener, at DJK skal vare en for-
ening for alle jernbaneinteresserede, uanset om de
har godt rdd eller ej, men vi md til gengeld bede
alle de medlemmer, der har rad dertil, give en
skerv ekstra.

>
Vi hdber pa godt samarbejde igen i det nye dr
og onsker alle medlemmerne en god jul og et godi

nytar! B.W.

Faxe Jernbane 100 dr

I dette minderige ar, hvor vi i presse, radio og pa
andre mader har mindedes bade krigen i 1864 og
Nordbanens abning, er der en ting, der helt er
glemt, nemlig abningen af den smalsporede FAXE
JERNBANE fra Faxe kalkbrud til Faxe Ladeplads,
ialt 6,5 km.

Jeg gik en skon septemberdag ad det 3-strengede
spor fra Faxe Ladeplads til Faxe B, som det hed i

FAXE JERNBANE

Persontog under udkorsel fra Faxe Ladeplads. Forrest FJ-
materiel, derefter OS]S-vognen til Koge.

gamle dage, nu Stubberup, og det faldt mig ind, at
dette spor i de 100 &r, det nu havde ligget her, om-
end skinner og sveller jo ikke var de samme, havde
set og baret mangt og meget, der nok var verd at
mindes.

Hvad gik forud for Faxe jernbane? — Forhandlin-
ger, ja, selvfelgelig — men ellers? Kalkbruddet, der
havde vaeret kendt og benyttet i flere hundrede ar,
ejedes af de omliggende godser og disses feesteben-
der métte kore et bestemt antal vognlaes kalksten
pr. ar til udskibningsstedet. Senere overtog kalk-
brudsejerne selv denne kersel, men den stigende af-
setning haemmedes af den besverlige transport. I
1863 fik daverende lgjtnant C. F. Garde tilladelse
til for egen regning at anlegge og drive en 27, fod
bred skinnevej (med sporvidden 0,791 mm) til
transport af kalksten fra bruddet til stranden, hvor
der samtidig anlagdes en rigtig havn. Banen, der
skulle veere feerdig til 1. december 1864, anlagdes
saledes, at vognene ved egen kraft kunne rulle ned-
ad det jevne fald til ladepladsen, og derefter trak-
kes tilbage af heste, der i al magelighed havde fulgt
med 1 serlige vogne bag i toget.

(53]
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Allerede i foraret 1864 rumlede den forste kalk-
vogn afsted, og ser man i dag udover den enorme
fordybning, Faxe kalkbrud er, ca. 2 km 1 diameter
og ca. 100 m dyb, kan man danne sig et lille ind-
tryk af, hvad der i de forlebne 100 ar er transpor-
teret over disse skinner.

Allerede fra starten radede man over 180 vogne,
og guderne ma vide, om ikke nogle af de, der findes
1 dag, virkelig er fra 1864. Det har sikkert hurtigt
voldt kvaler at fa vognene trukket op fra bruddet
pa den stzerke stigning 1:22, men C. F. Garde var
ikke radvild. Fra en maskinfabrik i Hillerad kebtes
et lokomobil med lodretstaende kedel, bygget sale-
des at 2 af de 3 hjul, det var anbragt pa, kunne
fungere som svinghjul, nar lokomobilet blev klodset
lidt op. Dette blev nu via den nye Nordbane og den
»gamle« Korsgrbane transporteret til Tastrup, hvor-
fra det efter 14 dages mgjsommelig hestetransport
naede til Faxe kalkbrud. Det gjorde god fyldest,
hvilket resulterede i en anbefalingsskrivelse til fabri-
kanten i Hillered. Man var iser begejstret over, at
lokomobilet var sa let at betjene, at en 12 ars dreng
kunne klare det. ..

Nu kneb det imidlertid med at 4 de mange vog-
ne op ad den lange stigning fra ladepladsen — heste-
transport kunne ikke i det lange leb magte denne
opgave. I 1866 anskaffedes sa det forste lokomotiv,
der oprindelig havde tilhert de smalsporede baner
i Oberschlesien, hvorfra det var solgt til en kulmine.
Lokomotivet var bygget i Wiener-Neustadt 1 1855
og var af typen 1-B-1, vejede ialt tjenstferdig ca.
15 tons. Lokomotivet korte de forste ar uden forer-
hus. Hvorlenge dette lokomotiv eksisterede, vides
ikke bestemt, men det angives at det forst blev ud-
rangeret omkring 1920. I 1874 kebtes fra Krauss &
Co. et 0-B-0 tender-lokomotiv, nr. 2, og dette star
endnu 1 kalbruddets remise, omend det ikke leengere
er koreklar. — Gad vide, om ikke dette lokomotivs
succes har inspireret ©.8.].S. til at anskaffe sine 4
forste lokomotiver hos Krauss, hvoraf »FAXE« og
»KJOGE« endnu teffer rundt med museumstogene
pa Lolland. En seregen folelse af respekt og beun-
dring fylder en, nar man pa den 100-arige bane
star i remisen ved siden af den gamle herre fra 1874.
— Hvor mange gange har den mon gjort turen til
ladepladsen, og hvor mange tons kalk har den mon
slebt? Hvor mange lokomotivfgrere har den »slidt
op« 1 sin lange levetid?

I 1894 fik man et noget storre 0-C-0 lokomotiv
fra Hartmann i Chemnitz, bygge-nr. 1888. Dette
lokomotiv blev imidlertid allerede udrangeret og op-
hugget 1 1930. I arene 1907-14 og 26 anskaffedes

lIoko. nr. IV, V og I, alle fra Krauss & Co. Det er
store 0-C-1 lokomotiver med udvendig ramme, side-
vandkasser og en tjenestevagt pa ca. 22 tons. De er
alle ganske ens trods de forskellige byggear, og de
er endnu rygraden i Faxe jernbanes treekkraft. Fa-
briksnumrene er 5599, 6951 og 8388. Sidste loko-
motiv, bortset fra et motorlokomotiv og nogle min-
dre traktorer, er et 0-B-0 lokomotiv nr. VI, bygget af
Henschel & Sohn i 1920 — fabr.nr. 16421.

AN

FAXE JERNBANE
Nr. I pd vej fra Faxe Ladeplads til Faxe med smalsporet tog.
Foto: H. E. Pedersen

— Hvornar skal de gamle damplokomotiver ud-
skiftes med moderne diesel-lok? — Ja, man kunne
jo vente dette traditionelle spergsmal, men endelig
kan man give svar: endelig findes der et sted, hvor
dampen holder regfanen hejt — endelig kan man
svare, at her kommer diesel-lokomotiverne til kort,
medmindre de da bygges sa store, tunge og stive, at
det bestdende spor ikke kan bzre dem. Det er ikke
af tradition, man beholder dampen; man har for-
sogt med diesel-loko. De er anvendelig til rangering,
men det blev nederlag i de lange, tunge treek til og
fra Faxe Ladeplads. Af de 3 store lok har de 2 net-
op faet nye fyrkasser, sa de er sikret en arrakke
frem.
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I 1879 blev ©.S.].S. abnet og normalsporet blev
fort igennem til Faxe Ladeplads pa den made, at en
tredje skinnestreng blev lagt i sporet fra Stubberup,
hvor ©.8.].S. endte, og hvorfra den videre rejse gik
med smalsporet lokomotiv og mellemvogn helt til
1928, hvor J.S.].S. endelig fik lov at fere sine tog
igennem til Faxe Ladeplads.

Halvvejen langs det serpraegede spor ligger kalk-
bruddets gamle vandpumpestation for lokomotiver-
ne, og ved siden heraf stdr en gammel vognkasse
med deor midt i den ene side og et vindue 1 hver
ende af vognen. Endnu findes den ene bank langs
veeggens modsatte side, samt 1 gavlene en bagage-
hylde. Denne vogn, om hvis oprindelse der ikke vi-
des meget, var den ene af Faxe Jernbanes 2 normal-
sporede personvogne, medens den anden, der i 1940
solgtes til ©.5.].S., blev ophugget i 1952. (Bygget
hos Scandia 1904 ).

Den nye jernbane — 3.8.].8. — satte rigtig sving
i foretagendet. Kalkbrud, jernbane, havn m. m. blev
1 1884 overtaget af A/S Faxe Kalkbrud for 6 mill.
kr., og hovedkontoret blev flyttet til Kgbenhavn.
I 1884-85 blev der anskaffet et antal kalkvogne fra
fabrikken Harkort i Duisburg, og disse vogne sés
snart leesset med Faxckalk over det meste af landet.
Ved indfgrelsen af trykluftbremsen i 40’erne var de-
res tid ved at vere forbi — akselafstanden pa 2,54 m

satte en stopper for deres anvendelse 1 hurtigere tog
end 45 km/t, og de fleste af vognene blev derfor
hugget op, men to blev anbragt i Stubberup som
sreservedelslager«, og heraf kommer den ene nu til
@re og verdighed som kul- og bremsevogn pa mu-
seumsbanen, hvor den sikkert ogsa vil virke som en
ekstra attraktion, ikke alene ved sit seerpraegede ud-
seende og ringe storrelse, men ogsa ved bremserens
anbringelse sidelens i et szrligt »kuskesede« hojt pa
den ene gavl. Som overgangsvogn mellem normal-
og smalspor anvendtes oprindelig en vogn ngje sva-
rende til E 26 fra ¢J.8.].S., men den nuvzrende er
simpelthen en forhgjet kalkvogn, der saledes ner-
mest mé karakteriseres som pakvogn. Den er som
eneste danske vogn forsynet med ikke mindre end
8 puffer.

Man kunne blive ved — disse meget spredte trek
giver jo ikke nogen historisk fremstilling af Faxe
Jernbane, men prov, kere laser, at rejse derned;
lad bilen std og nyd ogsa den kenne og interessante
tur med @.S.].S. og spadser sa de 3—4 km langs det
3-strengede spor og find selv de minder, det gem-
mer. — Maske De kan finde, hvor det oprindelige
smalspor nermest ladepladsen 1 1879 blev omlagt
grundet kurveforholdene — jeg kunne ikke!

God forngijelse! Svend Jorgensen.

Sjellandske Jernbane Selskabs Vognmateriel

Af K. E. Jorgensen

Fra starten i 1847 begyndte man med nr. 1 for per-
sonvognene og med nr. 101 for andre vognes ved-
kommende. I 1863 fik post- og bagagevogne numre
over 500.

I 1870 omlitreredes hele materiellet; vogne med
skruebremser fik numre med 1 og 5 som endetal,
dog med nogle undtagelser, der bliver gjort op-
marksom pa i listerne.

Statens overtagelse af SJS 1 1880 bragte ikke sto-
re endringer i materiellets litrering, men da de jysk-
fynske statsbaner sammenlagdes med de sjallandske
i 1892, foretoges en radikal omlitrering og omnum-
merering af nazsten alt rullende materiel efter det
system SJS anvendte i 1870, og som 1 hovedtraekke-
ne endnu anvendes.

og dets omlitrering
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De forskellige litra — bogstaverne foran numme-
ret — xndredes en del, mest af hensyn til, at mange
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litra gik igen 1 DSB — JF, men for helt andre arter
vogne. Herunder en oversigt over @ndringerne:

SJS DSB
1892
A personvogne, 1.-2. kl. AogB
B  personvogne, 2. og 2.-3. kl. B
C  personvogne, 3. kl. C
D  personvogne, toetages Bl, Cf
E  postvogne D
G hestevogne E
F  bagagevogne GogQ
H  abne hgjs. godsvogne K
J  lukkede godsvogne I
K  abne hejs. godsvogne K
L gittervogne udgik
M temmervogne T
O  grusvogne T
P  abne lavs. godsvogne P
Q  lukkede godsvogne Q
R konge- og salonvogne S
V  hjzlpe- (rednings-) vogne R
Z  private vogne V4

Feaergevogne og sneplove hverken havde eller fik
litra.

SJS litra Aa 1 — 61.

1. og 2. kI. personvogne, 4 kupeer. Den ene mid-
terkupé var 1. kl. med 7 pladser, de 3 andre 2. kl.
med hver 8 pladser. — Nr. 1-6 leveredes af Lauen-
stein & Co., Hamburg, i 1863, nr. 7-15 i 1864 og
nr. 16-39 i 1870 fra samme sted. — Nr. 40-49 kom
fra Lauensteinische Wagenbau-Gesellschaft, Ham-
burg (»Wagenbau«) i 1874, og nr. 50-61 fra sam-
me sted i 1876. — Nr. 1-15 leveredes til Nordbanen
og Klampenborgbanen, nr. 16-39 til Sydbanen
(Roskilde—Masnedsund), nr. 40-49 til Nordvest-
banen (Roskilde-Kalundborg) og nr. 50-61 var
suppleringslevering til driften.

Nr. Lo.p. a?g;;}]-d tara
1-15 8500 mm 4270 mm 10,4 t
16-39 8840 mm 4420 mm 10,8 t
40-61 8840 mm 4420 mm 9,7t

Vognene blev efterhdnden forsynet med damp-
varme (Lillieh66ks system) og vakuumbremser. Ef-
ter 1900 fik de skruebremser, og oliclamperne er-
stattedes af elektrisk lys. Ingen af vognene havde
toilet og kun to af dem (CA 200 og 209) fik det ved
ombygning ca. 1910. Det blev indrettet saledes, at
der var adgang dertil fra de to midterkupeer. — De
fa vogne, der ikke var omlitrerede til CA-vogne i
1917, benyttedes som rene 2. kl. vogne.

SJS S_l].S DlS.B D?B
wiko  omlis. o ol
67 AA1 CAS886 1890-93
68 2 » 887 »
69 3 » 888 »
70 4 » 889 »
71 3 » 890 »
72 6 » 891 »
73 7 » 892 »
74 8 » 893 »
75 9 » 894 »
76 10 » 895 »
77 11 > 896 »
78 12 » 897 »
79 13 » 898 »
80 14 » 899 »
81 15 » 900 »
16 AE166 1907-08
17 > 167 1906
18 » 168  1907-08
19 » 169  1904--06
20 » 170 1904
21 > 171  1904-06
22 > 172 1908-13
23 > 173 1914
24 > 174 1914
25 » 175 1904-06
26 > 176  1908-13
27 » 177 1921
28 > 178  1904-06
29 « 179 ...
30 » 180  1903-08

Anm.: AE 207 blev knust ved Gentofte-ulykken.

*} Erhvervet af DJK nov. 1964

**) Solgt til Horsens—Juelsminde Jernbane (C.22).
Oph. 1951.

SJS DSB DSB
omlitr. omlitr. omlitr.
1870 1892 til CA
31 » 181 1904-06
32 » 182 1903-08
33 » 183 1919
34 » 184 1904
35 » 185 1919
36 » 186  1908-13
37 » 187 1922
38 > 188 1904-06
39 > 189 1922
40 » 190  1904-06
41 » 191 1904-06
42 » 192 1908-13
43 » 193 1908-13
44 » 194 1922
45 » 195  1908-13
46 » 196 1908-13

udr.

1933
1933
1934
1937
1930
1934
1934
1938
1933
1936
1933
1938
1928
1934

1934*)

1931
1933
1934
1936
1931
1926
1933

1934%¥)

1930
1938
1934
1929
1935
1914
1936

udr.

1938
1938
1931
1935
1931
1937
1935
1936
1938
1913
1938
1933
1932
1938
1934
1938
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Aktieselskabet

CHR. NIELSEN

Fiskenet

Rugveenget 44 - Taastrup

CS mobler

Sandager 8 — Glostrup

TIf. (01) 96 55 87

Aktieselskabet

Skjelskor
Frugtplantage

Skaelsker

TIf. 37

Hempel’s
Ingenior Forretning A/S

Peter Skramsgade 1

Kgbenhavn K
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886-900
= e

000000000000, |

L P[] [
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47 » 197  1908-13 1933
48 » 198  1904-06 1936
49 » 199  1904-06 1937
50 » 200 1908-13 1938
51 » 201 1904-06 1932
52 » 202 1908-13 1925
53 » 203 1907-08 1923
54 » 204 1907-08 1938
35 » 205  1907-08 1929
36 » 206  1908-13 1933
57 » 207  seanm. 1897
58 » 208 ... 1908
59 » 209  1908-13 1937
60 » 210 1908-13 1935
61 » 211 1908-13 1935

(Fortsettes)

£

Meddelelser fra bestyrelsen

Sekretariatet er lukket i december maned. Dog
modtages post, der besvares lejlighedsvis, ligesom
ckspedition af beger og postkort sker, si hurtig tiden

tillader det.
*

Udebliver bladet, bedes henvendelse rettet til det
stedlige postkontor, ikke til sekretariat eller bestyrel-
se. Bladet udsendes nu gennem avispostkontoret.

*

Langelandsbanen. 1 foreningens bogserie udkom-
mer i december nr. 8, Langelandsbanen. 52 sider, 26
fotografier, planer og kort. Omfattende gennemgang
af banens materiel, kereplaner og trafik. Indeholder
en rakke hidtil ukendte «ldre billeder. Pris kr. 14,—.

*

Rettelser til M 7: Lokalkendte folk har henledt
opmarksomheden pa en fejlagtig oplysning i »Lidt
andet om HHGB«. Hermed korrektion: Odinshgj
billetsalgssted 14 ret nzr Alsgarde st., nermere be-
tegnet ved Mpllevejen. Skibstrup trinbreaet, hvor vi
havde fotostop, var alt for lidt benyttet. Det blev
derfor flyttet og kaldt »Skibstrup (Ellekilde)«. Kort
tid derefter nedlagdes Odinshgj B.

I artiklen om trinbreatter nevnes Frederikssund
som nedlagt. Det skulle selvfoigelig veere Frederiks-

Lund.
*

Giroindbetalingskort til indbetaling af kontingent

vil blive tilsendt medlemmerne senere. Ifolge lovenes
§ 3 andrager kontingentet kr. 15,00 arligt, for med-
lemmer under 18 ar dog kun kr. 10,00.

Litteratur til salg:
Lollandsbanens jubileumsskrift 1874-1924

(kun fa ekspl.) .....ooiiiii, kr. 20,00
Amagerbanens jubileumsskrift 1907-17 kr. 10,00
Tisvildebanens jubileumsskr. 1924-1949 kr. 5,00
Frederiksvaerk-Hundested Jernbane

19161941  spmsiimiamismasinns mrsst kr. 5,00
Baneforlegningen Hillerad—Skavinge

1942-1950 ...oiiiiiiii kr. 5,00
Emil Opffer: Koge-Ringsted Banen 1917

(tilblivelseshistorie) .......ccovvniinne. kr. 6,00
Elementeer Jernbanelaere med tilleg ..... kr. 3,00

Porto 25 gre pr. hefte, indtil 3 hefter 60 ore. For L]
1874-1924 dog 90 gre. Postgiro 673 94, P. Tho-
massen, Strandvejen 201, Hellerup.

*

Nye postkort.

Foreningen har forsegsvis ladet 2 af de morsom-
me tegninger fra Dansk Lokomotivmands Forening,
serie »Olsen og Jensen, fremstille som postkort. Det
ene er den i vort medlemsblad M 4/64 anvendte
tegning, den anden viser en HS-maskine.

Postkortene, der er fortrinlige som julekort, koster
kr. 0,35 pr. stk. (10 stk. kr. 3,00) + porto 15 gre.

Bestilling hos: Ole Plum, Dr. Christiansensvej 7,
Dianalund, postgiro 13 53 13.

3. Beldringe st. 1882.

Postkortserien fra privatbanerne er udvidet med
3 fra Nordfynske Jernbane (NT]):

1. Loko 3, 6, 7 og I ved remisen i Bogense 1913

(foto G. Thage).
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Skovlunde Blikkenslagerforretning

Metalbuen 32 — TIf. 971928
v/ Vig. Madsen

Oliefyr — Ventralvarme — Gas — Vand
Sanitet

Nordisk Textiltrykkeri A/S
Viby — Jylland

Bjornholmsalle 4 — Aarhus

TIf. 42500

Berstefabriken DAN

Nogrre Bjaert — TIf. 68

Erik Christensen

Entreprenor

Skovlundevej 59 — TIf. 943244

HERLEV ELEKTRIKEREN

Herlev Hovedgade 111 — TIf. 941950

Hilsen fra

Ballerup - Maalev Kommung

Herlev |
Olaf Povisen .
Trikotagefabrik Hillerod
Konfektionsfabrik

Porsbakken — Brande

TIf. 388 - 555
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2. Loko 7 i Bogense 1908 (foto G. Thage).

3. Beldringe st. 1882

Pris pr. stk. kr. 1,00. — Bestilles i sekretariatet.
Postgiro 67 394.

I Dansk Jernbane-Klubs bogserie
er udkommet:

1. Nastved—Prezsto—Mern Banen ....... kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbanel) ...... kr. 2,00
3. Harve—Verslev Jernbane ............. udsolgt
4. Tortegnelse over danske jernbaners
motormateriel, 1. del?) ................ kr. 10,00
6. Nakskov—Rgdby Jernbane ............ kr. 12,00
7. Museumstoget og Maribo—Bandholm
Jernbane ... kr. 3,00
Museumstoget, beretning om driften
1962 i kr. 5,00
Museumtoget, beretning om driften
1963 suumimamiimmsavimivessssme s kr. 4,00
8. Langelandsbanen ................ooee. kr. 14,00
1) endnu enkelte eksemplarer tilbage.

) 2. del forventes udsendt primo 1965. Et rettelses-
blad til 1. del foreligger nu.
Ovennazvnte bager kan erhverves ved indbetaling af
belgbet + porto (kr. 0,25) pa postgiro 673 94 (P.
Thomassen, Strandvej 201, Hellerup).
.ﬁ.:._*.'r__

I den kommende udgave af s Hvem-Hvad-Hvork,
Politikens arbog, vil museumstoget blive omtalt ved
en side tegninger med teksten: »Nyt materiel til
museumstoget«.

P4 den fornyligt afholdte hobbyudstilling i Fre-
deriksberghallen var foreningen — som eneste jern-
baneklub — repreaesenteret med en planche med bil-
leder af museumstoget og fra foreningens virke.

Vi har modtaget:
Til vore medlemmer

Dirckte inspireret af vort ferste, »nye« medlems-
blad har vi folt trang til at fremkomme med et par
kommentarer angiende vor udmzrkede forenings
arbejde, som vi haber kan opnd indsattelse i bla-
det. Det, vi gerne vil give udtryk for, skal ikke op-
fattes som nogen kritik, men snarere som en mere
retningsbestemt opfordring til vores bestyrelse om
mulige og fremtidige indkeb af materiel til veteran-
banen, og vi er efterhanden blevet klar over, at vi
ikke star alene med disse tanker. Siden 1961 har
der i foreningens arrangementer og udflugter vaeret

en pzn fordeling pad Danske privatbaner og Danske
Statsbaner, men dette forhold synes vi imidlertid
ikke, man kan overfore pa vort rullende materiel
og de retningslinier, som vore bestyrelse hidtil har
fundet veaegtige i indkebspolitikken. Her findes en
meget udpraeget overvagt til fordel for privatba-
nerne. Naturligvis er det indkebte materiel 1 aller-
hojeste grad af historisk veerdi, og bestyrelsen har
ogsa handlet i fuld overensstemmelse med de grund-
leeggende love, vi bygger pa, men til dette er udfra
et eksempel at sige: Hvem kender O.H.J. nr. 5
eller G.D.S. nr. 11 og atter gerne ser disse maskiner
under damp pa vores bane? Jo, det gor naturligvis
den pagzldende egns befolkning og dem, som pa
en eller anden made har rejst regelmessigt med
banerne. Men vi tror, det ligger noget anderledes,
hvis man si sperger: Hvem kender D.S.B.’s litra
D, K eller F? Det gor uden tvivl det meste af Dan-
mark, for ligegyldigt om det har varet pa stats-
banestrekninger i Jylland eller pa Sjzlland, publi-
kum har haft en almindelig praktisk berering med
jernbanerne, sa har de fleste nok mange gange for-
sldet en ventetid med at sidde og se pa de pagzl-
dende loko. arbejde uden for vinduet. Derfor tror
vi, at det vil veere en god id!, dersom vor forening
ogsd kebte lidt ind af D.S.B.’s gamle materiel. Det.
er hajt at stile efter en K- eller G-maskine, for det
er ikke vores indtryk, at gkonomien rakker sa langt,
men en F-maskine maétte vel nok ligge indenfor
klubbens kapacitet, omend ikke netop lige nu, sa
dog i lobet af et stykke tid. F nr. 444 (Frichs nr. 1)
havde varet et klenodie uden lige, men nu er det
sket med den, og lad os derfor se pa, hvad der er
tilbage. Nr. 448 havde oprindelig flad regkammer-
der, og den er ogsa gaet sheden«, men nr. 481 er,
sa vidt vi ved, den eneste tilbage med denne rog-
kammerder, og den fremtreeder saledes neermest i
oprindelig skikkelse. S3 snart gkonomien tillader
det, synes vi, det ville vere en god opgave for
bestyrelsen at optage forhandlinger med D.S.B. om
denne sag eller om andre sma lokomotiver, der star
rundt omkring i urepareret stand og alligevel kun
venter pd skarebraenderen; det varer vist heller
ikke s lenge, for Brandes Hs-er kommer i denne
situation. Nu vil det veere fuldkommen forkert at
pasta, at de nzevnte loko. ikke tilherer veteranerne,
for der findes dog bade F-ere og Hs-ere, som er
@ldre end vores nr. 5, og nar de nye MH-ere kom-
mer, bliver badde F-ernes og Hs-ernes virke ved
D.S.B. historie.

At man nu skal holde helt op med at indkebe
privatbanemateriel forelobig, ma dette ikke udleg-
ges som, men vi har blot villet papege, at man bor
holde lidt igen, hvad angar sprivatbaneinvesterin-
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Holger Johansen 4
Klaedefabrik

Helsingborggade 13 — TIf. RY 9812
Kgbenhavn @.

Jensen & Poulsen 44

Maskinfabrik

Odense
TIf. (09) 112159

Stet dansk arbejde

Industriparkens Autolakereri

Industriparken 13 — TIf. 972087

Ballerup

Emil Hjort & Senner

Violinbyggere

Ny Vestergade 1 — TIf. CE 3989

Kvetny & Senner’s |
Stolefabrik 4,

Birkerad

Lev. til stat og kommune

Restaurant

Skelskor Lystskov

Skelskar
Tif. 34

Paladsteatret

Vejle
Norregade 29
TIf. 2000

Fra 16.00—17.30 — Segndag fra 15.00
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ger« fremover og i stedet for rette blikket mod det,
der efterhdnden er blevet forzldet hos D.S.B.. (Af
vogne kan nzvnes: litra Cxm, Cy, FE,EF og PC).
Der skulle vere muligheder nok til at give vores
materielpark et lige sa alsidigt udseende som vores
foreningsarbejde.

J. 4. Gadmar P. Rygaard Andersen
Hillerad Allered
Svar:

Det er os en forngjelse at bringe ovenstaende
brev fra to af vore meget interesserede medlemmer,
fordi det giver bestyrelsen anledning til at klar-
laegge vor indstilling til disse problemer. Da vi star-
tede DJK, var en af vore hovedopgaver at seoge
dansk jernbanemateriel af historisk interesse, som
Jernbanemuseet eller andre institutioner ikke kunne
bevare, sikret for efterverdenen, og eventuelt be-
nyttet pa en dertil egnet streekning. Vi var her klare
over, at Jernbanemuseet havde nok at gere med
statsbanernes materiel, medens der ikke var nogen,
der havde midler til at sikre materiel fra privat-
banerne, idet hverken teknisk museum eller andre
hidtil havde udvist nogen interesse herfor. — Vi
har herefter anvendt hver en gre, vi kunne spare
sammen, for at sikre de lok og vogne fra privat-
banerne, der havde historisk interesse, og mener
ikke ,at der er udrangeret noget fra disse, som vi
ikke har overtaget, der havde nogen historisk in-
teresse. Vi har absolut ikke haft muligheder for
okonomisk at overkomme mere, og der er jo i gvrigt
ogsa grenser for, hvor meget vi kan oplagre i Ma-
ribo. Lollandsbanen skal jo ogsa vare der. Fra
statsbanerne findes i jernbanemuseet en meget rig-
holdig samling damplok, s righoldig at der nappe,
heller ikke hvis det planlagte tekniske museum i
Helsingor kommer til at omfatte jernbanerne, fore-
lobig bliver mulighed for at udstille det. At bevare

endnu flere af disse damplok, hvor der kun er tale
om typer, der pa mindre vasentlige punkter adskil-
ler sig fra de af museet bevarede, mener vi derfor
ikke er berettiget. At vi derimod i tilfeelde, hvor
jernbanemuseet ikke har bevaret en bestemt vogn-
type fra DSB, og vi har ment, at dette var rimeligt,
ogsa vil sgge statsbanemateriel bevaret, har vi vist
vied kebet af to af de gamle, tidligere &bne skov-
vogne, hvoraf vi vil forsgge at fere den ene tilbage
til dens oprindelige skikkelse, og som vil egne sig
fortrinligt bade til udflugtstog og til kersel pa Band-
holmbanen.

KOMMENDE MODER

Torsdag den 10. december kl. 20.00: Bankospil
for medlemmer med hustruer og bern. Efter banko-
spillet vises jernbanefilm.

10 spil:

1. preemie: @nder eller hamburgerryg
2. pramie: modeljernbanetilbehar

3. premie: jernbanelitteratur

15 kr. for alle 10 spil
10 kr. for 6 spil

2 kr. pr. spil

Onsdag den 27. januar kl. 20.00: Overingenigr
K. Gulstad, DSB, causerer over emnet: »Fremtidens
baner«.

Onsdag den 17. februar kl. 20.00: Foredrag om
og lysbilleder fra normal- og smalsporede hoved-
og sidebaner i Dstrig ved Th. Ring Hansen. Det
er neppe nedvendigt at have stort kendskab til
jernbaneforhold i Ostrig, for man ved, at der i
dette land findes et utal af interessante jernbaner.
Det er en rekke af disse baner, foredragsholderen
har besogt.

Nyt fra maskinafdelingen

I Maribo er det store arbejde med reparation af
lokomotiverne »Kjoge« og »Nr. 5« nu i fuld gang.
»Kjege« er loftet af hjulene, der er sendt til L]’s
verksted for afdrejning. Gangtej, haner, ventiler
og armatur er afmonteret og under reparation i
Kobenhavn. Kedelrgrene bliver nu udtaget fra
begge maskiner, sa kedlerne er klar til indvendigt
eftersyn.

Arbejdet med de 2 loko er meget omfattende, og
det er samtidig interessant, idet det giver indblik i
konstruktion og drift af damplokomotiver. Vi ha-

ber, mange vil finde vej til Maribo og give maskin-
afdelingen en handsrzkning. Oplysninger fas hos
Robert Jorgensen (se nedenfor).

I Klampenborg sker der ogsd noget! Lordag den
10. oktober ankom en vognkasse fra Oure station
pa den nedlagte Svendborg—Nyborg Bane. Vogn-
kassen stammer fra SF]’s kupévogn CA 50, der
byggedes i Hamburg i 1876. Det lykkedes at fa
samlet 16 mand, der ved hjelp af stationens kran
og de nyerhvervede loftebukke fra Gribskovbanen
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Bagsvaerd Supermarked

Bagsveerd Hovedgade 141

WINTHERS

Bageri & Conditori

Stationsvej 20 (ved kirken)
TIf. 970120 — Ballerup

Laeso Garnspinderi #

Leso

TIf. 084 - 95111 - 60

Norrebros Vaveri

Drejervej 8 — TIf. FA 1145

Kebenhavn

NV

FYNS EMBALLAGE

Beldringe
Fyn
TIf. 180

Lyngby Kjoletojsfabrik

Parallelvej 15 — TIf, 87 15 29

Lyngby

% Assens Aulomobilnandel

v/ Henrik Petersen
Autoriseret GM-forhandler

Assens

TIf. 450

Maskinfabriken “SIO,, A/S

Lumbyvej 52

Odense
TIf. 09 - 122715




fik anbragt vognkassen mellem vore gvrige vogne
hvilende pa nogle sveller.

I begyndelsen af december haber vi, at der er
indlagt elektricitet i HHGB A 1 og i varkstedsvog-
nen. Sidstnzvnte er blevet lakeret grd og blad som
Teknologisk Instituts undervisningsvogne.

Vognkassen fro Oure (SE] CA 50) er ankommet til Klam-

penborg, lesset pé DSB TGC 8975. Foto: SR

Der sker stadig noget ... i Hillerad skal GDS
treakslede godsvogn fra 1880 lesses og sendes til
Maribo. Det er P 209, som foreningen har erhver-
vet, den sidste af de treakslede vogne.

I Stubberup star nogle gamle kalkvogne tilho-
rende Faxe Jernbane. Vi har kebt den ene af dem,
den skal settes pa spor og transporteres til Maribo,
hvor den nok skal vaekke opsigt, dels ved sit ejen-
dommelige udseende, og dels med en bremser sid-
dende pa kuskeszdet hejt oppe pa den ene gavl.

Skulle De have faet lyst til at veere med ved
reparation og restaurering af foreningens jernbane-
materiel, kan det oplyses, at Deres arbejdskraft vil

vaere yderst velkommen. — Narmere oplysning fas
hos:

Svend Jorgensen, Blichersvej 5, Helsinger.

Robert Jorgensen, Peder Lykkesvej 60, Kbhvn. S
(telf. 5574 81).

Jens L. Jensen, Lillegade, Avedere pr. Hvidovre
(telf. 78 48 33).

Den storste mangel ved skabelsen af vort levende
museum for Danmarks privatbaner var, at vi intet
materiel havde fra den zldste normalsporede pri-
vatbane, Maribo-Bandholm Jernbane, vor egen
museumsbane. Stor var vor glede derfor, da et af
vore ivrige lollandske medlemmer, Tom Lauritsen,
i sommer meddelte, at han havde fundet en vogn-
kasse pa havdiget ost for Redby Havn. Han mente,
den stammede fra Bandholmbanen. Vor nzstfor-

mand tog derned og besa den. Han fandt, at det
drejede sig om en 1. og 2. kl. vogn, altsd rigtig
gammel 1. og 2. kI, og at vognen endnu indeholdt
de gamle sofaer og banke. En nzrmere underse-
gelse viste, at det drejede sig om en i i 1869 af
Rowan bygget vogn leveret til MBJ. Den var i
1927 blevet udrangeret og solgt til fotograf N. M.
Nielsen, Maribo, der siden havde benyttet den som
sommerhus og fiskehytte. Vi optog forhandlinger
med fotograf Nielsen, der velvilligst gik ind pa at
saelge vognkasen til foreningen. Vi er nu i gang
med at organisere flytningen af ssommerhuset« til
Maribo.

Det bliver en stor opgave at restaurere vognen
og fa den pa hjul, men skulle det lykkes til hun-
dredearsjubileet, og vi samtidig far restaureret de
ovrige lokomotiver og vogne, vi i arenes lgb har
erhvervet, kan vi vist sige, at vi har en nesten fuld-
steendig samling af dansk privatbanemateriel.

Sadan bor det vere — engang imellem !

Nar fatter har faet sin middagslur,

sa tag mutter og ungerne pa sendagstur.
Glem hverdagens slid og masen

og lad bilen std i garagen.

Tag med skinnebussen over Bryrup til Vrads,
hvor restaurationstoget har sin holdeplads.
Nyd denne tur uden rat og pedaler

og uden landevejskerslens kvaler.

Bornene far set et damplok’motiv,
fatter far kaffe til sig og sin viv.
Dagen forleber i fryd og gammen,
en dejlig dag for jer allesammen.

(Ovenstaende vers er forfattet af vaerkmester
Herm. Pedersen, Horsens Privatbaner)

S

sPirathuset« — den 95 dr gamle vognkasse pd havdiget ved

Rodby haun. Foto: S. Jorgensen
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N. EILERSEN A/S
Mebelfabrik

Skamby
Fyn
TIf. (0985) - 2 - 8

FYNS LUFTRINGEFABRIK
v/ Th. Nissen

V. Stationsvej 23
Odense
TH. (09) 119925

MASKINFABRIKKEN »TAARUP«

Kerteminde
Fyn
TH. (0932) - 70

POUL ANDERSEN
Maskinfabrik

Kerteminde
Fyn
TIf. (0932) - 41

Fyens Andels-Foderstofforretning

. Havnevej
Svendborg
TIf. 09 - 214283

FYNS KOLERFABRIK

Thorsgade 43
Odense
TIf. (09) - 113265

AUTOCENTRALEN
Odensevej
Bogense
TIf. (0981) - 283 - 383

HOLGER BUHL

Al transport

IBAK — Strandvej 2
TIf. 589 - 4789

Har De pravet en tur

Veteranjernhanen

Fredericia Trxlasthandel A/S

Prinsessegade 103
Fredericia
TIf. 24333

ASSENS KARROSSERIFABRIK

Middelfartsvej
Assens
TIf. 202

H. JORGENSEN'’s
AUTOMOBILHANDEL

Sendersg
Fyn
TIf. (0989) - 140 - 240
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Husk at skifte!

Det var pa en lille landstation pa Redby-banen.
En rar kone tog afsked med sin son, der havde be-
stemt sig til at skabe en ny tilverelse 1 Australien. —

Jernbanenyt

DSB-nyt

Nedlagte stationer: Folgende st. er nedsat til
trinbraet uden sidespor: Sparkaer 31. maj, Thors-
ager 27. september, Senderskov 19. oktober og
Studsgard 1. december. Sidespor i Vekso nedlagt
13. oktober.

I 1965 vil dampen for alvor forsvinde ud af billedet, og nyt
diesel-materiel vil komme ind i stedet.

Foto: H.E. Pedersen

Rettelser: AB kobte ikke F 446, men F 466. —
F 497 er ophugget 1960. PD 27403 blev solgt til
HFHJ 1961 (P 286). Vognen er bygget af Scan-
dia 1 1942 til Tyskland, der til gengeld leverede
hjulset. Efter kapitulationen henstod 3 af disse

vogne hos Scandia. De blev overtaget af DSB i
1951-52 og fik PD 27401-403.

Hun graed, men matte jo beherske sig. Omsider fik
hun sagt: — Og sa farvel, min dreng. Det er jo
grumme langt, du skal, og jeg ser dig vel ikke fore-
lobig. — Men husk nu, at du skal skifte i Maribo.

— kort fortalt

I Langa henstod 24. oktober felgende loko:
F 439, F 691, F 695, F 696, D 812, D 893, H 786
og E971. Endvidere folgende tendere: R 949,
R 956, R 961, PR 921, H 791, H 797 og E 970.

Et af vore medlemmer kom i sommer hjem syd-
fra med Nordekspressen, der den dag var en del
forsinket. Toget passerede Ringsted kl. 13.30, og
der var sret igennem« hele vejen, saledes at brem-
sen ikke blev rert for Valby, der passeredes kl.
14.18. Strakningen RG-Val, der iflg. tjenestckore-
planen er 59,9 km, blev saledes gennemkort pa 28
minutter, hvilket giver en gennemsnitlig hastighed
pa 128 km/t for et tog, der vejede ca. 450 tons. —
Godt kert af en MY'! (].4.)

B 2305 afgivet til drift (Kh) den 19. oktober 1964

Ifolge Berlingske Aftenavis er et lokalt selskab
parat til at overtage personbefordringen pad DSB-
strekningen Hobro—Lagster, hvis DSB wvil ned-
leegge trafikken her. Man vil da befordre de rej-
sende i skinnebusser.

Privatbane-nyt

HLA:

Efter at skinneoptagningen er tilendebragt, er
sporarealet pa Abybro st. blevet indskrznket til
spor 1 og 2 samt lassesporet. Nar arbejdet med
etablering af automatiske halvbomme er tilende-
bragt ved Rya, opharer stedbetjeningen der, me-
dens der stadig vil vere trinbret pa FF]J. (Od-
dersh.).

HP

Den fornemme Cadillac, der i mange ar har
veeret »direktervogn« pa Hjerringbanerne, har
pludselig faet noget at bestille. Den blev i oktober
degraderet til »arbejdshest«!
Lj

De stedbetjente bomme ved Nystedvej i Saks-

kobing erstattedes den 6. november af moderne
automnatiske halvbomme med blinklys og klokke.

OH]J
D-maskinen har veret opfyret og holdt i reserve,
da banens ene dieselloko var pa Fyn (se SNB).
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STOT DANSK ARBE]DE

LR.

KINO-PALZAET
Middelgade 14
Randers

TIf. 22066 - 20145

VILLY HANSENS
MASKINVZAERKSTED

Odense
TIf. (09) - 112550

PAARUP KRO

Engesvang — Jylland
TH. (0681) - 47

A/S ODENSE JERNVARE- &
GALVANISERINGSANSTALT

Odense

NORDBORG SPAREKASSE

Storegade — Nordborg — Als

TH. 51407
TIf. (09) 119235
K@BMAND
LAURITS NIELSEN Maskinfabrikken
KORN OG FODERSTOFFER »ARGOS«
Torvet Faaborg
Faaborg TIf .0961 - 489
TIf. 23

TAILOR MAGASINET A/S

Herreekvipering

Fisketorvet
Odense
TIf. 09 127085

Autohandler
SV. AAGE MEHLSEN

Nye og brugte vogne
Aut. Domi-forhandler

Norre Broby
Fyn
TIf. (0963) - 155

THEILS POULSEN

Konfektionsfabrik

Ruggardsvej 12
Odense

SVENDBORG VINKOMPAGNI
AM.B.A.

Svendborg
TIf. 09211506

ra
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Fra S] er kebt 2 fire-akslede selvtemmende bal-
lastvogne, litra IB6 nr. 512 og 517. De er om-
litreret og nummereret siledes: OHJ TH 491 og
492.

SNB

Skinneoptagningen er nu begyndt. Forst i sep-
tember overfortes OHJ M 20 og godsvogn PH 453
til Nyborg; fa. H. I. Hansen (Boge Varft, Oden-
se), har kebt SNB’s skinner m.v., og OH]J er af-
tager til nogle af dem, ligesom HH]J kober bade
skinner og elektriske sporskifter derfra. Den 10. no-
vember var Skarup ndet, der begyndtes 1 Svend-
borg).

VLT]

Direkter H. H. Ronge, der siden 1933 har varet
driftsbestyrer for Vemb-Lemvig-Thyboren Jern-
bane, traekker sig tilbage ved arsskiftet. Det lykke-
des trods alle vanskeligheder dir. Ronge at fa for-
leenget kommunernes garanti for banens drift indtil
1976!

Efterfolgeren bliver kontorchef J. Frandsen, Hil-
lerod—Frederiksveerk—Hundested Jernbane, som har
en hel del kendskab til de vidt forskellige forhold i

Vestjylland fra sin tid pa ROH]J. Savnet af herr
Frandsen vil nok blive lige stort pa HFHJ og i
DJK, hvor mange af medlemmerne og iser DJK
som helhed har nydt godt af hans hjzlpsomhed og
imgdekomenhed. Vi er i DJK spandt pa, hvad dir.
Frandsen siger til at overtage landets eneste privat-
bane med regelmessig dampdrift! Vi gratulerer
med ensket om tilfredshed med den nye bane.

VNJ
havde dampen ude med persontog i oktober. Toget,
der var et skoleidratssteevne-tog Nr. Nebel-Varde,
vakte kolossal opsigt. Det bestod ikke af VNJ’s
egne vogne; de var samtidig pa vej fra Grindsted
med et lignende tog med 4 DSB CP.

(Helge P. Olsen)

Det er atter blevet rockampagne, og pa de lol-
landske smalsporbaner keres pa livet lgs. I Saks-
kebing bade med damp og med diesel, i Nakskov
med diesellok. Under et ophold ved Holmeskov
Dyrehave neer Sakskebing iagttoges forleden inden-
for 1V, time 9 ankommende roetog, heraf 6 frem-
fort med damplok.

Aiholdie meder og udflugler:

Modet i Alborg den 10. oktober. Der var ialt
medt ca. 30 medlemmer og interesserede. Alborg
Modeljernbane-Klubs anleg blev besigtiget, der
spistes pa hjemmeveaernsgarden. S causerede O.
Boye, der holdtes auktion og sluttedes med film.

Udflugten med Nordfynske Jernbane den 11. ok-
tober. I denne udflugt, der var arrangeret i sam-
arbejde med Odense Modeljernbane Klub, deltog

DANSK JERNBANE-KLUBS seitog pa Nordfynske Jern-

bane. Foto: P.Thomassen

ialt ca. 120, s& der blev god brug ogsa for szrtogets
post- og pakvogn. Toget var oprangeret saledes:

NFJ nor. III + EH537 + C29 + C30 +
D 31. I Bogense var der tid til spisning og remise-
besog, men der savnedes en forud arrangeret felles
spisning. Vejret var godt, og pa turen tilbage mod
Odense holdtes en reekke gode fotostop. Det kunne
dog anskes, at visse deltagere var 1 besiddelse af lidt
mere »fotokultur«, sa de ikke ved fotostoppene op-
holder sig pa lgbebreddernes vogntrin i abne dore
i pakvogne og derved edelzgger fotografernes chan-
cer. En deltager forsegte at springe af toget under
et fotostop — bagleens! Han havde fotoapparat om
halsen og mappe under armen! Han var nzr ved
at falde, var det sket, var han antagelig enten kom-
met ind under toget eller faldet i greften; denne
var pa dette sted dyb og szrdeles vandfyldt. —
Lad hel’re veere med at springe af og pa togene
under korsel, det er nemlig farligt.

Afskedsturen med linie 19 den 24. oktober fore-
gik 1 et for arstiden ret pant vejr, men med et for
ringe deltagerantal. Overhalingsmanevren pa Sva-
nevej, der ved et tilfeelde blev saboteret af en par-
keret bil, vakte en del opmarksomhed. Det var
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SIKOVI
v/ Sigvald Johansen

Metalsteberi — Maskinfabrik

Rodeledsvej 60 — Svendborg
TIf. 212014

SVANEHO] PUMPER
Skalborg pr. Aalborg

TIf. 081 - 35300

GEORG HANSEN

International transport & spedition

Ngrrebro 91
Odense
TIf. 09 - 120745

TAARS TEGLVZARK

Taars pr. Hjerring
TIf. 0891 - Taars 72

Hotel

NYBORG STRAND

Nyborg
TIf. 112

Odense Textilfabrik A/S

Ruggaardsvej 115
Odense
TIf. (09) 120260

BOGENSE BETONVAREFABRIK

Havnen
Bogense
TIf. 78 (0981)

FAABORG
CEMENT-TAGSTENSFABRIK A/S

Odensevej
Faaborg
TIf. (0961) - 21

ASSENBOLLE TEGLVARK

Alt i mursten

TIf. Skalbjerg 130

Faaborg Radiatorfabrik A/S

Vestergade 8
Faaborg
TH. (096) 1 - 1361

GRAND HOTEL

Odense
TIf. (09) 117171

VAGN IVERSEN
TRIKOTAGEFABRIK

Villavej 29
lkast

TIf. 51000




Sertog pad Gilleleje st. med M 1 forrest.

heller ikke hver dag, der kom en linie 19 med
bivogn.

Den 27. oktober fortalte afdelingsingenior Stef-
fensen, DSB, om en rejse i Canada med jernbane
og viste lysbilleder. Der var medt lidt over 100
medlemmer, der fik en forngjelig aften.

Sendag den 8. november kl. 10.30 afgik fra Hel-
singer mod Hornbak et saxrtog, der vakte opsigt,
hvor det kom frem. Det var DJK’s motorsartog
pa HHGB. Alene togets oprangering matte vekke

Foto: H.E. Pedersen

opsigt og bringe forundring blandt beboerne langs
banen: dieselloko 1 + GDS personvogn C41 -+
GDS C 37 + dieselloko 2. Det ber nevnes, at die-
selloko M 1 blev bygget 1 1921 af DEVA, og at det
iseer gjorde sig bemarket ved sin ejendommelige
S-togs lignende flojte og den tykke bld reg, der
konstant steg op fra skorstenen. Efter flere fotostop
i det smukke efterarsvejr niedes Hornbak. Her
spistes pa »Bondegérden«, hvor bl.a. serveredes
dejlige redspactter! — Toget fortsatte til Gilleleje og
tilbage til Helsingor. (SR)

,Die Rhatische Bahn”

Kanton Graubiinden er den sterste af de 25
kantoner i Schweiz og omfatter 7114 km?2 (15 afl
Schweiz). Det er den tyndest befolkede del, 137.000
indb. (19 pr. km?). Den ligger i den ostlige del af
de schweiziske alper, bestar hovedsagelig af bjerg-
land og kaldes ogsa »landet med de 150 alpedale.
Hovedstaden er Chur (udtales Kur), en hyggelig
by med gammel og ny bydel.

Jernbanerne i Graubiinden hedder »Die Rhiti-
sche Bahng, de er alle smalsporede (1000 mm) ad-

heaesionsbaner, og siden 1922 eclektrisk drevne. Den
made, teknikken har mattet lose den vanskelige
liniefering pa i Graubiinden, er noget helt ene-
staende.

Hovedlinien er Albulabanen: Chur—Thusis—Al-
bula—Engadin-Bernina—Tirano, denne bane for-
binder nord og syd. Den 145 km lange straekning
giver den rejsende en aldeles storslaet oplevelse. To-
get forlader Chur 586 m o.h., ankommer til En-
gadin (Pontresina, St. Moritz) 1800 m o.h. (pa
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AUSTRIA-PLAST AURA-SKO
Eversvej 11
Frederiksberg BH
TH. OLESEN
KNUD IVERSEN
Flaeskehallen 44 Frederiksborggade 11
Kedbyen Ml 222

Kobenhavn K

THOMAS NISSEN

SVEN FALK

Flytteforretning

Gre:/ntlttc:rvet Gyvelvej 4 — Vejle
alby TH. 613
Smedemester

Dansk Signal Industri

Finsensvej 78
FA 6767

MOLBECH-PEDERSEN

Ngrrebrogade 8 — Fredericia
TIf. 21970

N. Borresen’s Metalvarefabrik A/S

Bygmestervej 4 — Kbh. N.
Tif. A£G 6116

FREDERIK WRAA

Ostergade 55
Assens
TIf. Assens 310

FERDINAND BANG’s EFTF.
v/ H. V. Hansen

Algade 9 — Roskilde

RANDERS RUSTFRI
STALINDUSTRI

Mejerimaskinfabrik

TIf. 25794

VOLVO

Autohuset

ALFR. PEDERSEN
Hovedgaden 57
Kgs. Lyngby
TIf. 873549

VEJLE SLIDBANEFABRIK

Alt i autogummi
Aut. vulkaniser

Fiskergade 10 — Vejle
TIf. 748




denne del af strakningen medferer hurtigtogene
spisevogn), fortsetter med Berninabanen over Ber-
ninapas 2257 m o.h. ved foden af gletcheren og de
snekledte Berninaalper og slutter i Tirano 460 m
o.h. Det nuvarende net af »Die Rhitische Bahng
strackker sig over 394 km incl. de 3 strzekninger
Chur—Arosa, St. Moritz—Tirano og Bellinzona-Me-
socco. Togene kerer gennem 117 tunneller og gal-
lerier med en samlet lengde pa 38 km og over 480
broer med en samlet leengde pa 12 km. Korespen-
dingen er 11.000 volt vekselstrom, 1624 per., dog pa
strekningerne Chur—Arosa 2000, St. Moritz—Ti-
rano 1000, Bellinzona—Mesocco 1500 volt jevn-
stram.

i

Arosa, Graubiinden, Schweiz. Rhitische Bahns moderne mo-
torvogn med persontog ved Arosa Untersee.

Foto: Fiechter, Arosa

De betydeligste brobygninger er: Wiesenviadukt
mellem Filisur—Wiesen, 88 m hej og 210 m lang,
Solisbroen mellem Solis og Tiefencastel, 89 m hgj
og 130 m lang, Landwasser viadukt mellem Alva-
nau og Filisur, 65 m hej og 130 m lang, denne er
bygget i kurve med 100 m radius; Langwiesviadukt
ved station Langwies, 62 m hgj og 287 m lang. Af
tunneller den 5865 m lange Albulatunnel, 1823 m
0. h., den hgjst beliggende alpetunnel i Europa.

Pa grund af landskabets karakter skal banerne
overvinde store hgojdeforskelle, men ingen del af

banerne er bygget med tandhjulsstreekninger. Ber-
ninabanen, St. Moritz—Tirano er 61 km lang. P&
de 27 km (altsd 44 pct. af den samlede strekning)
er der 70 %o stigning, det er den hejstbeliggende
og stejleste adhasionsbane i Europa! Andre staerke
stigninger: Chur—Arosa og Bellinzona-Mesocco 60 %o,
fra Klosters til Davos 45 %¢ og mellem Bergiin—
Preda 35 %o. Beromt er ogsa slgjferne pa bjergstraek-
ningerne med deres vekslende og storslaede udsigter,
som mellem Alp Griim og Poschiavo pd Bernina-
banen, mellem Klosters—Davos Laret og serlig pa
Albulabanen mellem Filisur—Bergiin—Preda.

Det rullende materiel bestdr af 1420 enheder,
herunder 4 zldre damplokomotiver, hvoraf det ene
af typen G 4/5 nr. 108 i vinter er blevet hovedrepa-
reret, og den 7. juni kerte sertogstur pd Albula-
banen med 200 deltagere fra St. Gallen jernbane-
klub! Endvidere 46 elektr. lokomotiver, 36 elektr.
motorvogne, 260 personvogne med 14.000 pladser,
900 rejsegodsvogne, godsvogne, specialvogne og
sneplove.

I 1963 befordrede »Die Rhitische Bahn« 8 mil-
lioner rejsende og 800.000 tons gods.

Snerydningen pa banerne kostede i 1963 560.000

kroner.

Chur—Arosa Bahn, ogsa kaldet »Schanfiggerli-
nien« (26 km) — er den korteste streekning under
Rh. B., men ikke den mindst interessante, for denne
streekning giver et godt indblik i de problemer,
jernbanckonstrukterer har skullet lese i Schweiz.
Banen blev bygget pa mindre end 3 ar, og indviel-
sen fandt sted den 12. december 1914. Den har i
ar 50 ars jubileeum.

Med broer, tunneller, kurver (min. radius 60 m)
er denne bane rigt forsynet, trods det at banen kun
fores en gang over Plessurfloden ved Langwies. Af
den 26 km lange strzekning ligger 1747 m eller rundt
regnet 7 pct. pa 40 broer og 2714 m eller 10,6 pct.
af den samlede lzengde gennem I8 tunneller.

22.101 m ligger pa stigning, deraf 18.147 m eller
70,5 pct. af streekningen med 60 %o. Hojdeforskel-
len Chur-Arosa er 1154 m. Koretiden for shurtig-
tog« pa denne straekning er 1 time 2 min.

For at omseatte dette til danske forhold: Kbh. H.
—Hedehusene 26 km. P& denne streekning skal ba-
nen overvinde en hgjdeforskel pd 1154 m — SAS-
hotellet i Kbh. er 70 m hejt, altsa denne hgjde
16 gange!

Vi tager en tur med toget. P4 banegardspladsen
1 Chur holder toget, en knaldred, fireakslet elektr.
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Slagtermester

MAGAARD

Sendergade 27 — Vejle
TIi. 2699

F. L. LARSENs EFTF.

Elektro installator

Skyttehusgade 32 — Vejle
TIf. 1900

VEJLE SALATFABRIK

v/ Peter Lund

Grejsdalsvej 19 — Vejle
TIf. 2141

EGTVED BETONVAREFABRIK

Egtved
TIf. 375

A/S De danske Blodfoderfabriker

Vejle
TH. 496 - 497

JOHS. BERTELSEN & SOUN
Maskinfabrik

Odense
TIf. (09) 112344

BRD. NORBOS

Maskinvaerksted

Sydhavnen — Vejle
TIf. 4303

H. LARSEN & V. JENSEN

Blikkenslagermestre — Vand & Gas

Veaerksted - Vejle Nordhavn
Vejle — TIf. 581 - 3476

RIBE STUBEGODS

E. KIMOSE
Otto Rudsgade 100 — Aarhus

Vejle
Fabrikation af slacks
TIf. 329 TIf. 63633
JU_CA Tomas Jensen

Fabrik for Helautomatisk Oliefyr
Engmestervej 3—5 - Bybak - Vejle

TRIKOTAGEFABRIK

Gragnnegade 7 — lkast

TIf. 8615 TIf. 51136
MEHLS KORESKOLE BINDSLEV AFHOLDSHOTEL
Amaliegade 82 — Barkop pr. Vejle Bindslev — Jylland
Tif. 89 TIf. 25

Blikkenslagermester

HANS GRAM

Vand — Gas — Centralvarme — Oliefyr

Koldingvej 11 — Vejle
TIf. 4560

A/S HENRY CHRISTIANSEN

Sejlstensgyde 2—4 — Haderslev
TIf. 22541

Tommerhandel
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motorvogn, en fireakslet personvogn i farverne
gron/creme og som regel en godsvogn, alt rent og
velpudset. Motorvognen er af den nye kraftigere
type, banen anskaffede i 1957, der blev anskaffet
ialt 6 stk., og en af de gamle blev ombygget. Disse
motorvogne treekker ved bjergfart 60 tons med en
hastighed pa godt 25 km/t. (60 %o stigning). —
Der er 1. og 2. klasse, og disse er moderne indrettet,
gode szder og store panoramaruder.

Et par minutter for afgang er toget neasten fyldt.
Der bliver givet afgang, vi starter, og med 15-20
km fart og gennem gaderne i Chur, farten kan ikke
vare hojere, da tveergdende gader uden trafikregu-
lering og med megen motortrafik krydser os. Vi
passerer den gamle byport »Obertor« og fortsetter
nu langs Plessurfloden, — ved udkanten af byen
ligger banens vzrksteder, — kort herefter snavrer
Schanfiggerdalen ind til en smal slugt. Her begyn-
der stigningen, gennem tuneller og pa broer over
dybe slugter gar det pa bjergsiden stadig opad. Det
ene storsldede panorama aflgser det andet. Vi pas-
serer den 90 m lange og 53 m heje Casticlervia-
dukt, videre slynger banen sig opad gennem frodige

Chur—Arosa Bahn (Rhditische Bahn). Langwieser-viadukt.

Foto: Albert Steiner, St. Moritz

graesgange med alpekger. Stationsbygningerne pa
denne bane er noget helt enestdende, bygget helt af
tre 1 chalet stil og rigt blomstersmykkede, altsd det
vi forstar ved »schweizerstil«. P4 facaderne er ma-
let ordsprog, pé station Lilen—Castiel: »Hvor der er
vilje, er der ogsda en vej«. Byerne, som vi vel nzr-
mest vil kalde flakker, ligger ca. 100 m hejere oppe
pa bjergsiden. Vi fortsztter over Griindjetobelvia-
dukt, 145 m lang og 46 m hej, og snart kan vi se
Langwiesviadukt, den er vel nok placeret pa et af
de skeonneste steder pa turen, hvor hele den stor-
slaede natur rigtig udfolder sig for vore gjne. Lang-
wies station passeres, og pa denne station er malet
det manende ordsprog: »Tiden ger heje og lave
lige, men den iler, forstd det og arbejd!« — Banen
kurver tilhejre over Langwiesviadukten, denne er
287 m lang, midterfaget 100 m bredt og hejden
62 m. — Det er den forste jernbetonbro i Schweiz,
en elegant lesning. Toget fortsetter nu pa hejre
side af floden, og efter stationen Litziriiti gar banen
i slojfer opad bjergsiden, men da vi kerer gennem
en tet granskov, er her ikke meget udsyn, men
enkelte korte glimt dybt ned til floden; snart kom-
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ESBJERG BANK A/S

MISSIONSHOTELLET

, ANSGAR
Kongensgade 70 — Esbjerg
TIf. 28200 S;:d:;;;g
B.P. I/S AXEL AKERMAN
ESBJERG DEPOT Nemcby
TH. 29191 Fyn
Murermester

Bagermestrenes Rugbrodsfabrik
i Senderborg

Helgolandsgade 13—15
TIf. 24450

H. FEDDERSEN

Heimdalsve] 23 — Fredericia
TIf. 21840

BECH’s HOTEL

Spis frugt, det er
vejen til sundhed

TarmT} J2ylland BRDR. NISSEN
a Esbjerg
ALS

HESSELAGER FLODE IS

Kig ind til pottemageren i

Lengang 2 — Senderborg JUELSMINDE
TIf. 044 23160
BACH TRIKOTAGE FARVEBOTTEN
v/ K. Lendal
ARG UD = [t Danmarksgade 23 — Fredericia
TIf. 51652 TIf. 21337
COMET STRIKSON
Trikotagefabrik Industrihuset Boulevarden
Norgesgade 9 — lkast Vejle
TIf. 51465 - 51937 TIf. 5122

BILLARDRESTAURANTEN
ITALIANO
v/ Th. Hansen
4 hel match kegle
1 hel match karambole
Hjornet af Jyllandsgade og Bjergegade
TIf. 23105
Fredericia

Malerfirmaet

IVERSEN & JENSEN
Vejle Skiltefabrik

Segndergade 28 — TIf. 1156

Navnet, der borger for kvalitetsarbejde
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mer Arosa til syne heijt oppe, og efter vi har pas-
seret Untersee, korer vi gennem en tunnel under
byen og kommer ud pa stationen, der ligger ved
den sterre Obersee.

Chur—Arosa Bahn

Arosa er en helars kur- og turistby, den terre,
steviri ozonholdige luft og ikke mindst den skenne
beliggenhed har gjort den til et yndet feriested.

Efter en tur med banen konstaterer man, at ba-
nens savel faste som rullende materiel er af en hgj
standard.

Vinteren er banens hgjsason, hvor togene frem-
fores sammenkoblet som dobbelttog.

Det er dejligt at komme til et skent land, hvor
man ikke dremmer om at nedlaegge selv de mindre
sidebaner, men tveertimod moderniserer og udbyg-
ger for at opfylde kravene, der i dag stilles til per-
sonbefordring pa jernbaner.

Dette var kun et lille glimt, — tag selv derned og
oplev »Dije Rhitische Bahn« og det skenne Grau-
biinden i Schweiz. Det er biligere, end De tror, nar
De udnytter »Ferienbillet«. God rejse!

B. Chorfitzen.

Svenske Jernbaner 1

Nittraby-Alnaryd—Almeboda Jédrnvig

Nar man fer krigen skulle her fra Kebenhavn
over til sommerhuset i Bléningsmadla, var det er
mere kompliceret historie end i dag, hvor man
enten tager faergen til Malmo og videre fra »Cen-
tralen« med rélsbussen direkte til Nattraby og der-
fra videre med S]J’s store hvide busser eller tager
bilen derover, noget der begge dele tager godt fire
timer. Nej dengang matte vi afsted med fergen
fra Frihavnen kl. 5.47 om morgenen for at nd per-
sontoget fra Malmé 7.45, Eslov an 8.21, hvor vi
kom over i det forste privatbanetog: Ostra Skanes

LT

o, My

Jarmvigers, 2.-3. kl. persontog, Eslév af 8.35, an
Kristiansstad, 67 km lengere fremme, kl. 10.02.
Her begyndte smalsporsturen, idet vi fra den fjer-
neste nordlige perron pa den store station kom over
i Blekinge Kustbanors gennemgiende persontog,
der over 1,067 m spor ferte en de godt 120 km til
Nittraby pa knap fire timer. Tog turen lang tid,
var befordringen til gengeld god, velaffjedrede
boggievogne med kurvesofaer og store spejlglasvin-
duer. Og sa holdt vi endelig pad Nittraby Norra
station, tet op til BKB stationen, Nittraby—Alna-
ryd-Almeboda Jirnvigs daglige blandettog nord-

=

Persontog pd Nittrabyhamn st. Lok, nr. 3. Axel E. Linvall.
Bemark den 3. vogn, en af de oprindelige vogne fra NAJ

1897,

{ Jarnvdgsimuseet )
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pa, tog 4, afgang Nittraby N kl. 14.30, an BI&-
ningsmala, 22 km, kl. 15.39,damplokomotiv 1C1
»Axel E. Lindvall«, en 2.--3. klasses boggievogn
med plads til hele 24 passagerer, en lige sd stor
rejsegodsvogn, 12 2-akslede tomme temmervogne,
og det altsammen pa et s& diminutivt spor, at man
troede, man stod i et af barndommens eventyr-
lande.

2. klasses kupeen i personvogn 7, Néttrabyhamn. 1937.
Foto: BW

Ja, nu er det lenge siden, at det sidste persontog
dampede op ad Nittrabydens dal mellem de klip-
pehojder, der tarnede sig op pa begge sider, over
sletten ved Bjorkeryd, langs den smilende sg til
Brastorp, langs sma vandfald mellem Alnaryd og
Milhallarna, mellem maegtige rullestensblokke pa
plateauet mellem Bléningsméla og Svarthovden og
i skarpe kurver op ad de sterke stigninger til Sma-
lands hejland og ind i de endelese skove nord om
Eringsboda for til sidst at ende i den smilende
kirkeby Almeboda, 49,1 km nord for det sydlige
endepunkt ved Nittrabyhamn.

=

NAA]J lok. nr. 1 nord for Bldningsmdla, sommeren 1936.
Foto: BW

Er der noget sted i Danmarks nerhed, hvor der
endnu cksisterer en afvekslende og uberert natur,
er det i Blekinge og de tilgransende dele af Syd-
og Dstsmaland. Det store smalandske hgjdeplateau
seenker sig ved greensen til Blekinge brat ned mod

kystsletten, og pa graznsen, hvor isen har stact og
skuret, er der snese efter snese af smasger, flade lyse
lgvtraeskransede seer blandet med dybe merke klip-
peswer kranset af fyr og gran. Fra hgjlandet baner
den ene a efter den anden sig vej i smafald mellem
klippeblokke og skovkledte hojder ned mod Dster-
sokysten, fra vest mod est, Helgean, Holjedn, Mor-
rumsan, Miean, Briacknean, Ronnebyan og Lycke-
byan og mellem dem den smukkeste og vildeste af
dem alle, Niattrabyan. Op gennem disse adale
strekker sig den ene sidebane ved siden af den
anden, Kristiansstad—Histveda, Kristiansstad—Alm-
hult, Sélvesborg—Olofstrom—Almhult, Karlshamn—
Vislanda—Bolmen, Bredakra-Tingryd, Karlskrona—
Vixj6 og sidst, men ikke mindst NAAJ. P4 samme
made som algbene og vejene langs disse siden old-
tiden havde forbundet havnene og byerne i kyst-
bygden Karlskrona, Ronneby, Karlshamn og Sél-
vesborg med den nordlige del af kystsletten og skov-
bygderne i nord, pd samme méde blev det fra for-
rige arhundredes slutning banerne, der formidlede
forbindelsen mellem byerne og deres opland i nord.
P4 tveers af landet fandtes kun kystbanen og nogle
darlige stenede og bakkede skovveje.

) -
k] k.

Dieselloket pd drejeskiven i Almeboda, fordar 1939.

Foto: BW

Initiativtageren til banen op gennem Nittraby-
dalen var godsejer Axel E. Linvall pd Havsgarden,
der i 1889 havde set Decauvillebanen pa verdens-
udstillingen i Paris, hvor den bergmte franske inge-
nier havde vist en bane med 600 mm sporvidde
udelukkende forsynet med boggievogne, saledes at
boggierne til samtlige vogne var ens, og der pa disse
kunne anbringes forskellige vognkurve enten lavet
pé fabrikken eller banens egne varksteder lige fra
abne godsvogne til postvogne og personvogne. Han
havde klart set denne jernbanetypes muligheder, og
efter at disponent Hummel pa Kosta Glasbruk
havde &bnet en sddan bane mellem Kosta og Lesse-
bo, kun et halvt hundrede km nordligere, lykkedes
det hurtigt Linvall at opna geher for gennemforel-
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sen af en sadan bane fra Nittrabyhamn nordpa til
Alnaryd

TSR
. e

s R
2T e

G

Ndttrabyhamn st. Sommeren 1938. Foto: BW

Et alvorligt problem opstod imidlertid under for-
arbejderne, idet Linvall gik ind for, at banen skulle
have sin hovedforbindelse med Karlskrona ved
hjelp af dampbadene fra Nittrabyhamn til Karls-
krona, da Blekinge Kystbanor havde forlangt et
helt urimeligt arligt tilskud for at optage banen pa
Nittraby station, medens banens formand, der til-
lige var bestyrelsesmedlem i den sterre bane, gik
ind for, at hovedforbindelsen skulle etableres med
kystbanen. Til sidst endte det med, at banen, som
foresldet af Linvall, kom til at krydse kystbanen i
en underforing tet ost om Nittraby station, men
at der dog byggedes et stikspor op til denne, sledes
at NA]J opferte en serlig lille station tet op til
BKB’s, idet togene, nar de kom nede fra havnen,
korte under kystbanen og sa bakkede op til Nittra-
by Norra. For at fi togene ind i nerheden af sta-
tionsbygningen, der 14 for enden af sporene @st for
terreenet, matte man kere forlens ind til den lille
jordperron. Nar man sé skulle videre, matte toget
igen bakke ud til rangerhovedet for sd at kere frem-
ad, nedad den skrdnende bane til hovedsporet og
fortsette mod nord, en mangvre der, nar der tillige
skulle rangeres, kunne tage bade 10, 15 og 20 mi-
nutter og unagtelig gjorde sit til, at det blev lidt
af en dagsrejse at drage op gennem Nittrabydalen.
I de senere ar af banens levetid, da bilkonkurren-
cen dukkede op, fik man dog opholdet helt ned pé
2 minutter, idet man blev holdende ved ranger-
hovedet, der 1a lige s& godt som Nittraby N for
BKB stationen, og der nesten aldrig var lokale
rejsende. Udvekslingen af vogne mellem NA]J og
BKB skete sa gennem et rangertraek fra havnesta-
tionen op til Nittraby Norra.

Nittrabyhamns station var noget for sig, ligesom
havnen, der ikke var en havn i almindelig forstand,
men blot to brygger p& hver sin side af den her

dovent fremglidende brede a. P& gstsiden var en
stensat kaj bag kirken, hvor mindre sejlere og motor-
skibe kunne losse eller laste temmer og grus og andet
gods, medens der pa den modsatte side var en tre-
brygge langs bredden med en lav pavillon, hvor
dampbaden fra Karlskrona lagde til tre gange om
dagen. Stationen kom til at ligge pa estsiden, siledes
at der kunne fores spor ned til lastkajen, og de rej-
sende matte s2 ga pa en smal bro over 3en for at
komme over til dampbaden.

Terreenet 14 malerisk med 3en pd den ene
side og bjergskraningerne isprengt klippestykker
pa den anden. Den oprindelige stationsbygning var
et lille traeskur, men efter f& ars forleb byggedes
en elegant bygning, der mere lignede en villa for
velhavende folk end en jernbanestation, med sit
hoje mansardtag og store altan, hvor der i sommer-
tiden altid var trukket en stribet baldakin hen over
trafikchefens kaffebord. Der var ingen perroner,
men til gengaeld var der over stationspladsen spredt
et tykt lag grus, der altid var fint jevnet og revet.
Verksteder og remiser 14 i nordenden af stationen
tet ved udkerslen pa hvis estside var et spor op til
en diminutiv drejeskive. Ved remisen fandtes nogle
enkelte, ved banens senere udbygning helt utilstrak-
kelige, opstillingsspor.

Blandet tog pa Bldaningsmadla station, sommeren 1939,
Foto: BW

I Niattraby Norra fandtes hovedsageligt kun
sporplads for vogne, der skulle omlastes. Stations-
bygningen var som nevnt ganske lille af en ejen-
dommelig type med gavlen ud mod terrenet og
bygget saledes, at taget gik sa langt ud over veeg-
gen, at der blev en overdzkket loggia baret af to
bjelker foran bygningen. Foruden fire holdepladser
fandtes kun tre yderligere stationer, Bjorkeryd ved
en lille so kort efter at banen var gaet over aen pa
en 20 m lang bro af svare jerndragere, Tving pa
et sted hvor adalen &bner sig til en smilende slette,
hvor der findes savvark, skole, kirke og smaindu-
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strier, og endelig endestationen Alnaryd med et nu
nedlagt jernverk, der oprindeligt udnyttede de rige
fund af myremalm i omegnen og senere blev om-
dannet til semfabrik. At beskrive stationsbygningen
er umuligt, den skal ses, to gavle vendt mod banen og
forbundet med et tilbagetrukket andet stokvaerk med
en mindre tilbygning midtpd med et kempevindue
og et rundt, sterkt overskydende tag. Jo, i halv-
femserne kunne man lave slotte i trae i Sverige. Det
forste driftsmateriel bestod af to damplokomotiver
af typen 1B1, bygget hos Motalas Mekaniska Verk-
stad, svarende til lokomotiver bygget i de samme
ar til bl. a. Munkedals Jv. og Stavsjo Jv. Person-
vognsmateriellet bestod af to boggievogne, indehol-
dende 2. og 3. kl., mest lignende cigarkasser med
indsatte diminutive ruder og for enderne en lige
sa diminutiv platform, der ikke strakte sig ud til
vognens sider. Den sidste af disse vogne eksisterede
lige til banens nedleggelse, men anvendtes ikke
meget i de senere ar. Herudover fandtes 2 boggie-

tommervogne og 12 2-akslede godsvogne, hvoraf
2 lukkede.

Ud m';jel fr

attrabyham.n mod nod. 1937.

Foto: BW

Banen til Alnaryd, hvis anleg var pabegyndt i
1893, abnedes den 25. maj 1895, men allerede pa
dette tidspunkt var det klart, at Alnaryd ikke var
ct naturligt endepunkt, og krezfter var i gang for
at drage den yderligere nordpa. Allerede i 1899
fik man koncession pa forlengelsen, og i 1905 ab-
nedes denne til Eringsboda, 31 km fra Nittraby-
hamn, med to mellemstationer Blaningsmala og
Svarthévden, begge liggende midt i vildt og ku-
peret terren, hvor smé greeskladte stykker mellem
bjerghgjderne giver naring for et fattigt landbrugs
fa kreaturer. I dag vil neppe nogen kunne forsta,
at der blev lagt jernbanestationer pa disse steder,
men man ma heller ikke glemme, at i skovsognene
her er befolkningen mellem 1900 og 1964 sunket
til under det halve og al landbrugsdrift praktisk
talt ophert. Eringsboda er den gvre Nittrabydals
storste kirkeby med handlende, handverkere, sma-

industrier, flere savvarker, leege, skole, hotel m.m.
og var 1 hele banens levetid dennes hovedleveran-
dor af rejsende og stykgods.

Medens banens persontrafik ikke var helt ringe,
var man imidlertid sterkt interesseret i at forege
godstrafikken, hvilket var en af hovedarsagerne til,
at man dannede Eringsboda—Almeboda Jirnvigs-
aktiebolag, der 1 &rene 1906-1910 udbyggede ba-
nen videre til 49,1 km, Almeboda kirkeby i Sma-
land beliggende ved et vigtigt vejknudepunkt. En
anden arsag var, at man allerede fra begyndelsen
havde héabet at fa forleenget banen si langt, at man
fik skabt en jernbaneforbindelse til Vixjo, hvilket
imidlertid aldrig Iykkedes, trods at der 1 1911 med-
deltes koncession pa en jernbane fra Almeboda til
Ingelstads station pa Vaxjo—Tingsryds Jv. Ved an-
leggelsen af Eringsbodabanen anskaffedes kun 13
godsvogne, men med forlengelsen til Almeboda
blev de gamle lok for sma, idet der nu dels tilkom
transporter af temmer fra de store skovstreekninger
mellem Eringsboda og Almeboda, dels af traevarer
fra de smaindustrier, der voksede op om stationerne
i Yxnands og Rivemala, og endelig blev afstandene
nu si lange, at de sma lokomotiver ikke kunne
fremfore togene pa rimelig tid. Der anskaffedes
derfor nu yderligere fra Motala to svere lokomoti-
ver af typen 1C1 med overheder, hvortil efterhan-
den yderligere kom 5 personvogne og 2 lukkede
gods- og rejsegodsvogne, der alle var boggievogne
samt 25 2-akslede abne godsvogne. Herudover an-
skaffedes ikke yderligere materiel, ferend man i
foraret 1938, 1 ar for banen lukkedes for offentlig
trafik, anskaffedes 1 diesellokomotiv pa 150 HK.

I de forste ar var trafikken ringe, der lgb kun 1
tog om vinteren i hver retning og to om sommeren,
men efterhanden steg trafikken, s man f.eks. i
1925 havde 95.500 togkm svarende til 3 plantog
om dagen i hver retning. Der foretoges 3.630 rejser
pa 2. klasse, som alle tog medferte, lige til banens
nedlzeggelse, og 57.540 rejser pa 3. kl. samt trans-
porteredes 25.820 t gods svarende til mere end
6.000 lastede vogne, en ganske god prastation pa
600 mm spor. Toghastigheden var forbavsende
god, 24 km i gennemsnit for persontogene, eller
ikke meget langsommere end hvad der f. eks. pree-
steredes pad Kalvehavebanen eller Alborg Privat-
baner. Hovedtransporterne var dels tree og mebler,
dels grus fra en storre grusgrav ved Berg, syd for
Tving.

Med bilernes gennembrud som transportmiddel
var det imidlertid slut med en bane af denne art.
Da det var en ren privatbane uden kommunal-
eller statsstotte, matte man klare sig, s& godt man
kunne, togantallet svandt fra tre til to tog om
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dagen og senere til 1 i hver retning pd hverdage,
personalet indskraenkedes til det rent usandsynlige,
og det lykkedes virkelig at holde udgifterne stangen,
bade i 1938 og 1939 var der overskud pa mellem
1000 og 2000 kr., skent driftsindteegterne for den
49,1 km lange bane kun udgjorde ca. 50.000 kr.,
men dette var ogsa pa bekostning af, at materiel og
bane kun vedligeholdtes i nedterftigt mal.

Man var klar over, at dette ikke kunne fortsztte,
da antallet af rejser var svundet til 3.860 arligt,
mest fra et par stationer og holdepladser, der havde
langt til hovedvejen, og godstrafikken til 9.800 t,
hovedsageligt grus fra Berg. Samtidig havde banen
anskaffet bade busser og lastbiler og klarede tra-
fikken godt med disse. Man besluttede derfor, om-
end med sorg i sindet, at indstille trafikken mellem
grusgraven ved Berg og Almeboda den 1. december
1939, hvorefter sporet hurtigt blev taget op, me-
dens der dannedes et nyt aktieselskab »Nittraby-
dalens Trafikaktiebolag, der dels overtog busruterne,
dels banen mellem Néttrabyhamn og Berg. Selska-
bet klarede sig gennem krigen, men matte pr. 1. ja-
nuar 1946 indstille grustransporterne, der ikke lan-
gere var rentable, hvorefter resten af banen blev
revet op. Den 1. juli 1948 overtog SJ busruterne, og
dermed var Nittrabydalens private transportselskab
for altid borte.

5. WBfiradny &

Nittrabydn ved Nittrabyhamn. Tilhojre dampbddens anlobs-
plads, yderst til venstre lastekajen, ca. 1930.

Da jeg i 1948 besogte dalen igen, var stationen
i Bldningsmala brendt og sporet vek. En ny ho-
vedvej fra Karlskrona til Vixjo var ved at blive
draget frem gennem dalen, og de gamle stationer
14 forladte langs denne, men endnu med en gul
postkasse til vidne om deres tidligere anvendelse.
Stationen i Nattraby Norra var revet ned, og i
Nittrebyhamn var det eneste tydelige minde om,
at en jernbane havde gaet her, et spor, der 13 i
vejen over til lastkajen. Materiellet var borte, men
det ene af de store lok var solgt til Aspa bruk i
Nirke, hvorfra det kom til museumsparken i Nis-
sjo, medens to boggievogne og en af de toakslede
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temmervogne nu findes pad SJK’s museumsbane i
Lina.
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Gennem 43 ar kerte Nittrabytoget turister fra
Blekinges industribyer op i skovene, og banen blev
debt til »Krdsabanan, tyttebarsbanen, fordi for-
eldre med bern og svigermedre hver sommer og
efterar fyldte de lange personvogne med store span-
kurve, nar de drog pa ber- og svampetur til sko-
vene ved Svarthovden, Yxnanis og Rivemaila.
Tyttebaersturene er et folkelivsbillede, der er for-
svundet, og vi andre savner tyttebzrtoget, nar vi
skal pa ferie, for at komme op til edegarden eller
for at gi pa vandring pa Boasjodsen, i adalen ved
Loppetorp eller pa klipperne ved Kumlehallar,
men vi ma treste os med, at Smalands og Blekinges
natur har vi dog tilbage og endda i modsatning til
Danmark mere og mere ubergrt ar for ar, eftersom
affolkningen af skovsognene fortsztter, medens ba-
de bebyggelsen og turistlivet koncentreres nede
langs kystvejen 1 titorterne omkring de store indu-
striforetagender. Birger Wilcke.
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-lampen der holder!

En IFIEIR Mragende kombination —

nar De skal vaske!

Ferm vaskemaskine type og »Centri-Ferm« terrecentri-
fuge er den rigtige kombination ogsa til Deres hushold-
ning. Den sikrer Dem effektiv og skansom vask samt
hurtig terring af Deres tgj. Ferm vaskemaskine med det
specielle vaskestolsystem og det nye effektive skylle-
system vasker ogsd det meget snavsede tej helt rent
og bevarer grunden i tejet. Yderligere har den selvsten-
dige »Centri-Ferm« torrecentrifuge sa stor en tarre-
effekt, at tajet efter kort tids opheaengning er strygeklart.

Prisen for kombinationen er kr. 1395,—
+ ekstra for el-opv. kr. 255,—

Aktieselskabet FERIM Ulstrup . TIf. (064-48111) 30

Salgsafdeling for Kebenhavn: Vibehoimsvej 22 . Glostrup . Telefon (01) 9677 88




