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Vort arbejde i 1965

Foreningens arbejdshold har i det forlobne dr gjort en hell enests-
ende indsats. Forst fik man i fordret i Maribo de to lokomotiver
malet og gjort klar, saledes at de uden driftsforstyrrelser kunne klare
sommerens trafik, og samtidig fik man i Vejle den gamle Juelsminde-
vogn gjort i stand sdledes, at den er blevet perlen i vor vognsamling.
I sommeren deltog et halvt hundrede forskellige medlemmer i driften
af banen, sd vi til stadighed havde tilstrekkeligt personale, men det
er dog forst her i efteraret, at den helt store indsats er blevet gjort.
Huer eneste lordag er et hold startet til Maribo og har tilbragt week-
end’en med at arbejde pd »Kjoge«, der var i en mildelst tali mise-
rabel forfatning. Samtidig er der flere hverdagsaftener og hele weck-
end’en arbejdet pa vognene i Klampenborg, hvor D 1 fra Hornbeak-
banen nu nermer sig at vere ferdirestaureret. Endvidere er den
preegtige verkstedsvogn, som et af arbejdsholdets medlemmer har
stillet penge til rddighed til anskaffelsen af, nu indrettet siledes at
der er et tilfredsstillende verksted parat derude. Men derudover er
der ved enkelte lejligheder gjort den helt store indsats, som f. eks. da
der arbejdedes fra fredag morgen og hele den folgende nat og det
meste af week-end’en pa at fa statsbanevognen fra Verlose bugseret
ud til Klampenborg.

Ved denne indsats er der sparet mange tusinde kroner for forenin-
gen, men neegtes kan det ikke, at arbejdet alligevel er forbundet med
meget store udgifter. Den svenske jernbaneforening har for storste-
delens vedkommende faet sit materiel gratis, men dette er ikke til-
feldet for os, da de fleste privatbaner korer i den grad pd pumperne
okonomisk, at de ikke har kunnet tillade sig at give noget bort.

Vi har derfor i disse ar, hvor det sidste af det historiske interes-
sante materiel udrangeres, mdttet bruge store summer pd materiale-
anskaffelser, ligesom vi har matett betale for flere af de vognkasser,
vi har fundet rundt om. Der er jo ikke noget at sige til, at en mand
vil have lidt penge, nar han skal af med sit sommerhus. Materialer
til vognenes restaurering er heller ikke gratis — den gamle @S]S-vogn
D11 Iob op i over 4000 kr. og Juelsminde-vognen kostede 3000 kr.
alene til materialer, skont vi havde faet rabat pa disse. Hertil kom-
mer transportudgifterne.

Alt dette kan ikke dekkes af vore kontingenter eller overskuddet
fra Bandholm-banen. Vil vi have det kompleite museum for privat-
banerne, vi alle onsker, ma der derfor yderligere tilskud 1il, og selv om
vi i et vist omfang har fdet dette udefra, ma vi bede ogsda de medlem-
mer, der ikke selv har tid eller lyst til at gore en arbejdsmessig ind-
sats, om 1 stedet at give en skerv i penge. Husk at belob over 100 kr.
kan fradrages pd selvangivelsen, og giv derfor Deres hjelp pd denne
made. Vi er glade for alle belob — bdde store og smd. BW.
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Jernbanenyt

GDS

Efter at C 31 og P 209 er afgaet til Maribo, hen-
stod G 33 i selskab med en lukket godsvogn. Nu for-
lyder det, at C 33 er solgt, ikke til ophugning, men
til anbringelse i Helsingor. Yderligere oplysninger
savnes.

HB
HBS

Sendag den 13. dec. afgik det traditionelle jule-
trees-damptog fra Horsens i esende regn, som holdt
sig under hele turen. Heldigvis var billetterne til to-
get betalt forud, og der havde varet en sddan til-
stremning til det populere arrangement, at toget
matte forsteerkes med et par personvogne ekstra. —
Toget var oprangeret saledes: L. 205 - E - C - C -
E-C-C-C-C-DL202-P-P-P,ialt 11 vog-
ne og 2 lokomotiver.

De 3 abne godsvogne var til transport af de jule-
treeer,som de rejsende i dette tog gratis far 1 Vrads.

Der var 230 voksne rejsende, 84 beorn 1 den billet-
pligtige alder og 86 bern under 6 ar.

Direktoren for Horsensbanerne, Damgaard An-
dersen, trodsede vejret og deltog med sestovler og
frue, om man da skulle tro den stedlige presse. Vi
i DJK, der kender direktoren, tvivler ikke!

Trods det elendige vejr var humeret hgjt, navn-
lig blandt bgrnene, hvoriblandt der var flere, der
aldrig havde kert med tog for.

Der var naturligvis ogsa nogle af vore medlem-
mer med, og de har jo nok skulet lidt, da der var
et diesellok bagpa toget. Dels af sikkerhedshensyn,
dels for at kunne holde tid. Der kunne tages vand i
Breedstrup (og det blev der), og damplokomotivet
fortsatte fra Vrads, der var turens endemal, til Sil-
keborg for at blive vendt. Ved tilbagekomsten om-
rangeredes, og toget rasede atter mod Horsens. Da
folk forlod toget der, medbringende deres hjem-
bragte tree, syntes der at vare flere grantreer pa
perronen end 1 Vrads. ..

Den fortreffelige idé, som direkter Damgaard
Andersen fik med det traditionelle juletraestog, er
ved at danne skole. Troldhedebanen arrangerede
o0gsa et juletraestog med damp sendag den 20. dec.,
markveerdigvis kun med plads til 100. Mon ikke
denne pessimisme blev gjort til skamme?

(Dalgaard Eriksen | PT)
HH]J

M 2 indgik medio november til hovedreparation

hos A/S, Frichs, Arhus.

Det er opleftende for et DJK-medlem at bo ved
en privatbane, som nok fjerner skinner, men sgrger

- kort fortalt

for at leegge dem igen, oven 1 kebet skinner af langt
bedre kvalitet. Dette sker p. t. p& HP’s sidste straek-
ning: Hjerring—Hirtshals. Den gamle, solide Cadil-
lac er blevet hevet frem, har faet en trolje pd nzesen
og blevet jaget ud pa linien for at fjerne grusballa-
sten. Nar det er sket, kommer en M med 3 sten-
ballastvogne (T-vogne) og hxlder en del af Ham-
merknuden ned mellem svellerne. HP har overtaget
3 T-vogne fra DSB og malet HP pa siden af dem.
Den forste stenballast bestar af runde sten, men i
anden omgang kommer de huggede skaerver pa.
Svellerne bliver ligeledes udskiftet, og nu er man
s smat begyndt at udskifte de gamle skinner med
nye, idet man er startet ved Horne station og ar-
bejder sig ind mod Hjerring. Der gar sikkert et ars
tid endnu, inden de rejsende for alvor maerker for-
bedringen i form af gget hastighed og roligere gang.
Men den stigende trafik pa Hirtshals-banen ger mo-
derniseringen bydende nedvendig: 3 godstogspar
pr. dag plus den forventede stigende persontrafik
fra naste sommerkareplan, nar den nye ferge til

Kristianssand indsattes. Der vil blive dobbelt s
mange badtog som hidtil, og hertil kommer sa den
ogede maengde godsvogne, som vil kunne overfores.
Banen har forelobig garanti til 1977, men jeg spar,
at den ogsd kommer til at opleve &rtusindskiftet.
Hirtshals er en by i rivende udvikling, og banen vil
simpelthen ikke kunne undvares.

Johs. Just Andersen, Hirtshals.

L]

Personvogn Bc 3 hedder nu Ca 3 og ferer ikke
leengere 1. klasse. Pakvogn Ev 64 (tidl. Ec 88) er
ophugget, og vognkassen er tilgact Rode Kors i
Redby Havn. Endvidere ophugges I 112, Qgs 134,

Qgs 134 og Q 146.
(O. K. Jensen).
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Sendag den 8. november var i LJ-tog 1001
(godstog) indkoblet 4 stk. sovevogne nr. 3010,
3012, 3013, 3014 til Sellested og 1 stk. til Nak-
skov nr. 3011. Alle 5 skulle til Nakskov, men er af
pladshensyn anbragt i Sellested. Sendag den 22.
november var felgende annonce i Berlingske Ti-
dende:

»5 stk. sovevogne fuldt udrustede med 30 kejer
i hver, eget centralvarmeanlaeg samt 2 toiletter szl-
ges eller udlejes. Nermere oplysninger ved skibs-
agent Poul Christensen, Naskov.«

Vognene star derude endnu og er ikke blevet rort.

I Nakskov er man sd smét begyndt at grave ud
til den nye remise til de nye tog. Det bliver en lang,
smal remise, sandsynligvis kun med 1 spor og kun
beregnet til at efterse togene i.

OHJ

Endnu en svensk skinnebuspdhzngsvogn ankom
den 15. december til Holbzk. Det var TGO]J
YBFos 109, vistnok den nastsidste vogn af denne
type, der var til salg. Der forlyder endnu intet om,
hvorvidt OH]J eller HTJ skal have den. (Udby).

Den 1. december toges et nyt anleg med auto-
matiske bomme i brug ved Mérsg station pa Ods-
herredbanen. Tuselagevejen var tidligere sikret med
blinklys. Det nye anleg igangsettes af gennem-
kerende tog ved hjalp af en flgjtedetektor, der op-
fanger lyden fra lokomotivets flojte, og et elektrisk
kredsleb i skinnerne, der kostsluttes af lokomotivet.
Standsende tog tender pd almindeligvis ved tryk
pa en knap pa stationen. Anlxgget er det eneste af
denne type uden for New Zealand.

SB

Den 17. november kl. 19.50 ankom et bemar-
kelsesvaerdigt sertog til Frederikshavn fra Skagen.
Det bestod af 7 store rumeanske boggie-kolevogne
samt en ottende endnu sterre boggievogn, hvori
fandtes kelemaskine for hele togstammen samt op-
holdsrum for det medfelgende rumanske personale
pa 4 mand. Sartoget, der var lastet med fisk, frem-
fortes af Skagensbanens motorvogne nr. M 6 og
M 5 i forspand, idet dieselloket nr. M 4 i nogen tid
har veret pa veerksted til eftersyn. Kort efter an-
komsten til Frederikshavn afgik sertoget videre syd-
pa, fremfort af et MY-lok.

Den imponerende togstamme vil antagelig kom-
me til Skagen igen i vinterens lob.

Det plantog, der kl. 20.15 afgik mod Skagen,
var oprangeret pa en made, som ingen af de mange
tilstedeveerende funktionzrer fra Skagensbanen
mindedes at have set tidligere: M5 + M6 + 1
godsvogn litra HD + M 7. Sidstnzvnte motorvogn,

der har passagerafdeling, havde fremfert plantoget,
der ankom til Frederikshavn k1. 18.44.
(P. Bech, Fh.).

SNNB
Den 27. december keorte en personbil ind foran
Stubbekobingbanens skinnebus 1 overskaeringen

ved landevejen i Sdr. Vedby. Overskaringen her
er sikret med blinklys i begge vejsider samt klokke;
begge dele fungerede. Skinnebussen kerte langsomt
over vejen og brugte hornet konstant pa grund af
rimtage. Alligevel kerte bilen ud foran toget, der
blev afsporet. De 5 i bilen blev indlagt p& sygehuset
1 Nykebing F. Skinnebussens passagerer, der intet
kom til, matte befordres videre med rutebil.

DSB

Tender 919 ombygget til sneplov 104. MP 544
ombygges til Zu-vogn (Teknologisk Institut).
MP 549 ophugget i Arhus. Mo 556 ombygget til
Mo 1956. Mo 557 ombygget til Mo 1957. My 1146
er indsat 1 drift. Z e 503699 og Z e 503700: tank-
vogne til Arhus Oliefabrik bygget 1964 af Inter-
consult, Falkenberg.

I Skanderborg henstod pr. 15. november fol-
gende loko: R 954, H 784, H 787, H 788, T 299,
P 925, P 927, tender 968, tender 955.

Q 340 rangerer i Nykesbing F. E 986, 990 og 992
er hensat 1 remisen 1 Gedser.

50 ARS JUBILAEUM

Den 1. januar 1965 fejrede stationsforstander
P Kragelund, Herve, sit 50 ars jubilzum som jern-
banemand.

Kragelund blev ansat pa Prastgbanen 1. januar
1915, 1 1918 flyttede han til Odsherredsbanen, hvor
han i mange ar var ansat pa kontoret. Efter virke
pa forskellige af banens stationer blev Horve station
hans, og herfra vil mange af DJK’s medlemmer
med gleede mindes besgg i hans geestfrie hjem.

Mange af os har undret os over Kragelunds flyg-
tige natur — pa vore udflugter altsd. Pludselig er
han vak for senere lige sd pludseligt at dukke op.
Det har dog en naturlig forklaring. Pa grund af sit
virke inden for jernbanens organisationer er han
kendt over det ganske land og velset, nar vore swr-
tog kommer til stationer med mere eller mindre
samtidige kolleger!

Med gode onsker for dagen og dagene derpa gra-
tulerer DJK. Bestyrelsen.

DUSBR
Et af foreningens medlemmer, Poul Johansen,
der er leerling ved DSB’s centralvarksteder i Keben-
havn, har af DSB modtaget en duser pa kr. 200
som belenning, fordi han opdagede en fejl ved fje-
derophezenget pa en specialvogn.
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JUKS
BYGER

1 Nestved-Praeste—Mern Banen ......... kr. 8,50
4 Fortegnelse over danske jernbaners
motormateriel, 1. del .............oo.el. kr. 10,00
6 Nakskov—Redby Jernbane ............. kr. 12,00
7 Museumsbanen og Maribo-Bandholm
Jermbane ... kr. 3,00
8 Langelandsbanen ..........c.ociiiii kr. 16,00

Bogerne fas ved indbetaling pa postgiro 673 94,
P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup. Porto
0,25 kr.

Kommende moder:

Folkets Hus, Enghavevej 40
Onsdag den 27. januar kl. 20.00

Overingenigr K. Gulstad, DSB, causerer over
emnet: »Fremtidens baner«.

Slagelse Model- og Jernbane Klub afholder sam-
men med DJK medlemsmode torsdag den 4. fe-
bruar k1. 19,30 pa Missionshotellet, Banegérdsplad-
sen, Slagelse. Program: Kjeld og Berge Chorfitzen
film: Rhitische Bahn, Graubiinden, Schweiz. Fil-
mens varighed ca. 2 timer. Alle medlemmer af DJK
er velkomne.

Onsdag den 17. februar k. 20.00

Foredrag om og lysbilleder fra normal- og smal-
sporede hoved- og sidebaner 1 Ustrig ved Th. Ring
Hansen. Det er nzppe nedvendigt at have stort
kendskab til jernbaneforhold i Dstrig, for man ved,
at der 1 dette land findes et utal af interessante jern-

baner. Det er en rzkke af disse baner, foredrags-
holderen har besogt.

Sydjydsk afdeling:
Medlemsmoede afholdes sendag den 14. februar
kl. 14.00 pa Vejle Hojskolehjem, Damningen 42,

Vejle, med felgende program:
K1. 14.00: Medlemsmgde med folgende punkter:

1) Valg af ny lokalbestyrelse til afdelingen.
2) Vognrestaurering.
3) I ovrigt og derefter ordet {rit.

K1 15.00: Kaffepause.

Kl 16.00: Foredrag af rangerformand Kaalund,
Grindsted, emne: »Jernbanerne i og omkring
Grindsted og det evrige Midtjylland«.

Evt. forevisning af en lille film fra VVG]J med
kommentarer.
Derefter pause, hvor der salges bgger og post-

kort fra DJK.

KI. 18.00: Spisepause. Fallesspisning kan arran-
geres.

9



Kahler & Breum

Korsegr

Unge Hjems
Hojskole

Skade pr. Hejbjerg — Jylland

TIf. 061 - 71777

Alt i ferdselstavler samt afmark-
ningsmateriel, reflekterende ogure-
flekterende.

Indefra belyste tavler fremstillet i
formpresset Acryl med bagbekled-
ning af glasfiber.

Omgéende levering fra lager —for-
lang venligst vort hovedkatalog.

SERICOL A/S

Industrigarden, Slagelse (03) 5216 53

E. Bondo & Go0. -5

Kongensgade 67
Odense

TIf. (09) 12 18 64

10




Kl. 19.00: Forevisning af diverse film og dias,
bl. a. en fra vor smuseumsbane« og medlemmers
medbragte »bilag«.

Til aftenens arrangement patznkes eventuel of-
fentlig adgang i hab om at hverve nye medlemmer.

Vi vil meget indtrengende anmode iszr de syd-
jyske medlemmer til at mede op og alvorligt tanke
pa nyvalget. Tal med andre for at overtage hver-
vet. Vis ogsd madet interesse ved at medbringe
8 mm smalfilm og dias til forevisning. Efter vore
ture at demme, ma der veaere optaget mange ting,
der godt kan vises frem. Vi skal nok inden forevis-
ningen gore opmsarksom pa, at det er amatgropta-
gelser.

Vil De deltage i spisningen beder vi Dem venligst
anmelde dette til E. Dalgaard Eriksen, Langelinie
48, Vejle, inden onsdag den 10. februar, og denne
ma veere bindende.

Vel modt!
*

Foreningsnyt:
Referat af modet den 18. november

Denne aften var helt helliget Kjeld og Borge
Chorfitzens pragtfulde film fra sommeren 1964 »P3
kryds og tvers med Rhitische Bahn gennem Grau-
biinden i Schweiz«. Der var medt ca. 120 medlem-
mer, der hver fik overrakt brochurer, hvori de for-
skellige banestreekninger var omtalt. Disse brochu-
rer var sammen med forskellige plakater stillet til
rddighed af det schweiziske turistkontor ved pro-
pagandachef Liechti.

Filmen, der var ledsaget af schweizisk musik og
diverse lydeffekter, forte os gennem den storsliede
natur med banerne: Bern-Loetschberg, Furka—
Oberalp, Rhitische Bahn samt Gotthard-banen.
Foruden den skenne natur var det en forngjelse at
se de meget velholdte jernbaneanleg, og filmen
fremkaldte da ogsa stort bifald.

Torsdag den 10. december
blev érets julemede afholdt. Der var medt ca. 100
deltagere, der havde en forngjelig aften med ande-
spil. Thoke omtalte kort den flotte julegave, som
foreningen havde faet fra ASEA, nemlig en check
pa kr. 5.000,00 til indkeb af 1. stk. diesel-elektrisk
lokomotiv.

Aftenen sluttede med Chorfitzens film fra smal-
sporbanen i DDR samt en film fra turen pd Nord-
fynske Jernbane. Th.

Hyggeaften hos P. Haase & Sgn
Tirsdag den 24. november havde P. Haase & Sen

indbudt til hyggeaften i bogladen i det gamle kvar-
ter. Der var vel medt et halvt hundrede jernbane-
interesserede, der ivrigt gennemgik det righoldige
udvalg af jernbaneboger.

I aftenens Igb blev der budt pa tobak og diverse
forfriskninger, ligesom der blev vist film, hoved-
sagelig fra Dansk Jernbane-Klubs ture i savel ind-
som udland.

Der blev ligeledes laest en hyggelig jernbanehisto-
rie, og til sidst var der arrangeret lodtrackning, hvor
der foruden forskellige bgger var en flot, farvelagt
tegning forestillende en O-maskine, udfert af teg-
neren E. Nederland.

Thoke.

Den 25. november 1964 havde D]JK, Nordjyl-
lands afd. og JMJK sammenkomst i Frederiksgade
45, Arhus.

Efter at formanden for JMJK, Mogens Nielsen,
havde budt velkommen, gav civilingenior E. Falk-
Serensen et udferligt og meget interessant referat
af MOROP-kongressen i Haag i Holland, der va-
rede 6 hverdage og havde 300 deltagere, deraf 5
fra Danmark.

MOROP er en international sammenslutning af
jernbanevenner, og den to hovedformal er at ud-
arbejde normer for modelbaneanlaeg og at afholde
kongresser.

Kongressen forlgb i det store og hele saledes:

Manden blev kongressen modtaget af overborg-
mesteren, der tilbed, at Haag ville betale et even-
tuelt underskud pa kongressen. Det tekniske udvalg
og det ledende udvalg begyndte pa arbejdet.

Tirsdag var der rundtur gennem Haag med spor-
vogn, og man besd sporvejenes modelbaneanlzg,
medens damerne besogte en porcelensfabrik, og om
aftenen var der reception pa radhuset.

Onsdag tog man fra Haags havneby, Schevenin-
gen, med toget til Rotterdam og derpa med ser-
sporvogn gennem denne by, hvor man er ved at
bygge en metro, og endelig pd rundtur i havnen,
der er verdens storste med hensyn til godsomsaet-
ning. Ved havnen vakte nogle store hestetrukne
lirekasser beundring, og deres serpregede spil blev
optaget pa band.

Torsdag gav NS en rundtur pa de hollandske
jernbaner, og man besogte de store varksteder i Til-
burg, og om aftenen var der festbanket i Kurhaus
i Scheveningen.

Fredag kerte man med tog til Rotterdam og vi-
dere til Utrecht, hvor jernbanemuseet blev beset,
derpad med tog til Amsterdam, hvor der forst var
rundtur med sporvogn gennem byen og derpa
rundtur i havnen.
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Lerdag var der sejltur fra Rotterdam med damp-
skib ind i land ad kanalerne gennem sluser og broer.
Ved Rhindeltaet var der meget store digearbejder
i gang for at hindre en gentagelse af den store over-
svemmelseskatastrofe for nogle ar siden. Kongres-
sen sluttede med denne sejltur og en kort tur med
den sidste hollandske smalsporsbane.

Hollands jernbaner har stiv kereplan, meget fint
materiel, men darligt spor, idet tyskerne under kri-
gen havde forarsaget meget store odelaxggelser pa
jernbanenettet.

MOROP-kongressen finder sted i 1965 i Lyon,
1 1966 i Budapest, i 1967 i Antwerpen og i 1968 i
Danmark i Arhus.

Falk-Sarensen, der har opholdt sig 214 ar i Per-
sien som leder af vejanlaeg, udfert for Kampsax for
den persiske regering, fortalte derefter om de per-
siske jernbaner, idet han havde foretaget en rejse
med disse fra Teheran til Bandar-e-Shah ved Det
kaspiske Hav og retur.

I tilslutning hertil viste Falk-Sgrensen en farve-
film, han selv havde optaget fra Persien m. v., og
her sa man bl. a. det gigantiske jernbaneanlzg og
togets fart pa dette gennem et meget vildsomt,
ufrugtbart og storslaet landskab. Banen snoede sig
ind og ud samt op og ned over broer og gennem
tunneler, ad ramper i 3 etager og over floder og
slugter.

Derefter drak man kaffe og dreftede jernbaner
og modelbaner mand og mand imellem, inden man
skiltes efter en interessant og udbytterig aften.

0. Boye.

Som et led i det fortreffelige samarbejde mellem
DJK og JMJK havde sidstnazvnte forening invite-
ret pa sjulekorsel« den 9. december 1964 kl. 19.30

i klubbens store anleg under taget p4 Arhus H.

Nastformanden, lokoferer H. F. Jensen, bad vel-
kommen til de ca. 50 fremmeadte og forklarede i en
lille tale anlegget, hvorefter der blev givet grent
lys for kerslen, og de mange forskellige slags tog
befarede nu det store anleeg under kyndige hzenders
ledelse, idet dog ogsad mange af gasterne fik lov til
at agere stationsforstander.

Klubben bringes hermed en hjertelig tak for den
vellykkede aften, hvor man traf sammen med kam-
merater fra mange jyske byer, bl. a. Alborg, Ran-
ders og Kolding, og snakken gik livligt bade om
modelbaner og rigtige jernbaner som szdvanlig, nar
jernbanevenner mades.

bl 64 - P 209 - G4

Denne noget apokryfe overskrift dexkker over en
hejst usedvanlig jernbanevogns historie. » Uszedvan-
lig« er idag et for mildt udtryk, da vognen er ene-
staende, og nar den nu havner i museumstoget pa
Maribo—-Bandholm jernbane (for hvor skulle den ek
lers havne?), vil den veare en attraktion: en tre-
akslet, &ben dogsvogn, 85 ar gammel.

GDS C 151879, mage til C 4.

Den er lige s& gammel som Gribskovbanen, hvor-
til den blev bygget af Scandia i 1879. Det kunne sy-
nes at vare frads at sztte 3 hjulpar under en vogn,
der kun matte leesses med 10 tons (tara 4950 kg),
men det havde nu sine grunde: det bersmte gryde-
spor, der trods alle anstrengelser fra baneafdelingens
side havde ondt ved at ligge stille, nar toget passe-
rede henover det. Og det var ret snzvre greenser
for, hvad man kunne byde et 17 kg spor med ret
stor »grydeafstand« — rigtige sveller var der som be-
kendt kun ved skinnestedene. Man var ret {fremsy-
net m. h. t. godstransporterne pad GDS, som nogle
af den tids jernbanekyndige ellers regnede med for-
trinsvis skulle befordre braende, bark, treekul og an-
dre lettere skoveffekter. De forventede tunge trans-
porter af teglveerksprodukter udeblev ikke, og de ud-
gjorde i en lang arreekke en meget veaesentlig del af
GDS’ godsindtagt, omend der allerede i 80’erne
blev indremmet fragtrabatter. Vognens hovedfor-
mal blev dog med tiden transport af ler fra Due-
mose til Hillergdsholm teglveerk.

C4 er bygget af tree nesten helt igennem. Aks-
lerne kunne indstille sig radialt efter banens kurver,
hvilket nok har veret godt for det lette spor. Mark-
veardigvis tolererede statsbanerne de treakslede vog-
ne fra GDS, som havde 15 af disse, lige til 1903,
men kun pa sjellandske streekninger, da de ikke
matte vise sig pa Storebxlsfzergerne. De uszdvan-
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GDS P 209 efter ombygning 1916).

Foto: PT

lige vognsider af tremmevark erstattedes i 1915 af
almindelig vognkasse, og saledes korte vognene, der
samtidig fik jernvanger, til omkring 1950. Ved om-
litreringen 1920-24 fik den litra P 209. I 1933, da
alle de resterende treakslede vogne udrangeredes,
indrettedes P 209 som sprojtevogn til ukrudtshe-
kaempelse og fik samtidig litra Pc. Den var 1 brug
sa sent som eftersommeren 1964 og blev forst de-
monterct i november. For flere ar siden havde ba-
nens velvillige og forstiende ledelse stillet DJK i ud-
sigt, at vognen skulle tilgd klubben pa meget favo-
rable vilkar. Skent dette efterhdnden var velkendt
blandt mange jernbaneinteresserede, forsegte andre
at kebe den, men forst i november 1964 tilgik den
pludselig DJK som gave fra et af dens medlemmer
med yderligere tilsagn om tra til de oprindelige
tremmesider. Vognen afgik fra Hillered sidst i no-

vember, dog ikke pa egne hjul, da den skulle til Ma-
ribo. Der er »optaget« i Klampenborg for tiden!

Der er ingen tvivl om, at vort efterhanden erfarne
arbejdshold vil fa en fin vogn ud af Pc209, og vi
glader os til at se den som C 4 med lysegra trem-
mer, stafferede akselgafler og original paskrift.

Vi skylder Gribskovbanens forrige og nuvarende
ledelse tak for, at vognen er blevet bevaret og sa
godt vedligeholdt; den vil veere et enestdende minde
om en serpraeget banes forste ar.

P. Thomasen.

P af
§
|

Foto: PT

En trediedel af P 209 under lesning.

Maskinafdelingen

Redigeret af Svend Jorgensen

I arets forste nummer skal lyde en speciel tak
til alle, der har ofret tid og arbejdskraft savel ved
restaureringsarbejderne som ved kersel og rangering
med vore lokomotiver i sommer - et job pa ca. 14
timer, der nok kan gere sin mand slap i knaene.
Det er mit hab, at alle ogsd har haft forngjelse af
deres indsats, uden hvilken vi ikke havde naet de
resultater, vi 1 dag kan notere os.

Ogsa i den kommende sommer vil i gere alt for
at fordele forngjelserne i forhold til indsatsen, lige-
som vi haber, det gode kammeratskab fortsat ma
trives.

Rigtig gledelig nytar.

Sv. J.

Siden De sidst lzeste denne side er der sket store
ting pa arbejdsholdet — vi har hentet endnu et par
gamle vogne, og de, der ikke fik sig meldt i tide, er
géet glip af et par interessante, fornejelige men ogsa
anstrengende ture.

Lordag den 21. november medtes 10 mand i Hil-
lered, hvor GDS’ sidste 3-akslede godsvogn, P 209
fra 1880, lassedes pad en DSB-vogn ved hjzlp af
portalkranen og sammen med GDS’ C 31 afsendtes
til Maribo. C 31 er lejet ud til cafeteria-formal i
Bandholm. Efter lasningen, der klaredes pa knap
3 timer i alt, var der »polsegilde« i Helsinggr.

Fredag—lerdag den 27.-28. november havde en
del medlemmer en travl dag og nat med at hente
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en 100 ar gammel vognkasse i Varlose. (Omtales
andet steds i bladet). Vi siger tak til de medlem-
mer, der ofrede nattesevnen og haber pa lige sa stor
interesse, nar vi senere kan ga i gang med selve re-
staureringsarbejdet.

En sarlig tak skal lyde til de flinke naboer, der
dels underrettede os om den gamle vogn, dels ser-
verede kaffe flere gange, ja si galt bod pa pande-
kager kl. 1.30 om natten! (Vi sender et fripas for
sommeren 1965). Redningsaktionen blev i evrigt
omtalt i Musikradioen.

Onsdag den 16. december bragtes den i sidste
blad omtalte kalkvogn fra FJ pa spor i Stubberup.
Den venter nu pa videre transport.

Det har veeret nadvendigt at sztte hardt ind pa
dels at erhverve disse sjaeldne vogne i tide, dels at
fa dem transporteret hjem, og det vil forstas, at der
er arbejde til flere ar — men yderst interessant ar-
bejde. Vi beder DEM endnu engang overveje, om
ikke DE kunne give et nap med? Det er jo altid
betydelig morsommere selv at medvirke end blot at
se resultaterne af andres arbejde ...

I Klampenborg gar det stgt fremad — der er for-
hébentlig, nar dette leses, indlagt lys i varksteds-

Museumstoget rangerer! Nej, det er ikke »Faxe«, der har
skubbet godsvognen op i jordvolden.
Foto: Svend Jorgensen

The Cavan and

De irske jernbaner var i mange ar en kilde til
skeemt for jernbanefolk verden over, hvoraf de fle-
ste, der kendte dem af selvsyn, pastod, at man fik
det bedste indtryk af dem ved at se den herlige film
sDen tavse mand«, hvor togpersonalet forlader
sidebanetoget, der alligevel i forvejen er 214, time

vogn nr. 1 og i A 1. Vi haber, at skydederen i
HHGB D 1 er monteret, og 1 C 20 er vi i fuld gang
med at montere baenke og sette skillerum op. Skal
de 2 vogne i drift til sommer, er det imidlertid ned-
vendigt med en oget arbejdsindsats nu i de kolde
maneder.

HUSK, vi har bade varme og lys derude og ar-
bejder fortrinsvis indvendig.

I Maribo er der udfert et meget stort arbejde
ved bade »Kjoge« og nr. 5, og vi er s smat be-
gyndt at samle »Kjoge« igen. Hjulszttene er pi
centralveerkstedet for at fa nye hjulringe og blive
drejet af. Der forestdr nu dels et stort malerarbejde,
dels montering af gangtej m. m. og endelig et om-
fattende kedelarbejde. Der er saledes lang tid end-
nu, inden vi kan begynde at tenke pa trykprove,
endsige provekorsler m. m.

Vi er mange, der er meget interesseret i netop
lokomotivarbejde, men vil kan ikke veere 25 mand
om det lille lokomotiv, for det kraver for sterste-
delen faguddannede folk. Vi ma derfor bede nye
interesserede melde sig i Klampenborg, forinden
vedkommende kan vente at deltage i det mere spe-
cielle lokoarbejde. Vi héber interesserede vil huske
pa dette og forsta det.

Vort gemte, men ikke glemte loko nr. 6, der laen-
ge, grundet pd de nedvendige arbejder og ekono-
mien, har veret stedbarn, ma en tid endnu sta i
skyggen af disse ting, men et par mand arbejder
hjemme, dels plader til forerhus, ny skorsten m. m.,
som vi hiber at kunne montere inden alt for lenge.

Vel modt til arbejdet og fornejelserne

Nzrmere oplysning hos: Svend Jergensen, Bli-
chersvej 5, 1., Helsinger. Jens L. Jensen, Lillegade,
Avedere pr. Hvidovre (tlf. 78 48 33). Robert Jor-
gensen, Peder Lykkes Vej 60, 2., Kgbenhavn S.
(tif. 5574 81). J. Kirchhoff-Jorgensen (tlf. GOt-
hab 92 68).

Leitrim Railway

forsinket, for at begive sig til nabolandsbyen og
overvare et lenge ventet opger mellem to af fil-
mens hovedpersoner, medens man lader toget roligt
st og vente i mellemtiden. Slet sa galt var det vel
ikke, men nzegtes kan det ikke, at der indtil Coras
Iompair Eireann og i Ulster, Ulster Tansport
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Authority, i slutningen af halvtredserne diesel-
ficerede driften og nedlagde hovedparten af side-
linierne var et spring tilbage i fortiden fra BR’s mo-
derne Liverpoltog til det, man medte, nir man
gik i land i Dun Laoghaire. Var hovedlinierne en
kilde til megen forngjelse, gjaldt dette ikke min-
dre de smalsporede sidebaner, der var spredt over
gen fra Giants Causeway i nord til Schull and Skib-
bereen i syd, alle pd nar den bersmte monorail-
bane ved Listwell af tre engelske fods sporvidde,
0,914 m. Disse var dels anlagt pa steder, hvor man
allerede, da de byggedes, var klar over, at de aldrig
kunne komme til at betale sig, men hvor man on-
skede at udvikle en fattig afsidesliggende egn, dels
pa steder, hvor der vel var et trafikbehov, da de
blev anlagt, men hvor dette med gens og serlig
landdistrikternes affolkning ikke leengere var til ste-
de, da man ndede frem til tredivernes begyndende
industrisamfund. De fleste baner forsvandt, efter at
Eire var blevet uafheengig, idet de konservative irske
regeringer var meget lidt indstillede pi, at skatte-
borgerne skulle betale banernes underskud, hvilket
ikke sa meget havde afficeret den tidligere engelske
administration.

Da vii 1951 boede et &r i England og ville en tur
til Irland, var der derfor kun en brekdel af de ba-
ner tilbage, der havde vearet for krigen, og disse 1&
endda spredt i gens fjerneste hjorner. P& en fjorten
dages kombineret tog- og cykeltur kunne vi ikke n2
at kere hele gen rundt, men valgte sd den nordlige
del af republikken og en rundtur langs kysten i de
tretten grevskaber, der udger Ulsterterritoriet, hvil-
ket dels gav os mulighed for at se resterne af ba-
nerne omkring Ballycastle og Larne, dels banerne
syd og vest for Derry og endelig den sidste bane i
det indre af landet, The Cavan & Leitrim Railway,
abnet 1 1887 og bestiende dels af en shovedlinie«
fra Dromod pa Great Southern Railways linie Dub-
lin—Sligo over Ballinamore til Belturbet, endestation
for en sidelinie til Ballyhaise p& Great Northerns
Cavanlinie, dels af en sidebane fra Ballinamore til
kulminerne ved Arigna. Hovedlinien var 54 km,
sidelinien 23, i alt 77 km. For krigen havde der
gaet tre blandettog p& hver af hovedliniens to dele
og en pa Arignalinien, men nu var de personforen-
de tog indskreenket til 1 tog i hver retning pa hver-
dage mellem Belturbet og Ballinamore, og tre tog
pa Dromodsektionen, medens der pi Arignastrek-
ningen kun var annonceret et blandettog den ene
vej og intet den anden vej. Over Belturbet var det
umuligt at na frem til banens centrum Ballinamore,
men over Dromod kunne det gares. Vi forlod altsa
Dublin fra den alt andet en rene eller moderne

Westland Row station med tog bestiende af en al-
derstegen trekoblet maskine med en uendelig lang
stamme af kupévogne. Til Mullingar gik det hur-
tigt nok, 80 km pa en time og 28 minutter uden
stop og med kun 14 minutters forsinkelse, men sa
var det ogsa sket. I Mullingar ventede en endnu
mere bedaget 2 B-maskine med 6 2-akslede vogne,
og forst efter en god halv times venten kerte vi —
nu med godt 20 minutters forsinkelse — mod Sligo.
Inny Junction, beliggende i kilen mellem Sligo- og
Cavanbanerne med nedlagt restauration og lukkede
ventesale, passerede vi uden at standse, da person-
trafikken pa banen op til Cavan kort fer var ned-
lagt. Dromod, som vi skulle have néet 6.42, men
forst naede 7.30, sa lige sd nedlagt ud, og sidebane-
tog var der ikke noget at se af, men efter lidt sper-
gen fik vi da at vide, at der i dette gudsforladte hul
var endnu en station, hvortil vi kunne komme med
vore medbragte cykler, som vi fandt liggende pa
perronen, hvis vi kravlede over en skrebeligt ud-

Foto: BW

Damplok. foran remisen i Ballinamore, 1954.

seende fodbro. Vi valgte dog det lettere at gi tveers
over skinnerne og naede efter et par fejltagelser
frem til en storre station, der viste sig at vere eller
maske snarere have vearet sidebanens station. For
tiden var den lejet ud til husvilde eller andre fattigt
udseende personer, der brugte det meste af stations-
arealet til opholdssted for diverse fjerkra og svin.
Lokomotiv var der ikke noget af, men noget i ret-
ning af et tog var der da, et antal svere egetras-
kreaturvogne med bredderne sldet pa indersiden af
rammerne uden megen maling bortset fra forskel-
lige ubestemmelige flager i hjernerne, og sd sunkne
i fjedrene, at det var med nogen mistenksomhed,
man betragtede dem. De blev dog langt overgdet af
personvognen, der var et virkeligt fint stykke victo-
riansk handveerk, hvilende pa to meget enkle bog-
gier og med 22 vinduer i hver side, indeholdende i
den ene ende en tredieklasses kupé og i den anden
en 2. klasse. Tredie klasse havde trebznke langs
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veeggene. Anden klasse havde en bank langs den
ene side og lenestole langs den anden. Oprindeligt
havde det veeret en meget fin og dyb polstring, men
udseendet spoleredes nu noget af, at en del af fjed-
rene var knzkkede og andre giet gennem betraek-
ket. Der var dog faktisk fire pladser, der kunne be-
nyttes, og da vi kun var to, gjorde det jo ikke sa
meget med de gvrige. Efter at have ventet et kvar-
ters tid, kom der virkelig et lokomotiv, og ingen vil-
le nagte, at dette passede til det ovrige tog. Af ty-
pen 2 B og bygget 1887 hos selveste Robert Stephen-
son 1 Newcastle-on-Tyne. Vi kom afsted kl. 8 og
skulle have kort kl. 6,55, s& det var faktisk kun 1
time og 5 minutter for sent, hvilket den gang ikke
var meget pa Irland. Turen til Ballinamore, 16 en-
gelske mil, skulle tage 1 time og 10 minutter, men
da det var dagens sidste tog og det var lordag af-
ten, var den uundgaelige folge, at det til gengzld
kun tog 40 minutter, hvorved alle fartgraensen blev
overskredet pa det voldsomste og selv om farten ikke
var meget over 50 km 1 timen, ja, s svajede og ry-
stede det sdmeend s& voldsomt, at man gerne kunne
tro, at man var i et af statsbanernes eldre lyntog
pa vej mellem Odense og Fredericia. Rangering var
der ikke meget af, landskabet er ede og stationerne
og holdepladserne, pa naer Mohill, hvor vi stillede
nogle kreaturvogne, sma og uden megen trafik.

. M‘k:”

Blandettog pad stationen i Dromod 1952. Fo}o: B;/V

Er ruten Dromod-Ballinamore ode, ja, s galder
dette i endnu hejere grad de to andre forgreninger.
Mellem Ballinamore og Arigna er kun en enkelt
storre bebyggelse, og Arigna station ligger pa et
praktisk talt helt ode sted. Mellem Ballinamore og
Belturbet, en lille flekke med 121300 indbyggere
er en del landbrug, men dog hovedsagelig engdrag
og graesmarker. Fra Belturbet var praktisk talt in-
gen forbindelse videre, da banen til Ballyhaise kun
havde forbindelse til Clones i Ulster, hvortil ingen
rejste, medens banen sydpa var nedlagt. Hvad var

da Arsagen til, at denne bane overelevede endnu 1
1952? Jo, 3 km fra Arigna ligger nogle store brun-
kulslejer, hvorfra der indtil 1920 kun var transport
med oksekzrrer og hestevogne. Da man under 1.
verdenskrig fik brug for indenlandsk braendsel, ud-
videdes driften af minerne, og i 1918 pabegyndtes
anlegget af et 3 km langt godsspor, der imidlertid
forst blev fardig i 1920. Krigen var nu forbi, men
det uafhzengige Irland har kun ubetydelige kulfore-
komster, og der transporteredes i de folgende ar
op mod 5000 t brunkul om méneden fra Arigna til
Dromod og — i mindre omfang — til Belturbet. For-
uden denne trafik var der en del kvaegtransporter
samt i perioder torvetransporter. Rejsetrafikken var
ringe — den sterste by pa linien, Ballinamore, havde
kun 800 indbyggere og var en af de mest stillesta-
ende landsbyer, jeg nogensinde har boet i. Mere
end 30.000 rejsende om aret var der da heller ikke
i de sidste ar.

Mellem Dromod og Belturbet gik banen genncm
ret kuperet terreen pa egen banelinie, medens den
mellem Ballinamore og Arigna betegnedes som
stramway« i modsatning til de andre strekninger,
der var »light railways«, idet den her pa hovedpar-
ten af streekningen gik 1 vejkanten.

Banens hovedvarksteder var i Ballinamore over-
for den ret store stationsbygning. Da jeg var der,
havde man 9 damplokomotiver til radighed, en
samling, der ville gore enhver ejer af en veteranbane
misundelig. Foruden den maskine, vi havde for to-
get, fem til af samme type og argang, men hertil 3
af typen 1B1, bygget hos Nielson, Reid & Co. i 1899
og i 1934 overfort til CLR fra Cork, Blackrock &
Passage Railway, da denne bane bukkede under
for automobilkonkurrencen. T 1953 fik man i ev-
rigt yderligere 3 lokomotiver, bygget hos Hunslet i
1889 og 1892 til Tralee and Dingle Railway, der
efter mange ars forgaeves kamp ogsa var bukket un-
der. Til passagertrafikken havde man oprindelig 24
boggievogne, en noget optimistisk anskaffelse. I de
sencre ar var dog kun 6-8 stykker anvendelige. For
kultrafikken og den gvrige godstrafik havde man ialt
op mod 200 godsvogne.

Banen havde med ned og nzppe klaret sig igen-
nem fra 1. verdenskrig, og det var kun kultranspor-
terne, der holdt den igang efter 2. verdenskrig. Da
CIE i halvtredserne foretog sin store omlegning af
trafikken fra jernbane til landevej, og de darlige kul
fra Arigna ikke kunne konkurrere med anden form
for breendsel, var det abenbart, at CLR’s rolle var
udspillet. I 1959 nedlagdes driften, og kort efter
begyndte ophugningen af sporene.
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NORDISK KAMFABRIK A)S VORDINGBOR

Ackermanns |[HOBBY

Har alt til H. O. Modeljernbanen
Fleischmann Mirklin Liliput Kibri
Faller Vollmer Revell og meget mere

Vi giver rabat
tif klubber og foreninger ved samlet kab
Tal med os om Deres modeljernbane problem

Korsgade 49
TH. 390141

Borgergade 130
TIf. 140842

Aarhus Tradvarefanrik

E. Baghsvej 6 — Aarhus

TIf. 58900

Vordinghorg Tralasthandel A/S

Vordingborg

TIf. 23

Averhoff & Co.

Papirsorteringsanstalt

TIf. Mundelstrup 17

Fyns Taeppelager

Odense

Danmarks sterste specialforretning
10 % rabat til alle ansatte ved DSB

Alt i gulvtepper
TIf. 09 - 11 22 03

H. H. ROBERTSON
NORDISK 4

Kgbenhavn K.

Fiskeeksportor

N. K. Anihonisen

Storegade 89
Esbjerg
TH. 24312
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The Cavan and Leitrim Railway, liggende i de
store, sde mose- og engomrader mellem Lough Al-
len og Lough Erne, var s& typisk for Irland, som
man kunne onske det, og det er en skam, at en rejse
derover ikke mere kan forenes med den tur med
»Isabel«, »Queen Victoria« eller »Kathleen«, som
lokomotiverne engang hed, men undlad ikke af den
grund at rejse derover, og nyd de store, ode bakke-
drag og lave bjerge, den venlige befolknings gzest-
frihed og den tone af passé, der er over alting. Og
selv om the irish narrow gauge for altid er forsvun-
det, er det alligevel umagen vard at kaste et blik
pa, hvad der er tilbage — forladte stationer, bane-
demninger og enkelte steder en stump rusten spor.
Og endnu kan man da andre steder se lidt af, hvad
der engang kerte pad dem. I Belfasts transportmu-
seum er et sporvejslokomotiv fra Port Stewart, pa
Isle of Man kerer 2 skinnebusser fra County Done-
gal og et eller andet sted i USA pi en irsk-ameri-

Foto: BW

Stationen i Ballinamore set mod ost, 1952.

kansk rigmands privatmuseum star 4 lokomotiver
fra The Cavan and Leitrim Railway som minde om
en excentrisk irers drem om sit barndomshjem.

Birger Wilcke.

TAK, ASEA

L] M 1 — et af verdens eldste koreklare dieselloko-
motiver, maske endda det zldste — er nu DJK’s
ejendom, idet ASEA skankede os hele kebesummen,
kr. 5000, til erhvervelse af lokomotivet.

Det blev bygget i Visterds (DEVA, Diesel-Elek-
triska Vagn AB, et datterselskab af ASEA og Atlas
diesel) i 1921 med bygge-nr. 16, omtrent samtidig
med HHGB’s forste dieselloko (ML 1, men det stir
ikke pa den!), der har bygge-nr. 17; de to loko er
dog ikke bygget ens, idet vort har lenkeaksler og
HHGB’s har boggier.

Vor nyerhvervelse: L] M 1. Fotograferet foran remisen

t Maribo 1. maj 1964. Foto: SR

Ingen af de to vogne blev bygget til nogen be-
stemt bane, men til udlejning til forskellige svenske

privatbaner. Har man dér faet samme lejebelob for
dem, var det ingen ringe forretning for DEVA. I to
ar korte disse vogne pa forskellige svenske privat-
baner, og det havdes, at nr. 16 var set pad Goteborg
—Sdr6 Jdarnvdg i 1923, men det har nu nok veret
nr. 17, idet denne havnede pd en ingenigrudstilling
1 Goteborg 1 1923, hvorfra den kom til HHGB, som
i begyndelsen gav 100 kr. om dagen i leje, indtil
den kebtes.

L] synes at veere sluppet billigere. Lejen fra 12/4
til 30/9 1923 androg kr. 10.885, endda inklusive
nogle anskaffelsesudgifter. Sidstnzvnte dato blev
den kebt, og at der har veret god brug for den, for-
teller statistikken noget om. De forste 10 ar (1923—
33) kerte M1 835.000 km, deraf 87.000 km pd
Kragenzs-banen 1923-26. Herefter synes M 1 at
have holdt sig pa L]’s streekninger; det kom da af
og til pa »gesteoptraeden« pa de ovrige privatbaner,
f. eks. da Torrig-banens ene motorvogn brzndte, og
efter krigen kerte M 1 pa4 Bandholm-banen. T 1936
passeredes millionen (af km, altsd), og noget tyder
pa, at de to millioner km passeres ved kersel med
museumstogene.

M1 kerte i en del ar naesten udelukkende pa
strekningen Maribo—Redby havn, indtil den hen-
sattes 1958. De sidste ar var den lidt lIunefuld, nar
der hzngtes for meget pa krogen, men det skal vi
nok forskane den for.

En som sazdvanlig velvillig presse har allerede
gjort M 1 kendt, og vi kan gleede os over forskellige
firmaer, der allerede har hjulpet os eller givet tilsagn
om gratis eller billige materialer m.v. F. eks. har Ho-
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HANSEN

Maskinfabrik A/S

Specialfabrik f. hydraulisk styringsmateriel
og hydrauliske elevatorer

Frederikshorg Flede-Is

S. Jernbanevej 16 B
Hillered
TIf. 1112

Nordisk Ventilator Co.
AS

Naestved

Vognfabrikken Scandia

Randers

TIf. 25300

T. G JUNGERSEN A/S
Aui. GM forhandler

Lyngby Hovedgade 63
TIf. 87 07 00

LYNGBY TEMMERHANDEL A/S

Treelast — Bygningsartikler
TIf. 87 20 88

Randers Andels-svineslagieri

TIf. 28166

«es TOJ

Til far og sen

Malov Herremagasin

v/ Kaj Henningsen

Liljevangsvej 6
TIf. 97 24 22




leby Maskinfabrik istandgjort og fyldt startluftfla-
skerne for os uden beregning, og Caltex Oil A/S har
stillet os diesel- og anden olie 1 udsigt. Lollands-ba-
nen har som altid veret os behjxlpelig, og bade for
dette og den omhyggelige opbevaring af M 1 i de

6 ar, den ikke har kert, er vi L] megen tak skyldig.
Til den kommende szson haber vi at kunne kere
nogle tog, bl. a. til Redby havn, med M 1, der vil
veere en severdighed for mange jernbane- og motor-
interesserede bade inden- og udenlands. PT.

Teak-trcesvognene skal vcere voek 1970

Efter de forelebige planer skal de gamle teaktrees-
vogne veere helt vaek 1 1970, siger man i DSB’s 2.
distrikt i Arhus. Vedligeholdelsesudgifterne i forbin-
delse med disse vogne er for store, og vi har plan-
lagt en udskiftning.

Og det er sa sandt, s sandt. I den sidste tid er
der blevet faerre af de kendte »tagrytter-vogne«, som
forsvinder til fordel for de sidste nye »skrig« inden-
for persontogsverdenen, nemlig litra B, af hvilke der
som bekendt skal anskaffes ikke fzerre end 85. En
ret enorm bestilling, kan man sige.

Der er ingen tvivl om, at det sikker en jernbane-
entusiast 1 hjertet, nar han ser billedet af CM 2099.

Vi fandt den pa Fredericia gl. banegard, og pa det
tidspunkt, den blev foreviget af kameraect, var der
faktisk ikke meget tilbage af den.

Nogle mennesker 1 Fredericia har kebt den af et
ophugningsfirma i Skanderborg, og har i den sidste
tid veeret travlt beskaeftiget med at skille den ad. —
Ved redaktionens slutning var der intet tilbage af
den mere. Kun to boggier, som med et par meters
mellemrum stod enlige tilbage pa sidesporet.

Selviplgelig seetter vi alle pris pa storre fart og
oget komfort. Men — handen pa hjertet — smerter
det ikke at se en sadan DSB-veteran forsvinde ud af
driften for evigt? thi-.

behandling af ophuggere.

CM 2099, eller resterne af den, efter at den har veret under
Foto: Poul Thiesen

En entusiast-attraktion mindre
Skydebroen i Fredericia kan ikke mere dreje

Maskindepotet i Fredericia er blevet en entusiast-
attraktion fattigere. Den bergmte kombinerede sky-
debro og drejeskive kan ikke dreje mere, og den
kommer efter al sandsynlighed ikke til det nogen-
sinde.

Grunden til, at man nu ma tage en ganske »ge-
men« drejeskive i brug, er, at damplokomotiverne

efterhanden forsvinder. Man mener derfor ikke, at
det kan betale sig at opretholde skydebroens anden
funktion, idet vedligeholdelsesudgifterne i forbin-
delse hermed kan spares.

De enkelte damplokomotiver, som DSB en gang
imellem lader rulle ud pa streekningerne, ma ved
ankomsten til Fredericia foretage en omvej, for de
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DANSK LIGBRANDINGSFORENING

*MI 7540
Helligdage kl. 9—12
ringes MI 7540 A

Alt vedr. bisattelser
ordnes stilfuldt og
gkonomisk
Alle aftaler kan traeffes
i hjemmet

Faaborg Jernsteberi & Maskinfabrik

Laonis Minde 9
Faaborg

TIf. (0961) 71 - 271

Svendborg Andels Svineslagteri

Svendborg

TIf. 09 - 213778

Svendborg Fingarveri

Svendborg

TIf. 21 16 28

Vagn Hansen - Auto

Odensevej 121 — Odense
TIf. 09-11 7255

Hillman — Peugeot |

Sunbeam — Commer

Langeskoy Plovfabrik A/S

Langeskov
Fyn
TIf. (0938) - 38

Det Fynske Tralastkompagni

Odense
TIf. 09 - 1222 22

H. Mogensen

Ellekeer 2—4 — Herlev
TIf. *9417 11




pa remisesporet kan puste ud efter kereturen. Nar
maskinen har faet kul og vand, skal den kere helt
hen til remiseporten, hvorfra den skal bakke (alt ef-
ter hvad vej den vender, naturligvis) flere hundre-
de meter ud til drejeskiven, som ligger midtvejs mel-
lem remisen og personbanegarden. Her kan lokomo-
tivet da vendes, hvorefter det atter tager turen mod
remisen.

Den drejelige skydebro i Fredericia var den eneste
af sin art i Danmark. Skydebroer findes pad maskin-
depotet pa Arhus H og pad Kebenhavns godsbane-

LT AT TR AN AT TR

gard, men her ma man lade lokomotiverne dreje pa
en serskilt drejeskive.

Et rygte (og dem lytter folk jo gerne til) siger, at
man skal helt til Deutsche Bundesbahn’s maskinde-
pot 1 Hannover for at finde en drejelig skydebro.
Det gor det endnu mere synd, at Fredericia maskin-
depot er denne attraktion fattigere.

Skulle man finde pa, at skydebroen atter skal
kunne dreje, kan det nok lade sig gore. Det tekniske
apparat kan sagtens monteres igen.

thi-.

% i

R 946 var en af de sidste maskiner, der blev drejet pd den
kombinerede skydebro og drejeskive i Fredericia.

Foto: Poul T hiesen

Bunden blev omtrent skrabet den 17. oktober

Eftersdrsferie og militertransport faldt lige oven i hinanden

Dampentusiasterne var glade, andre var det mod-
satte den 17. oktober. Ialt blev sytten damplokomo-
tiver 1 2. distrikt hentet frem fra glemselen denne
efterarsdag, og det blev en storre renassance.
Grunden til denne dampaktivitet i 2. distrikt var,
at det var lgrdagen for skolcbornenes efterarsferie.
Samtidig havde en stor del af den danske styrke
vaeret pa efterarsmanevre i Sydslesvig, og lige netop

pé denne dag skulle DSB befordre mange troppe-
transporttog.

Maskindepotet 1 Fredericia var et af de steder,
hvor aktiviteten var sterst. Depotet har til daglig tre
dampmaskiner stationeret, og samtidig med, at disse
kom i drift, fik man bespg af ikke feerre end ti ma-
skiner. Depotet skal flere ar tilbage i historien, for
der kan berettes om en dag af samme dimension.



Horsens
Mejeri & Iscremefabrik A/S

Svanesgade 1

A. W. Thiesen

Midt Kobbel 34 — Senderborg

Installationsforretningen

TIf. 25100 TH. 044 - 24831
Slagteriernes
- ,ngbf - A/S A. ANDERSEN
21iesihn storrechin
9 STAALVAREFABRIK
X
Godthaab — Jylland
Axelborg TIf. 081 - 658711 - 200
BRUG
H. MEISNER-JENSEN 4%
RANDERS BULOWSVEJ 3 TELEX: 5055
K@BENHAVN V (0138) EV *9770
REB

Dansk Naarden A/S

Veerkstedsvej 23
Valby

Carl Lassen’s Eftf.

Speditorfirma

Englandskajen — Esbjerg
TIf. 27877
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Som nzvnt var depotets tre egne maskiner kom-
met 1 gang. Det drejer sig om R 946 og 959 samt
N 210. Men ikke nok med det: H 785, som man i
nogen tid havde haft til 1ans fra depotet i Arhus,
tog sig tidligt pa morgenstunden den 17. oktober en
tur med godstog til Eshjerg, og nasten samtidig an-
kom H 800 fra Arhus.

Denne maskine stér til daglig i »melpose« i re-
misen i Frederikshavn, og en times tid efter fulgte
H 792. Medlemmer af DJK, som har besagt Arhus
maskindepot, har i stort tal forsvaerget, at denne
maskine kom aldrig ud igen. Men det indre svarede
pltsd ikke til det ydre, for turen gik ganske glim-
rende.

N 210 — en af de mange maskiner,
som madtte hentes frem fra glemselen
den 17. oktober.

Foto: Poul Thiesen.

I lobet af dagen blev der mere travlhed. N 205,
som daglig star i Padborg, hensat efter en let revi-
sion, fik monteret det manglende gangtej og sat
igang. Senere fulgte N 207, 208 og 209. To af ma-
skinerne korte i forspand.

Ved 21-tiden blev det s galt, at D 866 kom med
godstog fra Esbjerg. Det er lenge siden, en D-ma-
skine har besegt Fredericia.

NAar man ikke medregner R 948 fra Struer, som
kom allerede om fredagen, varede dampeventyret
nejagtig en dag. Om sendagen var alt slukket af.

Jo, der er stadig brug for damphestekrafterne.

thi-.

Til vore mediemmer

Med henblik pa snarlig udarbejdelse af ny medlemsliste er der til vore nye
medlemmer udsendt en forespergsel om bogstavkoden vedrerende interesse-

felterne:

a) Jernbanehistorie

b) Trafikekonomi

c) Rullende materiel
d) Det faste anlzg

e) Sikrings/signalanleg

f) Fotoudveksling m.v.
g) Arkivalier, kareplaner
m) Modeljernbane (nyt)
s) Sporveje (nyt)

x) levrigt

og vi ger opmaerksom pa, at besvarelsen heraf nemmest sker BAGPA GIRO-
KORTETS »KUPON TIL MODTAGER<«, nar De betaler Deres kontingent.

P4 samme made kan »gamle« medlemmer meddele eventuelle rettelser i stil-
lingsbtegnelse eller kodebogstaver.
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Frederiksveerk Badebyggeri
Havnevej 11 — Frederiksveerk
TIf. 486

STOT DANSK ARBEJDE

Alfred Jorgensens Eftf.
Ringager 7-9
Glostrup

A/S Nordisk Film Komp.
Mosedalsvej — Valby

JOHN PRINTZ

Treelast — Byggematerialer — Betonvarer
Neestvedvej 29 — TIf. Ringsted *2012

Sanitet — Varme — Oliefyr
udferes
Gratis tilbud
HASSEL & TEUDT
Bredgade 43 — Kbh. — CE 250

GEORG MOLDOW

Lyngbyve] 324-328
Gentofte
TIf. GE 8001

MASAGAMA THE

Strandgade 34 — Kbh. K.
TIf. AS 6104

Alf. A. Nielsen & Son

Tobak — Kaffe og Ger en gros
Koge

Vejle lsolerings og Gulvbelzegning
Rolighedsvej 1 — TIf. 1446

Vendsyssels Handelshus A/S
Bispetorvet — Kbh. K.

BRDR. JOHNSEN
Entreprenor og Maskinfabrik

Roskilde

MI 6167
TIf. (03) 35 21 40
DANSK ZEGCENTRAL A/S Danske Mejeriers Fellesindkob
Vordingborggade 18 — Kbh. &.
TIf. A£G 2612

TIf. TR 2880

HELSINGOYR SAVVARK
Gl. Banegardsvej 4
TIf. 210188

Frederiksvaerk Trelasthandel A/S
TIf. Frederiksvaerk 6
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Nattraby-
naryd-
mebodo
Jarnvig

(se artiklen i vort julenummer)

Gavlen pa personvogn nr. 6, Néittrabyhamn 1937. Foto: BW

Nittraby Norra St. set mod ost. Th. BKB stationen.

Foto: L. Welander
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N. F. Larsen & Sgnner A/S

Kebmagergade 7 — Kbh. K.
TIf. MI 8311

Speditionsfirma

VILHEILM ALBERTSEN & CO. A/S

Solvgade 23, K.
TIf. 154174

A/S SALOMON

Frederiksborggade 1 — Kbh. K.

BIRKING & CO.

Kirkebjerg Alle 35 — Vanlgse
TIf. 71 90 00

A/S E. ORTH

BRDR. MOLLER A/S
TIf. Vraa 26

Korn — Foderstof- & Tralasthandel

Agersted Autoservice — Tif. 85
v/ Brdr. Olsen

Anbefaler sig med alt vedrerende
reparation af biler & traktorer

Entreprengrfirma

JOHANNES SORENSEN

v/ Frode Sarensen
TIf. Narre Aarslev 15

Kroluldsfabrikken
Angora

Asylgade 26—28
TIf. Odder 40811

LUND SKOTQJSFABRIK I/S

J. Pold & Co.
TIf. Lund 28

RICHARD NISSEN

Traevarefabrik

Faelledvej 7
TIf. Langaa 104

Dansk Transport-Materiel
Pedholt Maskinfabrik

TIf. Malling 4

Malermester

GEORG WALMAR

Karrebaeksvej 1 A — Nezstved
TIf. 722878

HARRY OLSEN
Ngrrebrogade 5 — Kbhvn. N. — LU 1805

Fabrikation af belysningsartikler

A/S Ravnholm Manufacturing
Company

TIf. 878787
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Kontingentet for 1965
bedes venligst indbetalt pa& medfelgende girokort. Skulle dette mangle, er kon-

tonummeret 117380 og adressen: Mogens Bruun, Lindehgjen 10, Vanlese.

Det ordinzere kontingent udger ... ... ........ ... ... ... ...... kr. 15—
For medlemmer under 18 ard. 1/1-65dog .................... kr. 10,—
Indmeldelsesgebyr for nye medlemmer ....................... kr. 5,—

Og vi takker pa forhand for Deres snarlige indbetaling af kontingentet og De-

res eventuelle bidrag derudover.

Foreningen har haft den store gleede at modtage
en check pa kr. 2500,— fra Vognfabrikken »Scan-
dia«, Randers, til brug til DJK’s restaureringsarbej-

der samt udgivelse af literatur om danske jernbaner.

Vi takker for den serdeles velkomne gave.

RUDERSDAL
AUTO-
SERVICE

Skrevet Skor: \O) N

Stenen naar vi =Y
kommer hjem, Olesd R

Kongevejen 120 - TIf. 421100
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ALFRED BILSTEIN A/S

Holmbladsgade 138 — Kbh. S
TIf. SU 3601

AUDIO-VISUELT CENTRUM

Store Kongensgade 67
Kgbenhavn K.

ANDERS PEDERSEN
Landbrugsmaskinfabrik

TIf. Barrit 10

POUL TERKELSENS
Mpgpbelfabrik

Over Randlev
TIf. Boulstrup Hou 150

BORDING SAVVZERK
TIf. Bording 48

CHR. P. DREIAGER A/S

Treelasthandel

Holger Danskesvej 87 — Kbh. F.
Go. 1386

FORUM MUBLER

Rosengrnsalle 18 — Kbh. V.

DUKS FABRIKKEN 1/S

TIf. Grauballe 2

GLARBO SAVVZAERK

TIf. Gammel Ry 70

Ejstrupholm Mobelfabrik

v/ Johs. Christoffersen

TIf. Ejstrupholm 30

Kloster-Mglle & Vilholt A/S

THf. Voerladegaard 6

FARRE MOBELFABRIK
v/ Fabrikant P. Jensen

TIf. Farre 12

Se og prev den nye Hillman Imp.
Fine betalingsbetingelser

TAGE THOMSEN

Uno-X Servicestation
TIf. Fausing 60

Bispebjerg Ligkistemagasin

Tagensve] 175

Kobenhavn NV
TH. TAGA 6607

JETNI BELYSNINGER
Stebte belysninger

Aagerup pr. Vippered
TIf. (03) 481 — 270

MIMA-MASKINER A/S

Kirkebjerg Alle 42

Vanlgse
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Zillertalbahn

En jernbane, som de fleste jernbaneinteresserede
kender af navn, er den estrigske Zillertalbahn eller
»Zillertaler Verkehrsbetriebe«, som det rigtige navn
er i dag. Fran Jenbach, hvor ZB medes med de ost-
rigske forbundsbaner, OBB, er der 31,7 km til ende-
punktet dybt i den smukke dal langs floden Ziller,
den lille turistby Mayrhofen.

Byen Jenbach er nok vard at besege for en jern-
baneinteresseret. Her medes 3 sporvidder, OBB’s
normalspor pa strackningen Salzburg—Innsbruck,
ZB’s 760 mm smalspor og Achenseebahns 1000 mm
spor med tandstangsystem Riggenbach. OBB-strak-
ningen er elektrisk, ZB’s drift afvikles nzsten ude-
lukkende med damp, og tandhjulsbanen har kun
damplokomotiver.

Mayrhofen
Remie

Jenbach
) Tnsbruck
-~ / 0 e éﬁﬁ e
{ B Stalisd
Achenstebahin O Trirredt
@ Trishradl o, sitlespot

& Siaper

Su et

Koncession péa drift af en jernbane i Zillertal
blev meddelt den 2. december 1899 ifelge Reichs-
gesetzsblatt nr. 237. Banen blev abnet for drift i
5 tempi i tiden 20. december 1900 til 31. juli 1902.
Den blev anlagt enkeltsporet med 18 kg/m skin-
ner, og den maksimale hastighed blev sat til 25

km/t. Baneanlegget krevede ikke tunneler, men
derimod kraevedes to jerngitterbroer ved banens
skering med floderne Inn og Ziller. Stationen i
Jenbach er beliggende 529,8 m over havets over-
flade, Mayrhofen 627 m o. h.

Persontog klar til afgang fra Jenbach. (Lokomotiv
nr. 3, postvogn 52, personvogn 13, 18 og I, pak-
vogn 100). Foto: Niels Bonnesen.

Efter dbningen af den sidste del af banen i 1902
bestod materiellet af:

3 tenderlokomotiver.

2 post-, pak- og togferervogne.

10 personvogne (tilsammen 310 siddepladser).
10 lukkede godsvogne.

10 abne godsvogne.

I det forste fulde driftsdr, 1903, befordredes
121.218 rejsende og 17.025 tons gods. I 1962 var
tallene 728.614 rejsende henholdsvis 67.305 tons
gods. De fleste rejsende er turister pa vej til og fra
de kendte turiststeder i dalen. Godset er iszr mag-
nesit, der ved magnesitvaerket i Ramsberg-Hippach
(trinbret med sidespor) lasses i serlige lukkede
godsvogne, Gattung Gmag med pneumatisk tom-
ning. Temmer lesses i store mengder ved flere af
banens stationer.

Til befordring af de rejsende findes i dag ca. 25
personvogne, mest 2-akslede. Blandt de 4-akslede
findes nogle personvogne, der i 1956 ved banens
foranstaltning ombyggedes fra &bne godsvogne til
moderne personvogne med 1. og 2. klasse. Disse
vogne er forsynet med indgang i midten, og den
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gverste halvdel af sider og gavle er nasten udeluk-
kende vinduer; i tagets hvaelvning er der vinduer hele
vejen, saledes at de rejsende ikke gar glip af udsig-
ten til de smukke alper, der kranser Zillertal. En del
af personvognene er sma korte vogne fra banens ab-
ning. I 1961 indsattes den ferste transportor til be-
fordring af normalsporede godsvogne pa Zillertal-
banen. Transportererne, der er af den »store« type,
hvor hele den normalsporede godsvogn hviler pa 1
transportor, kobles til togets smalsporede vogne ved
hjelp af et langt ror. Dette ror er i hver ende for-
synet med en slange, der tilsluttes togets vacuum-
ledning. Tranportererne kobtes fra den tyske pri-
vatbane Hiimmlinger Kreisbahn (straekningen:
Werlte-Lahten), da denne bane i 1957 ombygge-
des fra 750 mm sporvidde til normalspor. Transpor-
terernes sporvidde zndredes af Zillertalbahns veerk-
sted.

Lokomotiv nr. 5 under indkorsel til Zell am Ziller
Foto: Kiimpel.

med persontog.

Jernbanens materiel er siden abningen i 1902
blevet forgget veesentligt. Oversigten over trakkraft
i dag ser sledes ud:

Nr. 1
Nr. 2

sRaimund« Krauss, Linz 1900 O-C-1 (T).
»Zillerthal« Krauss, Linz 1900 O-C-1 (T).
Nr. 3 »Tirol« Krauss, Linz 1902 O-C-1 (T).

Nr. 4 »Castle of Careinion« Borsig, Berlin 1939
O-LE-0 (T 2).

Nr. 5 »Gerlos« Krauss, Linz 1930 O-C-1 (T).
D 6 (dieselloko) Windhoff 1943 (ansk. 1956).

VT 3 (motorvogn) Warchalowski 1928 (ombygget
1953).

Lokomotiv nr. 4 blev kebt i 1958 fra Salzkam-
mergut Lokalbahn, hvor det havde SKGLB nr. 22.

Det oprindelige lokomotiv nr. 4 »Gerlos« var byg-
get af Krauus, Linz i 1903. Det var et lille 1-B ten-
derloko, der var bygget til automatisk fyring. En
stor tragt var anbragt i forerhuset, den fyldtes med
kul fra fererhustaget. Apparatet har sandsynligvis
ikke virket efter hensigten, lokomotivet ombyggedes
til almindelig fyring. Lokomotiverne 4 (II) og 5
er navngivet 1964 af den engelske jernbaneklub:
»The Welshpool and Llanfair Light Railway Pre-
servation Society«.

Mit fegrste mede med Zillerthaler Verkehrsbetrie-
be fandt ikke sted pa en af ZB’s stationer, men pa
endestationen for den ligeledes 760 mm smalspo-
rede OBB-straekning i Krimml. Herfra skulle rejsen
ga med postbus over Gerlospasset til Zell am Ziller
station pa ZB. Det var slutningen af sommerszso-
nen, sa noget af postbussens rute kertes af Ziller-
thalbanen. Man var imidlertid slet ikke forberedt
pa sa stor trafik — vi var 5 jernbaneinteresserede —
turen blev kert med et »folkevognsrugbred«. Der
var ogsa andre rejsende, og det er heldigvis den ene-
ste gang, jeg har vaeret 1 et »rugbred« med chauf-
for og 9 rejsende af normal sterrelse. Heldigvis kun-
ne bilens tag abnes, sd kunne 2 mand sta op. Un-
dervejs skiftede vi til den rigtige postbus, der pa vej
ned ad passet modte en flok fir, der absolut ikke
havde hastveerk, der var kun ét at gere: vente til
farene havde bestemt sig. I sidste ojeblik niede vi
dagens sidste tog til Jenbach.

Gl

»Castle of Careinion«, damplokomotiv nr. 4 under

rangering med godstogel ved magnesitverket i
Ramsberg-Hippach. Foto: SR.

Naste besgg pa banen startede i den »rigtige«
ende, Jenbach. En keretur med persontog til Mayr-
hofen; de 32 km tilbagelagt pa 1 time og 25 mi-
nutter. Turen tilbage foretoges med godstog, frem-
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fort af det store lokomotiv nr. 4. Det var et rigtigt
arbejdende godstog med godt med rangering pa
alle stationer og sidespor. Ved afgangen fra Mayr-
hofen var der bare lokomotiv, pakvogn 0g person-
vogn, da vi ankom til Jenbach var vi oppe pa 15
vogn incl. et par magnesitvogne og nogle sm4 tank-
vogne. Turen med godstog varede omkring 3 timer.

Zillerthalbahns remiser og vaerksted er ligesom
hovedkontoret i Jenbach. Der findes en lille remise
til €t lokomotiv i Mayrhofen, og meder man dagens
sidste tog mod Mayrhofen, vil man pa den venstre
vandkasse foran fererhuset se en lille sirligt rullet
forsyning af optendingsbraende til hjelp, hvis det
skulle knibe med ild under kedlen naste morgen.

Som de fleste andre baner omgas Zillerthalbahn
med planer om overgang til dieseldrift, man vil dog
holde et damplokomotiv kereklart til szerlige udflugts-
tog. Imidlertid skal det dieselmateriel, der skal finde
anvendelse pa ZB vare af kraftig konstruktion. Die-
sellokomotiv D 6 kan med sine 120 HK kun an-
vendes til rangering i Jenmbach, og den diesel-
hydrauliske motorvogns krefter (230 HK) rek-
ker heller ikke til fremforelse, hverken af de store
person- og eksprestog i turistszesonen eller til de svz-
re godstog. Et persontog med 10~12 vogne og evt.
et par magnesitvogne bagest er ikke ualmindeligt.
Zillerthalbahn har for nogle ar siden kebt et par
brugte diesellokomotiver fra en industribane. Disse
lokomotiver, der vil 4 nr. D 7 og D 8, er under om-
bygning pd banens varksted.

Godstog pd vej mod Jenbach. Bagest specialvogne

til magnesit-transport, derefter tankvogne, den en-
lige personvogn, nogle vogne med tommer, togforer-
vognen, flere tommervogne, en normalsporet gods-
vogn pd transportor og damplokomotiv nr. 4.

Foto: SR.

Mon ikke vi kan vere sikre pi, at banens slogan
»MIT DER ZILLERTHALBAHN IN DIE ZIL-
LERTHALER ALPEN« vil passe i mange &r end-
nu, selv om vi nok ma se i gjnene, at det i fremtiden
bliver diesclmotoren og ikke dampkraften, der skal
bringe de rejsende langs floden Ziller ind i Ziller-

thaler Alpen.
Poul Skebye Rasmussen.
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