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¢~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN
STIFTET
15. JANUAR 1961

Foreningen er tilsluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setedalsbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg
samt modeljernbaneklubberne i provinsen.

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sebakken 24, Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreter:

Frimerkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup
(Treeffetid: lirsdag-fredag kl. 10-14)

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehsjen 10, Vanlese.
Postgirokontonummer 117 380,

Museumstoget:

Oplysning hos:

B. Chorfitzen, tlf. TAga 5743 eller
Maribo Turistbureau.

TIf. (03 885) Maribo 496.

DJK's fynske afdeling:

Hans Gerner Christiansen,
Bernstorffsvej 17, Odense.

DJK's nordjyske afdeling:

Trafikassistent S. P. Lauersen,
Falkevej 7, Randers.

DJK's sydjyske afdeling:
Midlertidig adresse: DJK's fynske afd.

DJK's reprazsentant pa Lolland-Falster:

Trafikassistent 0. K. Jensen,
Gartnervanget 15, Maribo.

Redakter:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
Tif. (01 43) HElrup 6850

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sal, Kgs. Lyngby.
TIf. (01) 88 22 23.

Medlemskontingent:

Ordinzre medlemmer ........... kr. 15,—
Juniormedlemmer (under 18 ar d.

1. januar pégaldende &r) ...... kr. 10,-
Indmeldelsesgebyr f. nye medl. .. kr. 5,—

Medlemsbladet, der udkommer 8-10 gange
arligt, udsendes gratis til medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

----- i e i g

Ordinaer generalforsamling

Tirsdag den 27. april 1965 kl. 20.00 afholdes ordinzr ge-
neralforsamling i Folkets Hus, Enghavevej 40, Kebenhavn V.
Dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed i det
forlgbne ar.

3. Godkendelse af det reviderede arsregnskab,
der er vedlagt som bilag til dette blad.

4. Valg af medlemmer til bestyrelse m.v.
Folgende medlemmer af bestyrelsen m.v. er
pa valg:

Birger Wilcke (formand),

Svend Jorgensen,

Mogens Bruun,

Poul Skebye Rasmussen.
De tre farstneevnte er villige til genvalg. | ste-
det for sidstnaevnte foreslas valgt Erik B. Jon-
sen.
Efter lodtreekning afgar:

N. Loumann Nielsen (suppleant),

B. K. Ibholt (revisor),

Niels Bonnesen (revisorsuppleant).
| stedet for N. Loumann Nielsen foreslas Poul
Skebye Rasmussen, de gvrige foreslas gen-
valgt.

5. Indkomne forslag.

6. Eventuelt.

Opmerksomheden henledes pa, at forslag til valg af be-
styrelsesmedlemmer og til punkterne 5 og 6 pa dagsordenen
skal veere formanden eller sekreteeren i haende senest den
20. april 1965.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til ge-
neralforsamlingsiokalet.

Kobenhavn, i marts 1965. BESTYRELSEN

Manglende kontingenter for 1965 bedes indbetalt snarest.
Opmerksomheden henledes i denne forbindelse pa, at kun
medlemmer med gyldige medlemskort har adgang til at del-
tage i generalforsamlingen.

Indbetaling sker pa postgirokonto 117380 — og adresse:
Mogens Bruun, Lindehgjen 10, Vanlgse.

Det ordineere kontingent udger ............ kr. 15.00
For medlemmer under 18 ar d. 1/1 65 dog .. kr. 10.00
Indmeldelsesgebyr for nye medlemmer .. .... kr. 5.00

Vi takker pé& forhand for eventuelle bidrag derudover.
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Svenske Jernbaner 2

Karlshamn—Vislanda—Bolmens Jarnvdg.
Jernbanestrakningen Karlshamn—Vislanda an-
vendes ikke af mange danske i dag, bortset fra de
lykkelige, vi maske nu og da kan finde i skinnebus-
sen i Vislanda eller Karlshamn, pa vej til en ejet
eller lejet odegard i Sméland. Den kategori rejsende
er snart de eneste, der benytter de smi, ede — ube-
tjente holdepladser oppe i skovene. Helt anderledes
var det for den anden verdenskrig, hvor det kun var
kapitalister — og maske originaler - der benyttede sig

15 med persontog pd Ryd station
Foto: H. Thorkil-Jensen

Damploko KVB] nr.
(1936).

af motorkeretgjer, og hvor turistlivet fulgte andre
veje end nu. I halvfjerdserne og firserne bredte ide-
en med kurbade sig fra det mere fremskredne Tysk-
land til de nordlige udmarker, og i 1892 oprettedes
et kurbad med mineralske bade ved Ryd i Syd-Sma-
land, et sted, der blev mere besegt af danske kur-
gaester end svenske. Nar det gennemgiende person-
tog fra Malmo til Alvesta preecis kl. 18.52 standsede
ved Vislandas lange, lave stationsbygning, kunne der
ofte vare tyve til tredive danskere, der fandt vejen
over til » Jarnvagshotellet, for der at vederkvage sig
sammen med de rejsende, der var ankommet med
privatbanens tog fra Halmstad kl. 18.47. Det var
forgvrigt her pa dette sted, jeg forste gang — som
dreng i selskab med mine forzldre — modte et rigtigt
smalsportog. Nu skal man imidlertid ikke forestille
sig noget i retning af »Egtvedgrisen« eller »Blandat-
taget« pa Nittrabybanan. Det var tvaertimod et, som
ikke mange danske privatbaner kunne prastere ma-
gen til. Forrest et 1-C-1 lokomotiv, bag det en stor
post- og rejsevogn, og sa fire eller fem bogievogne,
hvoraf to gennemgaende fra Halmstad over Bolmen
til Karlshamn, en tur pa 193 km, der tilbagelagdes
pa 4 timer og 54 minutter, hvortil kom spisepausen
i Vislanda, 1 time og 3 minutter. KI. 19.50 fortsat-

tes sydpa, efter at ekspressen fra Stockholm, tog 7,
var kommet ind. Fra Vislanda ned til Ryd, 42 km,
tog turen 54 minutter med seks stop undervejs, eller
sagt med andre ord: en rejsehastighed pa 47 km/t,
ikke darligt for et smalsporet damptog, og noget helt
andet end hastigheden pa de hedengangne danske
smalsporbaner, for ikke at tale om de tyske »Klein-
bahnen«.

Fra gammel tid har landevejene i1 Blekinge og
Smaland gdet op langs adalene, og egnen langs
Mo6rrumsan og Miedn nord for Karlshamn herte
derfor nasten fra byens grundleggelse 1 1664 til det
faste opland. Ved anlegget af »Sodra Stambanan«
i arene efter 1855, opstod der frygt i Karlshamn for,
at oplandet skulle blive beskaret, og trafikken sege
andre veje. Man var derfor, ikke alene for selv at
opna forbindelse med stambanen, men maske i end-
nu hajere grad for at bevare sit eget opland, ivrig
for at skabe baneforbindelser op i landet. Pavirket
af de mange »sebancr« og kanalforbindelser, der var
anlagt omkring midten af det forrige arhundrede
oppe 1 Bergslagen, udarbejdedes der projekt til en
jernbane fra Karlshamn langs Morrumsan til et
punkt ved sydsiden af den store se Asnen, hvorfra
man gennem ct kanalsystem ville opnd forbindelse
med Alvesta station pd stambanen. Man var dog
klar over de med denne plan forbundne vanskelig-
heder, og overgik snart i stedet til at undersege mu-
lighederne for at bygge en jernbane direkte frem til
Vislanda, som var det neermeste punkt pa stambanen.
Ved det forste overslag regnede man med at bygge
banen normalsporet, men da udgifterne viste sig stor-
re, end egnen kunne overkomme, overgik man 1 ste-

Sl

Foto: Birger Wilcke

Hovmandsbygd station (1955).
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det til en bane med den sdkaldte Kap-sporvidde.
Denne kunne bygges for ca. 1.900.000 sv.kr., og da
der dengang kke var noget, der hed statslan, og
skovsognene var fattige, sa var det Karlshamn keb-
stad, der matte punge ud med sterstedelen af den
nodvendige kapital, nemlig 500.000 kr. af aktiekapi-
talen pa ialt 944.000 kr., hvortil kom, at byen matte
garantere for det obligationslan, hvorigennem resten
af den nedvendige kapital fremskaffedes.
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I 1872 pabegyndtes anlagsarbejderne, og den 29.
juni 1874 kunne selveste Kong Oscar den II indvie
Karlshamn—Vislanda Jarnvdg (KV]J). Allerede i
1878 forlengedes banen, idet man gnskede at skaffe
udskibningsmuligheder for de store skovdistrikter
vest for Vislanda i den store, dybe Ustersshavn i
Karlshamn. Forlengelsen, Vislanda—Bolmens Jédrn-
vag (ViB]) var 31 km lang, og endestationen var
beliggende ved en lille lastplads ved Smalands nzest-
sterste sg, Bolmen, hvortil fletedes temmer dels fra

selve seen og dels fra de aer og mindre seer, der
har forbindelse med hovedsgen. Udskibningerne
herfra blev dog af mindre betydning, efter at der i
1889 var abnet en ny, selvsteendig bane fra Halm-
stad til Bolmen, hvortil en stor del af temmeret
transporteredes, medens streekningen Bolmen-—Vis-
landa nu fik sin sterste betydning som transitbane
mellem Kattegat og Ustersgen. Denne trafik var dog
ikke tilstrckkelig til at f& driften til at svare sig,
hvorfor det endte med, at KV] overtog ViB], og
der dannedes et nyt selskab, Karlshamn—Vislanda—
Bolmens Jarnvig (KVBJ), et selskab, der iovrigt 1
1932 yderligere overtog den fallerede sidebane Hdns-
hylte—Kvarnamala Jarnvig (HK]), forbindelsen til
Vixjo—Tingsryd Jarnvdig (VT]).

KVB]J udgik i Karlshamn fra en station beliggen-
de i byens vestlige udkant teet nord for havneomra-
det, til hvilket der var sporforbindelse. Stationsbyg-
ningen var en ret anselig murstensbygning i to stok-
veerk, og herfra ekspederedes ogsa Blekinge Kust-
banors tog. 1 forbindelse med S]’s ombygning af
den tidligere BKB-strackning til normalspor, flytte-
des stationen til en plads nord for byen, og hertil
indfertes ogsd den smalsporede Vislanda-bane, idet
dog den gamle station bevaredes med opstillingsspor,
remiser og varksteder. Fra Karlshamn gar banen
nordp3, idet den pa to steder umiddelbart udenfor
Karlshamn skerer Miean. 4 km fra Karlshamn lig-
ger en af de storste bebyggelser pa banen, Asarum,
hvor der fra gammel tid har veret bomuldsspinde-
rier og braenderier, og hvorfra der kun er 2 km til
den store metalfabrik Granefors Bruk. Industrivirk-
somhederne er nu af mindre betydning end tidlige-
re, hvorimod der er vokset en del bebyggelse op for
folk, der arbejder i Karlshamn. Nord for nzeste sta-
tion, Gungvala, forlader banen kystsletten og kom-
mer op i skovbygden, for efter 7 km at nd Svingsta
ved Morrumsan, et af de storste industrisamfund
pa egnen, hvor blandt andet en lystfisker-udstyrsfa-
brik og en skrivemaskinefabrik er beliggende. Herfra
til Norraryd, 27 km, folger banen aen, idet den to
gange passerer denne, forste gang syd om Svingsta,
anden gang nord om Hemsj6. Den sterste og vigtig-
ste station pd denne strekning er Fridafors 1 Sma-
land. Fridafors Fabriks AB’s papfabrik med ca. 200
arbejdere, en af banens storste trafikanter, er belig-
gende her. Ved Ryd, 6 km nordligere, fandtes som
nzvnt en sterre kurvirksomhed, der imidlertid blev
nedlagt efter den anden verdenskrig, hvorimod der
stadig er et glasbruk, der beskaftiger ca. 50 arbej-
dere. Norraryd, 2 km nordligere, er endepunkt for
den for omtalte »Honshylte-Kvarnamala Jarnvige,
tidligere en af Sveriges svagest trafikerede streeknin-
ger, der imidlertid nu har eget betydning, dels pa

e |
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S] damploko litra W2t nr. 4035, tidl. KVB] nr. 2/ViB] nr. 2.
Oprindelig 2-B, ombygget til 2-B-1 i 1908. (Ronneby red

1955)

Foto: Birger Wilcke

grund af at der er vokset en del smaindustrier op i
Urshult, 9 km fra Norraryd, dels fordi banen, ef-
ter at tidligere BKB er ombygget til normalspor, er
den eneste 1,067 m forbindelse mellem Vixjsbanen
og Karlshamnbanen.

Medens banen fra Svingsta til Rvd leb i den
smalle adal, felger den nord for Norraryd den vest-
lige bred af Smalands storste sg, Asnen, og gar end-
og pa to steder pa lange deemninger over grundede
vige af denne. Det smukkeste sted er ved holdeplad-
sen Ulvo, hvor banen pa over én km gér pd dem-
ning over sgen. Er linien smuk, er den tillige ode,
idet der kun er et par mindre handelspladser her-
fra og til Vislanda, og den trafik, banen opnér fra
disse, er minimal. Fra Vislanda til Bolmen géar ba-
nen for en stor del gennem skovomrader. Ved Bol-
men er kun ringe bebyggelse, medens der iovrigt
kun cr én sterre by pa streekningen, Ljungby, med
godt 2000 indbyggere, hvor banen krydser den tidli-
gere »Skane—-Smalands Jarnvige.

Befolkningen i hele banens opland er, bortset fra
»tatorterna«, steerkt faldende, fra 1880 til i dag til
omkring halvdelen. Landbruget nedlaegges i stort
omfang, og det ma antages, at praktisk talt alt land-
brug langs den nordligere del af banen er nedlagt
inden 1975, saledes at det kun er skovbruget og in-
dustrierne, der i fremtiden vil spille nogen rolle.

Persontrafikken var tidligere ret betydelig, stigen-
de fra 20.000 person-km pr. bane-km i firserne til
omkring 70.000 efter forste verdenskrig, for si at
falde noget og i 1938 at udgere 42.600 person-km
pr. bane-km. Godstrafikken var hele tiden af starre
betydning. Under forste verdenskrig var den oppe
pa over 75.000 ton-km pr. bane-km, men var i 1938
sunket til 38.000 ton-km pr. bane-km. De vigtigste
transporter var tre og treemasse samt produkter fra
industrierne mellem Ryd og Karlshamn.

Indtagterne var under farste verdenskrig oppe pa
over 2,5 mill. kr., men var i 1938 sunket til 837.000
kr. Banen gav i privatbanens tid altid overskud. Ud-
sifterne var saledes 1 1938 kun 732.000 kr., og der
kunne 1 mange ar udbetales et udbytte pa op til 6
pct. til aktionzrerne.

Banens driftsmateriel var temmelig rigeligt dispo-
neret. Damplokomotiverne var alle tenderlok, og
man har aldrig haft lokomotiver med los tender. I
1925 havde man 16 stk., 1 1938 12. De oprindelige
lokomotiver var alle af C-type og leveret fra »Avon-
side« i Bristol; de naste, der leveredes til Bolmen-
streckningen, var af samme type, men bygget pa
»Kristinechamns Mekaniska Verkstad«. Nr. 5, »Ed-
vard Meyer«, eksisterede endnu, da banen overgik
til »Statens Jarnvdgar, og blev ferst ophugget sidst
i halvtredserne. Det anvendtes som rangerloko pa
Karlshamn station. Man overgik senere til at an-
vende 2-B loko fra »sNydqvist och Holmg, og endnu
senere til 1-C-1 loko, dels fra NOHAB, dels fra
»Motala Mekaniska Verkstad«. Begge disse typer
cksisterede og anvendtes endnu 1 halvtredserne, men
er nu alle ophuggede.

Medens man oprindelig kun havde to-akslede per-
sonvogne, gik man senere over til bogievogne, hvor-
af man 1 1938 havde 9. Af godsvogne, der alle var
to-akslede, fandtes samme ar 55 lukkede og 306
abne. En stor del af disse er nu ophuggede. Af mo-
tormateriel fandtes, foruden en dampvogn til in-
spektionsbrug, kun en fire-akslet motorvogn, en art
forlagber for skinnebusserne, der fortrinsvis anvend-
tes pa strekningen Norraryd—Kvarnamala.

1 1943 indkebtes banen af den svenske stat. I den
i 1945 afgivne betenkning vedrerende de smalspo-
rede jernbaners fremtid, anbefaledes af militeere og
trafikale grunde, at strackningen Karlshamn—Vislan-
da ombyggedes til normalspor, hvorimod man ikke
fandt dette nadvendigt for sa vidt angik straekningen

S] damploko litra §2t nr. 4029, tidl. KVBJ nr. 17.

(Vixjé 1962). Foto: Birger Wilcke
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Vislanda—Halmstad, hvor trafikken af vognladnings-
gods i drene for krigen var ubetydelig.

Med den udvikling af motorparken og af vejnet-
tet, der er sket efter anden verdenskrig, samtidig
med at befolkningen i banens opland er sunket vold-
somt i disse &r, er trafikken nu glet si starke til-
bage, at der kun leber tre skinnebustog samt et gods-
tog fremfort af lokomotor i hver retning, foruden
visse ekstraleb pa den sydligste strekning. Jarnvags-
styrelsen har fornylig anbefalet, at strzekningen Vis-
landa—Halmstad nedlegges helt, medens persontra-
fikken mellem Vislanda og Karlshamn overfares til
landevej, saledes at denne strakning vil blive en ren
godsbane.

Al dampdrift opherte 1 1961, og der er siden
kun fremfort et par sertog med damp, bl. a. for

Svenska Jarnvigsklubben i foraret 1962. DJK’s ud-
flugt den 25. april giver derfor en enestiende mu-
lighed for en sidste gang at kere med et 1,067 m
smalspor-damptog pa en af Sveriges smukkeste
strekninger. En bane, der pa én gang har hyper-
moderne stationer som Svingsta og helt gammel-
dags som Hemsjo — hvorfra man kan se Smalands
odeste skovnatur og Blekinges yndefulde ablehaver
— gamle, redmalede trechuse og moderne industri —
flade, frugtbare marker og vild bjergnatur med
spredte klippeblokke — det er en oplevelse, som in-
gen bar nazgte sig selv. Jeg tror vi ses den 25. april.

Birger Wilcke.

Forste artikel i serien »Svenske jernbaner« bragtes
i nr. 8/64.

Kommende moder og udflugter:

Sondag d. 25. april. Udflugt til Sverige med ker-
sel med sertog fremfort af damploko pa den smal-
sporede strzkning (1067 mm) Vislanda-Karls-
hamn. Planen for udflugten er svrigt:

afg. Kebenhavn Havnegade ............. kl. 8.00
ank. Malmé Skeppsbron .................. kl. 9.35
afg. Malmo C (P 1714) ......oene. kl. 10.00
ank. Vislanda ... kl. 13.00
afg. Vislanda (s&rtog) ..........cocoeee. kl. 13.20
ank. Karlshamn G ...............o kl. 16.30
afg. Karlshamn C (P 2932) ............ kl. 17.15
ank. Kristianstad G ..., kl. 18.36
afg. Kristianstad G (P 726 — 1327) ... kl. 19.48
ank. Malmo C ......oooiiiiii . kl. 21.30
afg. Malmé Skeppsbron .................. kl. 22.20
ank. Kebenhavn Havnegade ............. kl. 23.55

Persontog 1714 afgér fra Malmé C, perron 2. To-
get fremfores af elektroloko litra Da (den seneste
version af det velkendte svenske kobbelstangsloko-
motiv). To vogne i toget er reserveret DJK. Toget
gor, mellem kl. 11.17 og 11.36, ophold i Hissle-
holm, hvor der vil vare lejlighed til besigtigelse af
denne travle station og »proviantering« i banegéards-
buffet’en. Det kan anbefales at indtage frokosten i
toget mellem Hissleholm og Vislanda.

Vort ser- og arbejdstog holder klar 1 Vislanda,
oprangeret af damploko litra Gt, en rejsegodsvogn
litra Ft samt tre Bot-vogne. (»Nullet« 1 svensk litre-
ring angiver, at pagzldende vogn er bogievogn, »t«
angiver sporvidde 1067 mm). Mellem Torne og

Norraryd fremferes toget som arbejdstog — eller »pa
bandisposition«, som det hedder pa svensk, og pa
denne strezkning, der leber langs soen sAsneng, vil
der blive adskillige fotostop. Mellem Norraryd og
Karlshamn standses ved et par af de sterre statio-
ner, blandt andet Ryd og Svingsta. Ved ankomsten
til Karlshamn kores til den gamle smalsporbanegard,
hvorefter toget rangeres op til den nye »Centralsta-
tion«. Szrtogsanmeldelse vil blive udleveret.

Tog 2932 er oprangerct af de velkendte skinne-
busmotorvogne YBo6 og péhangsvogne. To vogne
i toget er reserveret DJK.

Opholdet i Kristianstad kan anvendes til et beseg
i banegirds-restauranten. Tog 726/1327 keres af et
af SJ’s moderne letvaegts-motorvognsszt litra Yoa2,
ogsd kendt under navnet »Paprikataget«.

Turen, der gir gennem landskaberne Skane, Sma-
land og Blekinge, er pa ialt 421 km, hvoraf 78 km
tilbageleegges pa smalspor. Pris (Malmé—Vislanda-
Karlshamn-Malmd): kr. 62.— for voksne, kr. 31.—
for bern. Deltagerne sarger sclv for billetter til turen
over Oresund, hvor nedsattelse i billetprisen kan op-
nds ved, at deltagerne foretager fellesindkeb af ra-
batbilletter. Sidste indbetalingsdag: 12 april (post-
giro 67394, P. Thomassen, Strandvej 201, Helle-
rup). Sidste indbetalingsdag ma absolut overholdes
pa grund af foreningens forpligtelse — i dette tilfal-
de — overfor en udenlandsk jernbaneforvaltning.
Kontrolbilletterne vil blive udleveret ombord pa
Jresundsbaden.
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Tirsdag den 27. april. Ordiner generalforsamling
(se side 3). Safremt tiden tillader det, alsluttes meo-
deaftenen med et foredrag af konsulent Erik B. Jon-
sen om »Jernbanerne i Australien« (med farvelys-
billeder).

Sondag den 23. maj. Nordjyske afdeling har
planlagt en udflugt pd »Mariager—Farup—Viborg
Jernbane«. Detailler folger i naste nummer.

Torsdag den 27. maj (Kristi Himmelfarsdag).
Udflugt til Lolland (Maribo) med sartog — og for-
premiere pa »Museumsbanen«s 1965-szson. Detail-
ler 1 naeste nummer.

Meddelelsen i nr. 2/65 skulle rettelig vere:

Tur til Goteborg. Goteborg Modelljarnvigssel-
skap har 20 ars jubileeum og udskriver i den anled-
ning en modelbyggekonkurrence. Samtidig arrange-
res af AMJK og DJK-Nordjylland en tur til Gote-
borg, hvor der aflegges besog pa en udstilling, der
arrangeres af Nydqvist & Holm 1 Trollhidttan 1 an-
ledning af fabrikkens 100 ars jubileeum.

Tidspunktet er ikke endeligt fastlagt. Er de in-
teresseret, bedes De sende et brevkort snarest (ufor-
pligtende) til B. Dyrholm, Saxovej 6, Randers.

Fakta om baner med 1067 mm sporvidde i Sverige

Sporvidden 1067 mm cller 3’6” engelsk mal, oftc
benzvnt »Kap-spor, efter dets udbredte anvendelse
1 Sydafrika, indfertes 1 Sverige af ingenier Erik San-

dell, inspireret af visse cngelske interesser. Karls-
hamn—Vislanda jirnvdg (KW]) var sammen med
Solvesborg—Kristianstad jarnvag (SCJ) de forste
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jernbaner (1874), der anlagdes med sporvidden
1067 mm. Nasten samtidigt abnedes streekningen
Utsjo—Uvan (Utsjo jarnvig) i Dalarne og Oster-
stroms Bruks jdrnvdg i Jamtland, begge korte bruks-
baner, tilhgrende hhv. Uddeholms AB og Skénviks
AB. Den sidstnavnte bane antog sporvidden af hen-
syn til en eventuel tilslutning til den i 1875 abnede
Sundsvall-T orpshammars jdrnvig, som var ferste
etape af den aldrig fuldferte »mellemrigsbane« til
det norske 1067 mm-net ved Trondhjem. I Nord-
sverige blev bygning af baner i denne sporvidde et
kort kapitel, medens ssystemet« bredte sig hurtigt i
Sydsverge og i en raekke lande udenfor Europa. I
firserne og halvfemserne knyttede sporene Karlskrona
til Kristianstad, Vixjo til Ronneby og Halmstad (i
Halland) til Ostersgen (Karlshamn). T 1899 ind-
viedes en vigtig lenke i en kaede — af en idé, der
derefter helt forfuskedes: Ostra Blekinge jirnvig
fra Karlskrona til Torsds og Bergkvara. Langere
kom 1067 mm-sporet ikke, idet 891 mm-sporvidden
»erobrede« stykket videre til Kalmar, og forgvrigt
resten af lokalbanerne i Smaland. Dette fejlgreb har
i arenes lob givet anledning til unedvendig omles-
nings af gods — og rejsende, for den sags skyld —
og det betyder at de to kebsteeder nu i ar — se ne-
denfor - mister deres direkte »kystbane«. I aret
1900 s& den lille Hénshylte—Kvarnamala-bane da-
gens lys, derpd fulgte yderligere et par smastraek-
ninger, og i 1922 havde 1067 mm-nettet naet sin
storste leengde. Der er totalt bygget ca. 600 km bane
i sporvidden, men kun ca. 540 km har veret trafi-
keret pa samme tidspunkt.

Nu er 1067 mm-nettet i stadig afvikling. I arene
1954-57 ombyggede S] hovedstreekningen Kristian-
stad—Karlskrona til normalspor, og virkeliggjorde
herved en plan, der allerede var udkastet af det pri-
vate selskab Blekinge Kustbanor (BKB) — et selskab,
der dannedes 1 1906 ved sammenlagning af en raek-
ke mindre baner — se igvrigt nedenstiende oversigt.
Ved ombygningen til normalspor isoleredes Karls-
krona—Torsas—Bergkvara fra det ovrige net, medens
Vixjo beholdt sin forbindelse med havnen i Ronne-
by, idet strakningen Bredakra—Ronneby er »tre-
strenget«. S] har ievrigt nu den svenske regerings
tilladelse til at nedlzegge straekningerne Karlskrona-—
Torsas-Bergkvara og Breddkra—Konga, og indstille
persontrafikken Vixjo-Konga og Norraryd—Kvar-
namala, hvilket sker ved sommerkoreplanskiftet 1 ar.
SJ har endvidere sogt tilladelse til at indstille driften
helt pa streekningen Halmstad—Vislanda, og ogsa
»vor« strekning Vislanda—Karlshamn er i farezo-
nen, hvilket er bemaerkelsesvaerdigt, da der for blot
nogle ar siden var planer om ogsa at ombygge denne
streekning til normal sporvidde.

Statens Jarnvdgar er faret harde frem mod det
tidligere privatbanemateriel, da nasten alle de tid-
ligere privatbane-damplokomotiver — der blev over-
taget 53 stk. — er udrangeret. En af undtagelserne er
W4t 4006 (Nohab bygnr. 625/1901) ex BKB/
WB1] nr. 19 »Bodckullk, der er reserveret jern-
banemuseet i Stockholm og hensat i remisen i Nor-
raryd. De eneste damploko, der bevares, er de af SJ
anskaffede Gt-maskiner, af hvilke endog kun ét,
nemlig »vor« maskine, nr. 4046, er driftklar.

Personvognene er ligeledes for en stor del ophug-
gede, bade de to- og fire-akslede. Det er kun med
ned og nzppe, S] kan oprangere et tog for vor ud-
flugt. To af vognene vi kommer til at kere i, nemlig
Bot nr. 705 og 706, har igvrigt tilhert Norges Stats-
baner (NSB), de indkebtes af BKB fra Norge un-
der anden verdenskrig.

Persontrafikken opretholdes med ca. 30 skinnebus-
motorvogne (3 typer — litra Yot, YBo4t og YBo5t)
samt et lignende antal pahaengsvogne. Til disposi-
tion for godstrafikken stir: som trakkraft 11 stk.
lokomotorer (litra Zt og Z4t) og ca. 410 godsvogne
(80 lukkede, 310 abne og 20 transporterer for nor-
malsporede godsvogne). Derudover findes ca. 15
post- og rejsegodsvogne og kombinationer af begge
typer. Af sidstnevnte kategori er 2 stk. stalvogne,
litra DFol1t, anskaffet af SJ 1 1947.

(NB. »Under-bogstav-litra«: t angiver at pageal-
dende koreto] har sporvidde 1067 mm; p = 891
mm. »Nullet« efter hovedlitra = bogievogn. »Tal-
let« efter hovedlitra = typenummer).

Oversigt over 1067 mm-banerne i »Blekinge-
nettet«
Abnet for drift:

KW]J Karlshamn—Vislanda jarnvig, 29/6 1874
navneandring til KVB] 1908.

SCJ Sélvesborg—Kristianstads jarnvig, 8/8 1874
solgt til M1B]J 1905.

ViB]J Vislanda-Bolmens jarnvig, 4/10 1878
solgt til KW] 1908.

WBI1]J Vistra Blekinge jarnvig.
Strakninger:
Sélvesborg—Karlshamm, 22/12 1886
Sandbick—Holje, 22/12 18861}
solgt til MB1]J 1903.

MB1] Mellersta Blekinge jdrnvig.
Straekning: Karlshamn-Karlskrona, 8/6 1889
navnezndring til BKB 1906.

HB]J Halmstad—Bolmens jarnviag, 4/11 1889
solgt til SJ 1/7 1947.

BT]J Bredakra—Tingsryd jdrnvig, 15/9 1896
solgt til BKB 1926.

WT]J Vixjo-Tingsryd jdrnvig, 28/11 1897

solgt til ST 1/7 1941.
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OB1] Ostra Blekinge jarnvig.
Straekninger:
Karlskrona—Torsés, 19/1 1899
Torsas—Bergkvara, 6/4 1902
Torséds—Gullaboby, 15/9 19172)
solgt til SJ 1/7 1943.
HK]J Honshylte-Kvarnamala jarnvig.,
Straekning: Norraryd-Kvarnamila, 22/10 1900
solgt til SJ 1/7 1943.
BKB Blekinge Kustbanor.
Strazkninger:
SCJ, WBI1]J, MBI1]J saint Holje—
Olofstrom, 1/10 19091)
Sélvesborg—Listerhuvud, 10/1  19143)
Listerhuvud—Hillevik, 4/5 19174)
Haillevik—Hérviken, 1472 19224)
KVBJ Karlshamn-—Vislanda-Bolmens jirnvigar,

Streekninger: KW]J og ViB],
solgt til 8] 1/7 1943.

Anmarkninger: 1) nedlagt 1951, 2) persontrafikken ned-
lagi 1939, godstrafikken 1950, )
1954, 4) nedlagt 1954.

persontralikken nedlagt

Trafikken pd normalsporet Kristianstad—Karlshamn starte-
de 1/9 1954, og Karlshamn—Karlskrona 1/9 1957. En del af
»Listerbanen«¢ — se under BKB — ombyggedes ligeledes til
normalspor 1 1954, dog kun for godstrafik.

(Y. Holmgren/E. B. Jonsen/L. Welander)

Statens Jarnvaigar.
Damplokomotiver for 1067 mm sporvidde,
litra Gt nr. 4045-4049.

: &
Det sidst leverede smalspor-damploko, S] litra Gt nr. 4049

ved leveringen 1 Vixjo 1949. Foto: Sven Nygren

Akselanordning ... 1-D T2
Cylinderdiameter .............ccoociieennn. 410 mm
Slaglaengde ..o 500 mm
Drivhjulsdiameter ..............occiinn, 1100 mm
Lobehjulsdiameter ............coovieienns 790 mm
Kedeltryk ....ooovviiiiiii 13 kg/cm?
Hedeflade .......ccocooiiiiiiiiiit. 69,4 m*
Risteareal ........ccocvviiiiiiiiiiiinninnns, 1,4 m®
Tomvaegt, incl. tender ..................... 40,5t
Tjenstf. vaegt, incl. tender ................. 54,0t

Adhamsionsvaegt ... 30,0t
Vandforrdd .......coooiiiiiiiiii 7,7 m®
Sl O T R e NN o -5 2,31
Starste hastighed ... 60 km/t
Byggested og -ar .....ciiiiiiiiiiiiinnn. Motala 1949
Byggenumre ... 964-968

S] rader endvidere over syv tilsvarende lokomoti-
ver for 891 mm sporvidde, litra Gp, nr. 3041-3043
og 31-32-3135, bygget hhv. 1943 og 1950.

(EBJ/SR)

Jernbanenyt —
| kort fortalt

MY 1151, 1152 og 1153 er leveret fra NOHAB
til 1. distrikt og indsat i driften (15/3).

To MY’ere, nr. 1114 og 1115, har faet indbygget
racdioanleg i forbindelse med nogle forseg, der fore-

tages med radioopkald fra fjernstyringscentralen i
Nykebing F. (J. K. Petersen)

I forbindelse med en militeerovelse 1 det sydlige
Jylland: »Forar 65« den 23. februar, indsattes et
storre antal damplokomotiver i driften. MY- og
MX-trekkraften fra en razkke ordinzre godstog
overflyttedes til de militeere szrtog, medens »dam-
pen« s& klarede de ordinzre tog. De mange damp-
lokomotiver kegrte fortrinsvis omkring Fredericia,
men ogsa Arhus maskindepot markede, at det var
»damptid«. Fredericias faste maskiner, R 946 og 959
samt N 210 anvendtes selvfelgelig, og desuden tre
N-maskiner {ra Padborg, et par H-maskiner samt
R 948, der normalt er hjemmehorende 1 Struer, og
som sjeldent er ude. Det mest bemarkelsesverdige
var, at de to »svenske« E-maskiner, nr. 967 og 969,
der siden sommeren 1963 har veeret udlant til 1. di-
strikt, netop vendte tilbage og var til disposition
under spidsbelastningen. (Poul Thiesen)

P 916, som henstod i Sore i nogen tid efter ud-
rangeringen i 1962, er (uden tender) ophugget 1
Vordingborg i januar 1965.

Maskinen bar inden ophugningen sin originale
venstre fabriksplade (Hanomag nr. 5169, ar 1908),
medens dens hgjre plade oprindelig stammede fra
P 926 (Schwartzkopff nr. 4389, ar 1910). Over-
flytningen af pladen fra 926 til 916 har formentlig
fundet sted efter 1950, da pladen (hjulskeermen)
blev overfadig ved P 926°s ombygning til PR 926.

(B. Rohde Jensen)
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De private vogne til transport af levende fisk er
ved at forsvinde. Fornylig kom en af disse, ZF
500102 (»Danische Forellen«, Ejstrupholm) til Al-
borg for ophugning. (P. Thomassen)

FFE]

Hermed den i nr. 2/65 omtalte omlitreringsliste
for de lukkede godsvogne, der af FF] kabtes fra
Hjerring Privatbaner:

HP Q100 ex HH Q210 = FFJ QF 360
— 109 VO Q302 — — 361
~ 111 HB Q401 — ~ 362
~ 112 HB Q402 — — 363
~ 113 HB Q 403 — ~ 364
— 117 HB Q 408 = — 365
~ 121 HLA Q130 = ~ 366
~ 126 HH Q240 — — 367
~ 129  HLA Q113 = ~ 368
~ 134  HLA H902 = — 369
~ 137  HLA H906 = — 370
~ 138 HLA H907 = ~ 371
~ 139  HLA H908 = ~ 372
~ 140 HH H 931 = ~ 373
~ 141 HB H973 = — 374

Fredericia maskindepot de‘n 23. februar. Pd det overste billede ses fra venstre Q 351, N 210, R 959 og R 946. Nederst
H 792 i baggrunden, R 948 1 forgrunden, bag denne N 210 og mellem 948 og 210 R 959.

Efter tilgangen af neevnte vogne udrangerer FFJ
nogle zldre lukkede godsvogne. Forelebig er udran-
geret: FF] Q 237, Q 248 og Qs 444.

Fra OH]J er indkebt en skinnebusmotorvogn,
OH]J Sm 16, nu FF]J Sm 13, og en rejsegodsvogn,
OH]J Sb 239, nu FF] Sb 16. (PT/Oddershede)

HP

Damplokomotiverne nr. 4, 5 og 6 er udrangeret
og ophugget 1 Vejle. (Sv. Jorgensen)
OHJ

Efterhanden som en del vogne revideres og ma-
les, omlitreres de. Dette er forelobig sket med nogle
Q-vogne: QH 349, 350 og 352 (de to sidste oprin-
delig litra J). De oprindelige bznkevogne, QA 301
og 302, der i en arrazkke var forsynet med Scharf-
fenberg-koblinger for at kunne benyttes 1 skinnebus-
tog (fisketransport fra Hejby S.), har faet fjernet
Scharffenberg-koblingerne.

M 20 er kommet tilbage fra Nyborg efter endt
skinneoptagning pa SNB.

Sm 16 og Sb 239 er solgt til FF] (se ovenfor).

Det pludselige snevejr 1 begyndelsen af marts fik
dampen frem pa NF] og SNNB, men kun for en
enkelt dag. (P. Thomassen)

Foto: Poul Thiesen
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Sjellandske Jernbane Selskabs Vognmateriel

Af K. E. Jorgensen
SJS litra Ab 62 — 100.

1. og 2. kl. person-kupévogne. Nr. 74-80 havde
2 stk. 1. k. kupeer (midterkupeerne) med hver 5
pladser og 2 stk. 2. kl. kupeer med hver 7 pladser.
Der var 4 toiletter, ét til hver kupé. I nr. 62-73 var
kun den ene midterkupé 1. kl., ellers svarede de to
vogntyper til hinanden. I nr. 81-100 var begge mid-
terkupeerne 1. kl. med hver 6 pladser, og de 2 stk.
2. kl. kupeer havde hver 8 pladser, idet vognene
ikke havde toiletter. Kun 1. kl. kupeernes udtraks-
sofaer kunne danne sovepladser. Samtlige Ab-vogne
havde vakuumbremser, oliclamperne erstattedes for
arhundredskiftet af elektrisk lys, og dampvarmen
var »Lilliech6oks system«. Fra 1918 benyttedes 1. kl.
kupeerne som 2. kl. 1 de vogne, der ikke allerede var
omdannet til litra C 2 (3. kl. 50 pladser).

Vognene leveredes sledes:
Nr. 62-67
Nr. 66-72
Nr. 73-80

Scandia 1888, suppl. levering.

Breslau 1886, suppl. levering.

Atlas 1885, suppl. levering.

Nr. 81-90 Kockum 1881, suppl. levering.

Nr. 91-96 Kockum 1879 til Frederikssundsbanen.
Nr. 97-100 Wagenbau 1887, suppl. levering.

Tekniske data:

Nr. L.o.p. akselafst. tara
62-73 10490 mm 5000 mm 12,5t
74--80 10370 mm 5000 mm 13,8t
81-100 8944 mm 4420 mm 11,2 ¢
SIS DSB DSB omd. til udrang.
1885 omlitr. omlitr. litra
1892 1905 ca.
Ab 62  Ad 151 1933 19374
63 152 1933 1937")
64 153 1927 1938
65 154 1928 1934
66 155 1928 1938
67 e 1931
68 157 1927 1932
69 158 1933 1939
70 159 1933 1939
71 0 L 1931
72 161 1933 1951%)
73 162 1933 1951%)
74  Ab 74 Ab 342 1926 1945%)
75 75 343 1926 1938
76 76 344 1928 1943°%)
77 77 345 1928 1948°)
78 78 346 1927 1938

2. del.

og dets omlitrering
79 79 347 1929 19427)
80 80 348 1928 1931
81  Ac121 1908-13 1938
82 122 » 1926
83 123 » 1933
84 124 1905-07 1937
85 125 » 1938
86 126 » 1932
87 127 se anm. 1908-13 1919%)
88 128 se anm. 1905-07 1930
89 129 se anm. 1908--13 1935
90 130 se anm. » 1924
91 131 se anm. 1916 1934
92 132 1905-07 1938
93 133 1922 1938
94 134 1919 1931
95 135 1908-13 1938
96 136 > 1936
97 137 » 1929
98 138 » 1935
99 139 » 1936
100 140 » 1937

Anmaerkning:

Ca 127-131 ma ikke forveksles med tilsvarende
vogne, der 1 1938 blev omnummererede fra Ca 92,
95-97 og 99, da disse oprindelig var en levering fra

Breslau 1884 til JF]. (Fortseltes)
Forste del af artiklen bragtes i nr. 8/64.

Bemarkninger: 1) 1934-37 reserve-ambulancepersonvogn,
2) 1938-40 es.-amb.p.v., 1940-51 amb.v. 12, 3} 1938-40 do.,
1940-51 amb.v. 2, ¥) 1940-45 oml. til Ha 36918, 5) 1940-43
oml. til Ha 36919, 6) 1940-48 oml. til Ha 36920, 7) 1940-42
oml. til Ha 36921, 8) knust ved Vigerslev-ulykken?
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Herrefrisor

Stationsve] 71 — TIf. 97 06 43

Mgbelfabrik Ballerup
Borges Herre- & Drengetoj
Keb Dansk
Stationsgéarden — Ballerup Valby
TIf. 97 25 26
Svendborg

Andels -Svineslagteri

Telf. 213778




A/S Aktiv

Skadeassurance-Compagniet
for Jylland og Dermne

Bredgade 15
Herning
TIf. 0711 - 1323

Buddinge Tralasthandel
Alt i treelast- & bygningsartikler

Buddingevej 272278
TIf. SO 411 & 7692

Aulum Cementvarefabrik

& Entreprengrforretning

X4

TIf. (074 - 71111) 236

Ry Mebler A/'S
"

Ry 192

Kidmpiner Konserves

£

TIf. Kveerndrup 15

Bistrup Olie & Kul

Vasevej 70 — Bistrup
TIf. 813570

P. Campens Maskinfabrik

Viborgvej 157
Aarhus V.
TIf. (061) 56222

nl SIB-
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International litre

- Hojsidede vogne Lukkede vogne
4 = == __ - B ;
S & ! | m
& ¢ Gangs type Gzngs type i ‘5 Kelevogne ¢
9 it kan tippes over . 8 ventilations- i med middel izolation,
2 o enden eller siden. Speciel type abninger el. flere Speciel type bundriste og iskasser med
o | 9 rumfang 3,5 m el. mere Gangs type
T |35 2 akslede: 2 akslede: 2 akslede: 2 akslede Enkeltaksler: med 2 aksler, n
= %; Lmngde].70 m el. mere 20 t el. mere Lzngde 9 m el. mere : 20t el. mere ?5 teeﬁ'amse':r . end 12 m me
| bast 20 cel. mere Med bogier: 03 2y il iy | Med bogier: Bundtl. mindst 19 m: bevegelige sid
o Med bogier: 40 t el. mere Med bogier: j 40 t el. mere — og korte stott
é Lengde 12 m el. mere Lzngde 15 m el, mere | Med bogier:
Last 40 t el. mere Last 40 t el. mere 30 cell. mere Last 20 ¢ el. mer
Serie
bogstav E F G H l K
a Med bogier Med bogier Med bagier | Med bogier I Med bogier
Med stor kapacitet Med stor kapaciter =~ Med stor kapacitet Bundfiade
b mere end 45 m3 mere end 70 m? mere end 70 m? mindst 22 m? Med lange stot
Enkeltaksler Enkeltakster Enkeltaksler Enkeltaksler
c: med endedgre
cc: med endedgre og |
£ indre indretning Med kedkroge
til transport
af biler
Med automatisk Med automatisk
d aflesning ved aflesning ved Lemme i gulv Til fersk fisk
tyngdekraft (1) tyngdekraft (1)
e e:Med 2 gulve ! Med el-ventilation
ee: Flere end 2 gulve
o df Indrettet til fergetrafikken pa Storbritannie
£ :
} ! .
g g Til korn 1 Til korn i Maskinkplevogn
= o e = e e S (T T = - !
E h Til tidlige Til tidlige ; Med kraftig
2 grentsager (3) grontsager (3) i isolation
g — et N o — -~ o e e L = L e o =,
8| Med forskydelige
E sidevaegge
E '_I —_ — -— —e - ———
. |
g = .
g Med 2 aksler: Med 2 aksler: Med 2 aksler: Med 2 aksler: Med enkeltaksler:
g) K Last mindre end 20 ¢ Last mindre end 20 ¢ Last mindre end 20 t Last mindre end 20 ¢ Last mindre end 151t Last mindre er
- Med bogier: Med bogier: Med bogier: ! Med bogier: Med togier: 20t
% Last mindre end 40 t Last mindre end 40 t Last mindre end 40 ¢ Last mindre end 40 t Last mindra end 30 ¢
5 L
= I Kan ikke tippes Ferre end 8 ventila- Varmeisoleret WA= JSETEes
over siden tionsabninger uden iskasser
Med 2 aksler: Med 2 aksler: |
m Mindre end 7,70 m Mindre end 9 m g:;enddﬁséc:i:\?::ii?: m: fra 9 til 12
Med bogier: Med bogier: end 19 m? (4) b mm: mindre end
Mindre end 12 m Mindrz end 15 m
n
Kan ikke tippes Iskasser med rumfang ]
] g Faste sider
@ over enden mindre end 3,5 m? a !
P Uden bundriste Uden sider
q q: Elvarmeledning for alle tilladte stromarter qq: Elvarmele:
r r: Dampvarmeledning rr: Dampvarn
gc- Kan kere som S eller SS-market vogn

(1) Begreber »Automatisk afl=sning ved tyngdekraft« kan kun anvendes for vogne, der ikke har flad bund og ikke kan tippes
hverken over enden eller siden.

(2) Bogstavbetegnelsen »e« — fri derhojde 1,90 m — kan ikke bruges til vogne med forskydelig tag T, nar disse i forvejen
bzrer betegnelsen »b« — vogne med stor kapacitet (over 60 m?), ag enkeltaksler —, og (eller) tetegnelsen »d « — afl@sning

ved tyngdekrafc —, og (eller) betegnelsen »i« — med forskydelige sider.



'ing af godsvogne

Fiche 438
o

Flade vogne

enkeltaksler

Speciel type

Last 20 t el. mere

med bogier

Gzngs type
mere end 18 m,
med nedklappelige
endevegge og
med stotter

Last 40 ¢t el. mere

Speciel type

40 c el. mere

(Svenske
trevogne)
Vogne. der bade kan
anvendes som flade
og som hojsidede
vogne af gengs type
med 2 aksler over
12 m med nedklap-

pelige vagge og

med stotter
Last 20 ¢ el. mere

Vogne med
forskydeligt tag
2 akslede:

20 t el. mere

Med bogier:

40 t el. mere

Andre vogne
og navnlig
specialvogne
til befordring af flydende
luft- eller pulveriormige
stoffer, som ikke falder

ind under kategorierne
F,H,Log$

2 akslede:
20 ¢t el. mere

Med bogier:

40 t ell. mere

L

R

S

O

T

U

a: 3 aksler
aa: 4 enkeltaksler

Beholderbzrevogne

Med drejeskammel

Med etager til
bilbefordring

a: 6 aksler
aa: 8 aksler el. flere

Beholderbzrevogne

Med drejeskammel

Med etager til
bilbefordring

3 aksler

Med bogier

Med stor kapacitet
mere end 60 m?
Enkeltaksler

Med endedore

Med automatisk
aflzsning ved
tyngdekraft (1)

Fri dorhejde mere
end 1,90 m (2)

Med bogier

Til aflesning
ved Jufttryk

Med automatisk
affesning ved
tyngdekraft (1)

Til cement

(for vogne under kolonnerne F, H, !, L, S, O, Tog U)

Til korn

Med forskydelige

rgserve

Til korn

Til flydende el. luft-
formige produkter

Med forsenket

sidevegge vognbund
Med 2 aksler: Med 2 aksler:
Last mindre end Last mindre end Last mindre end Last mindre end Last mindre end 20 ¢ Last mindre end 20 ¢
205 40t 40 ¢ 20t Med bogier: Med bogier:

Uden stetter (5)

m

Uden stotter

m:fra15¢il 18 m
mm: mindre end 15 m

Uden stotter (5)

Uden stotter

m: fra 9 til 12 m
mm: mindre end 9 m

Last mindre end 40 ¢

Last mindre end 40 ¢t

eserve

Uden sider (5)

Faste endevagge

Uden endevagge

ng og -anleg for alle tilladte stremarter

adning og -anlzg

Uden sider (5)

(Gyldig for alie vogntyper)

(Gyldig for alle vogntyper)

(Gyldig for alle vogntyper)

(3) Bogstavbetegnelsen »h« kan kun anvendes til litra G og H, som har ekstraventilationslemme i gulvhoijde.

(4) Kolevogne med engelsk profil:

1 1 — Bundlilade lig med eller mere end
1 fm — Bundflade mellem

m? og..... m=

(5) Anbringelsen af bogstavbetegnelsen » |« (uden stotter) og » p« (uden sider) er valgfri for litra »L« og »S«, som ogsa {ar
bogstavbetegnelsen »b«, »c« eller »e«,



HOTACGCO A/S

- Hadsten og Omegns
Andels-Svineslagteri

TIf. Hadsten 91

Dansk Grammofon Automat A/S

Haslegade 16 — Kbhvn. @.
TH. RY 7566

N. Rask

Thorsgade 61 — Kbhvn. N,
Kartofler en gros

AG 1099

Storgaard & Son

Entreprengrer
¢

Neestved

Hansen &
Christensen

Gadstrup

~ A/S Dansk Pressefabrik

l

Carl Jacobsensvej 16

Kebenhavn — Valby

A/S Helge Jacobsens Maskinfarik

Xt

Vordingborgvej 72
Naestved




Nye tal og bogstaver
pd godsvogne

Indledning.

Gennem en del ar har den internationale jern-
baneunion (UIC) arbejdet med spergsmalet om ens-
artet litrering af godsvogne, der anvendes i interna-
tional trafik. Det vil selvsagt vare en stor fordel ved
anvendelse og rapportering af godsvogne, safremt de
forskellige jernbaneforvaltningers godsvogne gives li-
tra efter samme retningslinier, saledes at godsvogne
med samme egenskaber har samme litra. Dette er
endnu mere enskeligt, for ikke at sige nedvendigt,
for godsvogne, som indgir i en godsvognspool,
EUROP-poolen (9 forvaltninger) og den tilsvaren-
de osteuropaiske pool OPW (7 forvaltninger), idet
godsvogne, der tilherer andre forvaltninger indenfor
den pagazldende pool, kan benyttes som poolforvalt-
ningens egne vogne.

I 1960 var arbejdet ndet sa langt frem, at UIC
kunne udsende retningslinier for ensartet bogstav-
litrering af godsvogne. Efter anmodning fra flere
jernbaneforvaltninger blev de nye bestemmelsers
ikrafttreeden imidlertid udskudt ét ar. Anvendelsen
af elektroniske databehandlingsanleg ved rapporte-
ring og fordeling af godsvogne var nemlig i mellem-
tiden blevet aktuel hos flere jernbaneforvaltninger.
Det gjaldt herefter om at finde et system, hvorefter
godsvognenes bogstavlitra m.v. kunne omszattes til
cifre, hvilket er nedvendigt ved anvendelse af elek-
troniske databehandlingsanlag.

De nye bestemmelser om paskrift pa
godsvogne.

Da de ostlige jernbaners organisation for samar-
bejde (OSShD) beskaftigede sig med samme pro-
blem, blev denne organisation og UIC enige om
at nedsxtte en fxlles arbejdsgruppe, som fik til
opgave at udarbejde ensartede litra for godsvog-
nene og omsatte disse samt angivelserne for ud-
vekslings-regime (for eksempel RIV og EUROP)
og ejendomsmerke til talkoder. Arbejdsgruppen
pabegyndte arbejdet i 1962, og pa grundlag af de
forannevnte UIC-retningslinier af 1960 med en-
kelte mindre @ndringer udarbejdede gruppen om-
handlede talkoder, som blev godkendt af de to or-
ganisationer med gyldighed fra 1. oktober 1964.

P4 tegningen ovenfor (fig. 1) er vist to eksempler
pa, hvorledes péskrifter pa vogne vil tage sig ud 1
fremtiden. Bverste eksempel anvendes, hvor der er
begrenset plads pa vognkassen, hvilket iszr vil vaere

tilfeldet for fladvogne, f. eks. litra Kbs (nuvarende
litra Ks). Nederste eksempel er den normale pa-
skriftform, og i det folgende vil betydningen af de
enkelte tal og bogstaver blive gennemgaet. Til ind-
ledning skal dog nevnes, at prikken foran bogstav-
litraet (international litrering) tilkendegiver, at li-
traet er det efter de nye bestemmelser fastsatte, idet
kun forvaltninger, som er medlem af EUROP-
vognforbundet, har forpligtet sig til at anvende den
nye bogstavlitrering, medens det star andre forvalt-
ninger frit, om de vil anvende den nye eller bibe-
holde den gamle bogstavlitrering. De ovrige nedenfor
nevnie bestemmelser vedrorende regime, ejendoms-
maerke og vognnummer skal derimod efterkommes
af alle jernbaneforvaltninger.

21 86 3330 449-6
RIV DSB eKbs

Regime nr.

01 RIV- EUROP

Styrelse nr.

86 DSB

Vogn nr. Kontroltal

1202 000-0

International litrering

/
oGs
Fig. 1. Pdskriftmonstre

Regime-nummer.

DSB-vogne vil komme til at bare én af {elgende
paskrifter: 0 RIV-EUROP, 11 INTERFRIGO,
20 (uden vedtegning, vogne kun til brug i Dan-
mark) eller 21 RIV.

For vogne tilherende fremmede forvaltninger vil
andre kodenumre komme pa tale, hvis betydning om
tilhorsforhold til godsvognsforbund, om lejesatser,
samt omstilbarhed af vognenes hjulset til forskel-
lige sporvidder (normalspor 1435 mm, russisk spor
1524 mm og Iberia-halve spor 1672 mm) fremgar
af tabel A.

Styrelse-nummer.

Hver vogn pamales ¢t kodenummer for forvalt-
ningen (styrelsen) samt ejendomsmerke, som det
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Alle
T -elskeres

Lette
Steerke
Smukke

Silva
Serveringshakker }

LANGAA TRZAEINDUSTRI A/S &gﬂ
®

Lenstrup Fiskeeksport
X

THf. Lenstrup nr. 3

Th. Bentsen A/S

Konfektionsfabrik

Tif. Viborg 250

Stierne Sild

Arhus
TIf. 061 - 23551

Vang Savvaerk & Emballagefabrik

v/ Chr. Mortensen

Xt

TIf. 0791 — Vang 30

Knud Lindberg’s Eftf.

El-installater

Mariendalsvej 24 — Kbh. F.
TIf. GO 4617

I. M. Rohwedder A/S

Herrekonfektion en gros

Kultorvet 16
Kebenhavn K.
TIf. CE 3788
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fremgar af tabel B. I fortegnelsen er dog kun med-
taget forvaltninger, som er medlemmer af RIV-for-
bundet. (Finland, Rusland og en rakke forvaltnin-
ger 1 det nere og det fjerne Dsten er ligeledes til-
delt kodenumre). Det fremgér endvidere af tabellen,
hvilke forvaltninger der er medlemmer af hhv. EU-

ROP- og OPW-poolerne.

Vognnummer.

Vognnummeret bestdr altid af syv cifre og er ef-
terfulgt af et kontroltal, som er adskilt fra vognnum-
meret ved en bindestreg. For at lette aflacsningen af
numrene, er disse inddelt 1 grupper. DSB og de ov-
rige EUROP-forvaltninger anvender rakkefolgen
3-1-3-1, hvoraf det sidste er det ovenfor navnte kon-
troltal. Det egentlige vognnummer er altsd de forste
syv cifre, og det forste ciffer i nummeret angiver:

—~
=

privat vogn

hovedlitra G

= hovedlitra H

hovedlitra K, O eller R

hovedlitra L eller S

hovedlitra E eller T

hovedlitra F

hovedlitra U (beholdervogn)

hovedlitra 1

hovedlitra U med undt. af beholdervogne.

I

I

Il

© 0~ O RN =
I

Ovenstdende ciffer angiver sammen med de efter-
felgende tre cifre vognens litra efter den fastsatte
bogstavlitrering, omsat efter en bestemt kode. Til
hver litra er afsat én eller flere nummerraekker pa
1000 numre, idet der til de talmaessigt storste litra er
afsat flest nummerrackker.

Det efter det syvcifrede vognnummer anforte kon-
troltal er efter et bestemt system udregnet pa grund-
lag af de 11 cifre for regime, ejendomsmerke og
nummer, og det benyttes ved anvendelse af elektro-
niske databehandlingsanlaeg. Hvis der af en eller an-
den arsag er fejl i de til anleegget meddelte cifre, vil
anlegget markere det.

International bogstavlitrering.

Dette afsnit er vel det, der ma interessere en
jernbane-entusiast mest. Der er allerede gjort rede
for betydningen af sprikken«. Selve litract bestar af
et stort bogstav (hovedlitra) evt. efterfulgt afl ét eller
flere sma bogstaver (underlitra), som dels angiver,
at vognene ikke har visse af de for hovedlitraet {ast-
satte egenskaber, dels angiver supplerende egenska-
ber.

Hovedlitra.

Hojsidede dbne vogne af almindelig type ......... E
kan tippes over enderne og til siderne

— med 2 aksler: Lesseleengde mindst 7,70 m,
lastgreense mindst 20 t.
Lzasseleengde mindst 12 m,
lastgraense mindst 40 (.

-- med bogier:

Hojsidede dbne vogne af speciel type ............. F
— med 2 aksler: Lastgrense mindst 20 t.
— med bogier:  Lastgreense mindst 40 t.

Lukkede vogne af almindelig type ................. G

med mindst 8 ventilationslemme

— med 2 aksler: Lasselzengde mindst 9 m,
lastgraense mindst 20 t.
Laesseleengde mindst 15 m,
lastgraense mindst 40 t.

-- med bogier:

Lukkede vogne af speciel type ...l H
— med 2 aksler: Lastgreense mindst 20 t.
— med bogier:  Lastgreense mindst 40 t.

Kolevogne

med normal isolering, gulvriste, iskasser mindst

3,5 m?

— med enkeltaksler: Lastgreense mindst 15 t,
bundflade mindst 19 m2.

— med bogier: Lastgreense mindst 30 t.

Flade eller lavsidede abne vogne med enkelt-
aksler af almindelig type .............coovvine, K

med 2 aksler: Lasscleengde over 12 m, nedklappelige

side- og endevagge, korte statter, lastgraense mindst

20 t.

Flade eller lavsidede dbne vogne med enkelt-

aksler af speciel type ..., L
Lastgranse mindst 20 t.
Kombinerede flade/hojsidede vogne af almindelig
type (f. eks. svenske vogne) ...l 0

med 2 aksler: Lasselaengde over 12 m, nedklappelige
sideveegge, stetter, lastgraense mindst 20 t.

Flade abne vogne med bogier af alm. type ...... R
Lzsselengde over 18 m, nedklappelige endevaegge,
stotter, lastgreense mindst 40 t.

Flade eller lavsidede abne vogne af speciel type .. S
Lastgrense hindst 40 t.

Vogne med forskydeligt tag ......................... T
— med 2 aksler: Lastgrense mindst 20 t.
— med bogier:  Lastgreense mindst 40 t.

Andre vogne, navnlig specialvogne til befordring af
flydende, luft- eller pulverformige varer, som ikke
falder ind under kategorierne F, H, L og S ...... U
— med 2 aksler: Lastgraense mindst 20 t.
— med bogier: Lastgrense mindst 40 t.



COMPANY

Firma Osc. Meyer
Isenkram

Veerktaj og kekkenudstyr

Gl. Kongevej 123 — Kbh. V.
TIf. HI 3300

Johannesen & Lund
Maskinfabrik A/S
Ryesgade 51

Kebenhavn @.
CE 225

Sprojteforme samt koldpraegning
af emner i plastic

Dalby Maskinforretning

v/ Aug. Christiansen

Xt

TIf. Dalby 95

S. Praestmark
Urmager & Guldsmed

Banetoften 4 — Ballerup
Tit. 97 05 86

Guid & solv — Ure — Optik

Adams Transport Co.
"%

Danasvej 30 — Kbh. V.
*CE 7400

Fa. Alfred Berg A/S

Veaeveri

Frederiksveerk 28
Frederikssund
TIf. *1313

H. C. Schmidt

Maskinfabrik

Dybbgl Landevej 2
Senderborg
TIf. (044) 21344




Underlitra.

Under- I forbindelse med

Betydning

Under- I forbindelse med

liwa  hovedlitia litra  hovedlitra Botydning
a E,F,G H, . k I lastgraense under 15 t for
I,T,U i [rogies toakslede vogne
L,O med 3 aksler lastgreense under 30 t for
S med 6 aksler bogievogne
aa L med 4 enkeltaksler K, L,O lastgraense under 20 t
S med 8 aksler eller mere R, S lastgreense under 40 t
) F stort rumindhold = over 45 m® | E kan ikke tippes til stden
(ikke for bogicvogne) G feerre end 8 ventilationslenmime
G, H do. — over 70 m? I varmeisoleret, uden iskasser
T do. = over 60 m? K LR, uden stotter”)
I stor bundflade = mindst 22 m* 0,5
(ikke for bogievogne) m E lzesselengde under 7,70 m for
' toakslede vogne
B 1?1ed lange stotter leesseleengde under 12 m for
L, S til pa-beholdere hogievogne
¢ L6511 med endedere G leesselengde under 9 m for
I med kqdkroge toakslede vogne
L,3 ITled vrld'eskamler leesseleengde under 15 m for
18} til afleesning ved l}lfttr)rk o bogievogne
cc H med er{de(.lere og 1r'1dvcnd1g - I bundflade under 19 m2**)
rettet til bilbefordring (ikke for bogievogne)
il E, ¥, T,U med automatisk afleesning ved K, O leesseleengde fra 9 til 12 m
tyngdekraft (kun for vogne, der R leesseleengde fra 15 til 18 m
ikke har flad bund og som hver- mm K, O leesselaengde under 9 m
ken kan tippes over enden eller R laesselzengde under 15 m
siden) 0 E kan ikke tippes over enden
H Ry I med iskasser under 3,5 m3
I 4l fisk K med faste sideveegge
R H el 2 ke R med faste e.ndevaegge
I med elektrisk ventilation P I ey gulvnSte wxs
L,S med etager til bilbefordring LS 1Ly uden side- og endevaegge™”)
T fri dorhojde over 1,90m (benyt- R udeniendevzgge _
tes ikke, sifremt bogstaverne b, alle med .elektnsk varmeledning for
ity & el Toryiies) alle tilladte strgmarter
qq alle med elektrisk varmeledning og
U til cement -anlag for alle tilladte strom-
ce H med flere end 2 gulve Yo
f F,H,I,L, fargebidsvogn for trafik til r alle med dampvarmeledning
0,8, T,U  Storbritannien r alle med dampvarmeledning og
g G H, T,U til korn -anleg
I maskinkelevogn < Sl er S-mazrket
h G, H til tidlige grentsager, har ekstra (o e < S
ventilationslemme for neden . - i T supplerende
I med steerk isolation _ N H er wgvogn 8 c.lansl.i
U til flydende ell. luftformige varer litrering
i H, T med forskydelige sidevaegge
U med forsenket lad *) Anvendelse af bogstavet 1 pd vogne af litra L og S, som
k E,F G, lastgraense under 20 t for ogsa far bogstaverne b,.c. eller S, &5 .valg'fri.
H,T,U toakslede vogne #*%) For kelevogne med britisk profil vil blive fastsat andet

lastgraense under 40 t for
bogievogne

antal m2, som dog endnu ikke er bestemt.
*%%) Anvendelse af bogstavet p péd vogne af litra L og S, som
ogsa far bogstaverne b, c eller e, er valgfri.
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A/S Kege Stormelle
P

Postbox 49 — Kgge

Den super-dynamiske
Renault 8 Major

RENAULTS|

Import: Brdr. Friis-Hansen A/S
Fra 0—80 km/t pa 12,5 sek. Tophastighed 135 km/t.
4 skivebremser. Super komfortabel. Kun kr. 16.495
excl. lev. F& Major-avisen hos Deres Renault-for-
handler.

Brdr. Brag

Fiskeeksport

Senderborg
TIf. 044 - 21402

Aage Weihe A/S

Maling & lakindustri

Tobaksvej 12—14
TIf. 6938 44

A/S Skanderborg Talgsmelteri

TIf. 0671 - 366

Genega Mabelforretning

De er altid velkommen til at se, here og
sperge

Skolegade 7
TIf. Herning 966

A/S Midtjysk Autotilbehor

Sendergade 31
Herning
TIf. 3701

Roulet A/S

TIf. Hem 28
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Underlitraene anbringes i alfabetisk orden efter
hovedlitraet.

Note. 8- og SS-markede godsvogne er godsvogne, der er
indrettet til at kunne befordres i hurtigkerende tog (person-
forende tog og »godsekspresser« med hastighed indtil 100 km/
t, hhv. 120 km/t, ndr de er lesset i henhold til A-B-C-last-
gransesignaturen).

Leserne vil pd bladets midiersider finde en tabel-
larisk oversigt over hoved- og underlitra. Den kan
nemt udtages og anvendes so mfremtidig reference-
liste.

Man har i den internationale litrering begreansct
kendetegningen af vognenes egenskaber til sadanne,
som et flertal af jernbaneforvaltninger har gnsket
kendetegnet, o ghenvist de jernbaner, som matte an-
se kendetegning af yderligere egenskaber for nedven-
dig, til at give vognene en supplerende national litre-
ring. Til denne nationale litrering er afsat 7 sma
bogstaver, bogstaverne t—z. Den nationale litrering
anfeores umiddelbart til hejre for den internationale
litrering og adskilt fra dennc ved en bindestreg, se
efterfolgende fortegnelse over nye litra for danske
godsvogne. P4 danske vogne vil blive benyttet fol-
gende supplerende nationale litra:

u = med kedkroge (nuverende litra JAK)
v = agvogn (nuverende litra TAL)

Det er tilladt jernbaneforvaltninger, som matte
onske det, yderligere at kendetegne en vogns kon-
struktive egenskaber ved anvendelse af cifre, som

(Foto: DSB)

Fig. 2. Gs-vogn med de nye pdskrifter.

058

Fig. 3. Det nye ejendomsmarke.

skal vaere adskilt fra de foran omtalte paskrifter pa
vognene. Som bekendt anvender DB sadanne tal-
massige angivelser af sBaureihe«.

Omlitreringen og omnummereringen af

statsbanernes godsvogne.

Alle DSB’s RIV-markede godsvogne samt enkelte
af de ikke RIV-mzrkede vogne vil fa nye litra og
numre m.v. Derimod vil zldre godsvogne, som pa-
regnes udrangeret i lobet af et kortere dremal, bibe-
holde deres gamle litra og numre. Anbringelsen af
de nye paskrifter pa godsvognene vil blive pabegyndt
efterhdnden som godsvognene indgar i verksted, og
skal vaere afsluttet inden den 1. oktober 1968. Se
iovrigt cfterfolgende oversigt over, hvilke af stats-
banernes godsvogne der vil fa nye litra m.v. samt de
nye nummerrzkker for de enkelte vogntyper.

Som det fremgar af fig. 2, er bogstav- og taltypen
@ndret i forhold til de nu anvendte. Hojden af bog-
staver og tal er 80 mm. DSB’s traditionelle »krone«
og et »ckstra« ejendomsmaerke (fig. 3) flyttes sam-
tidig fra venstre til hejre halvdel af vognkassen, og
anbringes hvor det nu anvendte RIV-marke har sin
placering.
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Ringkebing Fiskeeksport

TIf. 0731 - 376

A/S Aksel Bergstrom
Fiskeeksport

Hirtshals — 0897 - 16

Ingemann Petersen & Brink
Alt i bygningsartikler

Hovedvejen 56 — Glostrup — TIf. 96 50 00

Farum Betonindustri
Bygmarken 24
Farum
TIf. 9518 44

Buddinge Cementstoberi
v/ Kaj Nielsen

Buddingevej 107
TIf. 88 08 32

K. J. Campingvogne

Vejleby pr. Skibby
TIf. (03) 32979

0. & N. electrie a-s

Ellekeer 3 — Herlev
TIf. 94 43 22

D K I » DANSK KGBMANDS - INVENTAR A/S

Glerupvej 8 Bronshgj TIf. 91 33 44
Aarhus afd.
Tordenskjoldsgade 32 A
Aarhus N. — TIf. (061) 6 86 94




Oversigt over nye litra og nummerrekker
for statsbanernes godsvogne.

Lukkede godsvogne

Nuvarende  Antal Nyt

litra vogiEgL it Ny nunienackke

Gs 2891 Gs 120 0 000 - 120 3 999

HD 800 Gklms 1388 000- 138 8 804

HJ 1235 Gklm 1116000-1118783

Hs-t 310 His endnu ikke fastsat

1 200 Hs 2100000-2100 199

IA 128 Hk 205 0000 -2050129

IAK 250 Hks-u  2150000-2150 249

1AL 418 Hks-v 2150300-2150 749

1AR 99 Hks 2150 800-2150 899

IAR 50  Hkrs 2156000 -215 6 049

IKA 90 Ics 307 7 100-807 7 189

IKN 1 Icmos 806 7 000

U*) 3 Uahk 721 1000 -721 1 002

U*) 42 Ud 901 0 600 - 901 0 683

U***) 3 Uhk 701 3 000 - 701 3 002
Abne godsvogne

E 499 E 500 0 000 - 502 0 399

PB 1647 Elo 5110000-511 1654

PD 2 Elo 512 7400-512 7 401

PS 22 Fdk 607 0711-607 0733

PSL 1 Fdk 607 0 815

PSR 3 Fdk 607 0797 - 607 0 799

PV 7 TFdkk 607 0 801 - 607 0 807

Ks 350 Kbs 333 0000 - 333 0 349

TF 150 Kbkm 322 5000 -3225 149

TGA 1 Skm 425 2 000

TGC 66 Skm 4952 105-4252 175

TGS 40 S 420 1 000 - 4201039

TGT 20 Sk 4251 000-4251019

Fd 100 Fd 602 0 550 - 602 0 649

Sad 1 Uai 989 0 000

Sd 1 Uai 929 1 000

TK 1 Uai 929 2 000

™ 1 Ual 989 1 000

#) 3 stk. bogie beholdervogne nr. 39.501-39.503.
#%) 42 stk. to-akslede rasukker-beholdervogne.
#%%) 3 stk. to-akslede beholdervogne nr. 39.521-39.523.

Det bemarkes, at i de anferte nummerraekker er
kun forste og sidste nummer i rakken anfert, idet
der kan vere spring i denne, f. eks. for at adskille
vogne med skruebremse fra vogne uden skruebremse.
Rubrikken »antal vogne« angiver vognantallet af
de pageldende litra pr. 1. februar 1965.

Den opmarksomme laeser vil have bemerket li-
traerne Fdkk og Skm, da underlitra »kk« ikke fore-
kommer i forbindelse med hovedlitra »F«, ligesom
underlitra »m« ikke forekommer i forbindelse med
hovedlitra »S«. DSB har méttet tage sig denne »fri-
hed« af rent praktiske grunde, for at der kan skelnes
mellem vogne, der i henhold til det udarbejdede ske-
ma ville have fiet samme litra, men som 1 konstruk-
tionsmeessig henseende er vasentlig forskellige. ( Litra
PV contra litra PS med og uden underlitra og litra
TGA/TGC contra litra TGT). Fdkk- og Skm-vog-
nene er ikke RIV-mearkede og vil af den grund ikke
blive benyttet uden for dansk omrade, s& denne lille
undtagelse fra reglen vil séledes ikke fare til »inter-
nationale forviklinger«.

Folgende DSB-godsvogne er RIV-mearkede (nu-
verende litra): E, Gs, Hs-t, I, IAK, TAL, IAR,
IKA, IKN, K5, PB, Sad, Sd, TGS, TM og U (vissc
vogne). Meddelelsen i bladets nr. 2/65 (»Jernbanc-
nyt — kort fortalt«) om sletningen af RIV-mark-
ningen pi vogne af nuverende litra TAK, TAL,
IAR og PB er ikke helt korrekt. Sletningen af meerk-
ningen pa visse af disse vogne vil vere af midler-
tidig karakter, indtil vognene er udstyret med nye
hjulszt med rullelejer (type 26). De i tabel B an-
forte forvaltninger er tilsluttet RIV »Overenskomst
om den gensidige benyttelse af godsvogne i interna-
tional trafike.

Folgende DSB-godsvogne indgar i EUROP-vogn-
forbundet (nuvarende litra): E og Gs. (Der fore-
kommer p.t. Gs-vogne uden EUROP-merkning,
idet denne forst pAmales efter udlgbet af en 24 ma-
neders garantiperiode efter levering fra fabrikken).
Det fremgér af tabel B, hvilke forvaltninger der har
indskudt vogne i EUROP-poolen.

Folgende DSB-kolevogne er INTERFRIGO-
markede (nuverende litra): IKA og IKN. Der fo-
rekommer jernbaneejede og privatejede INTER-
FRIGO-kelevogne med ejendomsmarke fra fol-
gende forvaltninger: CEH, DB, DSB, FS, JZ, NS,
SBB-CFF, RENFE, SNCB, SNCF og TCDD.

Redaktionsudvalget vil pa dette sted benytte lej-
ligheden til at takke generaldirektoratet og i serlig
grad d’herrer trafikinspektor E. Kirkebak, trafikkon-
toret, og ingenior N. G. Boving, maskinafdelingen,
for hjalp ved udarbejdelsen af denne oversigt.

(EBJ])



. GRAND HOTEL

Kalundborg
Tif. 1686

GLOBE AUTOMATIK

Haandveerkerveenget 1

Greve Strand

BROBYVARK JERNVAREFABRIK
TH. Brobyveerk 109

CHR. JENSEN & SONNER

Neestved

Smor

Ost

Kaffe
Konserves

IRIS
Norrebrogade 41

JACOB PETERSEN

H. C. Andersen Boulevard 25
Kbhvn. V. — TIf. BY 1806

ELY-Z

Gronnegade 28
Herning
TIf. 913

TRALASTHANDELEN SILVAN

Slagelse
TIf. 521757

Broager Spare- og Lanekasse

Broager — TIf. 113

NORDBORG SPAREKASSE

Storegade — Nordborg — Als
TH. 51407

N. C. CHRISTENSEN A/S
Trikotagefabrik

Pontoppidansvej 4 — Herning
TIf. 286

J. PETERSEN
Beslagfabrik

Priorgade — Nibe
TIf. 29

EMIL JENSEN
Fiskeeksport

Fiskerihavnen — Horsens
TIf. 22871

I/S Chr. Lillelund & Son

J. Kirkevej 30 — Herning
TIf. 771

Murermester

AKSEL GULDAGER NIELSEN

V. Ringvej — Fredericia
TIf. 20611

Automobilhandler
H. G. NIELSEN
Vejlevej 108 — Kolding

TIf. 22555

36




Tabel

A.

Kodenumre for regimer og sporvidder m. v.

RIV—PPW*) PPW*)
rarskallize idde Forskellige
Kun Forskellige ¢porvidder . sporvidder
[’;‘f‘% Fast 1435/1524 ved: | 14351672 ved: | Fast | 1435/1524 ved:
trafi hjul- hjul-
aksler aksler 1435 aksler
abstand | aekib | med | mdskate| hed 152|262 ik | Tmed
ning af | variabel | ning af | variabel 1672 ning af | variabel
hjulsat | hjulat- hjulszt | hjulaf- hjulszt | hjulaf-
stand stand stand
2. tal 1 koden — >
1. tal i koden 0 1 2 3 4 ) i1 i 8 9
Y
Q
g |
% | Godsvognspool, 0 . 01 02 03 04 05 06 07 08 09
> | normal lejesats
ke
uOO e FR e
% Godsvognspool, . , "
2 seerlig lejesatst) 1 — 1% 12 13 14 15 16 17 18 19
& i
0
o
g | Alm. el ark, 2 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
T | normal lejesats » 5 “ = = = = “ = - .
o
e _ S,
% Alm. vognpark, 3 a0*) 81 32 33 34 35 36 37 38 39
5 | seerlig lejesats LA = '
=

*) PPW (Prawila Polsowanij Wagonami=forskrifter for benyttelsen af godsvogne) er et vognforbund sva-
rende til RIV mellem de forvaltninger, som er tilsluttet den pa artiklens forste side omtalte organisation
(OSShD) for samarbejde mellem de ostlige jernbaneforvaltninger.

*¥) Vogne, som ikke benyttes af forsenderne (tjenestevogne).

1) Nummerraekken 11—19 er indtil videre udelukkende reserveret for vogne under Interfrigo-forvaltning, hvor-

til der benyttes kodenumrene 11 eller 14.

Tabel B.
Ejendomsmaerker og kodenumre for jernbaneforvaltninger.
Ejendoms- Kode- Jernbaneforvaltninge: Ejendoms- Rl Jernbaneforvaltninger
meerke or. mzerke nr.
ANZ 61 Anzinbanen (Frankrig) GYSEV 43 Raab-Odenburg—Ebenfurter
BDZ**) 52 Bulgarske Statsbaner Jernbane (Ungarn)
BHEV 44 Budapest Lokalbane (Gydr—-Sopron—Ebenfurt )
BLS 63 Bern-Lotschberg—Simplon JZ 72 Jugoslaviske Jernbaner
Jernbane MAV**) 55 Ungarske Statsbaner

BR 70 Britiske Jernbaner NS*) 84 Hollandske Baner
CEH 73  Graeske Statsbaner NSB 76  Norges Statsbaner
CFL*) 82 Luxembourgske Statsbaner OBB*) 81 Ostrigske Forbundshaner
CFR**) 53 Rumeanske Jernbaner PKP*) 51 Polske Statsbaner
CSD**) 54 Tjekkoslovakiske Jernbaner RENFE 71 Spanske Statsbaner
DB*) 80 Tysk Forbundsbane RjB 65 Rjukanbanen (Norge)
DR**) 50 Tysk Rigsbane SBB/CFF*) 85 Schweiziske Forbundsbaner
DSB*) 86  Danske Statsbaner SJ 74  Sveriges Statsbaner
FNM 64 Nord-Milanos Jernbaner SNCB*) 88 Belgiske Statsbaner
FS*) 83 Ttalienske Statsbaner SNCF*) 87 Franske Statsbaner

SP 62 Schweiziske Privatbaner

TCDD 75 Tyrkiske Statsbaner

*) Medlem af EUROP-godsvognspoolen.
#¥*) Medlem af OPW-godsvognspoolen. (Russiske baner (SZD) er ligeledes medlem).



S A G - komfurer

ANDREAS HANSEN

Hamletsgade 3 N.
Taga 8901

FOG OG MQRUP A/S

Sydmarken 46 — Swgborg

TIf. 6905622

GARTNERNES SALGSFORENING

Nakskov

A/S ELEKTROMEKANO

Aarhusgade 88

TH. TR 4343

FIRMA KNUD LOUS

Store Kongensgade 110 E
TIf. M1 4580

Akkumuilatorfabrikken

CHLORIDE

TIf. HI 2288

En hilsen fra

KGGE BY

AXEL AKERMAN

Nzesby — Fyn

TIf. Odense (09) 117272

Stilladsfabrikken M ARS

Fredens Torv 10 — Aarhus
TIf. 36344

Ostsjeellands jernbane
tog og busser

Haarlev

TIf. 03686 - 19

BRDR. JOHNSEN

Aktieselskab

Entreprenor- & Maskinudlejningsforretning

TIf. Roskilde 3521 40




Foreningsnyt:
Ny redaktor.

Med udsendelsen af vort nye medlemsblad 1 sep-
tember 1964 gennemgik dette en kolossal foran-
dring, idet det nu blev et fint, bogtrykt blad, og
med den stadig voksende medlemsskare og det efter-
handen ret betydelige oplag, bladet nu udkommer i,
kraever det et meget stort arbejde fra redakerens side
at redigere dette blad og stadig preve pa at gere
det endnu bedre.

Dette arbejde, som Poul Skebye Rasmussen har
varetaget pa sa udmerket made, onsker han nu pa
grund af manglende tid at blive aflastet for, og vi
er s& heldige, at Erik B. Jonsen, der netop er vendt
hjem fra Australien, og som i klubbens allerforste
dage var redakter af vort den gang lille medlems-
blad, igen tilbyder at overtage redakterposten.

Fra bestyrelsens side skal der lyde en tak til Skebye
for den store indsats, han har gjort, og vi er glade
for, at han stadig 1 bladudvalget deltager 1 arbejdet
med tilretteleggelsen af bladet.

Samtidig byder vi Erik B. Jonsen velkommen til-
bage til redaktionsarbejdet og haber, at vort fine
medlemsblad stadig ma fortsztte vejen fremad og
na ud i endnu videre kredse, sa vore tanker kan bli-
ve kendt i en stadig voksende lzeserskare.

(Thoke)

Afholdte moder.

Bestyrelsen har fra lederen af »Sydjvdske afde-
ling«, hr. Erik M. Dalgaard Eriksen, modtaget on-
ske om, at lokalafdelingen laegges ind under den be-
staende afdeling for Fyn. Dette onske er imedekom-
met, og lederen af lokalafdelingen i Odense, hr. Ger-
ner Christiansen, har lovet midlertidigt at varetage
de sydjydske interesser. Arsagen til standsningen af
afdelingen i Vejle ma soges 1 den skuffelse, det var
for lokalledelsen, at der til et stort, veltilrettelagt
program segndag den 14. februar kun maedte 4 »lo-
kale« medlemmer, da afdelingens fremtid skulle di-
skuteres, Det »abne« made, der igvrigt var godt be-
sogt, omfattede foredrag af rangerformand Kaalund,
Grindsted, og fhv. driftsbest. K. Knudsen, VVG],
feellesspisning og films- og dias-forevisning.

Ved modet 1 Folkets Hus den 17. februar fortalte
leerer Th. Ring Hansen oplevelser fra jernbanerne i
Ustrig. Foredragsholderen indledte med en kort gen-

nemgang af jernbanerne 1 det estrig-ungarske mo-
narki, senere den ostrigske forbundsrepublik, fra den
forste jernbane, skinnevejen Linz-Budweis fra 1828,
den sdkaldte Holz- und Eisenbahn, til den for kort
tid siden abnede strekning ved den ungarske gran-
se. Fra tandhjulsstreekningen Vordernberg-Eisenerz
(OBB), hvor der findes fire forskellige typer tand-
hjulslokomotiver, Reihe 97, 197, 297 og 2097, sidst-
nevnte et dieselhydraulisk loko. Reihe 297, den
kraftigste tandhjulslokomotivtype, viste sig at verc
sa kraftig, at den sdelagde tandstangen, og lokomo-
tiverne er derfor henstillet. Der vistes lysbilleder bl.
a. fra tandhjulsstreekningen, fra Wiener Verkehrs-
betriebe’s forskellige sporvejslinier og lokalbaner og
fra Postlingerbergbahn. Efter kaffen og teen vistes
en film med bl. a. billeder fra Raab—Oedenburger—
Ebenfurter Eisenbahn, en bane, der i dag er en un-
garsk privatbane, der som et levn fra tidligere tider
ender pa ostrigsk omrade. De knapt hundrede frem-

(SR)

madte fik en interessant aften.

Referat af madet den 12. marts og udflugten den
14. marts bringes 1 naste nummer. Sekreteren ol-
sker dog allerede nu at tilkendegive, at han er uden
ansvar for en noget forvrovlet forhandsomtale af
Frederiksundsturen bragt af en nordsjzllandsk avis.

Lille spogefuldhed i marts.

Resultatet af sidste nummers konkurrence bringes
1 naeste nummer.

Kontingenterne.

I modsetning til tidligere ar har vi i ar (15/3)
varet si heldige at have »pengene i hus« fra 75 pct.
af medlemmerne. Samtidig har vi haft den glede
at modtage frivillige tilskud og gavebelgb, som har
oversteget vore forventninger, og vi bringer herved
alle giverne vor bedste tak for velvillig statte udover
kontingentet.

De resterende kontingenter haber vi at modtage
snarest, da det bade er besvarligt og bekosteligt at
udsende postopkravninger. (Se igvrigt side 3).

DK]J’s bogserie.

De tre nyheder i vor bogserie, der forhandsomtal-
tes i bladets nr. 2/63, er udkommet, og serien om-
fatter nu:

1. Nastved-Prasto—Mern Banen .................. kr.  8.50



Typidan

udferer gedigent, villapraeget seriebyggeri i forskel- VILDSUND STRANDHOTEL
lige typer fra 99-212 m2 bebygget areal til faste

: v/ hr. @rgaard Nielsen
kontraktsummer fra kr, 69.500 til 124.000.

TYPIDAN-byggeindustri Sundby Thy — Vildsund Vest
Donsvej 12 — Bramdrupdam TIf. (0791) 154 - 194
TIi. Kolding (055) 68311

Urma
et RANDERS FARVEM@LLE
GUNNAR BAK v/ S. P. Serensen
Kongensgade 79 — Esbjerg -
TIf. 21629

TIf. 20984
Aut. Omega- & Tissot forhandler

E K
HOED KALKVAR Djursland Kartoffelmelsfabrik

(Anders P. Andersen & Son)
TIf. Balle 16 TIf. Auning 60

HANS JORGENSEN & CO.

Triumf

THOCA TRIKOTAGEFABRIK

ball rtikl
v/ Thorkild Nissen e e

Rolighedsvej 9 — Kbh. F.
TIf. 351555

TIf. Ejstrupholm 33

K. N. & A. GSTERGAARD Grejsdalens Blikkenslagerforretning

Grejsdal Landevej 165
Entreprengrer - Civilingenigrer

Vejle
Vejle — TIf. 3471 TIf. (0581) - Grejsdal 3
HANCO A/S Varme — Ventilation — Smedearbejde
Slipsfabrik WAGNER & CO. A/lS
TIF. Ejby 265 Nr. Broby

Nilaco A/S - Konfektionsfabrik P. Wagner TIf. Brobyveerk 194




2. Maribo—Bandholm Jernbane ..................... udsolgt
3. Herve—Varslev Jernbane ............cc.oooin.n. udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del ... kr. 10.00

(motorlokomotiver, motorvogne, S-tog, lyntog

m.v.)
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del), forventes udsendt forar

1965.
6. Nakskov—Redby Jernbane ........................ kr. 12.00
7. Museumsbanen og Maribo—Bandholm Jern-

bane ... kr. 3.00
8. Langelandsbanen ...........cocoooviiiiiiiininn.., kr. 16.00
9. Vejle~-Give Jernbane ...........covviviiicnnnn. kr. 12.00
10. Kolding—Egtved Jernbane ....................... kr. 15.00
11. Nakskov—Kragenas Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12.00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
navnte belob + porto (kr. 0,25) pr. publikation pa
postgiro 67394 (P. Thomassen, Strandvej 201, Hel-
lerup).

Humorpostkort.

Medlemmernes opmarksomhed henledes pa for-
eningens to morsomme »humerpostkort« med teg-
ninger fra sDansk Lokomotivmands Forening«s serie
»Olsen og Jensen«. Den ene situation ses ovenfor,
den anden bragtes 1 bladets nr. 4/64. Anvend dem
flittigt, det gavner foreningens skonomi.

Kortene koster kun kr. 0,35 pr. stk. (10 stk. kr.
3,00) + porto 15 gre, og de kan bestilles hos: Ole
Plum, Dr. Christiansensvej 7, Dianalund, postgiro
135313.

Vi gratulerer:

Kontorchef Ib Olsen, Lollandsbanen, kan 1. april
fejre 40 ars jubileeum, endda ved samme bane,

idet han den 1. april 1925 ansattes ved L] og fra
1960 blev kontorchef. Ved sit mangearige virke i
Maribo som assistent og senere overassistent er det
lykkedes kontorchefen at gare I.]’s regnskabsafdeling
bade menstervardig og rationel. Ved at blade i gam-
le personalefortegnelser og driftsberetninger, ses det
tydeligt, at regnskabsveaesenet blot for 25 ar siden
kreevede en svaerm af kontorister, assistenter, fuld-
maegtige og regnskabsfarere, stiende ved hgjbenede
skrivepulte, prentende med spruttende elastikpenne
og slebende med tunge folianter af hgjst problema-
tisk nytte, set med nutidens gjne. Man imponeres
derfor kendeligt ved at se, at hele L]’s regnskab pa
hovedkontoret klares af ganske f& mand. En stor del
af zren for denne omlagning og rationalisering ma
tilfalde kontorchefen. — DJK skylder ham tak for
talmodighed med vort brogede mellemregnskab og
for hjelpsomhed med mange sager, og med vor
gratulation sender vi de bedste gnsker om endnu

mange gode ar ved L]J. (PT)

MUSEUMSTOGET

Personale 11l sommerens tog.

Bade trafik- og maskinafdelingen er allerede i
gang med at planlaegge sommerens trafik pa Mari-
bo-Bandholm Jernbane. Det antages, at trafikken
vil komme til at straekke sig over hele sommerkore-
plansperioden, og at togenes kereplan vil blive om-
trent som 1 1964.

Vi beder Dem derfor allerede nu begynde at tzn-
ke over, om De vil vaere med at forrette tjeneste ved
togenes fremforelse, og om hvornar De kan. Tilmel-
ding bedes foretaget pa et abent brevkort, der skal
indeholde felgende oplysninger:

Afsenderens navn.
Afsenderens adresse.

Afsenderens evt. telefonnummer.

Onsker at gore tjeneste som:

Jeg kan folgende datoer (eller kan ikke)

Kortene sendes til:
Trafikafdelingen:

(tjeneste som togferer (efter preve), togbetjent,

bremser, postkortszlger m. m.)

Hr. Borge Chorfitzen,
Tagensvej 169,
Kobenhavn NV.



Kodfoderfabrikken S]/AELLAND

Langess — Ringsted

Langesg 33

CIACAN
Kemisk fabrik

Hovedvejen 60 — Glostrup

TIf. 96 8558
BOLIG-FORUM A/S
Hovedgaden 118 — Glostrup KOB DANSK
MQ@BLER
til enhver lejlighed D. R I
TIf. 96 58 00
VASKERIET »CHIC«
Storegade 86 — Stege HESS VARME

TIf. 03814416

HELWEG MIKKELSEN & CO. ‘

Fabrik for elektriske maleinstrumenter

Oster Farimagsgade 28
TIf. Tria 7000

Bistrupuejens Tredrejeri

VESTERLEDS TRALAST
Tommer — Treelast
Dore — Paneler
Vinduer — Lister
Vesterieds Traelast
TIf. 96 16 78

LOUIS HOLM'’s EFTF.

El-installater

Birkerad Falkoner Allé 23
TIf. 811466 Tif. GO 4670
DANATEX
Nordisk Elektricitets Selskab A/S ngt'ytk
se
. . Emballage
Ellebjergvej 50 SV. Etiketter
EVA 2960

JEEP CENTRALEN

Neestvedvej
Al slags sprejtning og pudring udferes

Skeelskar
TIf. (03) 595 - 493

H. C. HANSEN A/S
Vestergade 15

4% rabat
pa kolonial, vin og spiritus

TIf. Skalskar 32

A. KORNERUP A/S
Sendre Banevej 29

Bygningsartikler

Hillerad
TIf. (08) 2604 74

STHYR & KJAR A/S

Kolonial en gros

Carlsbergvej 30 — Hillerad




Maskinafdelingen:

(tjeneste som lokomotivfyrbpder, pudser og ranger-
leder (efter prove) som banehandverker
(smed, temrer, maler o.s.v.) ved maskin-, bane- el-
ler signaltjenesten)

samt

Hr. Svend Jergensen,
Blichersvej 3, 1. sal,
Helsingor.

De, der har tilmeldt sig, vil senere modtage be-
sked fra afdelingerne, nar turlisterne forcligger. —
Nermere oplysninger om transportmuligheder vil
blive meddelt senere.

Det bedes ved tilmelding oplyst, om De evt. kan
rejse til Maribo allerede lordag og deltage i vedlige-
holdelse og reparationer af materiellet lordag aften
og sendag morgen. Der bliver under alle omstandig-
heder mulighed for overnatning i egen scvepose.

Hvis succes’en fra sommeren 1964 skal gentages
i 1965, kan vi love, at en sondagstjcneste pa mu-
scumstoget 1 hejsesonen ikke bliver nogen feriedag,
men til gengzeld et det morsomt.

(Sv]/IBC/SR)

KIG IND i Klampenborg.

Vi har pa arbejdsholdet i Klampenborg et godt
kammeratskab, og vi synes selv, det er en fascine-
rende hobby at arbejde med rigtigt jernbanemate-
riel, vogne, lokomotiver m. m., og flere gange har
vi, som det ogsd har veret omtalt her, veret pa in-
teressante ekspeditioner forskellige steder, men oftest
er vi » Tordenskjolds soldater« — og vi kan ikke blive
ved at arbejde sa hardt, som vi har gjort det i vin-
ter. Vi treenger til aflastning.

Der har hele vinteren varet arbejdet med loko
»KJOGE«. Med de forventninger, vi selv har til
sommerens drift, og de, der nares til »Museums-
toget« pa Lolland, ma vi have vor traekkraft 100 pct.
i orden, ligesavel som vi ma have C-20 og D-1 kere-
klarc og det avrige materiel 1 fin og tiltalende stand.
Det er NU, der skal gares en indsats for at na dette!
Vi beder alle overveje, om de ikke — bade for klub-
bens og for deres egen forngjelse — burde deltage i
denne del af klubbens arbejde?

Det forekommer os p& arbejdsholdet, at det bade
er interessant og hyggeligt at deltage 1 det praktiske
arbejde. Det giver en dejlig tilfredsstillelse efter ma-

neders slid at aflevere en vogn 1 fin stand, som man
vist ellers forlangst ville have set ophugget, for slet
ikke at tale om den spzndende oplevelse, der venter
de medlemmer, der har lagt mange timers arbejde i
klargering af »KJOGE«, nar den engang fyres op
til forste provetur.

De gér glip af meget ved ikke at deltage — der er
ingen tvang, fi timers arbejde er vi ogsd glade for,
eller tilbud om hjemmearbejde af enhver art. KIG
IND i Klampenborg.

Nzrmere oplysning hos: Svend Jergensen, Bli-
chersvej 5, 1., Helsinger. Jens L. Jensen, Lillegade,
Avedore pr. Hvidovre (tlf. 78 48 33). Robert Jor-
gensen, Peder Lykkes Vej 69, 2., Kobenhavn S.
,telf. 55 74 81). J. Kirchhoff-Jergensen (tlf. GOdt-
hab 92 68).

D-32 fra HH], der siden starten i 1962 har varet
i anvendelse 1 Bandholm, er blevet sendt til Thorse,
hvor E. Maller Nielsen, der bl. a. restaurerede HH]
F-43, vil give D-32 ¢n grundig og tiltreengt oppuds-
ning.

Et par firmaer har atter beteenkt os med gaver,
nemlig Caltex Oil A/S, der har skaenket foreningen
kr. 1000,~ samt givet tilsagn om driv- og smgremid-
ler til faverpris — og COLAS Vejmaterialer A/S, der
har forzret foreningen en tons kul.

(Svend Jorgensen)

INFORMATION OM

Snorveishistorisk selskab

Af Jorgen Halvorsen og Th. Ring Hansen.

Den gradvise virkeliggorelse af »Planskitsen« for
Kobenhavn Sporveje, hvorved sporvejslinier er eller
vil blive nedlagt, samtidig med at det zldre materiel
forsvinder fra gadebilledet, har medfort, at interes-
sen for sporveje i Kobenhavn savel som i andre byer
er blevet styrket. En egentlig forening af folk, der in-
teresserer sig for sporvejsdrift, har hidtil ikke eksi-
steret, hvilket har medfort, at interesscrede 1 mange
tilfelde har vaeret henvist til at arbejde pa egen
hénd, hvorved de ofte uafhengig af hinanden har
indsamlet vaerdifuldt materiale til belysning af spor-
vejshistorie, sporvejsdrift m.v. I enkelte tilflde har
sporvejsinteresserede fundet sammen 1 en snaver
kreds og derved udnyttet de fordele, der er ved et
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Vestjydsk Elektromotor reparation

Hjerm 17

GREPO MODESTRIK

TIf. Herning 1470

KA] P. KROJGAARD

Trikotagefabrik

TH. Herning 834

H. A. WEGEBERG

Vaskemaskiner
Tif. Herning 4411

Sorgegnens Andelssvineslagteri

Sorg 717

HERNING BEHOLDERF ABRIK

TIf. 0711 - 3261

A/S EDELWEISS
Silkeborgvej 100

Herning

Tif. 4711

KLAKRING

SAVVZAERK & TRAVAREFABRIK
TIf. Juelsminde 201

Videbek Hojttalerfabrik A/S

TIf. (0711) 20

AXEL CHARLES FARVERI

Herning

TIf. 0711 - 295

HERWIN MODEVARER

Herning

TIf. 2192

KJELLERUP S@LVVAREFABRIK

TIf. 068 — 81172

NEILA MODESTRIK

Herning

TROELSTRUP

Vester Voldgade 5 — Kbh. V.
Central 1394

SKANDERBORG DAMPVASKERI

TIf. Skanderborg 121

AGO FABRIKKEN

Danske stjernekastere

TIf. Vinderup 56
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interesse- og arbejdsfellesskab. Om egentlige for-
eninger med love, kontingent etc. har der ikke veeret
tale.

e

Der var engang ... Linie 16 pd Soborg Hovedgade pé vej til
Soborg. Taget kort for nedlegningen 1. maj 1962.
Foto: Th. Ring Hansen

Sporvejshistorisk Selskab er et eksempel pa en sa-
dan kreds. Foreningen har hidtil virket i det stille,
men finder at tidspunktet nu er ind til at treede frem
og give enhver mulighed for gennem et medlemskab
at nyde godt af det arbejde, der vil blive eller alle-

rede er gjort, ligesom foreningen regner med, at nye
medlemmer vil delagtiggere andre 1 deres resultater
og dermed fremme interessen for og kendskabet til
sporvejsdrift og de dermed forbundne problemer.
Foreningens kontingent udger 15,— kr. for medlem-
mer over 18 ar og 10,— kr. for medlemmer under
18 ar. Indmeldelsesgebyret er 5,— kr. Foreningen ud-
sender et medlemsblad, der er duplikeret, men inde-
holder 1-2 wgte fotografier som bilag. Bladet taen-
kes udsendt 6 gange om aret.

Foreningen arbejder iovrigt pa at udbygge sam-
arbejdet med tilsvarende foreninger i udlandet.

Safremt De ensker at blive medlem, kan De blot
sende et brevkort til sekretzren, hvorefter De vil fa
tilsendt indmeldelsesformular.

Indtil en generalforsamling har veeret afholdt, har
den fungerende bestyrelse folgende sammenszatning:
Jorgen Halvorsen (formd.), John Lundgren (nwst-
formand), Th. Ring Hansen (sekreter), O. Iskov
(kasserer), Leif Bang (turleder), Willy Christensen
(historisk konsulent).

Sekretaerens adresse er: Ryttergardsvej 42, 3., Fa-
rum.

Jesper Christensen
& CO.

Vinhandler

Nerregade 28

TIHf. 3301

Rodovre Vaveriet

Hojneesvej 46—48 — TIf. 70 17 76

Vanlgse




FRANSI-SKO

Ornevej 30

TIf. TAGA 2207

HANSEN’s STEMPELFABRIK

Strandlodsvej 48 S
CE 1451

STOT KAMPEN FOR
KRAFTENS BEKAMPELSE

FA. KA] R. GRATHWOL A/S

Dr. Tvaergade 35 K.

C.EEB TIf. M1 5440
PFAFF SYMASKINER KZBIDANSK
Er bedst -
Mobeltransport DANMARK KONTANTEN
Stengade 44
TIf. CE 1773 o

LYNGBY KJOLETO]JSFABRIK

Parallelvej 15 — TIf. 87 1529

Lyngby

H. J. SIMONSEN & CO.

Internationale Spedition
Aktieselskab

NORREBROS VAVERI

Drejervej 8 — TIf. TAGA 1145
Kgbenhavn NV.

BISCUITFABRIKKEN TARTA
Hevedstensvej 47—49
Hvidovre

TIf. 783222

PAUL LEHMANN

Internationale Transporter

Aktieselskab

Dansk-Hollandsk Kaffe-Compagni

Peter Hvitfeldtsstreede 3

Sandviks Farve-, Lak- & Limfabrikker

Ellekeer 8 — Herlev

Raymond Poulsen

AUTOOPRETNING
AUTOLAKERING

Maribove] 22
TIf. Nakskov 538

16




1

DANSK JERNBANE=KLUB MUSEUMSTOGET

FORTEGNELSE OVER JERNBANEMATERIELLET

1. DAMPLOKOMOTIVER

Ejendoms- Litra Antal Driv- Cylinder Kedel- | Kohling | Vegti | Tenderen Fabrikations- Bygge-
merke og nr. aksler hjuls- Dis- Slag- tryk tieneste-| A a) ‘ Vand Kul Vet sted ar
diam. | gater  Jmngde ferdig | gxgler tieneste-
stand | ‘ lierdig
| mm mm mm kg/cm? tons I tons | tons ‘ tons

@sJs 2 3 800 | 260 400 10 Cc 18,3 - 2 0,8 - KrauB 1879

@SJs 3 3 800 | 260 400 10 C 18,3 = 2 0,8 - KrauB 1878

OHJ 5 3 1190 | 360 540 10 C 24 2 6 2 16,7 Maribo 1901

@SJs 6 4 1003 | 330 500 12 D 24 - 3 1 - Borsig 1895
- GDS 11 5 | 1200 | 380 550 12 2'C 40 - 4 1,6 - Henschel 1907

2. MOTORVOGNE

LB M1 4 120 HK Atlas dieselmotor | 340 post- og rejsegodsrum | Deva 1921

LJ M1 2 105 HK Continental benzinmotor| 11,9 43 siddepladser ‘ Odense 1926

3. PERSONVOGNE

Fabrikations- Bygge- Antal siddepl. Anmarkning
| sted ar \ Lokl [ 3kl ’

HHGB ! At 4 Maribo 1905 - - Klubvogn — henstér i Klampenborg

OMB | B4 2 Arlof 1911 16 22 Lejet af Nordvestfynske Jernbane

NFJ A7 2 Scandia 1911 12 29 Kupévogn

@SJs D11 2 Scandia 1879 - 40 Kupévogn

KS3 C20 2 Scandia 1906 - - Under restaurering i Klampenbaorg

LB Cc21 2 Scandia 1911 - 50 Midtergangsvogn

NPMB C31 2 Scandia 1899 - 40 Sidegangsvogn

GDS C 40 2 Scandia 1898 - 40 Midtergangsvogn

DSB CE 322 2 Scandia 1880 = - Aben personvogn — under restaurering i Klampenborg

DSB CE 1345 2 Stremmen | 1897 - Varkstedsvogn — henstér i Klampenborg

HJJ §$135 2 Scandia 1917 - 42 Bankevogn

4. POST- OG REJSEGCDSVOGNE

HHGB D1 2 Maribo 19066 post- og rejsegodsvogn Under restaurering i Klampenborg

@SJS E 26 2 Scandia 1879 reservepakvogn

HHJ D 32 2 Breslau 1882 postbureauvogn henstar i Thorst

NPMB E 41 2 [ Scandia 1899 post- og rejsegodsvogn

5. GODSVOGNE

GDS C4 3 Scandia 1879 &ben godsvogn

HHJ F 43 2 Scandia 1898 hvidmalet lukket godsvogn Henstar i Maribo

LFJ LC 195 2 Randers 1874 lukket godsvogn

DSB zA 99517 2 Scandia 1890 hvidmalet afkslingsvogn

DSB zB 99571 2 Scandia 1895 hvidmalet afkelingsvogn Anvendes som kuldepot

DSB zC 500306 2 Scandia 1890 affaldsvogn

Damplokomotiv nr. GDS 11 er lejet af Gribskovbanen.

Lukket godsvogn LFJ LC 195 er stillet til radighed af Lollandsbanen.

Damplokomotiverne 2, 6 og 11 er ikke i drift.



HE JENS ULE CrnlsleNar N
JOHAN WILMANNS VEJ 35-2
LYNGBY
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De kender snittet

Vaer sikker pa at undga ventetid

vi har tre mands betjening,

Thirmers e e mands betienio,

Originale danske pé 94 9330

Gevindskcererveerkigj Vort speciale:
MODERNE HARPLEJE OG FRISURER

Herre Frisor Salon

Thiirmers

Skeereolie og Skovlunde Byvej 30 (centrum)
TO-TAN savblade

Poul Petersens
Tobaksiabrikker

Hempel's

Ingeniar Forretning

Horsens




