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FERIM de luxe

~ Danmarks eneste
fuldautomatiske
vaskemaskine med
vaskestol.

FERM de luxe vasker helt
rent og bevarer grunden
i tejet. Kapacitet: 4 kg
tert toj.

Vejl. pris kr. 2485,—

Vask hvad De vil
FERM skal der til

Aktieselskabet FERM Ulstrup

TIif. (064-48111) 30

[":_3 | /

FERMTlas emaskine
type E

med det kendte vaske-
stolsystem og effek-

tivt skyllesystem.
Kapacitet: 3 kg.
Vejl. pris:

FERM type E m/
el-vridemaskine
kr. 1160,—

FERM type E m/
h&ndvridemaskine
kr. 1020,

+ ekstra for el- og
gasopv. kr. 260,—

»CENTRI-FERM
type D

— har trykknapbetje-
ning, kurv af rustfrit
stal og flydende
ophaeng.

»CENTRI FERM«
gor Deres toj stryge-
klart pa fa minutter.

Kapacitet: 3 kg.
Vejl. pris kr. 540,—

Salgsafdeling for Kobenhavn: Vibeholmsvej 22, Glostrup . Telefon (01) 96 77 88

HOULBERG
POLSER

det er mad!

Var velorienteret

Lees

Land

og folk

(%]




¢~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN
STIFTET
15. JANUAR 1961

Foreningen er tilsluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jirnvagsklubben, Stockholm,
Setedalsbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg,
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubberne i provinsen.

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sebakken 24, Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekretar:

Frimarkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Treeffetid: tirsdag-fredag ki. 10-14).

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehajen 10, Vanlesa.
Postgirokontonummer 117 380.

Museumstoget:

Oplysning hos:

B. Chaorfitzen, tIf. (01 72) TAga 5743 eller
Maribo Turistbureau.

TIf. (03 885) Maribo 496.

DJK's fynske afdeling:

Hans Gerner Christiansen,
Bernstorffsvej 17, Odense.

DJK's nordjyske afdeling:

Trafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.

DJK's sydjyske afdeling:
Midlertidig adresse: DJK's fynske afd.

DJK's representant pA Lolland-Falster:

Trafikassistent O. K. Jensen,
Gartnervanget 15, Maribo.

Redakter:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
Tif. (01 43} HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sal, Kgs. Lyngby.
TIf. (01) 88 22 23.

Medlemskontingent:

Ordinzre medlemmer ........... kr. 15—
Juniormedlemmer (under 18 &r d.

1. januar paAg=idende ar) ...... kr. 10,—
Indmeldelsesgebyr f. nye medl. .. kr. 5,-

Medlemsbladet, der udkommer 8-10 gange
arligt, udsendes gratis til medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Drengen og toget

Der var en gang et lille tog,
som i det gengse, danske sprog
bar kelenavnet ,,Grisen®.

Sd ynkeligt og trist den skreg,
og det var for dens dyder ej,
ndr den kom 1 avisen.

Nar Lyngby-Vedbakbanens tog passerede Gasverksvejen i Lyng-
by, gav lokomotivet et veeldigt langstrakt flajt fra sig. Det kunne
hores vidt omkring. Det kunne ogsd hores helt ned til Gjentofte,
hvor en dreng — 14 ar gammel — ivrigt Iyttede til det og blev dra-
get til det lille tog. Flojtet havde imidlertid en anden betydning
end bare at vekke drenges interesse, dets egentlige hensigt var at
meddele ledvogteren ved overskaringen af Lyngbyvejen, at nu
nermede toget sig. Manden — eller konen — spaendte lange keder
ud over vejen og satte et rodt flag i en trekantet fod, der stod midt
pa landevejen, som den endnu dengang var, stillede sig ved siden
af deres lille hus og loftede en arm i vejret som tegn pa at alt
var i orden, og toget kom sd kerende frem.

Da trafikken pa Lyngbyvejen voksede, blev man nu mere for-
sigtig. Toget standsede nesten helt, og en togbetjent sprang af
og lob hen foran maskinen og gik sa foran dette svingende med
en stor klokke. Sa vidi vides, skete der kun fa uheld ved denne
ellers farlige overskering.

Men drengen og toget lerte hinanden nermere at kende.

Han fik lov at kore med! Alle drenges drom dengang, at fd lov
til at st i rejsegodsvognen og kore med hele strekningen fra
Lyngby til Vedbak og hjem igen. Han var med til at fore togets
lister over tider og antallet af rejsende. Han udleverede pakker
og gods fra rejsegodsvognen. Han kunne kigge i den lille merke-
lige trekantede rude, hvor man kunne se bade frem og tilbage
langs linien. Det gar vel nok at fortelle, nu da der er gdet et halvt
hundrede dr, at ndr toget nermede sig Nerum station, hvor
driftsbestyreren boede, bad konduktoren drengen om at ga ind i
personvognen, for at driftsbestyreren ikke skulle opdage, at han
var med som en slags blind passager.



i P. Jensen &
L V. Timmermann 44

Entreprengrer og murermestre

Frederikkevej 7
Hellerup

TIf. HE 9930 *

Gearmotorer
Tandhjulsgear
Snekkegear
Tromlegear
Trinlgse gear
Planetgear

Lind Jacobsen & Co. A-S

Gearspecialister

Dronningens Tvaergade 50
MI *8816

Elastiske koblinger
Friktionskoblinger
Centrifugalkoblinger
Sikkerhedskoblinger
Keaedetrask
Fjernstyringskabler

s T

Med radiotelefon — 4 vogne

5 og 11 personer

HANS HANSEN

Skt. Knudsgade 26 — Ringsted

TIf. (03) 615 — 1224

Svarer dag og nat

Arbejds- og Tegne-

lamper til alle formal
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ELEKTROATMATUR A/S

Gasvarksve] 4-6 C
Kgbenhavn V. - Ve. 4035-36




Toget var ikke langt. Det bestod pd hverdage af
en rejsegodsvogn og en personvogn. Til tider — iseer
om sommeren — kunne der vere to personvogne,
men som oftest var der kun én. Man brugte skifte-
vis den fine lange gronne bogievogn eller en lille
rod to-akslet. Om sondagen kunne der vare hele
tre personvogne i toget. Mange rejsende var der nu
heller ikke, flest til Drholm og Nerum, men banen
var ogsda bygget for — og baseret pi fabrikkerne i
Brede og Orholm, og dens godstog kunne vere helt
itmponerende.

Man husker sa mange ting fra disse fjerne tider.

Der var den rare konduktor Danielsen med det
store venlige ansigt, han kunne tale sa hyggeligt
med drengen, og der var Andersen — den lille An-
dersen, som han kaldtes — han var lidt mere skrap
i munden og sammenbidt i ansigtet, men ogsd han
forstod, at det kunne vere en drengs store vid-
underlige oplevelse at kore med.

Den helt store lykke var det at sidde i en bremse-
kupé pa en lukket godsvogn i godstoget til Drholm.
Ndr man kom til stationen dér, puffedes vognene
ned til papirfabrikken. Sporet ld pd en skrdning, og
vognene lob sd af sig selv ned pd lmssesporene —
der var to — i fabrikken.

Stationer var der ikke mange af. Der var faktisk
kun én — den i Nerum, men der var s til gengeld
de pynteligste smd rodmalede leskure i Smedebak-
ken, Fuglevad, Brede, @rholm og Frydenlund. I
Ravneholm og Rundforbi var der blot en hvidmalet
bank og et skilt med holdestedets navn.

En meget stor dag var det for drengen, ndr hans
skole pd den arlige skovtur — der endte i Drholm —
skulle hjem med toget fra denne station. Den store
bogievogn, den der serligt brugtes om sondagen,
var koblet bag pa toget, og driftsbestyreren, der selv
var gammel elev af skolen, var taget med ned til
Drholm og modtog sin gamle skole, ja, han tog
endog en af lererne under armen, og han fulgte
med — helt ned til Lyngby.

Det var for os som en kongelig modtagelse! For
ovrigt korte ogsd kongelige personer med banen.
Dronning Alexandrine korte undertiden, ndr den
kongelige familie boede pa Sorgenfri om somme-
ren, fra Fuglevad til Vedbek.

Jo, der korte bade hoje og lave med den lille
bane!

Var der nogen poesi ved banen? Ja, det var der —
endda pa mere end én mdde. Der var — som alle-
rede neunt — oplevelsens poesi — spendingen ved
at kore med toget og sa at sige se banen fra dens
indre side, d.v.s. ligesom vere med i driften. Og

sa var der de skonne egne, den korte igennem.
Molleddalen fra Smedebakken til Orholm, hvor
man korte gennem skov og siv, flere steder helt nede
ved siden af selve alobet. Der var de vide dbne ud-
sigter ved Newrum, der var Dyrehaven ved Rund-
forbi, og der var den konne strekning fra Fryden-
lund til Vedbak gennem Trorod Hegn. Det var sd
sandt, sa sandt, hvad banen reklamerede med, at
den korte igennem Nordsjellands naturskonneste
egne.

Og der var menneskene, de venlige togbetjente,
der forstod en drengs interesse og venligt tog sig af
ham og gav ham en oplevelse, som han egentlig
aldrig helt har kunnet glemme.

Og sa mdske bare det, at man var tilfreds med
at komme frem pa en sd primitiv made. Hojeste
hastighed pa dben bane var 40 km i timen! Hvad
vil vor fartglade tid sige til det? Men man havde
altid tid dengang, og man ndede frem i god tid —
0g man var tilfreds.

Arene er gdet, og de sma baners tid er vel snart
forbi. Lyngby—Vedbak Jernbane — LV ], som der
stod pa vognene — fik forst hovedet kappet af, d.v.s.
strekningen fra Nerum til Vedbek. Senere flytte-
des dens sydlige endestation fra Lyngby til Jegers-
borg — men smin« bane korte — og korer dog sta-
dig — ganske vist med motorvogne — og nu skinne-
busser, der ikke har ner si megen poesi som de
gamle lokomotiver og sma vogne.

Drengen er undertegnede. Jeg korer af og til med
banen endnu, dog nu som almindelig betalende pas-
sager!

Jeg har kert der med mine born — og nu sidst
med mine borneborn, to sma piger — og de var lige
sd lykkelige for turen som deres gamle morfar.

Ogsa deres ojne stralede!

Henrik Vedel.

w



Sparekassen
for Lynghy & Omegn

% 877222

Filialer:

Holte Sparekasse, Qveradvej 3 - 42 11 38

Bagsveerd Sparekasse, Buddinge Hovedg.
321 -98 09 91

Naerum Sparekasse, Naerum Hovedg. 111 -
80 05 36

Virum Sparekasse, Virum Torv 3 - 84 81 50

Lundtofte Sparekasse, Lundtoftepark. 81 -
87 87 31

Lyngby Vestkvarters Sparekasse,
Ulrikkenborgpl. 10 D - 87 92 92

Kongevejens Sparekasse, Kongev. 196 -
84 51 61

Vedbaek Sparekasse, Stationsvej 9 -
891777

Fortunbyens Sparekasse, Lyngbygaardsvej
161 - 877372

CS mobler

Sandager 8 — Glostrup

TIf. (01) 96 55 87

ASTORIA

Lampe- og lysekrone Comp.

Gungevej 17
Kebenhavn

Hvidovre

Giristian Griiper & Go.
%

Dronning Olgasvej 39

Stabelkasser
Kar — Fade — Botter

Alt i plastic

6



Skagensbanen - 75 dr

Den 25. juli kan et af vore wldste privatbanesel-
skaber, Skagensbanen, fejre 75 ars jubileeum. Ved
de to sidste jubilaer vi har oplevet — Skive—Vest-
salling Jernbane og Nakskov—Kragenzs Jernbane —
var det under dystre auspicier, jubilaerne fejredes,
da det stod fast, at banerne ville blive nedlagt. Dette
gxlder ikke Skagensbanen, for Skagens havn er ef-
ter den 2. verdenskrig blomstret yderligere op, lige-
som befolkningstallet i Skagen by er steerkt stigende.
Banens tal for personbefordringen (bade af fast-
boende og turister) har holdt sig psent — og gods-
mangden er stadig stigende, ikke mindst takket
vaere de store fisketransporter — banen er jo som
bekendt endog »leverander« til en af TEEM-for-
bindelserne.

Selv om der er sket et stort »fremskridtets spring«
fra halvfemsernes smalsporede lokalbane til dagens
Skagensbane, ma det dog sta klart, at man ikke me-
get lengere vil kunne afvikle trafikken tilfredsstil-
lende med det forhdndenverende materiel — i reali-
teten kun to motorlokomotiver, hvoraf det ene er
over 25 ar gammelt, samt en dieselelektrisk motor-
vogn med 40 ar pa bagen. Banen star derfor nu
overfor en omfattende modernisering af sin traek-

kraft. Der har varet talt om at anskaffe letbyggede
motorvognsszt af den type, Lollandsbanen netop
har sat i drift — og hvad der ma synes uomgznge-
ligt nedvendigt - et kraftigt diesellokomotiv. Un-
der forudsetning af, at disse anskaffelser finder sted,
er der ingen tvivl om, at Skagensbanen vil vedblive
at vere et betydende led 1 det danske trafiknet. For
s& vidt sommerhus- og hotelbebyggelsen i banens
opland fortsat udbygges og havnen dels yderligere
udbygges som fiskerithavn, dels bliver endepunkt for
flere faerge- og skibsruter, vil Skagen sammen med
Hirtshals blive det naturlige endepunkt for den jy-
ske lengdebanen. At dette kan komme til at med-
fore en @ndring bade i banens tilhorsforhold og
dens trafikering, er der nappe tvivl om. I en ikke
fjern fremtid vil det veere naturligt at kere direkte
»lokal-lyn«, f. eks. Alborg-Skagen, og at lade visse
af hovedtogene fortsztte fra Frederikshavn nord-
over.

Dansk Jernbane-Klub vil gerne hylde Skagens-
banen og dens personale for den indsats, der er gjort
i de forlgbne ar — og medgive vore bedste onsker
for de neeste fem og halvfjerds.

Birger Wilcke.

Kommende moder og udflugter:

Sondag den 29. august. Udflugt pd Nordvestfyn-
ske Jernbane (OMB) og Nordfynske Jernbane
(NF]) med sa@r-, arbejds- og plantog fremfort af
damploko.

Planen for udflugten er: Odense afg. kl. 11.00
med sertog til Brenderup. Efter spiscophold dér
fortsaetter szrtoget kl. ca. 14.00 til Middelfart. To-
get returnerer som arbejdstog (diverse fotostop) fra
Middelfart over Brenderup (mindre ophold) til Bo-
gense mellem kI. 15.10 og kl. ca. 17.40. Tilbage-
rejsen fra Bogense til Odense over Otterup foregar
med plantog 1111 (afg. Bogense kl. 18.40 — ank.
Odense kl. 19.40), der i dagens anledning kares
som damptog.

Bestilt oprangering: Damploko (OKM] el. NF])
— OMBBE 7 - 2 2 3 OMB C-vogne — OMB
E-vogn.

Szrtogsanmeldelse vil blive udleveret.

For deltagere fra stationer ost for Storebzlt sker
rejsen til og fra Odense i folgende plan: Sertog

(MO) (Kabenhavn H.—Korser) fra Kgbenhavn H.
afg. kl. 7.15, Roskilde afg. kl. 7.38, Ringsted afg.
kl. 7.58 (forbindelse fra Neastved (tog 834) afg.
kl. 7.28). Mellem Korser og Odense benyttes feerge
(Korsegr afg. kl. 8.33) og tog 21. Fra Odense kl.
19.50 (tog 1074) — i Kebenhavn H. kl. 23.12. Del-
tagere fra Roskilde/Ringsted benytter dog tog 1086
fra Korsgr, og deltagere fra Nastved benytter tog
885 fra Korser over Slagelse. Kontrolbilletterne vil
veere gyldige til disse tog. Se 1 evrigt »Togplan«
eller »Danmarks Rejseforbindelser«.

Pris for deltagelse er:

Fra Kgebenhavn ......... kr. 51,40
Fra Roskilde ............. kr. 46,40
Fra Nastved ............. kr. 46,40
Fra Korsor ............... kr. 32,60
Fra Odense .............. kr. 20,00

Fripas er ikke gyldige til OMB/NF J-togene.
Tilmeldelse sker ved snarest — og senest den 24.
august at indsztte ovennzvnte belob pa postgiro



67394, adresseret P. Thomassen, Strandvej 201,
Hellerup (og ikke til Dansk Jernbane-Klub). Post-
kvitteringen bedes medbragt, da denne vil blive
ombyttet med kontrolbillet, hvilket sker ved perron-
nedgangen pa Kobenhavn H. eller i toget. Billetter
udsendes ikke (billetter gyldige fra Nestved dog
undtaget, safremt indbetaling finder sted i god tid),
hvorfor indbetaling ved check frabedes. Billetter vil
ogsd kunne afhentes i sekretariatet fra 3. august
(dog ikke mandage og lordage).

Dette er sidste indvarsling til udflugten, da ne-
ste nummer af tidsskriftet forst udkommer omkring
1. september. Mark Dem derfor datoen — og fore-
tag allerede nu indbetalingen.

Bestyrelsen vil varmt anbefale deltagelse i denne
udflugt, der giver en enestdende mulighed — des-

L e e A

veere den sidste — til korsel med damp pa disse tre
privatbanestraekninger.

Lordag den 18. september/sondag den 19. sep-
tember. Udflugt til diverse DR-smalsporstrakninger
pa Riigen. Afrejse lordag fra Kebenhavn H. kl.
13.40 over Nykebing Fl.-Gedser-Warnemiinde.
Overnatning i Stralsund. Sendag foretages karsel
pd smalsporstrekningerne, sejlads med »smalspor-
feerge«, buskersel med bl. a. beseg ved fzstningen
Arkona, hjemrejse over Sassnitz—Trelleborg—Malmé
med ankomst til Kebenhavn inden midnat.

Narmere detaljer i naeste nummer af tidsskriftet —

reservér allerede nu dagene — og pengene (kr. 100
til 123).

Neaste modeaften afholdes i slutningen af sep-
tember. Naermere i neeste nummer af tidsskriftet.

Nordvestfynske Jernbane OMB

Af P. Thomassen

Al hensyn til deltagerne i DJK’s damptur (se an-
detsteds i bladet) bringes nogle oplysninger om
OMB (Odense-Middelfart/Bogense), der forha-
bentlig ogsa vil interessere lzsere, der ikke nar at
komme med pa turen.

Mzrkveardigvis synes OMB ikke at vare serlig
kendt af jernbaneinteresserede udenfor Fvn. bort-
set fra, at banen har varet flink til at kere damp-
tog af og til, lenge efter at andre privatbaner af-
skaffede dampkerslen.

Lad os fa overstaet de torre tal forst:

Abnet 5. december 1911.

Langde: Odense-Brenderup-Middelfart 48,2 km

(+ 1,3 km). Brenderup-Bogense 12,6 km.

Anlzgsomkostninger: 3.235.634 kr.

Egne holdesteder: 17 stationer og 6 trinbraetter.

Driftsoverskud: Arene 1911-36 og 1941-48.

Storste antal rejsende: 1946/47 576.497.

Sterste godsmzngde: 1919/20 100.150 tons.

Rutebildrift pabegyndt 1949.

Lascrne skal blive forskénede for de saedvanlige
data for love og koncessionsudstedelser samt de evin-
delige skenderier om linieforing samt kommunale
trakasserier, men trinbretterne slipper de ikke for
at hore om ...

For laxserne i forbitrelse blader om i hdb om at
finde en mere spaendende artikel, er det nok bedst
at berette om OMB’s rullende materiel. Ved starten

anskaffedes 5 damplokomotiver fra Henschel
(1-C~1) samt 13 personvogne, 3 postvogne, 4 rejse-
godsvogne og 10 abne godsvogne fra Ariéf. End-
videre 25 lukkede godsvogne fra Belgien og 5 fra
Scandia, der ogsa leverede 25 &bne. Sneploven var
bvgget af SF].

Bienderup station kort efter banens dbning. Tre lange tog
med ialt 14 af banens 18 personvogne. Nermest stationsbyg-
ningen tog til Bogense, i midten tog til Middelfart og yderst
til venstre tog til Odense.

De 5 af personvognene, B 1-9, havde bade 2. og
3. klasse (det har B 4 og 5 stadig), de ovrige,
C 11-18, var 3. kl. vogne fra fodslen.

Motormateriellet er lige s& rodet som de ovrige
fynske privatbaners. Dette skal dog ikke vaere nogen
kritik af vognenes kvalitet, for disse har trods store
vedligeholdelsesvanskeligheder udfert et kolossalt



Brenderup station 1961.

transportarbejde siden 1926; det er omlitreringer
og forvekslinger og udskiftninger af under- og over-
vogne, der forbitrer jernbanchistorikeres arbejde
med stoffet, og det har ikke gjort det simplere, at
noget af materiellet er fzlles med Kerteminde-
banen. Det vil fere for vidt at komme nzrmere ind
pa motormateriellet her; der henvises til DJK 4:
»Fortegnelse over danske jernbaners motormateriel«,
del 1 (endelig med rettelser!). OMB har ialt haft
7 motorvogne samt en reserveundervogn. M 3
brendte 1 1932, og et par af de ovrige er skiftevis
udrangerede og atter i drift. Man ved nemlig al-
drig, hvornar vognkassen af en af de tilsyneladende
opgivne vogne atter er ude at kere med reserve-
undervognen! Til rangering i Brenderup anskaffe-
des ret tidligt en af de flade Breuer-traktorer, der
1 1952 udskiftedes med en Pedershab-traktor magen
til NFJ’'s og OKM]J’s. — Et skinnebusszt — felles
med OKM] — anskaffedes i 1961 fra @rnhsjbanen.

Jvrige matericlanskaffelser: Fra Scandia levere-
des i 1913/14 8 gods- og bankevogne (] 60-67) og
i 1923/24 to personvogne (B 6 og 7 — opr. bade 2.
og 3. kl.) med rejsegodsrum og togfererkupé. Sidst-
navnte, B 7, er bogievogn. Endelig byggede Scan-
dia i 1953 C 19, en stalbogievogn. Af godsvogne
kobtes i 1961 en lukket fra Preastgbanen (Q 145 =
OMBID 35), bygget hos Vulcarn 1900. Endelig har
statsbanerne leveret to lukkede godsvogne (den ene
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Foto: P. Thomassen

stammer oprindelig fra Skagensbanen) som erstat-
ning for rangerskadede OMB-vogne.

OMB har ikke veeret slem til at szlge materiel til
andre baner. Lokomotiv nr. 3 solgtes i 1932 til Fre-
deriksveerkbanen, og nr. 5 overfortes til OKM] i
1951 og fik nr. 15. Personvogn B 4 og 5 forventes
erhvervede af DJK. Forholdsvis f4 vogne er ophug-
gede, men mange er henstillede. Det anbefales vogn-
interesserede at besgge Langess, Brenderup, Bo-
gense og Bullerup (OKM]), hvor en del materiel
henstar. Med tilladelse fra vaerkmesteren i Odense
kan vognmateriel ogsa beses dér.

Forandringer og udvidelser 1 drenes lob: To af
banens tre endestationer er undergaet sterre ombyg-
ninger. Ved &bningen var Odense st. under ombyg-
ning; den nuvarende statsbanestation blev taget i
brug i december 1914, og i 3 ar havde OMB segen
station« 1 Odense, hvilken dog kun bestod i en per-
ron med en mindre treebygning (derom senere). Da
Lillebeeltsbroen byggedes, blev den ogsa gal i Mid-
delfart, hvor stationen som bekendt flyttedes, hvor-
for OMB matte flytte med, hvorved banen blev
1,3 km leengere og fik ny remise. Mellemstationerne
er ikke synderligt @ndrede, om- eller tilbyggede i
banens levetid; derimod er oprettet nogle trinbrat-
ter: Tofte, Bredbjerg, Stavrby Skov og sidst Eske-
lund. — Snestrup og Slukefter TS er nzesten lige s
gamle som banen selv.



Everlite A-S

Skasvinge

TIf. 242

T. G. JUNGERSEN
A-$

Aut. GM forhandler

Lyngby Hovedgade 63

TIf. 87 07 00

Maribo — Danmark

POLYETHER

LAMINERING

MASKINER

Lolland - Falsters Frehandel
A-S

Maribo

Aktieselskabet B. Muus & Co

Agentur for textilindustrien

A/S GRONNEBZK & NIELSEN

Specialmaskiner for konfektionsindustrien

Kr. Bernikowsgade 6, K., tIf. M| 3023

PAUL BERGSOE X SON

POSTADR.: GLOSTRUP, DANMARK

TELEFON: (01) 96 12 85
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Seveerdigheder p& banen for jernbaneinteresse-
rede: Skuret pa Slukefter T. (S& nu er P. T. da ble-
vet helt skar med sine trinbratter). Det er den op-
rindelige ekspeditionsbygning for OMB pa Odense
st. 1911-14. Herefter flyttede skuret til Slukefter,
og 1 mange ar var der pa sommersgndage billetsalg
her af hensyn til de mange odenseanere, der havde
besogt yndede udflugtsmal i nerheden. Endnu flere
tog dog til Langess, og det er ikke fa tusinder, der
har benyttet de serlige sendagstog Odense—Sluk-
efter—Langess i tidens lsb. Men ogsa denne trafik
har bilerne taget fra banen, og selv efter anlagget
af logparken har det ikke veaeret muligt at genoplive
fordums trafikherliched med togene i sterre ud-
streekning trods billige kombinerede tog- og park-
billetter.

Langess benyttes som for naevnt til henstillings-
plads for vognmateriel. Ved Harndrup udgar side-
spor til grusgraven (fra 1934). I Brenderup er den
oprindelige remise bortsolgt til en mindre jernvare-

industri. I den vestlige ende af stationsarealet star
nogle vognkasser af de @ldste SF]J-vogne. Der er
gode fotomuligheder i Brenderup, navnlig fra via-
dukten. Ogsa fra den ret ny viadukt ved Rajle kan
tages fine fotos af tog pa fri streckning. I Bogense,
hvor OMB ikke har andet at fremvise end sin egen
remise, er der nok at se pa af NF]’s anleg. I Mid-
delfart har OMB ogsd kun et remiseanlaeg, og den
gamle station er naesten ukendelig, selv om bygnin-
gerne er bevarede; de huser nu et sterre flaskegas-
depot.

For naturelskere og landskabeligt interesserede
har OMB adskillige smukke steder at fremvise. Ku-
peret terreen omkring Bredbjerg, skovene omkring
Langess station, flere kenne landskabspartier mel-
lem Veflinge og Harndrup, smukt skovparti ved
Stavrby Skov trinbrzt og en lysning i Holse skov.
Til gengeld er der fladt og trist nesten lige fra
Mejlskov til Bogense.

P& gensyn den 29. august.

Jernbanenyt - kort fortalt

DSB’s nyeste personvognstype,

DSB

MY 1158 og 1159 samt MH 408, 409, 410 og
411 er leveret fra hhv. NOHAB og Frichs til 1. di-
strikt og indsat i driften (15/6). 4. leveranceserie af
MY-lokomotiver er hermed afsluttet.

2. leveranceserie af de nye B-vogne (nr. 2010-
2039) er i fuld gang. Scandia leverer en vogn om
ugen til 1. distrikt, der pr. 15/6 har modtaget vogn
nr. 2021 (se i ovrigt foto og tegning). Nar samt-

Foto: DSB

lige 125 vogne samt de 15 stk. litra A er leverede,
vil distrikterne vaere 1 stand til at oprangere virkelig
ensartede cksprestog.

I det personvognsudvalg, der anbefalede anskaf-
felse af de nye B-vogne (UIC-type Y), beskeftigede
man sig ogsa med det fremtidige vognmateriel i per-
sontrafikken, altsa den trafik, der falder uden for
den egentlige eksprestogstrafik. Man naede frem til,
at det vil veere pakravet at bygge en 2. kl. stor-

(Fortszttes side 17)

11



Lzer noget
Oplev en god tid pa

LOLLANDS HQ@JSKOLE
TIf. Sollested 61

J. M. Birking & Co.

Gummivarefabrik

Kirkebjerg Allé 35
Vanlegse — TIf. 71 90 00

Tomrer- og snedkermester

LEIF HOVMAND LARSEN

Adam Transport A|S

Danasvej 30

|' TIf. CE 7400
Horslunde
Tif. 140 Mgbeltransport
De er i gode hander hos Deres
Damefrisor Hilsen fra

Werner Rasmussen

Bredgade 20 — Nakskov
TIf. 572 & 573

Ballerup - Malov

Fejo - Kragenses Faergen
15 dobbeltture daglig

TIf. Feje 129

0 Danske Farvelabrikker

Akts.
Brydehusvej 8
TIf. 97 02 05

Lak-, farve- & plasticmaling
for handvaerk og industri




Danske Statsbaners
person-, post-, og rejsegodsvogne 1965

BOGIE-PERSONVOGNE

1. distrikts beholdning

2. distrikts beholdning

Pladser Pladser Pladser
Litra pr. vogn VOGN NR. Antal ialt VOGN NA. Antal ialt
1. ki, 2, kl. 1.kl | 2.kl 1. k. | 2.kl
S - = 1 1 D) =
AC 42 = 11-16, 24-36, 46-52, 71, 72 28 | 1176 | - 1723, 37-45 16 672 | -
AF 36 - 80, 93 2 72
AD- 42 - 185, 187, 189 s 126 ‘ -
AY 18 40 | 186,188, 190 54 120
AL 56 - 341-350 10 | 560 | -
AR 18 32 | 112,113 2 36 | 64| 111,120 2 36 64
AT 12 32 219, 220 2 24 64
AU 18 40 | 161,162,163 3 54 120
AV 18 42 | 257-260 4 72 168
AV 18 40 | 279-288, 321-340 30 | 540 | 1200| 264-278,289-301, 303-312 38 684 | 1520
AVL 18 40 | 244-247 4 72 160 | 241-243, 248-255, 261-263,
[ 302 15 270 | 600
AX 12 | 48 | 391-398 8 96 384
B - | 80 | 2010, 2011, 2300-2309 12 | 960 | 2000-2009 10 = 800
BL = 60 | 1321-1330 10 — | 800| 1331-1340 10 600
BU - = 2101 1 = 7 2102 1 = 2)
CA 68 | 1244,1248, 1259 3 204 | 1254, 1256, 1257, 1258 4 = 272
CAE E 44 | 1264-1270, 1275, 1276 9 - 396 | 1261-1263, 12721274 6 = 264
CAR = 16 1281-1290 10 - 160
CB 72 1301-1308 8 - 576
cc = 72 | 1059-1078, 11111129, 10491058, 1079-1098,
! 1145-1148, 1164-1174, 1109, 1110, 1130-1144 -
| 1180-1199 74 5328 | 1149-1163, 1175-1178 66 - 4752
cD - | 68 | 1201-1203, 1211, 1212 5 340 | 1204-1210 [ 7 = 476
cL _ | 87 | 1501-1621 121 — | 10527 | 1622-1631 .10 = 870
CLE - | s 1674—1699 26 = 1586 | 16701673 [ 4 - 244
CLL - | 87 | 1481-1500, 16321638 27 = 2349 | 1471-1480 | 10 - 870
cLS = 87 | 17011712 12 = 1044 | 1713-1718 | 6 522
CcM - | 72 | 2131, 2132, 2135, 2139, 2157, 2063, 2067, 2074, 2077, 2094,
2159, 2160, 2161, 2167, 2181, 2095, 2097, 2112, 2142, 2144,
2184 11 = 792 | 2145, 2146, 2148, 2149, 2150,
2151, 2152, 2153, 2154, 21869,
2170, 2171, 2172, 2173, 2174,
2175, 2176, 2177, 2178, 2179,
2180, 2186, 2188, 2190, 2191,
2192 36 2592
cM 64 | 2236 1 — 64 | 2193, 2194, 2195, 2197, 2198,
2199, 2200, 2201, 2202 9 = 576
CME = 56 2421, 2423, 2424, 2425, 2427 5 — 280
CME - 48 2422 1 = A8
CMK - 56 2495, 2496 2 = %)
CML - 44 | 2271,2272 2 - 88
CMR o o 2120, 2122, 2123, 2124 4 - 2) 2119, 2121 2 - 2
CMT = 56 2468 1 - 56
cMmz = 44 2277 1 - 44
cMz - 57 2261, 2262, 2263 3| - 171
cMmZ = 58 2265, 2266 2 I - 116
COo*) = 80 | 2505, 2506, 2507, 2510, 2515,
2522, 2523, 2525, 2526, 2548 | 10 | - 800 |
co 2 81 | 2542, 2545 2 = 162 | 2547 1| - 81
co - 84 | 2550, 2551 2| - 168 1

1)_Kongevogn
2) Udflugtsvogn(e)
3) Saderne afmonteret

*) Se fodnote — naste side
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1. distrikts beholdning

2, distrikts beholdning

Pladser Pladser Pladser
Litra pr. vogn VOGN NR. Antal Ialt VOGN NR. Antal ialt
1. ki, | 2. kl. 1.kl | 2.kl 1. ki 2. kI
co - | 85 | 2799 1 = | 85| 2552, 2553, 2554, 2601 4 — 340
co - | 78 | 2701, 2702 2 ~ | 156 2651, 2652, 2653, 2654 4 = 312
Cco%) = 86 | 2741, 2742, 2743, 2745, 2746, |
2747 6 —~ l 516
co% = 76 | 2761, 2762, 2763 3 = 228
CP%) = 74 | 2831, 2832, 2833, 2834, 2835, | 2801, 2802, 2803, 2805, 2806,
2836, 2837, 2839, 2842, 2843, | 2807, 2808, 2828, 2829, 2830,
2858, 2859, 2860, 2863, 2878, | 2844, 2845, 2846, 2847, 2848,
2879, 2880, 2881, 2882, 2897, | 2849, 2850, 2851, 2852, 2853,
2898, 2899, 2900, 2904, 2905, 2854, 2855, 2856, 2864, 2865,
2906, 2908, 2909, 2910, 2911, 2867, 2868, 2864, 2870, 2871,
3207 31 = 2220 | 2872, 2873, 2874, 2875, 2876,
2877, 2883, 2884, 2885, 2886,
2887, 2888, 2889, 2890, 2891,
2892, 2893, 2894, 2895, 2901,
2802, 2903, 3201, 3202, 3203,
3204, 3205, 3206, 3208, 3209,
3210, 3211, 3212, 3213, 3214,
3215, 3216, 3217, 3218, 3219,
3220, 3221, 3222, 3223, 3224,
3225, 3226, 3227, 3230, 3231,
3232, 3233, 3234, 3236, 3237,
3238, 3240, 3242, 3243, 3244,
3245, 3248, 3249, 3250, 3252,
3253, 3257, 3258, 3259, 3301 | 100 - 7400
CP B 68 | 2810, 2812, 2813, 2814, 2815, 2930 1 - 68
2816, 2817, 2818, 2819, 2820,
2821, 2822, 2824, 2827 14 — 952
cP = 64 | 2912,2913,2914 3 = 192
CcP = 70 | 2921,2922, 2923 3 - 210 | 2915, 2916, 2924, 2925, 2926,
2927, 2929, 2971 8 = 560
CcP - 69 2917, 2918, 2919 3 = 207
cp - 58 | 2920 1 - 58
cP - 67 | 2931, 2934 2 = 134 | 2933, 2936, 2939, 2942, 2943,
2944, 2946, 2955, 2958, 2959,
2960 11 = 737
CcP - - 2982 1 - 4
CPE = 61 | 2985, 2986, 2987, 2989 4 — 244
CPL - 74 3241, 3246, 3247, 3251, 3254,
3255, 3256 7 — 518
CPS = 70 3228, 3229, 3235, 3239 4 = 280
CR = 78 | 3604, 3612, 3613 3 - 234 | 3605, 3606, 3608, 3622, 3659,
3662 6 = 468
CRL = 78 | 3609, 3610, 3611, 3614, 3615, 5 = 390 | 3616, 3617, 3618, 3621, 3627,
3629, 3630 7 = 546
CRS 78 | 3602, 3603 2 = 156
CRS 76 3607 1 - 76
| alt 498 | 2690 | 33063 454 | 1854 | 28466
4) Kinovogn

*) CO 2526, 2741, 2747, 2762 og CP 2859, 2878, 2879, 3207 er specielt udstyret for anvendelse i udflugtstog. CP 2910 er p. t. »udstillingsvogn« (szderne

afmonteret).

Vogne, litra AL, BL, CL, CO, CP, CQ, CR, CX og CY med eller uden underlitra) er midtgangsvogne, evrige vogne er side-

gangsvogne (BU, CAR og CMR er dog helt eller delvis storrumsvogne).
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BOGIE-PERSONVOGNE (EGENVARMEANLZAG)

1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
Pladser Pladser Pladser
Litra pr. vogn VOGN NR. Antal i alt VOGN NR. Antal ialt
1.kl | 2 k. 1okl | 2.kl 1.kl | 2.k
ARM 18 31 149, 150, 151, 152, 153 5 90 155
ASM 12 39 191,192,193, 194 4 48 156
ASM 12 47 195 1 12 47
CMM - 71 2401 1 - 71
CPM - 73 2994, 2995, 2996, 2997, 2998,
2999 6 ~ 438
cam - 59 3501, 3509, 3510, 3511, 3513,
3514, 3515, 3517, 3518 9 - 531
cam 73 3551, 3552, 3553, 3555, 3558,
3559, 3560, 3561, 3562, 3665,
3569, 3570 12 - 876
CRM - 78 0628, 3632, 3637, 3649, 3658, 3626, 3650, 3651, 3652, 3653,
o661, 3663, 3664, 3665, 3667, 3654, 3655, 3656 8 - 624
0668, 3669, 3670, 3672, 3679 15 - 1170
CRML - 78 3625, 3631, 3635, 3640, 364z, 3644, 3648 2 - 156
3643, 3647 7 = 546
CRS - 78 3638, 3671, 3674, 3675 4 - 312
CRS - 76 2676, 3677, 3678 3 - 228
| alt 26 ~ | 2028 51 150 ! 3282
2- OG 3-AKSLEDE PERSONVOGNE
cu - | 48 4006, 4011, 4017, 4035, 4039,
| 4057, 4061, 4136, 4164, 4172,
4173, 4174 12 - 576
Togfarervogne: Togfsrervogne:
cu - - 4012, 4014, 4019, 4022, 4023, 4001, 4002, 4009, 4021, 4036,
4024, 4025, 4026, 4027, 4028, 4038, 4040, 4041, 4043, 4046,
4029, 4030, 4031, 4032,4033, 4055, 4058, 4062, 4063, 4140,
4050, 4051, 4052, 4053, 4059, 4141, 4155, 4160, 4163, 4169,
4060, 4076, 4106, 4114, 4116, 4170 21 - -
4117, 4118, 4119, 4123, 4124,
4128, 4129, 4130, 4131, 4132,
4133, 4134, 4139, 4143, 4144,
4145, 4146, 4147, 4148, 4149,
4151, 4153, 4154, 4156, 4157,
4158, 4159 52 - -
Cu**) | — - 4221, 4223, 4226 3 - 4227, 4228, 4237, 4242, 4243,
4244, 4245, 4247, 4248, 4249,
4250, 4251, 4252, 4270, 4271,
4272, 4273, 4274, 4275, 4276,
4277, 4278, 4279, 4280, 4282,
4283, 4284, 4285, 4286, 4287,
4288, 4291 32 - -
cv - - 4303, 4314, 4317, 4318, 4321,
4322, 4323, 4324, 4326, 4328,
4332, 4335, 4336, 4338, 4348 15 - -
cy = - 4603 1 - 5)
CXM - 43 4501-4503, 4505-4511
4518-4530 23 - 989
| alt 0 | = | = | 8 | - | 1565
%) Specielt formal
**) Vogne i 4200-serien er 3-akslede med kedelanlag, m=rkede CUK i 1. distrikt - CU i 2. distrikt.
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POSTVOGNE (POST- OG REJSEGODSVOGNE)***)

1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
Litra VOGN NA Antal VOGN NR Antal
DA 5001, 5002 2 5003-5024 22
DB 5101-5105 5 5106-5110 5
DC 5139-5150 12
DD 5201-5218 18 5219-5221 3
DF 5151, 5153 2
DG 5291, 5292
DH 5309, 5310, 5312, 5313, 5314 5 5301, 5302, 5303, 5305, 5306, 5307, 5308, 5315,
DJ 5401, 5402, 5403, 5404, 5405, 5412, 5415, 5416, 5316, 5317 10
5417, 5418, 5420 11 5406, 5407, 5408, 5409, 5410 5
DK 5901-5909 9 5910-5921 | 12
DM 5701-5705 5 |
DO 5629, 5632 2
REJSEGODSVOGNE***)
EA 6001-6006, 6025-6032 14 6007—-6024 : 18
ECO 6216, 6217, 6219, 6220, 6221, 6223, 6265, 6267, 6204, 6206, 6207, 6210, 6211, 6212, 6215, 6224, |
6270, 6271, 6276, 6278, 6280, 6281 14 6225, 6226, 6228, 6230, 6231, 6234, 6235, 6236,
6238, 6239, 6240, 6242, 6245, 6246, 6248, 6253,
6254, 6255, 6256, 6258, 6259, 6283, 6284, 6285,
6286, 6287, 6288, 6289, 6291, 6292, 6293, 6295,
6297, 6299, 6300, 6302, 6304, 6306, 6308, 6310,
| 6311, 6313 50
EH 6597, 6598, 6600, 6755, 6757, 6758, 6759, 6761,
6762, 6764, 6765, 6767, 6769, 6770, 6771, 6773,
6777, 6780, 6783, 6784, 6786, 6787, 6792, 6793, |
6795, 6796, 6797, 6798, 6800, 6802, 6803, 6804,
6805, 6806, 6807, 6808, 6862, 6863, 6866, 6368,
I 6870, 6871, 6872, 6874, 6875, 6876 46
EHP 6817 1
EK 6928, 6939, 6940, 6943, 6944, 6945 6 6957 1
| alt 105 175

***) Vogne af litra DC, DG og DJ er kombinerede jernbanerejsegods-, postbureau- og postpakvogne, litra DK, DM og DO er postpakvogne, evrige

vogne er postbureau- og postpakvogne. Litra DO, EH, EHP og EK er to-akslede vogne, ovrige vogne er bogie-vogne.
Falgende vogne er stilvogne: Litra S, AC, AD/AY, AL, AU, AV. AVL, AX, B, BL, BU, CA, CAE, CAR, CB, CC, CD, CL, CLL,
CLS, DA, DB, DC, DD, DM og EA.

Folgende vogne er RIC-merkede: S 1, AC 42-52, AV 291-295, 321-340, B 2000-2011, 2300-2309, BU 2102, CAE 12611263,
1275, 1276, CAR 1281-1290, CC 1115-1144, 1149-1178, 1180-1199, samt EA 60001-6006, 6021-6024.

Folgende vogne har elekiriske varmeanlaeg: AV 321-340, B 2300-2309 og CC 1180-1199.

Folgende vogne har A + B styreledninger (for anvendelse som »mellemvogne« i MO-tog): S1, AC31-33, 71, 72, AD/AY,
AV 257-260, 281-284, BL 1321-1325, CAR, CB 1301-1305, CC 1145-1148 og CMM.

Folgende vogne har A 4 B 4 C styreledninger (for anvendelse i styrevognstog): Vogne med underlitra »L« (dog ikke CML)
og »S« (3. el. 4. bogstav), samt EH 6783.

Ajourfart pr. 31. marts 1965.
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(Fortsat fra side 11)

Jernbanenyt

rumsvogn, der ved to indstigningsperroner med dob-
belte foldedere nar bogierne inddeles 1 tre storrum.
Vognen tenkes bygget med laengde 24,5 m ligesom
B-vognen, og vil med anvendelse af to-plads sader,
d.v.s. 4 siddepladser pa bredden, kunne fa 88 sidde-
pladser samt nogle klapseder i endeperronerne.

Vognen vil blive bygget med bremseudstyr og
ovrig indretning, sa den ogsa kan fremferes i eks-
prestog. Herved opnés, at vogne, der pa hverdage
anvendes af rejsende i nertrafik mellem bolig og
arbejdsplads, 1 weekend-trafikken kan indsettes til
forsterkning af eksprestogene. Man vil da kunne
fa en noget bedre anvendelse af vognene, end hvis
de kun anvendes i nertrafik; men af hensyn til ren-
tabiliteten ma det dog paregnes, at denne vogn skal
soges bygget 1 en noget lettere og billigere udferelse
end sidegangsvognene.

Der er endnu ikke indledt nogen detaljeret kon-
struktionsarbejde for en sddan 2. kl. storrumsvogn,
der mé betragtes som en CL-vogn afleser, idet det
mest presserende behov for sidegangsvogne forst ma
opfvldes, og behovet ma i det hele taget noje efter-
proves, bl. a. under hensyntagen til beslutningen om
Holte-Hillergd-streekningens elektrificering.

I dette nummer af tidsskriftet bringes en oversigt
over DSB’s beholdning af person-, post- og rejse-
godsvogne og deres fordeling pa distrikterne pr. 31/3
i ar. I oversigten er anfort laveste og hejeste num-
mer for stilvognenes vedkommende, medens samt-
lige numre er anfert for sa vidt angéar traevognene,
saledes at sletning af numre kan foretages,

tidige udrangeringer. P4 et senere tidspunkt haber
redaktionskomiteen at kunne bringe en oversigt
med tekniske data m.v. i lighed med godsvogns-
oversigten i forrige nummer af tidsskriftet.

Af personvognsparkens 1029 bogie-vogne (31/3)
(mellem- og styrevogne for lyn- og S-tog ikke med-
regnet) er de 612 vogne stdlvogne og resten — 417
— traevogne. 72 vogne af de 130 postvogne er stal-
vogne. Kun de 32 EA-vogne af rejsegodsvognspar-
kens 150 enheder er udrustet med stalvognkasse.

Dampdriften i 1. distrikt er nu efter sommerkore-
planens ikrafttreeden nede pa et minimum med kun
2 litra E, 1 litra S og 1 litra D i tur.

(EBJ)

VNJ

»Det er med nogen undren, at flere VNJ-folk og
undertegnede i tidsskriftets nr. 1/65 laser, at VN]J
24/3 gennemforte en militeertransport pa 28 lastede
godsvogne og 4 DSB-personvogne trukket af en hos
DSB lejet MX.

Man kunne jo let fa det indtryk, at en sadan
transport er en hel begivenhed her pa banen, men
det er den i hej grad ikke! Det er ikke den slags
»sma« transporter, vi sztter X i kalenderen for!
Nzh, ndr der er 3-4 transporter pa én nat, eller
transporter der er si store, at de ma fremfores af
2 MX eller i flere afdelinger, s& er det vard at satte
kryds.

I juli 1964 havde banen nogle virkelige travle
dage 1 forbindelse med nogle militaere skydedemon-
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KOR OG HVIL
VIA NAKSKOV-KIFL

N

DSTERSDENS MEST
NATURSKONNE SEJITUR

S

1, KL. RESTAURATION
MED SMA PRISER

De far billigere overfart med
Kiel-Nakskov Linien - bilfcer-
gen med ODsterspens mindste
biltakster ~ F@RER HALV PRIS.

Atg. Nakskov kl. 10,45 (send -

mand.-tirsd.-onsd.), lerdag ki
14,15,

Pladsbestilling og billetter:

V. Farimagsgade 1, V, tif. Mi-
nerva 7301 — Havneg. 33, Nak-
skov, tif. (03 925) 2108 samt
Deres rejsebureauv og FDM.

KIEL-NAKSKOV LINIEN#/s

Thorsager Savvcerk

Vejrumbro v. Viborg

TIf. (0761) 60

K. Ladevig
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Ballerup

Herlev Maskinsnedkeri
ved Wald. Nielsen

Skovlundevej 64
TIf. 94 04 17

Drubin Trykfarve

Ottiliavej 22—24
Valby
TIf. 30 01 33

ens 1Of

Til far og sen

Malov Herremagasin

v/ Kaj Henningsen

Liljevangsvej 6
Tif. 97 24 22
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strationer i Oxbpl. P4 fire dage blev der kert 37
sertog (heri ikke medregnet banens egen M 11’s

e
‘. 1
| e
T

tomleb), og i sertogene blev foretaget 7693 rejser
samt befordret 175 laessede vogne.« (P. E. Rich)

H 83 8 85Ul

Tegning af iordrevarende 1. klasse personvogn, litra A.

Spdfpnsfe (Jernbaners fupe vogue

Af Svend Jorgensen og Lars Viinholt Nielsen

I anledning af at DJK har sikret sig en 89 ar gam-
mel kupévogn fra de tidligere sydfynske jernbaner,
kan der nok vere grund til at se lidt nejere pa den-
ne vogns historie tillige med de evrige vogne af
kupévognstypen fra vor aldste og engang sterste
private jernbaneselskab.

SF]J’s forste streekning var som bekendt Odense—
Svendborg banen, der dbnedes 1 1876. Der anskaf-
fedes til denne 14 kupévogne af forskellige typer,
dels 1. og II. kl. vogne litra A, dels II. og IIL. Kkl
vogne litra B og rene III. kl. vogne litra C. Allerede
aret efter blev det nesdvendigt at anskaffe endnu 10
vogne, 2 stk. litra A og 8 stk. litra C. Disse vogne
blev, ligesom de forste, bygget af »Hamburger Ei-
senbahn Wagenbau Anstalt«, og svarede bade i stor-
relse og indretning ret noje til de vogne, der i disse
&r anskaffedes til banerne i Jylland/Fyn. Billetterin-
gen foregik gennem vinduet 1 deren, idet togfereren
gik udvendig pa trinbrattet fra kupé til kupé. Der
var 1 de ferste ar overhovedet ingen opvarmning og
meget ringe belysningsforhold. Enkelte af vegnene
var udstyret med skruebremse, der betjentes fra et
abent bremsesede pa taget, kun skermet af en ka-
leche af jern, hvis everste halvdel kunne klappes
ned mod vognens tag. Udover disse sbremsevogne«
havde man kun tenderens skruebremse — og det pa

en bane, hvor maksimalhastigheden var (og stadig
er) 75 km/t.

Ringe—Faborg banen fik til sin dbning i 1882
7 kupévogne af nzsten samme type som de ovenfor
nzevnte, 3 stk. M-vogne (kombinerede I.-IT.-III.
kL) og 4 stk. C-vogne, men ingen B-vogne. Man
mente her, ligesd lidt som andre steder i landet, at
de i 1869 til MB]J og i 1874 til L] anskaffede vog-
ne med abne endeperroner og midtergang havde
nogen fremtid for sig. Alligevel gik SF] ret tidligt
bort fra kupévognstypen, nemlig i 1894, da der an-

S

Fig. 1. SF] Aa 3 udrangeret 1 Fdborg (1949).
Foto: Svend Jorgensen
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skaffedes 2 stk. I.-II. kl. vogne med sidegang og
abne endeperroner. Dette sidste var dog for revolu-
tionerende, og allerede aret efter blev endeperroner-
ne lukket. Vognene, der i 1897 anskaffedes til Rin-
ge—Nyborg banen var bade side- og midtgangsvog-
ne, og de havde alle lukkede endeperroner.

Da Svendborg—-Nyborg banen i 1902 blev over-
taget i forpagtning, kun 5 ar efter abningen, med-
fulgte banens moderne materiel, der bl. a. bestod af
10 personvogne med sidegang, abne endeperroner
og tagrytter. Lignende vogne anskaffedes i 1906 til
Odense—Norre Broby—Faborg banen.

De fleste af ovennzvnte vogne blev bygget af
»Scandia«, men fra 1908 fremstillede man selv alle
person-, post- og rejsegodsvogne pa de store, moder-
ne varksteder, der var bygget i Odense i 1906. Her-
fra udgik der i arene indtil 1927 ialt 15 personvog-
ne, heraf 5 bogievogne.

SF]J var omkring &rhundredskiftet et blomstrende
foretagende, dygtigt ledet, og uden tvivl opsat pé
ikke alene at modernisere sin trackkraft mest muligt,
men ogsa bringe personvognsparken pa hojde med,
eller lidt hgjere, end tidens krav. Allerede i 1897
havde man faet den forste helt moderne bogievogn,
og flere vogne fulgte, ogsa moderne 2-akslede vog-
ne. Det kan synes merkeligt, at man samtidig med
helt moderne vogne ville ofre de ret betydelige belob
pa ombygning og modernisering af gamle kupé-
vogne, men det ma erindres, at alle selskabets vogne
indtil 1894 var kupévogne, og at disses tekniske til-
stand endnu var ganske udmerket. SF] onskede
ikke, som f. eks. NF]J — og som det fremgar af foran-
stdende, staedigt at fastholde kupévognstypen (bo-
gievognen C 31 og C 32 og de i 1911 leverede I.
og IIL. kL. vogne A6 og A7 — sidstnavnte er vor
A7). Man pnskede at modernisere de gamle vog-
ne, man havde, saledes at de kunne anvendes en ar-
rakke 1 fleeng med og som reserve for mere moder-
ne vogne, for sa efterhdnden at udgh helt til fordel
for de nye vogne. Man havde naxppe tenkt sig, at
flere af vognene skulle opné en levealder af txt ved
75 ar, og enkelte som specialvogne endnu vere i

drift i 1965!

Hvad blev der da moderniseret i disse ar? Ialt
blev der fra 1898 til 1917 moderniseret 21 af de
gamle kupévogne, og af disse blev 5 totalt ombyg-
get, — ja, en enkelt sd grundigt, at SFJ i sine drifts-
materielfortegnelser angav byggestedet som SFJ, til

trods for at vognen vitterlig var bygget i Hamborg
i 1876.

Selve arbejdet omfattede bl. a. installering af ace-
tylengaslamper, der i nogle tilfelde blev indrettet

med slanger pa gavlene, beregnet til gastilforsel fra
andre vogne. Kombinerede I1. og I11. kl. vogne om-
dannedes til rene III. kl. vogne, kalechebremserne
forsvandt og skruebremsen anbragtes 1 stedet i ku-
peen i gavlen af vognen (togfererkupé)}. En del vog-
ne fik vacuumbremse, og alle blev monteret med
vacuumledninger. Endvidere installeredes damp-
varme i alle vogne — én af de ting, der nok har gjort
sterst lykke hos publikum.

R

Fig. 2. SF] Ca 60 i Pejrup.

Foto: Svend Jorgensen

Hvordan arbejdet med moderniseringen er fore-
gaet, fremgar pa en ydrst interessant made af vor
vognkasse 1 Klampenborg. Den havde oprindelig
som SFJ litra B 24 én II. kl. kupé i hver ende, med
skillerum mod de tre III. kl. kupeer 1 midten, hvis
skillerum kun gik noget over ryklanets hejde. Da
vognen 1 1898 blev ombygget til Ca 50), blev der af
sparehensyn kun beregnet tre gaslamper til de 5 ku-
peer, og disse blev derfor fordelt siledes, at den ene
kupé, tidl. II. kI, fik én lampe, medens de fire an-
dre matte dele to lamper, saledes at skillerummet,
til den tidligere I1. kl. kupé i den anden ende af
vognen, matte fjernes. En folge af denne forvirrede
skillerumsopstilling blev, bl. a., at der matte opsat-
tes tre reguleringshandtag for dampvarmen. Ud-
vendig giver denne ombygning sig kun til kende ved
de tre ret store usymetrisk anbragte tagventiler for
lygterne, medens der ikke er sket andringer med
dore eller vinduernes placering.

5 af de gamle L.-1I. kl. og L-IL.-III. kl. vogne
ansd man for at vare gode nok til en gennemgri-
bende modernisering og ombygning til I1. kl. De
omdannedes fra traditionelle kupévogne til vogne,
der 1 den ene vognside havde bibeholdt hele den
gamle kupéinddeling med 4 (5) dere, og 1 den an-
den side kun havde 2 dore, der forte ind til en side-
gang, der forbandt de oprindelige kupeer, som nu
ikke havde nogen dere mod denne sidegang. Det
ma indremmes, at denne indretning er noget spe-
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cielt. Den vognside med de 2 dere har ikke, som
man kunne vente, blot fiet blendet de to andre,
nej, hele vinduesinddelingen er lavet om, hvad der
siger lidt om, hvor grundigt man er gaet til vaerks.
Endnu ved DSB’s overtagelse var i hvert fald Aa 3
helt intakt, men blev udrangeret straks efter, at den

under overgangstiden i et par uger havde tjent som |
beboelsesvogn ved Faborg remise. Hermed var dens

skeebne dog ikke beseglet, den og Aa 13 eksisterer
endnu, 1 kun lidt ombygget skikkelse, som vark-
stedsvogne for signaltjenesten, den ene med hjem-
sted i Odense, den anden i Alestrup.

|

L]

"

I

[

(]

Bt
38 30

Tegning 1: SF] personvogn Aa 11-13 (II. klasse). Bygget
1882 af Scandia, ombygget 1903-1905 af SF]’s verksteder.
23 siddepladser — vacuumbremse — dampopvarmning — gas-
belysning.

Det ma tilfojes, at DJK har faet tilsagn om at
overtage én af disse interessante vogne, nar DSB,
formentlig inden sa laenge, udskifter dem med ny-
ere, og ligeledes er vi stillet i udsigt at matte be-

Tegning 2. SF] personvogn B24 (II. og III. klasse). Byg-
get 1876 i Hamburg, ombygget 1917 af SFJ’s veerksteder.
Oprindelig 16 siddepladser pd 11. klasse og 30 siddepladser
pé III. klasse; efter ombygning (Ca 50) 50 siddepladser pd
I11. Flasse.

nytte understellet fra B 25, der ogsd eksisterer end-
nu og er magen til tidligere B 24, altsa Ca 50 i
Klampenborg.

Af de ovrige vogne blev de forste allerede udran-
geret i 1926, men ialt 10 vogne blev overtaget af
DSB i 1949, men udrangeret straks efter. Af disse
vogne blev 6 ombygget til varkstedsvogne og blev
i forste omgang anvendt ved de mange forskellige
ombygningsarbejder, der blev foretaget pa de over-
tagne sydfynske streekninger. Enkelte af disse gamle
vogne er altsd i drift endnu, tildels stadig pa de fyn-
ske baner.

Rundt om pa Fyn ligger endnu en del ret velbe-
varede vognkasser og minder om gamle dages jern-
banedrift pa disse nu delvis jernbanegde streknin-
ger. Andre vogne er sidenhen havnet de mest for-
skellige steder. En vogn, jeg bl. a. husker fra skole-
udflugter, dels pA grund af nogle store sprakker 1
gulvet, gennem hvilke man kunne se svellerne fare
forbi, dels fordi kupéskillerummene ikke var hgjere,
end at man kunne kravle over dem og ind i den an-
den kupé, endte sine dage som cykelskur pa Stevns-
gades skole i Kobenhavn. Denne vogns litra var Ca
65, og den niede ligeledes det skelszttende ar 1949.
Tovrigt var denne vogn, som den eneste af de oprin-
delige Ca-vogne med 5 kupeer og kun vinduer i de
5 dere, blevet ombygget meget grundigt og pa en
helt anden méde end de ovrige vogne, idet den fra
5 kupeer med plads til 50 passagerer var andret til
4 kupeer med plads til 40, og desuden havde vin-
duer pa hver side af derene.

Der kunne fortzlles meget mere endnu om disse
gamle ysardindaser«, og hvad disse vogne har pro-
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vet 1 deres lange levetid. Betagende vil det veaere den
dag, da DJK kan sztte én eller to af de gamle vogne
igang igen pa Muscumsbanen — et meget stort ar-
bejde forestdr, men det afhanger netop af DEM,
om og hvornar det vil kunne lade sig gore.

Foreningsnyt:

Afholdte moder og udflugter

Sendag den 23. maj havde DJK’s nordjyske af-
deling udflugt pd Mariager—Farup—Viborg Jern-
bane i anledning af, at persontrafikken indstilledes
pé strekningen Farup—Viborg den 29. maj.

Deltagerne, 26 personer, medtes i F arup, hvor
sertog nr. 469 holdt parat. Det bestod af 2 DSB
personvogne CRM 3655 og 3662, og det frem-
fortes af det 300 hk store dieselelektriske lokomo-
tiv M 4.

Kl. 9.05 blev der givet afgang, og toget kerte di-
rekte til Mariager uden standsninger undervejs med
ankomst dér kl. 9.35. Her var der lejlighed til at
bese det meste af banens traekkraft. Damploko nr. 7
stod i remisen, og udenfor sds den benzinelektriske
motorvogn M 3 samt en Pedershaab-traktor.

Kl 11.01 blev der atter givet afgang, og den
58,7 km lange tur til Viborg begyndte. Der var
mange fotostop undervejs, bl. a. lige udenfor Mari-
ager pa den 20 m heje demning, hvorfra der var
en ganske henrivende udsigt over den skenne fjord
og dens dejlige omgivelser. P4 True st. besd man
skzerverampen, ved Farup var der stop ved banens
overforing over den jyske leengdebane, og ved Fir-
dal trinbrzt fungerer et gammelt ageszede som bank
1 »ventesalen, og det blev livligt fotograferet. Det
sidste stop var kort fer Viborg efter passagen af
Langa- og Herningbanerne. I @rum var der kryds-
ning med skinnebussen, tog 73.

Efter ankomsten til Viborg kl. 13.25 — og efter
spiscpausen — tog man ud til remisen, og her var
noget at se pa. 3 »kolde« damplokos var velvilligst
trukket udenfor, nemlig R 970 og de to meget
smukke og velholdte museumsmaskiner G 78 og
D 871, medens 4 D-maskiner stod i remisen.

Hjemrejsen begyndte kl. 14.52 med ankomst til
Farup kL. 15.38, idet der kun var ganske fi og korte
standsninger undervejs, og hermed var den sar-
deles vellykkede tur slut.

Der skal her lyde en hjertelig tak til den 67-rige
lokoferer Andersen fra Mariager, der, skent pen-
sioneret, pa grund af personaleflugt og dermed fol-
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gende personalemangel velvilligst overtog feringen
af toget.
(O. Baye)

Kristi Himmelfartsdag — torsdag den 27. maj —
afsendtes fra Kobenhavns Hovedbanegird et ekstra-
lyntog til Maribo. MS 403 — AA 432 — MS 404 be-
fordrede 100 af foreningens medlemmer fra Kgben-
havn, Roskilde og Nastved til »forpremiere« pi
Museumstoget’s 1965-seeson. Programmet indled-
tes med en rundvisning pa maskindepotet i Maribo,
hvor foreningens lokomotiver og vogne besigtigedes.
Der faldt mange anerkendende ord om det store
arbejde, arbejdsholdene har udfert i de sidste par
ar. Senere pa dagen kertes tre dobbeltture til Band-
holm, idet der kertes med FAXE, med KJOGE
og FAXE — og nr. 5. Kl. 18 returnerede lyntoget til
Kebenhavn — det kerte med forbilledlig pracision —
det var endog 4 minutter for tiden i Kebenhavn.

(BC)

Bestyrelsen har den glade at kunne meddele, at
»Tuborgfonden« af sine midler har bevilget for-
eningen kr. 8.000,- til fremtidige materielanskaffel-
ser til »Museumstoget«.

»Sophus Berendsen A/S« har foreret foreningen
kr. 300,- til hjzlp ved udgivelse af publikationer
og lign.

Sommerlukning

Sekretariatet vil vare lukket hele juli méned;
breve besvares — og bager m. v. ekspederes dog lej-
lighedsvis.

Tidsskriftet
Nzste nummer af tidsskriftet — nr. 7 — forventes
udsendt omkring den 1. september.

Gor — som statsministeren gjorde, tag pd udflugt med fami-
Foto: H. G. Christiansen

lien med »>Museumstoget«.



Nluseumstoget

Trafikafdelingen meddeler

- at »Museumstoget«s ekspedition — c/o B. Chor-
fitzen, Tagensve] 169, Kebenhavn NV., telefon
TAga 5743 — vil vere lukket pd grund af ferie
fra 17/7 til 1/8. I den tid bedes henvendelser ved-
rprende bestilling af sertog m. v. rettet tii Maribo
Turistbureau, telefon Maribo 496.

- at »Muscumstoget«s folder og store opslagskere-
plan er udsendt i nye udgaver. En sarlig opslags-
koreplan er fremstillet og udsendt til samtlige
statsbanestationer i 1. distrikt.

— at en udflugt til Maribo — og en tur pa »Trekant-
ruten« — er den helt rigtige udflugtsidé i sommer.
Fortzel om den til venner og bekendte - og Deres

firmas »udflugtskomité«.

(BC)

Maskinafdelingen

Seesonen 1965 er startet, og loko »KJOGE« kan
kore, om end det ikke er feerdigt. Det skal ikke nag-
tes, at slutspurten med at fa »KJOGE« kereklar og
fa nr. 5 trykprevet og godkendt blev mere end hek-
tisk, sa hektiskt, at selv om flere hverdage blev ta-
get til hjelp, fik vi forst stillet og plomberet sik-
kerhedsventiler pa loko »KJOGE« den 27. maj —
pa medlemsturen — og endda si sent, at det kun
med ned og nappe niedes at fa »KJOGE« til
Bandholm, sa det for forste gang kunne vises for
medlemmerne i drift, endda i forspand for loko
»FAXE«. Det tor nok siges, at vi leenge har set hen
til denne begivenhed, og selv om »KJOGE« endnu
ikke var malet, manglede domebekleedning, sand-
kasser m. m., ligesom begge smeoreapparater matte
betjenes af en »smerer«, der stod pa barrierepladen
under korslen, var det med glede og stolthed, at vi
konstaterede, at maskinens kereegenskaber var tip-
top, og turen (det var anden gang, maskinen kerte
under egen damp) forlsb da ogsé til vor tilsyns-
forende, ingenior F. Ebbesens fulde tilfredshed. En-
kelte medlemmer gav udtryk for skuffelse over, at
lokoet ikke var sfaerdigt« — det er vi ogsa selv skuf-
fet over, men skuffelsen beror for arbejdsholdets
vedkommende neermest i den svigtende interesse,
der har vearet bl. a. i Klampenborg, nar arbejdet
har varet mindre interessant, bl. a. med afrensning
af olie, maling m. m. Havde blot nogle fa vist lidt
mere energi, havde lokoet vacret helt feerdigt til den
27. maj.

Loko »KJ@GE« ma nu kere i 5 ar, og tilladelsen
kan formentlig forleenges i 2 ar derudover, hvorefter
kedlen skal have et eftersyn. Loko nr. 5 er ligeledes
godkendt for 5 ar, hvorefter kedlen skal have efter-
syn.

Diesellokomotovet L] M 1 venter vi at kunne
starte 1 neer fremtid, men hvornér det kan afgives
til drift kan endnu ikke siges.

Nappe havde deltagerne i foreningens udflugt
den 27. maj forladt Maribo, for nye opgaver ven-
tede arbejdsholdet. Nr. 3 skulle nemlig vare »film-

foreningens medlemmer under indkorsel pa Maribo station.
Foto: Birger Wilcke

star«, engageret af A/S Filmcentralen Palladium
til brug 1 en rakke optagelser i selskabets igang-
varende produktion af Soyas roman »Sytten«. Op-
tagelserne skulle finde sted fredag morgen den 28.
maj pa Kebenhavns Hovedbanegard og lerdag den
29. maj pa Dronningmselle station (HHGB). Kl
19 — torsdag aften — forlod nr. 5, A7, C40, Tu-
borgvognen og Carlsbergvognen Lollands hoved-
stad for en tid. Der kertes fra Nykebing FI. Kkl
20.55, og efter en tur i adstadigt tempo (40 km/t)
med ophold i Vordingborg, Nastved, Roskilde og
Téastrup ankom toget til Kebenhavn H. kl. ca. 2.30.
Det blev til lidt — meget lidt — sevn, inden stam-
men (< Carlsbergvognen) anbragtes 1 spor 1 ved
6-tiden til brug for kameraopstillinger m. v. Efter
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vel overstdet morgentrafik p& Kh — toget blev an-
bragt pa spor 203 i »graven« foran Vesterbrogade,
hvorfra vi blev sbeundret« af de mange forbipas-
serende — begyndte de ‘egentlige optagelse'r med
skuespillerne. Kl. ca. 11 var instrukteren tilfreds —
optagelserne var forbi for Kh’s vedkommende. KL
14.26 fortsattes ad Kystbanen mod Helsingor. I
Klampenborg optog vi HHGB D 1, medens vi alli-
gevel skulle overhales af »@resundspilen«. Efter an-
komsten til Helsingor kl. ca. 16 blev nr. 5 anbragt
ved maskindepotet, og efter de sadvanlige afslut-
tende arbejder kunne det dedtreette personale tage
hjem. Lordag morgen kl. 6.45 forlod nr. 5, D1,
C40 og A7 atter Helsinger med Dronningmelle
som mal. P4 denne station — der i dagens anledning
havde faet navnet »Nybro« — arbejdede filmfolkene
sa hele dagen indtil k1. 19. Nr. 5 og A 7 foretog dog
om eftermiddagen en dobbelttur til Helsingor for
vandtagning. Om aftenen hensattes vognene pa
Gronnehave station, medens nr. 5 »overnattede«
ved maskindepotet pa statsbanestationen. Sendag
formiddag den 30. maj var nr. 5 atter pad farten.
Toget kortes til Gilleleje, hvorfra det returnerede
kl. 16.30 til Helsingor med ca. 100 glade — og over-
raskede — sendagsskoleborn. 1. pinsedag den 6. juni
kortes en dobbelttur med betalende rejsende fra
Helsingor til Gilleleje i samarbejde med HHGB og
nogle nordsjeellandske dagblade. Vort materiel vakte
megen opsigt — ikke mindst i Helsingor, og vi fik
ikke sa f4 nye medlemmer. Onsdag den 9. juni var
nr. 5’s lange »odysseé« forbi. Maskinen og stammen
forlod Helsingar k1. 8.25, og efter ophold i Kaben-
havn H., Kege, Nastved, Vordingborg og Nyke-
bing Fl. var man atter tilbage 1 Maribo kl. 18.

I stutningen af juni »optradte« nr. 5 igen, denne
gang for Nordisk Film, men herom berettes i tids-
skriftets septembernummer.

I Klampenborg var arbejdet gaet omtrent i st
som folge af arbejdet med lokomotiverne 1 Maribo,
men da vi erfarede om den forestdende tur til Hel-
singer, blev der taget et valdigt nap derude for at
fa HHGB D 1 ferdig udvendig, séledes at den kun-
ne prasenteres pa HHGB. Det lykkedes at 4 D 1
nogenlunde ferdig udvendig, den blev efterset og
godkendt, hvorefter vi selv — som neavnt — medtog
vognen fra Klampenborg. Nu haber vi 1 lgbet af
sommeren ogsa at fa den ferdiggjort indvendig.
I ovrigt er den 1 gjeblikket udstyret med gamle so-
faer, stole m. m. og pakket med mange reservedele.

Vor Carlsbergvogn, ZA 99517, der transportere-
des til Kabenhavn, sendtes til Narrebro, hvorfra vi
senere modtager én af de to helt sma vognen, der

henstar derude, malet og pamonteret bremsehus
{det medfulgte i »den gamle«).

Arbejdet 1 sommer koncentrerer sig nu — udover
at drive vor bane pa bedste made — i forste rekke
om at fa klaret alle de mange sterre og mindre op-
gaver i Maribo, diverse vedligeholdelser, ferdig-
gorelse af D 1, lakering af diesellokomotivet o.s.v.,
men samtidig skal vi i Klampenborg snarest have
flyttet vor 101 ar gamle Ca 900 »frem i lyset« (den
gemmer sig bag A 1), hvorefter vi fortsetter med
montering af szder m. m. 1 KSB G 20.

Vi héber pa god tilslutning sommeren igennem
— savel til kerslen som til arbejdet — og vi haber,
alle vil give en hand med, ogsa ved det maske min-
dre spandende.

Narmere oplysning hos: Svend Jergensen, Bli-
chersvej 5, 1., Helsingor. Jens L. Jensen, Lillegade,
Avedere pr. Hvidovre (tlf. 78 48 33). Robert Jor-
gensen, Peder Lykkes Vej 60, 2., Kebenhavn S.
(tlf. 5574 81).

(Svend Jorgensen)

Sidste nyt!

I forbindelse med Skagensbanens jubileeum ud-
kommer den 24. juli en ny publikation i forenin-
gens bogserie: »DJK 12 Skagensbanen 1890-
1965«. Pris: kr. 20,—.

Den i forrige nr. af tidsskriftet annoncerede pu-
blikation: »DJK 5 Fortegnelse over danske jern-
baners motormateriel — 2. del« (pris: kr. 15,~) er
nu »lige pa trappernec.

Ovennzvnte pubikationer samt foreningens ov-
rige — se listen i forrige nummer af tidskriftet —
kan bestilles hos: P. Thomassen, Strandvej 201,
Hellerup, ved indszttelse af naevnte belob (+ por-
to 40 ore) pa postgiro 67394. Der ma dog i som-
merferieperioden regnes med lidt lengere ekspe-
ditionstid end szdvanligt.

Tegneren Erling Nederland, der har tegnet »ho-
vedet til vor tidsskrift, og hvis tegninger af DSB’s
damplokomotiver litra K, O og P har vakt almin-
delig anerkendelse og beundring, har for DJK la-
det fremstille en meget smuk tegning af forenin-
gens damplokomotiv nr. 5.

Tegningen kan erhverves ved indsattelse af kr.
18,40 (incl. porto og paprulle) pa postgiro 135313,
Ole Plum, Dr. Christiansensvej, Dianalund).
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Rodovre Vasveriet

Hojneesvej 46—48 — TIf. 7017 76

Vanlgse

All | MARMOR

(se vor preveudstilling)

Gotlandssten — Nexdsten — Sandsten
Treedgardssten — Jlandssten — Opdalsten
Skifer — Billige Opdal, — Gotland og
Dlandsfliser til havebrug
lldfaste sten tilskaeres

Rep. udferes — Hurtig levering

Brdr. Laursen's Eftf
Stenhuggeri AlS

Glentevej 53 — NV — TIf. 34 77 77
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Spray-terrings anlag

A/S NIRO ATOMIZER

Gladsaxevej 305 — Sgborg




