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TRAFIKKEN

Den 25. juni slog Miinchen portene op for historiens {orste ver-
dens-trafik-udstilling. Internationale Verkehrsausstellung — IVA —
varer til den 3. oktober, og i de 101 dage udstillingen holder
dbent, skulle der gerne komme et par millioner besogende, for at
arrangementet skal kunne lobe rundt, for staden Miinchen har
ofret 90 millioner danske kroner pad foretagendet — allerede inden
portene dbnedes.

Det er blevet en udstilling af kommunikationsmidler — i dette
ords videste forstand, for foruden at behandle jernbanen som en
moderne faktor i trafikken, omfatter IV A sofart, luftfart - og der-
under rumfart — motorkoretojer, radio og TV, post, telegraf og
telefon samt — i en hel hal for sig selv — »transportlegetoj«.

Den store IV A-oplevelse ma siges at vere etableringen af kor-
sel med Europas hurtigste tog mellem den specielle udstillings-
banegard og Augsburg, hvor DB’s nyeste elloko, litra E 03, hvis
motorer udvikler den samme kraft som 750 folkevogne, fremforer
et tog bestdende af syv eksprestogsvogne (specielt udstyret med
skivebremser) med en tophastighed af 200 km/t og tilbagelwgger
de 65 km mellem byerne pa kun 26 minutter. For at runde bil-
ledet af, skal der blot tilfojes, at tophastigheden nds efter tre mi-
nutters korsel.

»Jernbanedelen« af udstillingen er samlet i to store haller og
pa et 33.500 kvadratmeter stort friluftsudstillingsomrdde. I hal 16
byder Deutsche Bundesbahn velkommen under mottoet: »Hur-
tigere, mere sikkert, mere bekvemt«. Udenfor denne hal er opstil-
let udstillingens eneste damplokomotiv — en kopi af Tysklands
forste lokomotiv »Adler«, og inden i hallen vises et bredt udsnit
af en moderne jernbaneforvalinings mange virkeomrdder. Den af
nyhederne, der vakker mest opmearksomhed her, er en elektron-
hjerne, der med imponerende hurtighed giver oplysning om mere
end 6000 togforbindelser fra Miinchen Hbf. til 400 storre sta-
tioner i forbundsrepublikken og resten af Europa. Ved at dreje et
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trecifret tal pa en nummerskive og trykke pa en
knap velger man sit rejsemadl og tidspunktet for af-
rejsen (indenfor to-timers perioder), og elektron-
hjernen, der forovrigt er anbragt i Frankfurt 400
km derfra — det er valgerskabet, der star pa udstil-
lingsomradet — ordner resten, idet den pa mindre
end 30 sekunder afleverer en trykt fortegnelse over
samtlige aktuelle forbindelser.

I samme hal er udstillet to modeljernbaneanleg,
hvoraf det ene forestiller en stump af »Fugleflugts-
linien«, komplet med Puttgarden station og ferger,
0g den anden en moderne station, hvor bl. a. hel-
automatisk rangering anskueliggores.

I hal 16 udstiller »Verdens jernbaner«! Denne
del har dog nogen slagside, idet »Verden« kun re-
preesenteres af Belgien, Frankrig, Italien — og In-
dien, medens de skandinaviske forvaltninger og bl. a.
Holland og England glimrer ved deres fraver, eller
for at vare helt nojagtig, kun er reprasenteret pa
den store felles UIC-stand. Her vises forovrigt, hvil-
ket stort arbejde der gores med at finde frem til
fremtidens automatiske kobling.

Pa friluftsudstillingsomrdadet (omrade F) udstilles
rullende materiel i et omfang, sa man bliver helt
forpustet ved synet. Holder man sig udelukkende
til DB-koretojer, bliver det alligevel til en anselig
opremsen. Forst og fremmest vises det nye elloko
E 03, men desforuden finder man her E 10 og gods-
togslokomotivet E 50, det nye el-togset for nertra-
fik ET 27 og akkumulatorvognen ETA 150. »Die-
selsiden« er repreesenteret af V 200, V 90, der er en
rangérvariant af V 100, samt V 160 og ssoster-
maskinerne V 162 og V 169, to helt nye typer, der
skal anvendes til forsog med dampgenerator hhov. el-
generator til togopvarmning, og for V 169’s ved-
kommende endvidere til forsog med gasturbine —
en sakaldt Booster — som giver mulighed for en kort-
vartg overbelastning af maskinen, bl. a. ved stig-
ninger, i et tilsvarende omfang som det, man kan
byde maskinanlegget i et elektrisk lokomotiv. Yder-
ligere viser DB et nyt diesel-hydraulisk motorvogns-
seet for korte distancer VI 24.6 og det meget store
diesel-hydrauliske lokomotiv V 320, om hvilket det
dog forlyder, at det ikke vil blive anvendt af DB —
prototypen er da ogsa solgt til de spanske stats-
baner RENFE. Endvidere er udstillet de fleste af
DBF’s traditionelle typer af person-, post- og rejse-
godsvogne samt de specielle typer til brug i de nye
lokomotivtrukne TEE-tog og en rakke special-
godsvogne: Kolevogne, tankvogne o.s.v. DSG og
CIWL viser de nyeste typer sovevogne, hhv. type
33.200 og litra MU. Mellem en rekke lokomotiver
0og motorvogne fra de lande, der neevntes under hal

18, finder man pludselig et af GDS-HFHJ’s nye
Y-togset, udstillet af »Urdingenx.

Der er endvidere speciaudstillinger for by- og
nertrafik, bjergbaner — og meget andet, men til slut
skal kun nevnes de schweiziske forbundsbaners bio-
graf — udstillingens anden topattraktion — hvor 1500
personer ad gangen kan nyde en fantastisk jern-
banerejse gennem Schweiz, optaget med Walt Dis-
neys »Circaramac«-system, hvor der ved forevisnin-
gen anvendes ni fremforingsapparater og et 7 me-
ter hojt og 82 meter bredt lerred.

Nar disse linier leses, er der kun knapt en mdned
tilbage af udstillingstiden, men er De tilfeldigvis i
besiddelse af ca. 300 kr., som en dobbeltbillet til
Miinchen koster (inkl. liggevogn), sa ma De ikke
snyde Dem selv for den oplevelse, det er at studere:
sTrafikken i morgen«. Turen fra og til Danmark
kan gores med f.eks. »Miinchen-Express« fra én
eftermiddag til den nastpafolgende middag — men
blot en advarsel: De vil ikke kunne na at se meget
mere end jernbane-delen af IVA, og sa skal De end-
da bruge hele dabningstiden, der er fra kl. 9-I19.
Entreen er DM 6,—, og er De heldig al fa plads,
korer 200 km-toget Dem til Augsburg og tilbage for
DM 4. Den faste daglige afgang er kl. 13.20 —
med tilbagekomst kl. 14.34, lordag/sondag kores
ekstrature.

Er De pa dette tidspunkt allerede pa vej ud efter
tandborsten, ja, sa er der for undertegnede kun til-
bage at onske: God tur!

Erik B. Jonsen.

e Ly o o i .h_l
DB’s nye el-lokomotiv, type E 03, holder klar til den daglige

»200 km-tur« til Augsburg. Foto: Steidl (DB)
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's moderne

Af trafikassistent J. K. Petersen

elektriske
lokomotiver

Fig. 1. Type E 10.12, her vist i »Rheingold«-bemaling, gul/bld. der dog for tiden @ndres til den serlige TEE-bemaling, som
er elfenbensfarvet/vinred. De »almindelige« E 10.1 for hojeste hastighed 150 km/t (ny standardtype) er bldmalede.

Den 6. april i ar var en stor dag for Deutsche Bun-
desbahn. Pa denne dag rullede det forste elektriske
lokomotiv ind pd Hamburg Hbf. og markerede der-
ved afslutningen pa et enormt anlegsarbejde, ab-
ningen af strazkningen Hannover—-Hamburg for
elektrisk drift, og en ubrudt rakke af lednings-
master straekker sig nu fra alle Sydtysklands vigtig-
ste byer til de to Nordse-havne Hamburg og Bre-
men. (Streekningen Hannover—Bremen abnedes for
elektrisk drift den 15. december 1964).

Ved sommerkereplanskiftet i maj abnedes yder-
ligere et par mindre straekninger, og det samlede el-
net ved DB er nu oppe pa 6400 km eller ca. 21 pct.
af det samlede vesttyske jernbanenet — og elektrifi-
ceringen fortsaetter. ..

I aret 1945 var der i Vesttyskland godt 1400 km
elektrificerede streekninger, der alle, bortset fra
Hamburgs bybane, var beliggende 1 Sydtyskland,
iseer 1 omradet omkring Miinchen med grene til
Stuttgart og Niirnberg.

I lobet af 6 ar voksede dette net sig langsomt op
pa ca. 2500 km for derefter at vokse ganske staerkt,
og fra 1952 har elektrificeringen fundet sted 1 sta-
dig sterre og storre omfang. I lgbet af 1964 naede
man op pa ca. 700 km, og malet for 1965 er at
kunne legge yderligere 850 km under de blanke
koreledninger. De nzvnte tal galder kun strack-
ningskilometer, medregner vi derimod hele den sam-
lede skinneleengde, der har kereledninger, ma vi
regne med et tal pa ca. 25.000 km.
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Det krzver en stor investering at elektrificere de
vesttyske jernbaner, men ser man pa de fordele og
besparelser, der kan opnas, er det hzvet over en-
hver tvivl, at det virkelig kan betale sig. De sterste
faktorer er énmandsbetjente lokomotiver, sterre tog-
hastighed, storre trekkraft og den dermed folgende
mulighed for tattere togfolge. Desuden er elektriske
lokomotiver den form for treekkraft, der kan udnyt-
tes mest intensivt, idet de ikke skal forsynes med
hverken kul, vand eller olie, men kan forblive kon-
tinuerligt i driften, sa lenge de blot er i stand til at
modtage strom fra kereledningerne.

Man regner ved DB med, at det gennemsnitlig
koster ca. 1 million mark pr. kilometer at elektri-
ficere, men heri er ogsda medregnet alt, ikke blot
omkostninger til master og trad, men ogsa omkost-
ningerne ved bygning af kraftveerker, transforma-
torstationer og anskaffelse af det nedvendige antal
elektriske lokomotiver.

Til at klare trafikken pa dette net har DB for
gjeblikket ca. 1700 elektriske lokomotiver, hvortil
kommer et stort antal elektriske motorvognssat.

P4 det 1400 km elektriske jernbanenet, der var i
Vesttyskland ved krigssammenbruddet i 19453, fand-
tes ca. 250 kereklare lokomotiver, hvoraf sterste-
delen var bygget i trediverne. Ved genopbygning
af krigsbeskadigede lokomotiver samt nybygning af
typerne E 18 (eksprestogsloko), E 44 (persontogs-
loko) og E 94 (godstogsloko) fik man i 1951 bragt
antallet op pa ca. 450 stk., og med dette antal var
man i stand til at klare trafikken pa de sydtyske
straekninger.

Men da teknikken, bl. a. i Schweiz, der jo havde
undgéet krigen, havde udviklet nye former for bo-
gielokomotiver til hurtig togfremforelse, enskede
man ved Deutsche Bundesbahn at finde frem til
nye typer pa samme grundlag.

Dette resulterede i 5 prevelokomotiver, E 10 001
—005, der blev prasenteret pa den store trafikudstil-
ling i Miinchen i 1953. Maskinerne var alle i for-
skellig udferelse, sdledes var motorkraften varieren-
de fra 4100 hk til 4600 hk. Lokomotiverne blev le-
veret af forskellige tyske firmaer: »Krauss-Maffei,
Miinchen, »Henschel & Sohn«, Kassel, og »Kruppg,
Essen. Den elektriske udrustning blev ligeledes le-
veret af flere firmaer: »Siemens«, »AEG«, Berlin,
og »Brown Boveri«, Mannheim.

P3 grundlag af de erfaringer man indhestede med
disse 5 prevemaskiner i de neste ar, udviklede man
de 4 typer, der skulle blive standardtyperne for det
fremtidige nybyggeri af el-lokomotiver. Disse 4 ty-
per er siden 1956 leveret i et samlet antal af ca.
1300.

De 4 typer er:
E 101 Eksprestogsloko. (376).
E40 Universalloko til il-, person- og godstog.
(681).
Universalloko som E 40, men kan tillige an-
vendes pa sidestraekninger. (435).
Kraftigt godstogsloko til anvendelse pa ba-
ner med store stigninger. (139).

Tallene i parentes angiver antal lokomotiver i
drift — og i ordre pr. 31/12 1964.

E 10! (benzvnes sdledes for at adskille standard-
typen fra de 5 provemaskiner; det forste loko af
standardtypen er siledes E 10 101) er i samarbejde
med DB udviklet og projekteret af Krauss-Maffei
og for den elektriske udrustnings vedkommende af
Siemens-Schuckert. Loko’et bygges nu endvidere hos
Henschel & Sohn og Krupp, ligesom ogsa AEG og
Brown Boveri deltager i leveringen af den elektriske
udrustning. Loko’et lgber pa to 2-akslede bogier,
hver forsynet med 2 motorer. De udvikler tilsam-
men 4900 hk og giver loko’et en maksimalhastighed
pa 150 km/t. Langden over puffere udger 16490
mm, afstanden mellem bogiecentre er 7990 mm og
akselafstanden er 3400 mm. Taravagten er pa 84
tons med et akseltryk pa 21 tons.

E 40

E 50

E 40 er i virkeligheden det samme lokomotiv som
E 101, og leveranderer og loko’ets hoveddata er de
samme. Blot er motorernes udvekslingsforhold zn-
dret saledes, at maksimalhastigheden »kun« er 100
km/t.

E 50 er det storste af de nye lokomotiver. Det er
oprindelig udviklet i samarbejde med og leveret af
Krupp, og for den eclektriske udrustnings vedkom-
mende af AEG. Men ligesom ved de to forannzvn-
te typer gzlder, at alle de nzvnte firmaer nu delta-
ger i leveringen. Loko’et er udstyret med to 3-aks-
lede bogier, der hver er forsynet med 3 motorer,
som tilsammen udvikler 6000 hk, men maksimal-
hastigheden er her ligesom ved E40 100 km/t.
Lzngden over puffere er 19490 mm, afstanden mel-
lem bogiecentre er 9700 mm og akselafstanden er
2500+1950 mm. Tara er 126 tons og akseltrykket
er som ved E 10! og E 40 pa 21 tons.

Med sine 6000 hk er E 50 Vesttysklands stzerke-
ste godstogsloko, og det er i stand til at fremfore
godstog pd 1600 t (hojeste tilladte togbelastning
pa DB) pa stigninger indtil 10 grader uden at vere
oppe pa hojeste ydeevne.

E 41 er lillebror 1 den nye familie. Dette loko er
konstrueret af Henschel & Sohn i samarbejde med
DB. Det er ligesom E 10! og E 40 udstyret med
to 2-akslede bogier med ialt 4 motorer, men er
skun« forsynet med 2800 hk, maksimalhastigheden
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er pa 120 km/t. Leengden over puffere udger 15660
mm, bogiecentreafstanden er 7300 mm og akselaf-
standen er 3200 mm. Taraveegten er her 66 tons og
akseltrykket kun pa 16,5 tons.

Fig. 2. Type E 40. Tidligere standardtype E 10.1 har et til-
svarende karrosseri.

Fzlles for alle 4 typer er, at de kan kores i mul-
tipel, d.v.s. to lokomotiver kan sammenkobles og
betjenes fra én fererplads, men foruden dette kan
E 41 fjernbetjenes fra styrevogn i togets modsatte
ende, saledes at det er anvendeligt i pendultrafik, en
trafikform, der benyttes meget 1 de tyske storbyers
neertrafik. Med sit lette akseltryk kan lokomotivet
anvendes, foruden til fremforelse af lette tog pé ho-
vedbaner, pa sidebaner med svagere spor.

Disse el-lokomotiver, som vel nok horer til de
mest formskenne el-lokomotiver i Europa, kan ses
pa alle DB’s elektriske strakninger, medens alle de
zldre typer udelukkende anvendes i Sydtyskland.
Det méa dog siges, at E 50 normalt ikke kommer
udenfor de store stigningsstraekninger i Sydtyskland.

Savel 1 det ydre som i det indre adskiller de 4 ty-
per sig ikke sa forfeerdelig meget fra hinanden. DB
har indfert den regel, at el-loko med max.hast. pa
over 120 km/t er malet bl&, og de, som har max.-
hast. under 120 km/t, er gronne, medens el-ranger-
loko er rede. E 10 er saledes bla og de ovrige 3 ty-
per er gronne, dog synes der at have varet lidt
uklarhed med hensyn til E 41, idet de forste af den-
ne type var blamalede, men siden er man géet over
til at anvende den grenne farve. I det indre er man-
ge komponenter felles for alle 4 typer, og det kan
blandt andet nevnes, at forerpladsernes udstyr og
indretning er ens.

For et par ar siden dukkede lokomotiver af typen
E 10* op med et ydre, der adskiller sig fra de hidtil
leverede. Historien bag dette er folgende:

Deutsche Bundesbahn ville gerne gore sit fornem-
me tog »Rheingold«, der lgber mellem Amsterdam

og Ziirich, til noget serligt eksklusivt. Man projek-
terede et specielt tog-garniture til dette formal, og
man ville gerne fremfore toget med en hastighed pa
160 km/t. Ganske vist havde man 4 el-lokomotiver
E 19, bygget i 1940, der kunne preestere en hastig-
hed pa 180 km/t, og som var tenkt anvendt til ser-
lig hurtige tog pa den planlagte elektriske streekning
fra Berlin til Miinchen (elektrificeringen af denne
streekning naede dog grundet krigen aldrig at blive
fuldfert), men man syntes ikke, at disse maskiner
passede rigtigt ind i billedet til de nye moderne vog-
ne. Derfor udtog man - af den lebende produktion
af E 10' — 6 stk. maskiner, nr. 239-244, og forctog
en endring af udvekslingen pa disse, sdledes at de
kunne prestere de enskede 160 km/t. Disse maski-
ner blev lakeret i en flot bla farve forneden og gul
foroven, ligesom de nye vogne til det fornemme tog.
For at kunne skelne disse maskiner fra normalserien,
blev de benavnt E 1012, d.v.s. de fik et firecifret
lebenummer, E 10 1239-1244. Senere blev endnu
5 maskiner zndret, da man gnskede flere tog frem-
fort med den heje hastighed, og det var numrene
250-254. Disse beholdt dog deres almindelige num-
re i rekken, i modsztning til de forste 6 zndrede
maskiner. Grunden til dette var, at der allerede 14
et helt nyt projekt pa teknikernes tegnebord. Man
var ndet dertil, at man syntes der skulle et sarligt
lokomotiv til de meget hurtige tog, noget, der
skulle vezere helt anderledes end det, man hidtil
kendte. Derfor kom 1 efteraret 1962 en helt ny type
E 10 frem. »Indmaden« var den samme som hidtil,
men karosseriet havde en helt ny udformning, me-
get mere stromlinet og elegant af udseende. Der
blev ligesom tidligere udtaget 6 lokomotiver, og de
fik numrene 1265-1270, og ligesom de forste blev
de leveret i den bld/gule farve. Derefter fortsatte
man produktionen med den almindelige standard-

Fig. 3. Type E41.
udformning af vognkassen, men da den nye vogn-

kasse viste sig at indeholde en mangde tekniske og
konstruktive fordele, bestemte man sig til nu helt at
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g veek fra den gamle type for E 101’s vedkommen-
de, og E 10 288 blev som den ferste maskine med
den nye vognkasse leveret i almindelig bla bemaling.
Indvendig var maskinen som de hidtil leverede og
max.hast. stadig pd 150 km/t. Den gamle vognkas-
seform blev ikke mere anvendt til E 10, hvorimod
der ikke skete nogen andring med E 40.

Fig. 4. Type E 50.

Fra vinterkereplanens ikrafttreeden i september
1963 onskede man at fremfore endnu et af de for-
nemme tog med de nye bld/gule vogne, og det var
»Rheinpfeil«, der lober mellem Dortmund og Miin-
chen. Til dette brug anskaffede man endnu 5 bla/
gule stremline-lokomotiver. Det blev numrene 308-
312, der fik betegnelsen E 10 1308-1312. Her kan
det indskydes, at E 101309 var el-loko nr. 1000
bygget i Vesttyskland efter krigen. De forst zndre-
de 160 km/t-lokomotiver, nr. 1239-1244 og 250-
254, blev fort tilbage til normalt udseende som den
gamle standardtype, og hastigheden andret til 150
km/t. Normalserien er igen fortsat fra nr. 313, men
altsd nu med den nye vognkasse.

160 km/t synes jo at veere en ganske peen hastig-
hed for et eksprestog. Men Deutsche Bundesbahn
stiler endnu hejere; man agter at fremfore tog med
max.hast. 200 km/t.

Men for at kunne nd op pa denne hastighed,
skulle der foretages en lang reekke forseg, ikke alene
af hensyn til lokomotivernes og vognmateriellets
konstruktion, men ogsa af hensyn til skinnelegemet
og det rent sikrings- og signalmassige. At det er
nedvendigt, vil man kunne forstd, nir man far at
vide, at et 200 km-tog behgver en bremseleengde pa
ca. 2500 m. Til forsegskersel udtog man af den
lobende produktion to maskiner, E 10 299 og E 10
300. Mangt og meget blev andret pa disse maski-
ner; saledes er bogierne, der er bygget hos Henschel,
af en serlig konstruktion med en kraftoverfering,
der adskiller sig veesentligt fra den hidtil anvendte.

16 forskellige typer af stremaftagere blev konstrue-
ret til de to lokomotiver for at finde frem til den
mest anvendelige, idet kravet til stromaftagere ved
foregelse af hastigheden er en helt anden, ja, ogsa
selve karetraden ma vzre af en speciel konstruktion.
I 1963 indrettede man derfor en 25 km lang for-
segsstreekning mellem Bamberg og Forscheim, og
her blev de to maskiner anvendt til et utal af pre-
ver og forseg for at finde frem til de bedst egnede
systemer af materiel og anleg, nar hastigheden
skulle settes op til 200 km/t. Selve forsegsstraeknin-
gen blev under fuld hastighed gennemkert pa mel-
lem 7 og 8 minutter, s& under en enkelt tur var der
ikke levnet megen tid til prover.

P4 grundlag af de erfaringer, man indhestede
med E 10299 og 300, har man nu konstrueret et
helt nyt el-loko til max.hast. 200 km/t. Dette loko-
motiv har faet betegnelsen E 03, og en preveserie
pa 4 stk. leveredes 1 foraret 1963, og de er blevet
prasenteret for offentligheden i forbindelse med den
store trafikudstilling, der afholdes i Miunchen i
sommer. (Se andetsteds 1 tidsskriftet.) Dette loko har
en lengde pd ca. 21 m og hviler pa to 3-akslede
bogier, maskinkraften er pa 9500 hk og loko’ets
taravaegt er ca. 108 tons. Denne maskine kan frem-
fore tog med en vagt pa 300 tons med en hastig-
hed af 200 km/t. Togvzagten synes maske ikke stor,
men forklaringen er, at en foregelse af hastigheden
fra 120 km/t til 200 km/t kraver en foregelse af
maskinkraften fire gange, sa til en endnu sterre tog-
vaegt ville kraeves en enorm maskinkraft. E 03 har
faet en elegant, stromlinet udformning alene af den
grund, at luftmodstandsforholdene spiller en meget
stor rolle ved sddanne hgje hastigheder, og der er
da ogsd, for at finde den bedste formgivning, fore-
taget mange forseg i vindtunnel. Lokomotivet er
elfenbensfarvet foroven og vinrgdt forneden. de far-
ver, der er standard for TEE-tog.

Fra og med den 12. april kores det kendte TEE-
tog »Helvetia« som lokomotivtrukket tog — og ikke
som hidtil som motorvognstog (type VI 11.5) — og
fra sommerkoreplanens ikrafttreeden fik »Rhein-
gold«, sRheinpfeil« og »Blauer Enzian« TEE-status.
Af den grund vil vognmateriellet, der anvendes til
disse tog, savel som de 11 stk. E 102 blive omlake-
ret efterhdnden, saledes at de vil fremtraeede i den
samme elfenbensfarvede/vinrade lakering som E 03-
erne. De to E 03 maskiner, der ikke indgar i IVA-
arrangementerne, er forgvrigt indsat i E 10'2-om-
lgbsplanerne og ses bl. a. i »Blauer Enzian«.

Under en omtale af de typer af el-lokomotiver,
som DB har anskaffet i sit nybygningsprogram, mé
ogsd medtages to seerlige typer, E 320 og E 344.
Alene af typenumrene kan man jo nok ane, at det
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drejer sig om noget ganske specielt, og de 4 loko-
motiver, der findes, er vel egentlig ogsd kun at be-
tragte som forsegsmaskiner. De er sakaldte fler-
frekvensmaskiner, og kan, som navnet antyder, kore
pa forskellige stromsystemer. De anvendes i greense-
trafikken til Frankrig, idet de er indrettet séledes,
at de dels kan anvendes pa DB’s el-net, hvor strem-
systemet er 15 kV 1624 Hz, dels pa det tilstodende
net hos SNCF, der er pa 25 kV 50 Hz. Det forste
lokomotiv, der blev bygget, var E 320 11, der blev
sat i drift 1 1959, medens de to gvrige, E 320 01 og
E 320 21, er bygget i 1960. De 3 maskiner er noget
forskelligt udstyret i teknisk henseende, idet man
onsker at prove varierende konstruktioner. Lokomo-
tiverne er i ydre fuldkommen som E 10! og E 40,
og det er da ogsd de samme firmaer, der i samar-
bejde med DB har bygget dem, og der er overalt,
hvor det har vezret muligt, anvendt samme bygge-
dele som benyttes til de nye standardmaskiner.

Den anden type, E 344, findes kun i ét eksem-
plar. Det er ingen egentlig nybygning, men en gen-
opbygning af to zldre fler-frekvensmaskiner, E 244
21 og 22, der i 1950 blev sat i drift pa Hoéllental-
og Dreiseenbanen, der dengang kerte pa veksel-
strom 20 kV 50 Hz, men disse streckninger zendre-
des i foraret 1960 til samme system som hovednettet
ved DB. Ved anvendelse af bogier og motorer fra
de to xldre E 244 er det nye loko opstiet med en
vognkasse, der mest minder om den til E 41 an-
vendte. Men fremfor E 320 er E 344 udstyret med
den finesse, at det automatisk under korsel omstiller
sig til ny stromstyrke, nar det passerer overgangs-
stedet, der pa et kort stykke er udstyret med kore-
ledninger for begge systemer. Bag ombygningen og
@ndringerne af dette lokomotiv star i samarbejde
med DB firmaet Krauss-Maffei.

Man kan treffe disse to naevnte lidt specielle ty-
per 1 Saarbriicken, hvor de kerer over gransen til
Forbach i Frankrig. Ellers anvendes fler-frekvens-
maskiner for tiden ikke af DB, hvilket derimod er
tilfzeldet hos SNCF, idet man i Frankrig anvender
1500 v jevnstrem pa de elektrificerede streckninger

1 den sydlige del af landet, medens man i den nord-
ostlige del, som nzvnt, anvender vekselstrem 25 kV
50 Hz. Deutsche Bundesbahn arbejder dog pa et
lokomotiv (type E 210) beregnet til hele 4 forskel-
lige stromsystemer til brug for »gennemleb« til Hol-
land, Belgien og Frankrig.

DB har efter krigen ogsa anskaffet mange elektri-
ske motorvognssaet under opbygningen af den elek-
triske drift. Her kan nzevnes 3-vognssaettet ET 56,
der fremkom i 1952 og anvendes til hurtige lokal-
forbindelser i Sydtyskland, og ET 30 fra 1956, der
klarer hovedparten af lokaltrafikken i Rhin-Ruhr-
distriktet, og det nyeste, anskaffet i 1964-65, ET 27,
der navnlig er tenkt anvendt til lokaltrafik om-
kring Stuttgart. At det ikke drejer sig om sma
sskinnebus«-tog, kan illustreres ved at navne nogle
data for ET 30: Lxngden er 80340 mm, den sam-
lede vaegt er pd 148 tons, motorkraften er pa 2400
hk og max.hast. er 120 km/t. Pladsantallet er 226
sidde- og 215 stapladser. For ET 27 gzlder: Laeng-
de 73450 mm, tara ca. 150 tons, motorkraft 1630
hk og max.hast. 120 km/t. Toget har 188 sidde- og
260 stapladser.

Man kan sdledes forsta, at Deutsche Bundesbahn,
pa trods af at man, ligesom de fleste andre jern-
baneforetagender i dag, ma arbejde med en an-
strengt ekonomi, alligevel ved en omfattende elek-
trificering seger at modernisere og rationalisere drif-
ten, samtidig med at man stadig ger alt for at yde
bedre komfort og veare fuldt konkurrencedygtig
overfor andre samfaerdselsmidler.

Mailet er elektrisk drift pa de sterkt trafikerede
hovedlinier og overgang til dieseldrift pd de evrige
streekninger.

Det igangvarende elektrificeringsprogram omfat-
ter ca. 8500 km af det lidt over 30.000 km store
tyske jernbanenet. Dette svarer til, at ca. 70 pct. af
hele Deutsches Bundesbahn’s trafik skal bestrides

ved elektrisk drift.

(Fortsattes side 39)

Skitsetegningerne ovenfor er udfort af artiklens forfatter, fotografierne er stillet til rddighed af Bundesbahn-Zentralamt
Miinchen, formidlet gennem Deutsche Bundesbahn, Generalvertretung fiir Dinemark und Noiwegen, Kobenhavn.
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Streekning 123 k

Af Birger Wilcke.

Streekning 123k i »Kursbuch der Deutschen
Reichsbahng, Bergen (Riigen) Ost—Wittower Fahre
und Fiahrhof-Altenkirchen (Riigen), er i dag me-
get nzr ved at kunne vinde forsteprisen som Euro-
pas merkeligste banestraekning; i hvert fald hvis vi
ser bort fra baner, der kun eksisterer som en art
kuriosum for ferierende turister: »Tallyllyn«, »Fe-
stniog« m.v. For selvom Bergen—Altenkirchen er en
shimmerigsmundfuld for jernbaneentusiaster«, er
det ikke derfor, den er i drift endnu. Der kan ga
ar og dag imellem, hver gang en entusiast nar frem
til dette fjerne hjerne af DDR, og det er kun fordi
banen er et nyttigt led i driften af de kollektive
landbrugsbedrifter pa nordsiden af Riigen, at den
endnu eksisterer.

Banen bestdr af to delstrekninger, Bergen Ost—
Wittower Fiahre og Fihrhof—Altenkirchen, henholds-
vis 22,7 og 14,7 km lange, som er forbundet med
en 600 m lang fargeforbindelse over Breetzer Bo-
den, trafikeret af to gamle jernbaneferger fra 1896,
»Bergen« og »Wittow«, oprindelig forsynede med
dampmaskiner, men nu ombygget til dieseldrift.
Hvad der adskiller denne trafikforbindelse fra andre
baner, er imidlertid ikke alene fergeforbindelsen,
men yderligere, at banen har den efterhanden sjeeld-
ne sporvidde 0,750 m, og at den nordlige streekning
ikke, som man skulle tro, leber over en g for sig
selv, men blot over den nordligste spids af den
mearkeligt formede o Rilgen, og at Altenkirchen
kan nas fra Bergen ad en landevej udenom Breetzer
Boden over landtangen Schaabe, en landevej, der

endda er en smule kortere end banen over Wittower
Fahre.
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Kort over jernbanerne pd Riigen.

Hvorfor er en sadan bane anlagt, og hvordan har
den kunnet bestd til i dag? Ja, svaret herpa er sa-
mend meget enkelt. Den gamle distriktshovedstad
for gen Riigen, Bergen, ligger i pens centrum — om
man kan tale om noget sddant for en o, der er s
markvardigt formet — og ensket var dels at skabe
en forbindelse fra Bergen op til halveen nord her-
for til Trent, dels at give gens nordspids, halveen
Wittow, forbindelse med Bergen. Medens en bane,
der var lgbet op til Wittow og Altkirchen over den
fornaevnte landtange Schaabe ville have varet nee-
sten helt uden opland mellem de to endestationer,
er oplandet her hele vejen velbefolket. Arsagen til,
at banen bestar i1 dag, er den sare enkle, at de store
kollektive brug pa Nordriigen efter krigen var starkt
underforsynede med kunstgedning og mergel, hvor-
for der er sket store transporter hertil af disse tunge
godsarter, dels at landbrugsskonomien i @sttyskland
vaesentligst er lagt an pd opvarmning med brunkul,
en form for brendsel, der nu en gang egner sig
bedre til banetransport end til transport med lastbi-
ler. Det er kun 1 det bilelskende Danmark, hvor
statsregulering af transporten er et uartigt ord, at
man lader transporter af denne art forega med bil.
Har en statssocialisering af nzringslivet, som den,
der har fundet sted i DDR, mange skyggesider, sa
har den i det mindste den fordel, at den slags tabe-
ligheder undgas, altsd kerer banen til Altenkirchen
indtil brunkulstransporterne er taget af og sporet er
sa nedslidt, at fortszttelse af driften vil veere mindre
gkonomisk rationel end en udbygning af vejnettet
pa egnen!

I Tyskland, og serlig i den estlige del af landet,
Mecklenburg og Pommern, bredte smébaner med
sporvidde 0,600, 0,750 og 1,000 m sig steerkt i slut-
ningen af forrige og begyndelsen af dette &rhundre-
de. Kun provinsen Slesvig-Holsten havde flere sma-
baner end disse provinser, og Riigen fik da ogsa sin
del, da et privat selskab, »Riigensche Kleinbahn,
i &rene fra 1895-1899 dels dbnede de to sydlige
streekninger fra Altefahr til Putbus og fra Putbus til
Gohren, dels den her i artiklen omtalte nordbane.
Banerne er anlagt meget let og ikke forsynet med
egentlige stationsbygninger, idet der ved de mindre
holdepladser kun findes en jordperron, og ved de
lidt sterre tillige et venteskur af belgeblik eller trae —
og kun ved endestationerne mindre stenbygninger.
Mellemstationerne er som regel ikke betjente. For
streeckningen til Altenkirchens vedkommende er der
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Fig. 1. Wittower Fihre. Til venstre blandettog med Mallet-
lokomotiv, bygget til de sachsiske smalsporbaner 1908; til
hojre lokomotiv af lignende type bygget til de riigenske ba-
ner 1906. Foto: Birger Wilcke

ingen egentlige stationsbygninger ved de to feerge-
havne, medens stationerne i selve Altenkirchen og
Bergen er mere end beskedne. Strazkningerne er pa
grund af det kuperede terreen meget kurverige, pa
straezkningen til Altenkirchen er der siledes 118 kur-
ver med en radius pa ned til knap 100 m. Sporet er
lagt med 14-kg skinner pa fyrresveller med en afstand
pa knapt 1 m. Pa strekningen op mod det sydlige
feergested og pa den sydligste del af nordstreknin-
gen ligger sporet i niveau med havoverfladen, hvil-
ket i forbindelse med den starkt varierende vand-
stand og de utilstrekkelige diger i arenes lgb har
medfert, at banens drift i leengere perioder har mét-
tet afbrydes pd grund af oversvemmelser.

Banen byggedes af firmaet »Lenz« i Berlin, der
som bekendt ogsa byggede de alsiske kredsbaner, og
forsynedes ligesom disse med driftsmateriel anskaf-
fet af byghererne. Til Riigen-banermne anskaffedes
oprindelig 6 stk. 2-koblede tenderlokomotiver af
typen B fra »Vulcan« i Stettin, med et damptryk pa
12 atmosfzrer, en hedeflade pd 17,2 m2, et riste-
areal pa 0,43 m2, tomvagt 8500 kg og tjenestevagt
10.000 kg. Som man ser, er det et endog meget let
lokomotiv. De var da ogsd for sma til driften, hvil-
ket medferte, at to 1 1896 anskaffede lokomotiver
af B-type fik en noget storre hedeflade og vaegt.

P3a den sydlige strekning mellem Putbus og Goh-
ren udviklede der sig meget hurtigt en betydelig per-
sontrafik i sommermanederne til de store badeste-
der pa sydkysten, hvorfor man i 1902 métte anskaffe
to kraftigere lokomotiver af Mallet-typen, ligeledes
fra »Vulcan« (type B+B). Disse havde en hedeflade
pa 35,0 m? og en tjenestevaegt pad 20.800 kg, som
man ser en maskine, der var dobbelt si stzerk som
de oprindelige lokomotiver.
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Vognene var oprindelig 2-akslede og havde kun
plads til 20 rejsende. Allerede omkring &rhundred-
skiftet blev det dog nedvendigt at anskaffe bogie-
vogne til badetogene. Godsvognene var ligeledes 2-
akslede med en bareevne pa mellem 3,5 og 5 tons.

Efter forste verdenskrig, hvorunder banen — lige-
som bl. a. de senderjydske amtsbaner — matte afgive
en del driftsmateriel til militzeret, overgik driften til
»Foreningen af forpommerske smabaner«, og senere
til en endnu sterre organisation, »De pommerske
landsbaner«. I alle disse ar anskaffedes meget lidt
materiel, bortset fra en del fire-akslede godsvogne,
hvorimod der, efter at DR havde overtaget banerne
i 1950, er sket store eendringer, idet man helt har
rationaliseret smalsporbanernes drift. Der er sdledes
overfort en rakke nyere Mallet-lokomotiver og en
lang raekke bogievogne fra de sachsiske smalsporba-
ner til Riigen, medens en stor del af det oprindelige
materiel del er ophugget, dels overflyttet til andre
mindre trafikerede streekninger sydligere i Tyskland.

Pa de sydlige straekninger kerer der nu mere sach-
sisk materiel end oprindeligt rigensk. Vil man se lidt
af dette, m& man til Bergen, og endnu bedre til Al-
tenkirchen. Mellem Bergen og Wittover Fahre keres
togene i dag af Mallet-lokomotiver og bogievogne,
hvoraf en del stammer fra de gamle riigenske baner.
Pa straekningen Fahrhof-Altenkirchen kan man der-
imod fa et virkelig originalt riigensk tog at se. Der er
her stationeret 3 stk. 2-akslede 2. (3.) klasses per-
sonvogne, hver med en kapacitet pa 20 rejsende,
medens traeekkraften bestar af to lokomotiver, én af
de 2-koblede maskiner fra 1896 samt én i 1901 byg-
get 3-koblet Hanomag-maskine, der kom til Riigen
i 1910.

Pa streckningen Bergen—Wittower Fihre korer i
dag fire tog i hver retning, hvoraf ét tog i nordlig
retning ikke er personferende. Der anvendes to tog-
stammer og togkrydsning finder sted i Bukkewitz
omtrent midt pa strakningen. Det »bedste tog« er

Foto: Birger Wilcke

Fig. 2. Den 70-drige ferge »Wittow«.



63 minutter om de 22,7 km. Pa nordstrekningen
korer tre tog i hver retning, samt, bortset fra skole-
ferierne, et skoletog mellem Féhrhof og den lille
flekke Wiek, der ligger midt pé straekningen. Det
»bedste tog« er 39 minutter om de 14,7 km.

Er gennemsnitshastigheden, af en Kleinbahn med
dampdrift at vere, nogenlunde acceptabel, gzlder
dette ikke, for sa vidt man gnsker at rejse fra Wiek
eller Altenkirchen ned til Bergen. Der er her en no-
genlunde acceptabel forbindelse. Kl. 4.54 fra Alten-
kirchen, ankomst Bergen 7.14 — det er hardt at vare
skolebarn pa Riigen — og en anden tilbage kI. 17.50
med ankomst kl. 20.02 til Altenkirchen, hvorimod
de avrige tog er op mod 3 timer om turen som folge
af et ophold ved fzrgehavnen pa op mod én time,
hvilket haenger sammen med, at de sma, forzldede
ferger kun kan overfere tre godsvogne ad gangen,
og man derfor, nar et blandet tog ankommer med
10-12 lastede brunkulsvogne, ma sejle tre a fire
gange frem og tilbage, inden man kan fortsette mod
nord. Vil man virkelig se smalspor-damptog, skal
man veaere ved faergen mellem kl. 14 og 16. Kl. 14.15
ankommer et tog fra Altenkirchen med tre person-
vogne, en postvogn og 10-12 tomme godsvogne,
som man straks skrider til at overfore, medens der
sydfor holder et andet tog med tre a fire bogie-
personvogne, hvis lokomotiv samtidig besorger ran-
geringen, idet togstammen af lokomotivet skubbes
ud pa fergeklappen og de tre ankommende vogne
hzaegtes bagpa, for derefter at skubbes ind pa et side-
spor, hvorefter man rangerer fyldte, tidligere an-
komne brunkulsvogne ombord. Nar sa blandet-toget
ankommer sydfra kl. 14.57 med yderligere 10-12
fyldte vogne, og disse ogsa skal ombord, ja, sa ter
man sige, at alt er én forvirring, men pa en eller an-
den méade lykkes det alligevel at fa det hele til at
klappe og f& togene afsted uden alt for megen for-
sinkelse.

Fig. 3. Fihrhof.

Foto: Birger Wilcke

Fig. 4. Loko 99 4602 med blandettog pd Altenkirchen station.
Foto: Birger Wilcke

Til en jernbaneinteresseret, med en lille haldning
mod damp og smalspor og alt hvad dermed hanger
sammen, vil jeg hverken foresla at tage til Isle of
Man, Festiniog, Tallyllyn, Blue Bell eller hvad de
nu allesammen hedder, nej, tag for en gangs skyld
mod gst — chancen er der nu. De behever blot at
leese naeste rubrik: Kom og oplev en rigtig jernbane
med damp, gods og travlhed, som vore forfaedre
kendte den — da togene var, hvad bilerne siges at
vare 1 dag.

Hilleread Privatbaner

Gribskovbanen og
Hillergd-Frederiksveerk-Hundested

Jernbane
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Stort udvalg i
Tobaksvarer — Aviser
Ugeblade og Tidsskrifter

Banegardskioskerne

Hotel Nerrevang
Marielyst
v/ Aase og Sv. Hansen
Pension og weekend-geester hele aret

Centralvarme og varmt og koldt vand
pa alle veerelser

Vemb - Lemvig - Thyborgn
Jernbaner

TIf. 22677*

Deres direkte

olieledning

Oliefyr - Fyringsolie

BP KOLDING DEPOT
Rendebanen 1-3

SIGURD H@JBJERG JEPPESEN

Elektroinstallator
Skyttehusgade 32

TIf. Vejle 1900—400

Malerfirmaet

IVERSEN & JENSEN
Vejle Skiltefabrik

Sendergade 28 — TIf. 1156
Navnet, der borger for kvalitetsarbejde

PLADEV/ZAERKSTEDET

v/ B. Jacobsen

Sydkrogen 30
Hilda 325

Karosseri & pladearbejde

Muremester

CARL JENSEN

Kongensgade 94 — Fredericia
TIf. 20338

ESBJERG BANK A/S

Kongensgade 70 — Esbjerg
TIf. 28200

JENSEN og KARLBORG A/S
Skagensvej 81—87 Frederikshavn TIf. (084) *22911




Kommende meoder og udflugter

Lordag den 18. september [ sondag den 19. sep-
tember. Udflugt med kersel med damp pa DR-
smalsporstrekninger pd Riigen og sejlads pa faerge-
overfarterne: Gedser—Warnemiinde og Sassnitz—
Trelleborg.

Rejsen foretages i felgende plan:

Lordag:

Afg. Kegbenhavn H. ............. 13.40 (E 135)
Afg. Naestved ...ooovvvvininanene. 14.43

Afg. Nykebing FIL. ............... 15.30 (ekstratog)
Afg. Gedser .........coveveinnnns 15.50 (fg. 912)
Ank. Warnemiinde .............. 18.15

Afg. Warnemiinde .............. 19.42 (E 366)
Ank. Stralsund ... 21.34

Efter ankomsten indkvarteres deltagerne pa hotel
i Stralsund. Aftenen er i ovrigt til fri disposition.

Sondag:
Afg. Stralsund ..ol 8.09 (D171)
Ank. Bergen sassmaimsaasin 8.58

Fra Bergen keres med ekstratog til Wittower
Fahre, derfra til Fahrhof med »smalsporfarge« —
og fra Fihrhof keres atter med dampsertog til Al-
tenkirchen. Efter kort ophold i Altenkirchen kores
med busser til Sassnitz Hafen med bessg undervejs
ved feestningen Arkona. (Frokost i Juliusruh).

Afg. Sassnitz Hafen ............. 15.40 (fg. G8)

Ank. Trelleborg F. ............... 19.40
Afg. Trelleborg C. ............... 20.55 (P 1384)
Ank. Malmé C. ................. 21.31

Afg. Malmé Skeppsbron 22.20 (sk. 553)
Ank. Kebenhavn Havnegade ... 23.55

Der vil kunne reserveres plads for et begrenset
antal deltagere pA FLYVEBADEN, afg. Malmo
Skeppsbron kl. 22.00 — ank. Kgbenhavn Havnegade
kl. 22.35, for et pristilleg af kr. 9,—. Serligt delta-
gere, der skal videre med aftentog fra Kebenhavn
H., ber gere brug af denne befordringslejlighed.

Pris for deltagelse: Kr. 99,— for voksne, kr. 70,~
for born. Dette beleb daxkker rejsen — som oven-
for anfort — samt aftensmad, overnatning og mor-
genmad i Stralsund og let frokost i Juliusruh.
@vrige fortzringsomkostninger er for deltager-
nes egen regning. Deltagere fra Nastved betaler
kr. 10,— mindre — fra Nykebing kr. 15—~ min-

dre end ovenfor anfert. Tilbagerejsen fra Keben-
havn til Nastved/Nykebing Fl. m.v. sker for sa-
danne deltageres egen regning. Jnskes hjemrejse
med FLYVEBAD fra Malmd anferes dette pa post-
girotalonen, og der indbetales, som nzvnt, ¢kstra
kr. 9,—.

Gyldigt politipas medbringes, den nedvendige vi-
sering foretages ombord pa feergen fra Gedser til
Warnemiinde. (Pris for visum: Kr. 5,—, som betales
ombord).

Af hensyn til visabestillingen er det nodvendigt,
at deltagerne — pd bagsiden af postgirotalonen —
anfgrer: Fulde navn, {adsclsdr og -dag, stilling, na-
tionalitet (hvis ikke dansk) samt pas nr.

Sidste indbetalingsdag: 11. september (postgiro
67394, P. Thomassen, Strandvej 201, Hellerup).
Kontrolbilletterne udleveres pa Kebenhavns H. og
i toget.

Onsdag den 29. september k1. 20 i Folkets Hus,
Enghavevej 40, Kgbenhavn V.

Det traditionelle seson-abningsmede: »Det sa jeg
i min sommerferie —«. Medlemmerne er velkomne
med korte indleg og dias. Smalfilm ber anmeldes
til sekretariatet pr. brevkort i forvejen.

Sondag den 10. oktober. Udflugt pa Skive—Vest-
salling Jernbane (SV]), arrangeret af DJK’s nord-
jyske afdeling. Korsel med arbejdstog fra Skive til
Spettrup (diverse fotostop). Skive H. afg. kl. 12.30
— Spettrup ank. kI. 13.50. Retur fra Spettrup kl.
14.49 (plantog P 30). Forbindelsestog fra og til
Langd (hvorfra der er forbindelser savel nordpa
som sydpd) er togene P 339 og I 1370, se i gvrigt
s»Togplan« og »Danmarks Rejseforbindelser«. Pris:
Kr. 12~ for voksne, kr. 6,— for bern (SV J-streek-
ningen). Sidste indbetalingsdag: 2. oktober (post-
giro 109 617, S. P. Laursen, Falkevej 7, Randers).
Eventuelle forespgrgsler vedrorende denne udflugt
bedes rettet til forannavnte adresse og ikke til se-
kretariatet i Kgbenhavn.

Arbejdstoget og plantog P 30 keres af motorvogn
M 1 og pahangsvogn B 1.

Sondag den 10. oktober. Udflugt med damp —
sidste chance — Skdne rundt: Malmd—Simrishamn—
Ystad-Malmé. Narmere detaljer i naste nummer
af tidsskriftet.
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I/S Chr. Lillelund og Sen

g. Kirkevej 30
Herning
TH. 771

A/S MOTOR COMPANY

Lasbygade 78—77 — Kolding
TIf. 28677

LOKKEN BADEHOTEL

Lakken
TIf. (089) -1 -3

J. A. ALSTRUP A/S
Bygningsglas
Darumvej 87 — Esbjerg
TIf. 23700

SKANDINAVISK RORFABRIK A/S

Horsens
TIf. 24811

Aut. installatar

W.WEILAND

Kongensstraede 16 — TIf. 20890
Fredericia

NORDBORG SPAREKASSE

Storegade — Nordborg — Als
TIf. 51407

RY STROMPEFABRIK

TI. (0684) - RY 82

EMIL JENSEN
Fiskeeksport & Rogeri

Fiskerihavnen — Horsens
TIf. 22871

CARL LASSENS EFTF.

Spediterfirma

Englandskajen — Esbjerg
TIf. 27677

VEJLE ISFABRIK

Horsensvej 39 — Vejle
TIf. 555

JYDSK FISKENETFABRIK A/S

Sebjerg 11 — Fredericia
TIf. 24066
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FAKTA OM SV]

Af S. P. Laursen.

Skive—Vestsalling Jernbane (SV]), Skive H.-Spet-
trup, 26,7 km, herer vel nok til de mere ukendte
af Danmarks privatbaner. Banen blev abnet 11. de-
cember 1924 efter mangehande tovtrakkerier og
projektmagerier — det blev bl. a. foresldet at anlag-
ge en elektrisk bane fra Skive over Balling, Krej-
bjerg, Redding til Ny Mglle med sidelinie via Bron-
dum, Ramsing, Lem, Lihme til Albxk Molles La-
deplads. Banens aktiekapital skaffedes af de sted-
lige kommuner og Viborg amtsrdd. Banen er an-
lagt med 24,29 kg skinner med svavende sted, spo-
ret er uindhegnet og lagt i grusballast, og banens
driftsmateriel bestod ved starten af 3 tenderloko-
motiver (Henschel 20273/75, 1-B-0 med over-
heder), 1 benzin-mek. motorvogn med bivogn, 3
personvogne (III. kl.), 1 person-, post- og rejse-
godsvogn, 1 person- og rejsegodsvogn, 10 lukkede
godsvogne, 12 abne godsvogne og en sneplov. SV]J
var saledes en af de ferste baner, der gik ind for
motordrift. Banens forste kereplan indeholdt pé&
hverdage 4 motortog og 2 blandede tog i hver ret-
ning, pa sendage 1 blandet tog mindre.

SV] blev anlagt sa sent, at den nesten fra star-
ten fik bilernes konkurrence at fole. I 1929 abnede
banen selv to bilruter, Brodal-Lime og Balling—
Krejbjerg, og der abnedes bilekspeditioner med di-
rekte person-, rejsegods- og godsekspedition i Lime
og Krejbjerg, altsd ca. 30 ar for DSB’s forste »spor-
lose stationer« (Au-stationer). Disse ekspeditions-
steder eksisterer stadig, og SV]J driver 1 dag bil-
ruterne Skive~Hasum-Brodal-Lime, Skive-Odden-
se—Balling—Krejbjerg. For at fremme persontrafik-
ken kebte banen 1932 et areal ved Knud Strand
ved Spettrup, og i nogle ar kertes der badeszrtog
i weekenderne i sommersasonen. For at komme vak
fra dampdriften i den daglige drift anskaffedes 1928
fra Frichs og Scandia et 275 hk diesel-elektrisk lo-
komotiv, M 5, med rejsegods- og postrum (lokomo-
tivet har 4 sakaldte »lenkeaksler«), og i 1934 an-
skaffedes en diesel-elektrisk motorvogn, M 6, fra
Scandia. M 6 var forsynet med to 2-akslede bogier
og havde en to-takts 250 hk B& W-motor. Vognen,
der var lidt for stor til banens brug, solgtes i 1949
til Ebeltoft-Trustrup Jernbane.

1 1948 anskaffedes en skinnebus, SM 7, med bi-
vogn, SP 7, og i 1951 en godsbivogn, SP 6, og 1957

anskaffedes fra den nedlagte Vejle-Vandel-Grind-
sted Jernbane en treakslet diesel-mekanisk motor-
vogn, M 2. Vognen havde en 115 hk Frichs motor,
der via et Wilsongear trak mellemakselen. Pa grund
af vanskelig vedligeholdelse fjernedes dette gear og
erstattedes af et almindeligt gear, der traekker pa
bagakselen, og mellemakselen fjernedes. I 1963 an-
skaffedes en tredie skinnebus, SM 8, fra KR]. Den-
nes Leyland-motor er indsat i M 2, og SM 8 er nu
udstyret med en Scania-Vabis-motor, der tidligere
var felles reservemotor for SV] og MFV].

Af yderligere materiel findes i dag kun B 1, den
oprindelige bivogn til M 1. M 1 og B 1 havde ind-
til 1948 centralpuffere, men ombyggedes da med
almindelig skruekobling — dog har M 1 stadig cen-
tralpuffer foran! Endvidere findes en tidligere bzn-
kevogn, H 45, der i 1926 anskaffedes fra TKV].
Vognen bruges i dag som stykgodsvogn. Endvidere
findes de lukkede godsvogne L 50, 65, 66, alle 3,66
m akselafstand og 15 t last, og de abne godsvogne
AL 80 og 82, 4,2 m akselafstand og 15 t last. Alle
godsvogne er forsynet med trykluftledning, L 50 og
H 45 dog ogsd med G-bremse. Af damplokomoti-
verne er nu kun nr. 1 tilbage. Det er velholdt og
holdes i reserve for sneplovkarsel. Det kerte sidst 1
1953, men var dog opfyret for prove i 1962. Per-
sontrafikken klares udelukkende med skinnebus-
materiellet, og det daglige godstog keres som regel
af M 2 eller M 1. Diesellokomotivet, M 5, bruges
ikke mere i den daglige drift. SV]J’s rutebillinier tra-
fikeres af 4 rutebiler.

SV] har sa nogelunde formaet at fastholde per-
sontrafikken, sammenlignet med Arene umiddelbart
for 2. verdenskrig, men tendensen har indtil de al-
lerseneste ar veeret faldende. Godstrafikken har der-
imod veeret steerkt faldende i de senere ar. Den be-
star vaesentligst af stykgods, da der ingen sterre in-
dustri findes i banens opland. Den vognladnings-
trafik, der har veret i de senere ar, har veesentligst
indskraenket sig til sukkerroer til eksport, molersten
fra Spettrup og lejlighedsvise transporter af foder-
stoffer og kunstgedning. I 1963/64 havde banen
104.897 rejsende med skinnebusserne og 63.833
med rutebilerne, og banen keorte med 2533 tons
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CAMPING
Salg — Udlejning
Sejlmageri
R. M. Bech og Sen
Vestergade 38
Maribo
TIf. 233

Maskinfabrikken » HATRI «

Dsterbro 32
Odense
TIf. 09 - 112860

Bolte og skruer

VALD. NIELSEN EFTF.

Luftledningsmateriel

Helge S. Nielsen
Thurgvej 13—15, F.
TIf. (01) 346871

HANSENS STEMPELFABRIK

Strandlodsvej 48
Kgbenhavn S.
TIf. 584151

VESTERLEDS TR ALAST

v/ Erling Serensen

Laurits og Aksel Nielsen A/S
Korn & Foderstoffer

Knudslundvej 31 Torvet 8
Glostrup Faaborg
TIf. 9616 78 TIf. 0961 - 23
Marklin Faller
A/S UNIKA-VAEV ONKEL KAI
Selvgade 38 - K. Leg & Hobby
TIf. MI 5161 TIf. Faaborg 1148
Fleismann Scalextric
PREHN’S i
AUTOMATFABRIK Skive Instrument Sliberi

Fuglebakkevej 90
Kobenhavn F.
Tif. 341363

Frederiksgade 33
Skive
TIf. (0751) - 1828

LOHMANN RASMUSSENS
Maskinfabrik

Vendsyssels Handelshus A/S

Hjallesegade 51 Gl. Strand 42
Odense TIf. CE 167
TH. 09 - 132311
MORUD MOBELFABRIK 1/S NIPLEX A/S
Morud — Fyn Tobaksvej 11
TIf. 09 - 9645 11 Sgborg

ODENSE TEXTILFABRIK A/S

Thulevej 14—20
Tarup — Odense
Tif. (09) 120260

GEORG HANSEN
Odense Aktieselskab
International Spedition & Transport

Skibseksped. — aut. luftfragtagenter — assurance

Etableret 1912
Kontorer: Narrebro 91 & Odense Lufthavn
TH. nr. 120745 — 4 lin. Telex 9807
Tlg. adr. Expedit




gods. Antallet af personkilometer udgjorde med ba-
nen 172.902 og antallet af tonkilometer udgjorde
48.669. Man ma saledes — om end med sterk be-
klagelse konstatere — at der nappe findes saglig
grund til at angribe de i banen interesserede kom-
muner for deres beslutning om at nedlaegge SV]
med udgangen af marts 1966. Banens indtegter
har, trods stor sparsommelighed fra ledelsens side,
ikke kunnet holde stik med udgiftsstigningerne, og
der er ingen udsigt til, at egnen i fremtiden vil blive
tilfert industri af et sidant omfang, at opretholdel-
sen af jernbaneforbindelse skonomisk kan retfzerdig-
gores.

Det er desvaerre meget lidt, der er udgivet om
Skive—Vestsalling Jernbanes historie og udvikling,
men interesserede kan henvises til »Skive Folkeblad«
(lordag den 5. december 1964), sModelbane-nyt«
(marts—april 1962) og »Skive—Vestsalling Jernbane
19241964« af A. Gregersen, udgivet af Jernbane-
historisk Selskab. Undertegnede skylder ovennzvnte
publikationer tak for verdifulde oplysninger, lige-
som banens elskveerdige personale ogsd ber takkes
for sin enestdende hjzlpsomhed og beredvillighed
til at give oplysninger.

SVERIGE. . ...

Alt taler for tog
prisen - komforten - tiden - trygheden

Billige og fordelagtige rabatrejser

Svenske Statsbaners Rejsebureau

Hovedbanegarden - Kebenhavn V.
TIf. 117500

Boganmeldelse

H. A. Vallance: BRITISH BRANCH
LINES, London 1965. Pris kr. 40,50.
(Tilsendt fra P. Haase & Son).

Ved forste ojekast tror man at have modtaget en
bog, der ganske svarer til den, Nock udgav for
nogle ar siden om det samme emne. Nar man neer-
mere studerer bogen, bliver man dog klar over, at
der her er tale om en bog tilrettelagt efter helt an-
dre retningslinier end Nock’s, idet denne segte
pa generel basis at give et billede af udviklingen
pa dette omrade, medens Vallance i stedet gennem-
gar de enkelte landskaber og ved eksempler viser,
hvor forskellig udviklingen har formet sig i disse.
Samtidig omfattede den tidligere bog ogsd smal-
sporede »light railways«, medens Vallance’s bog
hovedsagelig beskeeftiger sig med sidelinier anlagt
efter reglerne for almindelige jernbaner. Medens
der foreligger en guds velsignelse af monografier
over de engelske »light railways« — der er snart ikke
den smalsporbane, der ikke er udgivet en bog pa et
par hundrede sider om — har der derimod hidtil

kun foreligget en meget beskeden litteratur om de
egentlige sidebaner, et savn der delvis afhjalpes
med den nu foreliggende bog, der med sit vaeld af
konkrete oplysninger og kort giver et fortrinligt
grundlag for videre arbejde med dette interessante
felt indenfor det engelske jernbanevasen. Bogen
indeholder fortrinsvis liniebeskrivelser og trafik-
historie, men kun lidet om jernbanemateriel, hvilket
naturligvis heenger sammen med, at disse baner i
modsetning til smalspor for en stor dels vedkom-
mende ikke har haft deres eget specifikke materiel,
men har anvendt materiale fra de sterre jernbane-
selskaber, der drev sidelinierne. Til gengeeld findes
der blandt de 87 for en stor dels vedkommende ikke
hidtil kendte fotografier, der er i bogen, en hel del
billeder af damptog, der vil glede de szrligt loko-
motivinteresserede.

Bogen er udmarket skrevet, men pa grund af sin
opstilling naturligvis mere en handbog end en bog,
man lzser ud i et. Den kan anbefales til alle, der
interesserer sig for lokaltrafik.

Birger Wilcke.
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GARTNER

A. BLOM Willam Christensen
Slotshol
Skz:d:rgfr; Q-H ",\;':_ :3 a
TIf. 21133 TJ”. 8'9§
SKIBS PROVIANTERING

FR. DALSGAARD

Aut, Volvoforhandler

Viborg — Kellerup
3095 81144

v/ J. Damsgard

Boensgade 3
Frederikshavn

TIf. 22622
HENRIK FOG
Isenkram ELY-Z
Danmarksgade 13 Grﬂar;ergia::;e 28
Fredericia
TI?. 23822 TIf. 913
DALSOGAS

v/ Knud Andersen

Jernbanegade 17
Hjorring
TIf. 510

RANDERS FOTO MAGASIN

Sct. Mortensgade 9
Randers
TIf. 22325

A &M INVENTAR

Viborgvej 20
Silkeborg
TIf. (0681) Silkeborg 4600

& DAMAS|

JENS NIELSEN A/S

ARNTOFT FISKEMELSFABRIK

Jylland
TIf. (0791) - 18

Drastrup Silo- og Letbetonfabrik
v/ Vagn Vestergaard

Drastrup pr. Assentoft
TIf. (064) 21599 nr. 46 — Giro 69123

N. C. CHRISTENSEN A/S BORGES KOLONIAL
Trikotagefabrik Sendergade 96
Pontoppidansvej 4 — Herning Frederikshavn
TIf. 286 TIf. 22451
Bagermester
MORTEN JENSEN
Engestofte
pr. Maribo

Skanderborg Depot

Adelgade 114. TIf, 066-2 04 76

TIf. 03 - 885 - 504
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Sjellanske Jernbane Selskabs

Af K. E. Jorgensen

SJS litra Ac 7-15

1. og 2. kl. person-bogievogne, 6 kupeer, hvoraf de
to midterste 1. kl. med hver 5 pladser og de 4 ov-
rige 2. kl. med hver 7 pladser. Det »skaeve« plads-
antal skyldtes, at der var toilet til hver kupé!

Vognene leveredes af Scandia 1892. Efter 1892
anskaffede DSB yderligere 60 stk. af denne vogn-
type (nr. Aa 20-79) i drene 1894-1905 fra Skabo,
Breslau og Scandia.

Yognmateriel

og dets omlitrering

3. del

Nr. Ac 7-15 var ikke leveret til nogen bestemt
banestreekning men som supplering. Vognene op-
varmedes ved damp (system Lillieh66k), havde op-
rindelig olielamper (de fik ved &rhundredeskiftet
elektrisk lys), bade loft- og leselamper. Foruden
skruebremser (tagbremse) havde vognene vakuum-
bremse. Sofaerne var ikke udtraekssofaer, der som i
de senere vogne af samme type kunne anvendes
som sovepladser, men armlanene var lgse og kunne
indstilles. L. o. p. 15.796 mm, akselafstand 10.800
mm T 21, tara 27,2 t.

alLtrAa

11-19

18El:Lys

ey .'-'ii?u

SJS DSB ombygg.

1892 oml. 1893

Ac 7 Aa 11 1926
8 12 1940
9 13 1940
10 14 1938
11 15 1939
12 16 1937
13 17 1939
14 18 1939
15 19 1939

Nr. Aa 11 ombyggedes i 1926 til salonvogn med
25 1. kl. pladser; to kupeer i den ene vognende blev
slaet sammen til en salon med lenestole og borde.
Der var nu kun 3 toiletter, hvoraf kun det ene var
vandkloset. Endvidere havde vognen felgende ud-
styr: Vakuumbremse, trykluftledning, rangerskrue-
bremse (stadig pa taget), batteri til egenbelysning,
lavtryksvarmeapparater, speedometer, dynamome-
ter, streekningsviser og telefonanleg. I 1940 ombyg-
gedes vognen atter; nu blev den maéle- og instruk-

omlitr. omlitr. ud-
1940/41 rang.
S 11 (1934) S9 1959
Com 11303 Cqm 3503 1964
Css 13 Css 3001 1950
Com 11302 Cqm 3502 1963
Css 15 Css 3002 1950
Com 11301 Cqgm 3501
Css 17 Css 3003 1945
Css 18 Css 3004 1949
Css 19 Css 3005 1945

tionsvogn (senere forsggsvogn for maskinafdelingen)
litra S 9. Udstyret og salonen bibeholdtes; salonen
var nu mélerum, og de 3 kupeer i den modsatte
vognende blev sléet sammen til instruktionsrum, og
den sidste midterkupé indrettedes som et slags »an-
retterverelse« med toilet. Vognen var herefter ikke
lzengere kupévogn, men havde 3 indgange pa hver
side.

Fra omkring 1928 opgav man 1. kl. kupeerne i
Aa-vognene, saledes at disse nu var rene 2. kl. vog-
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ERLING AXEL

Murermester

THf. Sellerup 22

KRYBILY KRO

Taulov
TIf. Taulov 205

VIBY MASKINSTRIKKERI
Langtoftevej 9—11
Viby
TIf. (061) - 41706

RESERVERET
F. S.

A/S VIBORG PAPIR CO.

Skt. Mathiasgade 31—33
TIf. (0761) 802

Automobilhandler
H.G. NIELSEN

Vejlevej 108 — Kolding
TIf. 22555

JOHANNES SORENSEN

Entreprengr

Arslev Vase pr. Randers
TIf. (064) 99311 - 15

PYRAMIDE ISDEPOT

Kaj Munksvej 7
Herning
TIf. 280

SILKEBORG STIGEFABRIK

Teglveerksvej 16
Silkeborg
TIf. (068) 1 - 1376

Raunstrup Specialfabrik

Logster — Jylland
Stiger
TIf. 081 - 15611 - 319

H. E. RASMUSSEN EEG
Skjott's Eftf.

Smede- & Maskinfabrik

Amaliegade 33
TIf. Borkop 86

STRUER POLSTER-MOBELFABRIK

Struer

Vinkelvej b
TIf. (078) 50670

FREDSTED SAVVAZEZRK
Fredsted pr. Viuf
THf. Hajen 210

Brande Sogns Spare- og Laanekasse

Kontortid: 10—12 og 14—16 — Lerdag 9-12
TH. 65 — Giro 87195 — Fredag tillige 19-20

KOLDING FOLKEBLAD

Jernbanegade 35 — Kolding
TIf. 22000

BORDING SAVVARK

Jylland
(0681) nr. 48
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ne med 42 pladser, og fra 1934 benyttedes de som
fazllesklasse-vogne, og de omlitreredes efterhanden
til litra Css. De 5 ombyggedes saledes, at de nu var
skupévogne med sidegang, idet alle bankene af-

kortedes i den ene side og de 5 toiletter fjernedes;
herefter havde vognene 50 pladser, og det var slut
med den udvendige billettering. De to smalle kupé-
rum uden bznke kunne benyttes som tjenestekupeer.

3. Litra CSS. Nr.17—19.

Verkstedsomraade: Kh.

o V|

3560

- ! I,
150 900 2400

-

De 3 sidste Aa-vogne ombyggedes til ukendelig-
hed, litra Co (endret til Com, da de fik trykluft-
bremse). Der var faktisk kun undervognen tilbage
af de oprindelige vogne. Com var midtgangsvogne
med 59 pladser (fzllesklasse). En af vognene (Com

Jernbanenyt

UDFLUGTSVOGN

-M
Udflugtsvogn, litra BU.

DSB

Lipmr =
e R . il i
e et e e

14615

11302 = Cqm 3502) fik en usedvanlig skaebne, idet
vognkassen endte som »kirken pa sveller« i Skal-
borg. (Se »Jernbane-Bladet« 1964, nr. 6, side 143).
Artiklens 1. del bragtes i nr. 8/64 — 2. del i nr.
3/65. (Fortseettes)

- kort fortalt

Foto: Vingehjulet, DSB

De udrangerede damplokomotiver D 804, 805 og

I perioden medio juni til medio august er der til 830 er sendt til Stremmen for ophugning.

1. distrikt fra »Frichs« leveret 4 stk. diesel-hydrau-

liske rangerlokomotiver: MH 412—415.

I finansaret 1965/66’s forste kvartal (april-juni)
er der tilgaet driften 12 stk. nye personvogne, me-
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INSTALLATOREN

Himmerlandsgade 54
Knud Petersen — Ars
TIf. 086 - 21087

Entreprenor

A.P.CHRISTENSEN
Fredensborg
Engelborg pr. Viborg
TIf. 0761 - 977

SKIVE MOBELFABRIK

Svejbaxk Riste og Mattefabrik

Godthabsvej 13 Svejbeek
Skive Jylland
TIf. 394 TIf. 0681 - 6055
MOYUBELHANDELEN

JUTA SALATER

Kirkeve] 35
Randers
TIf. (064) 29666

Harbo Salvsten

Odensegade 4
Arhus C,
TIf. 061 - 23000

JOHS. E. NIELSEN
Tomrermester
Klgvermarksvej 4
Hjorring
TIf. (081) - 1 - 1798

HARRY NIELSEN

Statsaut. ejendomsmaegler

Danmarksgade 82
Frederikshavn
TIf. 22748

G. VADDE NIELSEN
Skolegade 4—6
lkast
TIf. (071) 51799

SV. AA. MYLUND
Blikkenslager

Vandstedsvej 3
Hjerring
TIf. (089) - 1 - 2837

L. MUNCH
Slagtermester
Sendergade 229

Frederikshavn
TIf. (084) - 20111 - 20618

NORRE UTTRUP

TIf. (081) 22341
Jylland

KA]J’s LILLEBILER

v/ Kaj Christensen

TIf. 850
Hjorring

PEMA TEXTIL

Viborgvej 77—79
Herning
TIf. (071) - 2184 - 4257

C. NIELSEN OG S@N A/S

Aut. el. installator

Th. Bergsgade 3
Frederikshavn
TIf. (084) - 21412

EDUARD MELGAARD

Isenkreemmer

Torvet
Holstebro
Tif. (074) - 21086
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dens der i samme periode er udrangeret 34 stk.
person-, post- og rejsegodsvogne. Oversigten »Dan-
ske Statsbaners person-, post- og rejsegodsvogne
1965«, som bragtes i nr. 6/65, kan ajourferes sdledes:
1. distrikt — tilgang: B 2012-2015, 2017, 2019,
2021, 2023 — omlitrering: CA 1248 ombygget til
CAE 1271 - afgang (overfort til 2. distrikt):
EA 6025-6032, (udrangeret): AR 112, CM 2184,
CML 2271, CP 2822, CRM 3661, 3663, 3664,
3665, 3670, CRML 3640, 3643, CU 4012, 4023,
4129, 4147, samt DJ 5401; 2. distrikt — tilgang:
B 2016, 2018, 2020, 2022, samt de under 1. distrikt
nzvnte EA-vogne — omlitrering: ASM 193 omdan-
net til CMZ 2281 (31 pladser 2. klasse) — afgang
(udrangeret): CM 2094, 2097, 2144, 2178, 2193,
CP 2919, 2933, 2955, 2959, CMM 2401, CQM
3565 (fejlagtigt opfert som 3665), CRML 3648,
CXM 4501, ECO 6225, 6230, samt EH 6757,
6800, 6862. Pa oversigtens 4. side kan den nederste
oversigt zendres séledes: Afsnit »Stdlvogne«: CLE
tilfajes, afsnit »RIC«: B 2011 zndres til B 2023,
EA 60001 endres til EA 6001 (trykfejl), afsnit
»A+B styreledninger«: CAR udgar (styrelednin-
gerne fjernet), CMM udgar (vognen udrangeret).

CM-vognene nr. 2063, 2067, 2074, 2077, 2095
og 2112 vil, for at »skaffe plads« til iordrevarende
B-vogne, i den nzrmeste fremtid blive omnumme-
ret til 3400-3405. Af samme arsag far udflugts-
vognene BU 2101 og 2102 nye numre 3700 og
3701. De resterende tre AU-vogne ombygges i ner-
meste fremtid til BU 3702-3704.

DJK har af DSB kebt specialvogn 303; pa grund
af pladsmangel bade i Klampenborg og i Maribo
vil den nogen tid henstd i Nyborg. Det er en af

SFJ’s forste kupévogne, bygget i Hamburg 1876,
SF]J B 25; den ombyggedes delvis i 1917 og ombyg-
gedes af DSB i 1950 til bygningsvogn nr. 33, fra
1958 specialvogn 303.

Streekningen  Nyborg—Middelfart (—Strib)  kan
fejre 100 ars fodselsdag den 7. september. Dagen vil
blive fejret pa forskellig vis, Statsbanernes reklame-
tjeneste har ladet optage en kortfilm om en keore-
tur over I'yn.

AB

Folgende godsvogne er udrangeret og ophug-
get: E1, 14049, Q51-54 og 61, P11 og 112.
Banen er herefter vel nok den mest »materielfattige«
i landet med en rullende materiel-beholdning be-
stdende af: 1 damploko F 8, 1 dieselloko nr. 1, en
rejsegodsvogn E 2 (ex SNNB), samt 1 &ben gods-
vogn P 111.

GDS/HFH]

Banerne modtog de forste nye Y-tog den 10. juli.
»Urdingen« leverer ialt 6 stk. motorvogne: Ym 1-6,
4 stk. mellemvogne: Yp 21-24 og 5 stk. styrevogne:
Ys 41-45. Materiellet barer »fzllesejendomsmeer-
ket«: GDS-HFH]J. Et togset: Ym1 — Yp21 -
Ys 41 var udstillet pd IVA-udstillingen i Miinchen
indtil slutningen af juli. Prasentationskerslen fo-
regik den 15. juli over strackningen Hundested—
Hillerad—Tisvildeleje. Senere kortes Gilleleje—Hille-
rod. Regelmassig drift pabegyndtes pA GDS den
7. august — p& HFH]J den 12. august.

M 3 er hensat.

HFH] har solgt 8 stk. hojsidede adbne godsvogne
litra K til OH]J. (Narmere om vogn-nr. m. v. fol-

ger).

13807

20420

Grundris og lengdesnit af udflugtsvogn, litra BU.
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DANA FJERKRAESLAGTERI

Brandekilde pr. Holmstrup
Fyn
Tif. (09) 961511

HOTEL LITORINA

Lokken
TIf. (089) - 1 - 44

Sorring Savveaerk og Tommerhandel

Sorring — Jylland
TIf. 061 - 86211 - 58

DYBRO JORGENSEN A/S

Korn og foderstoffer
Traelast og bygningsart.
Vestergade 2
Sindal — Jylland
TIf. (084) - 36111 - 8

CYLINDRIC DENMARK A/S

Middelfart
TIf. (09) 41 - 1230

KRABBES HOTEL

Holstebro
TIf. (074) - 20622

Dansk modelflyve industri
Klokkestaberve] 15

LUND OG JACOBSEN
Blikkenslager

Solbakkevej 4

Odense
TIf. 09 - 110400 Frederikshavn
TIf. 20980
lkas Isolering A/S MINCO DAMEKONFEKTION

Fredericia 22877
IKAS
Varme — Lyd — Kulde

N. Bohrsvej 45
Herning
TIf. 1164

BRDR. PETERSEN

Gas — Vand — Varme

Nyboesgade 84 — Vejle
TIf. 1653 - 1654 - 1673

ERIK MUNK

Slagtermester

Danmarksgade 59
Frederikshavn
TIf. 21013

J. I. Jensen & Senner
Aut. installator

DUNKAR AUTOSERVICE
St. Rise

v/ Alfred Matthiesen
Danmarksgade 41 — Fredericia Aro
TIf. 21811 TIf. 0952
St. Rise 138

AXEL FRODE JENSEN

Murermester BOGA A/S

Knudensvej 5 Bogense

Frederikshavn TIE. 101

TIf, 20504




Pa GDS er Slotspavillonens sidespor fjernet, lige-
som sidesporene (brendepladserne) ved Eriksvej
(april 1964) og Storkevad (april 1965). Ved Gam-
melvang og Eriksvej henligger endnu mindre spor-
stykker.

HH]

Damploko nr. 10 samt M 1 (»Bedstefar«) og
banens plov er udbudt til salg.
Hp

Meddelelsen om banens keb af DSB-grusballast-
vogne i nr. 1/65 var ufuldstzndig. HP har kebt
4 stk. TH-vogne nr. 9054, 9074, 9080 og 9146.

(Vognene optages ikke 1 HP-materielfortegnel-
sen).

OH]J

HV] damploko nr. 14 samt aben godsvogn OH]J.
Pa 486 er ophugget i Stenlille.

OMB

Personvogn B 5 (II/IIL. kl) er udlejet til DJK
med forkebsret. Vognen henstar nu i Klampenborg
som supplerende arkivvogn.

Fra de ,,varme” lande

Merkelige navne i pressens meddelelser om kri-
gen 1 Viet-Nam forekom noget bekendte, og ved at
kigge 1 min billetsamling dukkede der ganske rig-
tig nogle op fra landet. De fire viste er fra 1901;
dengang hed det ikke Viet-Nam, men fransk Indo-
kina, som i 1893 var blevet sat sammen af staterne
Kambodja, Laos, Annam m. fl. (senere er der vist
kommet uorden i dem igen).

Ved é&rhundredeskiftet havde Fransk Indokina
over 2000 km jernbaner i drift, og flere hundrede
kilometer var under anlag; landet var dog 15 gan-
ge sa stort som Danmark.

Tognene forte 4 vognklasser. 4. klasse var neer-
mest beregnet for de indfedte, hvorfor 4. kl. billet-
terne havde bade »europzisk« og kinesisk indskrift
for det tilfzelde, at nogle af de indfedte kunne lase.
Billetsystemet var ellers ret voluminest; der var en-
keltbilletter til hel og til halv pris, dobbeltbilletter
— dog ikke til 4. kl. — hunde- og perronbilleter.
Sidstnzevnte kostede 4 centimes. Den patrykte pris
er ikke angivet i amerikanske penge, hvad dollar-
tegnet ellers kunne tyde pa. Det var selvpjastre,
der svarede til 2,20 franske guldfrancs (ved arhun-
dredeskiftet ca. 1 kr. 60 gre).

Gad vist, hvordan en rejse med toget i dag ville

forme sig fra Hanoi til Dong-Dang? BUM -
BANG...! P. Thomassen.

Lj

Banen har solgt SM 2 og SP 1 til ET]J, hvor skin-
nebusserne er indgaet i driften med samme numre.

Damplokomotiverne nr. 15 og 16 er solgt og op-
hugget. Nr. 19 er solgt til DJK (neermere i naste
nummer af tidsskriftet). Nr. 20’s skabne er stadig
uvis.

Folgende vogne er udrangeret og solgt til ophug-
ning: C 59, Qs 140, Q 150, 156, 159, 165, 175 og
TL 324.

VLT]

Damploko nr. 4 og 7 er udrangeret, nr. 10 er
udbudt til salg.

En lang raekke godsvogne, der ikke har vzret an-
vendt 1 mange ar, bl. a. »dueslaget«, selges til op-
hugning.

En del af banens stationer far fjernet sidesporet,
eller sporskiftet i stationens ene ende fjernes.

(Peter Christensen, EBJ, K. Jorgensen, JKP, PT )
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VEJLE KAFFERISTERI A/S
Staldgaardsgade 10 — Vejle

TEATER-KROEN

Prinsessegade 8 — Fredericia

TIf. 5555 TIf. 20558
FARVEBOTTEN Varmeinstallator
v/ K. Lendal EINER KNUDSEN
Danmarksgade 23 — Fredericia Fyensgade 22 — Fredericia
TIHf. 21337 TIf. 21777
NEILA JERSEY JOHS. OVERLUND
Smedemester
Vejlevej 17

Herning — TIf. 509

Frederikshavn
TIf. (084) - 22720

Krojgards Trikotage Fabrik

Th. Nielsensgade 87
Herning — TIf. 553

STRIKSON

Industrihuset Boulevarden

Vejle
TIf. 5122

BANDHOLM HOTEL

JOHAN ASP & S@N

E. Andersen Borste-, pensel- & gadekostefabrik
TH. Bandholm 5 Sendergade 14 — Vejle
TIf. (03) 888 TIf. 924
THOMSENS HOTEL
(Hotel Garni) FONA

Tilegade 53
Nakskov
TIf. Nakskov 400 (03) 925

Fjernsyn — Radio — Grammofonplader

Torvegade 18 — Vejle
TIf. 1467

BRDR. NORBO

Maskinvaerksted

Sydhavnen — Vejle
TIf. 4303

HERLUF DITLEVSEN

Murermester

Smidstrup
TIf. Smidstrup 50

Spis frugt, det er
vejen til sundhed

A/S BRDR, NISSEN
Esbjerg

BILLARDRESTAURANTEN
ITALIANO
v/ Th. Hansen
4 hel match kegle
1 hel match karambole
Hjornet af Jyllandsgade og Bjergegade
TIf. 23105
Fredericia
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TA> MED DET
GLADE
DANSETOG

Sondagene den 11. og 19. september arran-
gerer DSB (udflugtsrejser — 1. distrikt) ture med
det sglade dansetog« til Maribo, hvor bl. a. kar-
sel med »Museumstoget« indgar i programmet.
Udrejsen foregar med tog 111 (Kebenhavn H.
afg. kl. 7.38 — og hjemrejsen med tog 160 (Ke-
benhavn H. ank. kl. 18.18). Arrangementerne
giver, de af vore medlemmer — og ikke mindst
deres. familie, venner og bekendte — der ikke har
veret pa Lolland i ar, en billig rejsemulighed til
Maribo, idet billetpriserne er fra: Kebenhavn
kr. 35,—, Roskilde kr. 30,—, Ringsted kr. 25,— og
Nastved kr. 20,— I billetprisen er inkluderet
jernbanerejsen til og fra Maribo, kersel med
»Museumstoget« samt buskersel fra Maribo sta-
tion til restaurant »Bangs Have« samt busrund-
tur omkring Maribo sg. Der er servering i ud-
flugtsvognen bade pa ud- og hjemrejsen. Billet-
ter skal kobes senest dagen for — i Kebenhavn
pa informatipnskontoret pa Hovedbanegarden —
i de tre nzvnte kebsteder 1 de ordinzre billet-
salg inden kI. 13, ’

Foreningsnyt:
DJK’s bogserie

Vor sidste publikation, Skagensbanen 1890-1965,
er savel af pressen som af publikum blevet modta-
get med en tilfredshed, der overtraf enhver forvent-
ning. Den ret stramme pris — kr. 20,00, som vi op-
rindelig opgav, virkede ikke sd afskreekkende pa
keberne som pa DJK’s bestyrelse, men vi kan glede
de medlemmer, der endnu ikke har kgbt bogen,
med, at den nu er nedsat til kr. 12,00 (+ porto 40
ore), da omkostningerne ved udgivelsen blev langt
mindre end ventet. De mange, der har betalt 20 kr.
for bogen, har saledes 8 kr. til gode, og de kan efter
gnske tilbagebetales eller fradrages senere keb eller
lignende.

Serien omfatter nu:

1. Nastved—Prasto—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane ................... udsolgt
3. Herve—Vearslev Jernbane ..........c.ccocvinnnn. udsolgt

4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del cooviviiiiiiiiiiiiiiiiii kr. 10,00

(motorlokomotiver, motorvogne, S-tog, lyn-

tog m.v.)
5. 2. del (forsogsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ......coooiiiiiiiiin, kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ...................... kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm Jern-

|33 ¢ V- kr. 3,00
8. Langelandsbanen ...........coeiiviiiiiiiininnn, kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane .........ccocoiiiiiiininns kr. 12,00
10. Kolding—-Egtved Jernbane .............ccccenets kr. 15,00
11, Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 ... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ...........cooviiennens kr. 12,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte beleb + porto (kr. 0,40 pr. publikation) pa
postgiro 67394 (P. Thomassen, Strandvej 201, Hel-
lerup).

Diverse frem- og efterlysninger

Trafikekspedient P. J. Larsen, LNJ-medarbejder
og DJK-medlem, har netop afsluttet arbejdet med
en farvefilm om den moderne Na&rumbane, som har
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Olaf Povisen
Trikotagefabrik

Brande

TIf. (071) - 8 - 555

F. N. Kragskov

Frugt en gros

Frederikshavn

TIf. 21516

KAJ NECKELMANN A/S

Jensen og Poulsen

%

Maskinfabrik
Silkeborg
Krogagervej 2
Tif. 3383 Seden — Fyn
TIf. (09) 11 2159
Fredericia Auto-Mads

Trelasthandel A/S

Prinsessegade 103
Fredericia
TIf. 24333

Al autoopretning

Karosseri- og pladearbejde
Sydkrogen 1
Hilda 5340

Hotel Valle Slotskro

(lige over for Vallg slot)

Week-End — Pension
Varmt og koldt vand pé alle vaerelser

TIf. (038) 376 — Vallg 16

Rervig Faergekro

v/ Erna Farster

1. kl. kekken
God betjening
TIf. (03) 418 — Isgre 43
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vakt s& stor interesse hos banens garanter, Lyngby-
Tarbzk og Sellersd kommuner, at der yderligere
er bevilget penge til en film om LN]’s hstorie. En
stor del af en saddan film vil besta af stilfotos, og
P. J. Larsen vil derfor gerne i forbindelse med
DJK-medlemmer, der har egnede fotos, evt. film-
stumper, fra LN]J. Henvendelse kan ske til Nzrum
station, tlf. 80 14 32.

En japansk jernbane-entusiast, der er interesseret
i danske jernbaner, har skrevet til foreningen.
Han vil gerne korrespondere med danske inter-

INuseumstoget

Trafikafdelingen meddeler:

esse-fzller (pa engelsk) og bytte fotos af bl. a. rul-
lende materiel. Der ma vere medlemmer, der er
parat til at gleede ham med et brev — adressen er:
Mr. Susumu Kuwabara, No. 23-18, 2-chome, Mi-
doriga-oka / Meguro-ku / Tokyo / Japan.

I Malmo (Réadhushallen) afholdes i ferste halv-
del af september en modeludstilling af jernbane-
materiel fra Sverige, England og USA. Interesserede
kan f& narmere oplysninger ved henvendelse (skrift-

lig) til: Gosta Nilsson, Kilian Zollsgatan 3,
Malmo V.
==l
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AFGANG FRA MARIBO-
BANDHOLM ELLER SAKSKOBING
ALLE SON- OG HELLIGDAGE

fra juni til september
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Rundrejsebillet kr. 10,- gaeldende for alle 3 trafikmidler —

TU RISTATTRAKTION

o e &§%$29§ o
bern 4- 12 ar halv pris.
Selskaber efter aftale. Billetter og oplysninger: Turistbureauet, Maribo 11f.(03885) 496.

Selv om der endnu — i dette
skrivende gjeblik — er en maned
tilbage af »Museumstoget«s sz-
son 1965, kan det allerede fastsl3s,
at det vil blive en god saxson. I

. juli og august har vi haft gennem-
| snitlig 600-700 rejsende pr. son-
. dag. En forelgbig rapport felger i
. et af de kommende numre af tids-
skriftet, ligesom den officielle
sdriftsberetning« vil blive udsendt
i begyndelsen af 1966. Tidsskriftet
»Teknik for alle« bragte i sit juli-
nr. en udferlig omtale af vor bane,
rigt illustreret med farvefotos. Bla-
det kan bestilles gennem alle blad-
handlere.

»Trekantruten« — sydhavseernes
turistattraktion — er kommet for
at blive — ogsd vore venner i
sDansk  Veteranskibsklub«  har
haft megen gleede af dette arran-
gement. »Trekantruten«s plakat
gengives her i formindsket stor-
relse. (Klicheen velvilligst udlant
af »Dansk Veteranskibsklub —
Foreningen til gamle skibes beva-
relse«).

(BC)
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Skagenhanens
jubileeum 24-7 1965

Selv om det var kundgjort, at dagen skulle forbi-
gas i stilhed, blev det dog en travl lerdag formid-
dag for direkter J. Verner Petersen. Lige fra kI. 9
medte gratulanter op for at overbringe ovationer
lige fra blomsterbuketter til godsfrimacrkesamling.
DJK var den forste fremmedte med en reprasen-
tant fra bestyrelsen, og var de fremmgdtes antal i
dagens lgb ikke overvzldende, sa var antallet af
blomster og andre gaver det. DFDS havde sendt en
pragtfuld blomsterkurv, Esso afleverede en smuk
figur af kgl. porcelaen, og snart prydede et veeld af
buketter og beplantninger direktions- og medeloka-
let pa Skagen station. Blandt gratulanterne var ar-
veprins Knud.

Gad vidst, om DJK ved at grave i de gamle sa-
ger til brug for jubileeumsskriftet har faet den smal-
sporede bane til at bringe jubilaren en »spege«fuld
hilsen omkring jubileet? Minsandten om ikke et
stykke banelegeme pludselig — 41 ar efter ombyg-
ningen — indbringer SB en skilling! En sterre virk-
somhed nord for Frederikshavn har en vandled-
ning liggende under dette stykke jord, som man op-
rindelig ikke kendte ejermanden til. Hvor den gam-
le bane skar landevejen nord for Strandby, og hvor
der stadig ses et mindre gennemlgb, gnskede virk-
somheden en vandtryksstation anlagt, og da ejen-
domsforholdet juridisk er yderst indviklet, foretrak
SB at udleje grundstykket, der ikke belgber sig til
mange kvadratmeter. Lejen kan ikke borteliminere
SB’s underskud, men den giver til gengzld en
mangde besver.

(PT)

Maskinafdelingen meddeler

Sommeren og ferietiden er nu overstdet — havde
vi forpvrigt overhovedet nogen sommer? Jernbane-
entusiaster er draget land og rige rundt — 1 det
mindste i det omfang familien har tilladt. De har
vel fundet vej — de, der drog udenlands — til de
to norske veteranbaner, Setedalsbanen ved Kri-
stianssand og »Tertitten« ved Serumsand ikke sa
langt fra Oslo — og ikke at forglemme - til vore
svenske venner, der nu er ved at etablere sig i Ma-
riefred.

Vi var en del, der havde en dejlig sommer, vi,
der fik hjulene til at rulle pd »Museumstoget«, vi,
der fik KJOGE til at ligne en fabriksny maskine
0.s.v. — men vi savnede svert nogle »nye« ansigter
hernede i Maribo. Vi er dog optimister, kom disse
snye« ansigter ikke i ar — ja, det kan jo nés endnu,
nar dette lzses, er der endnu et par sendage til-
bage — s& venter vi skam disse »nye« neeste ar. Na-
ste r — s@sonen 1966 — ja, den ligger langt ude i
fremtiden — siger De. Medgivet, men der er mas-
ser — masser af arbejde, der skal nis inden neste
ar, og det nar vi ikke, hvis ikke flere af foreningens
medlemmer giver en hand med. Nu kommer en
arstid, hvor det er sa let at henfalde til dybe medi-
tationer 1 lenestolen i den varme stue, men har
De aldrig teenkt pa, at det giver en ubetalelig glaede
og adspredelse at »sysle« med noget andet end det
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daglige. Vi kan i vinterhalvaret byde pa masser af
arbejde — og frisk luft — bade i Klampenborg og
i Maribo. Vi har atter f3et nye vogne (se »Jern-
banenyt — kort fortalt«), der traenger til en over-
haling — og vi har masser af w»sort samvittighed«,
vi skal af med — f.eks. KSB C20 — og nar jeg
skriver »vi«, s& betyder det ikke alene det nuve-
rende arbejdshold, men alle de af vore medlemmer,
der aldrig kom! C 20 skal ud at kere til naste ar —
og s& skal De kunne sige til familiens gvrige med-
lemmer, bekendte, firmakolleger — alle de, De sor-
ger for ta’r p& tur med »Museumstoget«: »Se, den
der vogn, har jeg givet et nap med pal«

Leg tidsskriftet fra Dem et gjeblik — ring eller
skriv sa til os, der publicerer vor andresse og telefon-
nummer hver gang i hdb om at here fra Dem, skuf
os ikke!

Nzrmere oplysning giver: Svend Jergensen, Bli-
chersvej 5, 1., Helsinger. Jens L. Jensen, Lillegade,
Avedgre pr. Hvidovre (tlf. 78 48 33). Robert Jor-
gensen, Peder Lykkes Vej 60, 2., Kebenhavn S.
(tlf. 5574 81). (Bj)



P.§S. Vi gleder os selv med restaureringsarbejdet,
men vi gleeder ogsd andre, og ikke mindst de »ak-
tive« jernbanemend. Beviset ses nedenunder i form
af et brev fra trafikekspedient N. P. F. Larsen, Kok-
kedal station — et lille stemningsbillede, vel sagtens
skrevet en stille time pa kontoret:

En filmstjerne — vakker gamle minder

28. maj 1965: sxrtog 8445 passererer stationen
15.33, + 8 — na, ja, der passerer jo si mange tog
i dagens lob, s& hvorfor nu lige nzvne dette tog?

Jamen alligevel! Det var »filmstjernen«, go’e
gamle nr. 5, der med sin stamme og et hyggeligt
stut« i flgjten rullede forbi og for én gangs skyld
— den sidste? — fik os til at fole os som en rigtig
jernbanestation ligesom dengang, et tog var noget
med rog og damp, og en lokoferer en mand med
kul under neglene og oliepletter pa tojet.

Toget ruller — og minderne ruller — jeg stir pa
Dybbglsbroen, 4 ar gammel, og konstaterer, at »nar
jeg bli’r stor, sd vil jeg vere togmand« — udflug-
terne til Klampenborg med far i spidsen og mad-
kurven glemt 1 toget — ferierejserne 1 de to-etages
»skovvognex, selviglgelig 1 overste etage {man var
vel hurtig) — den ferste dag pa rangermaskinen
»Bjerget« — »negerstov« og nedbrud pa terve-sla-
beren til Kalundborg — BROLET fra den forste
MY pa de jyske baner — — — sa for seren, den over-
dovede alle de gamle minder om dengang, da — — —

Minderne forsvandt — det samme gjorde nr. 5 —
men et i hast fremskaffet kamera fastholdt ajeblik-
ket — og endnu et minde var fgjet til.

Tak for beseget — det var kort, men virkelig

hyggeligt!

Kalundborg Semandshjem
og Missionshotel

Gode vaerelser til rimelige priser

Heflig og reel betjening

Nygade 12 — Kalundborg
TIf. 339 (03) 515

DB’s moderne .. ..

Det vil, med den hastighed omstillingen til elek-
trisk- og dieseldrift er foregdet med i Vesttyskland
i de senere ar, nzppe vare ret lang tid, inden de
sidste damplokomotiver vil forsvinde fra den daglige
drift ved DB. De store damplokomotiver vil blive
erstattet af bla og grenne el-lokomotiver samt af
rode diesellokomotiver.

Men mon ikke »dampvennerne« trods alt vil for-
std og indse, at romantikken ma vige for den mo-
derne teknik.

Oversigt over produktionen af el-lokomotiver
type E 10:

E 10 001-005.
E 10 101-264.

Provelokomotiver (»0-serien«}).

Tidligere standardudferelse. Heri ind-
befattet sovergangsmaskinerne«:

E 10 1239-1244 (nuvzrende E 10 239-
244) og E 10 250-254.

sRheingold«.

Tidligere standardudforelse.

Ny standardudferelse efter sRheingold«-
typen. E 10 299 og E 10 300 forsegs-
maskiner for max. hast. 200 km/t.
»Rheinpfeil«.

Ny standardudferelse.

E 10 1265-1270.
E 10 271-287.
E 10 288-307.

E 10 1308-1312.
E 10 313-

HELSINGOR-HORNB ZAK-GILLELEJE

BANEN
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Kendsgerninger der gor BUKH til en af de mest solgte (o]
traktorer i Danmark, = BUKH er den eneste traktor med 100 Io
1009/0 uatheengig kraftoverforing betjent med to pedaler. « H
BUKH's store cylindervolumen i forbindelse med moment- u afh a ng Ig
forsteerker p2 modellerne 403 og 554 giver enorm sejtraek- k ft
ningsevne. = BUKH har den helt rigtige gearfordeling - og ra -
dette i forbindelse med ideel egenveegt og rigtig hjulstar- H
relse betyder at BUKH star fast, hvor de andre ma gi' op = ; overfarl ng

kvaliteten der traekker - og sd er den dansk

Gar DE i mobeltanker -

si kan vi daekke ethvert behov til de helt rigtige priser
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— Firmaet DE altid kan have tillid til

»HOLLZENDERBYEN« AMAGER: NORREBRO: RODOVRE: ROSKILDE:
Holleenderdybet 3 Oresundsvej 26—28  Jagtvej 356—37 Tarnvej 151, Vanlose Stgden 18
*SU 1166 *SU 2610 TA 1155 - TA 9214 *7093 22 (03) *3569 00
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