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¢~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN
STIFTET
15. JANUAR 1961

Foreningen er tilsluttet:

Dansk Model- og Jernbane Unlon {(DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbe]der med:

Svenske Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setedalsbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Elsenbahn e. V., Hamburg,
Sporvejshistorisk Selskeb, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubberne | provinsen.

*

Formand:

Politladvokat, cand. Jur. Blrger Wilcke,
Sabakken 24, Charlottenlund.

TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreter:

Frimesrkehandler P. Th on
Strandvejen 201, Hellerup.
(Traaffetid: tirsdag-fredag kl. 10-14).

Kasserer:

Asslstent Mogens Bruun,
Lindehajen 10, Vanlsse.
Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Oplysning hos:

B. Chorfitzen, tIf. (0172) TAga 5743 eller
Maribo Turistbureau.

TIf. (03 885) Meribo 496,

DJK Odense-afdelingen:

Hans Gerner Christiansen,
Bernstorfisve] 17, Odense.
TIf. (09) 1308 72.

DJK's nord)yske afdeling:

Trafikessistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.
TIf. (064) 2 65 84.

DJK's reprasentant pA Lolland-Felster:

Traflkassistent 0. K. Jensen,
Gartnerveanget 15, Maribo.

Redakter:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvh.}),
Esthersve] 18 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sal, Kgs. Lyngby.
TIf. (01) 88 22 23.

Medlemskontingent:

Ordinere medlemmer ........... ke, 15,
Juniormedlemmer (under 18 &r d.

1. |enuar pépgwldende &r) ...... kr. 10,—
Indmeldelsesgebyr {. nye medl. .. kr. 6,—

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor).

Foreningens tidsskrift sJernbanen«, der
udkommer 8 gange &rligt, udsendes gra-
tis til medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

ordinaer generalforsamling

Fredag den 22. april 1966 kl. 20.00 afholdes ordineer gene-
ralforsamling i Folkets Hus, Enghavevej 40, Kgbenhavn V.

Dagsorden:
1. Valg af dirigent.
2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlebne
ar,
3. Godkendelse af det reviderede arsregnskab, der er
vedlagt som bilag til dette blad.
4. Valg af medlemmer til bestyrelse m.v.
Falgende medlemmer af bestyrelsen m.v. er pa valg:
P. Thomassen,
Barge Chorfitzen og
Henning O. Thorkil-Jensen.

Stig Thoke-Jensen (suppleant),

Sven Blendstrup (revisor) og

Vagn Lindstrem (revisorsuppleant).
Samtlige ovenfor naevnte er villige til genvalg.

5. Indkomne forslag.
6. Eventuelt.

Opmerksomheden henledes pé, at forslag til valg af be-
styrelsesmedlemmer og til punkterne 5 og 6 pé dagsordenen
skal veere formanden eller sekreteeren i hende senest den
15. april 1966.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til gene-
ralforsamlingslokalet.

Kgbenhavn, i marts 19686, BESTYRELSEN
*

Manglende kontingenter for 1966 bedes indbetalt snarest.
Opmerksomheden henledes i denne forbindelse p&, at kun
medlemmer med gyldige medlemskort har adgang til at del-
tage i generalforsamlingen.

Indbetaling sker pa& postgirokonto 117380 — og adresse:
Mogens Bruun, Lindehgjen 10, Vanlgse.

Det ordinzere kontingent udger ............. kr. 15.00
For medlemmer under 18 ar d. 1/1 66 dog ... kr. 10.00
Indmeldelsesgebyr for nye medlemmer ...... kr. 5.00

Vi takker pa forhand for eventuelle bidrag derudover.



En museumsgenstand!

Bare vent — om en &rraekke er ogsad den for-

eeldet og praeget af tidligere tiders hygge. Men
idag og i morgen er Flyvebadene den hurtigste
forbindelse til Malmé’s centrum.
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Forlaget Danmark

Aalholm  Automobil Museum

Nysted — Lolland

Abent hver dag i pasken og fra maj til slut-
ningen af oktober fra kl. 10—18. Der udstilles
over 100 biler fra argang 1894 til 1935. Fra 1
cylinder til 16 cylindre. Udstillingsareal: 3
haller pa ialt 2200 m2,

Mange nyheder

Restaurant med varme og kolde retter. Sken
udsigt over @stersgen. Spiritusbevilling.

Entré: voksne kr. 4,- — barn kr. 2,—
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Nye tog fra sommerkereplanen 1966:

Hamburg — Freilassing (v. Salzburg)
Hamburg — Karlsruhe—Durlach

Sydpa? Jeg tager over Fuglellugtslinien — den hurtigste vej til
Keontinentet!

Nermere oplysninger hos: Rejsebureauerne og

Deutsche Bundeshahn , TIf. (01) 1401 44




Mogelkjer-Aalestrup Banen

Af P. Thomassen

sHvad har han nu hittet pa,« vil den eftertaenk-
somme laser grynte, »jeg gad vide, hvad det nu er
for en elendig mergelbane eller umuligt banepro-
jekt, han vil fylde os med snak om. Det er nok noget
med trinbratter.«

Noget er der om snakken, men banen er nu rig-
tig nok! Ogsa trinbratterne. . .
g g

Himmerlandsbanerne Hobro—Legster og Viborg—
Alestrup: Forhistorien kort fortalt: Ferste planer
om baneanleg stammer fra 1871; komiteen ville
have en bane fra Sender Onsild til Aggersund, hvil-
ket man blev s& forbitret over 1 Hobro, at man ikke
ville drofte baneanlagget i flere ar, og da man at-
ter kom i gang med forhandlinger, var der meget
andet i vejen, omend ikke fra Hobros side, sd det
lykkedes ikke at fa forslaget ophgjet til lov for 12.
april 1889, omfattende bade Hobro—Lagster og Vi-
borg—Alestrup strekningerne. Ferstnazvnte strack-
ning abnedes 15. juli 1893 med stor festlighed i
Logster, men ingenting i Hobro. Med Viborg—Ale-
strup banen gik det ikke rigtigt efter planen, da
man endnu i 1894 ikke vidste, hvor Viborgs 2. sta-
tion skulle ligge. Banen var anlagt for privat reg-
ning, idet Viborg amtsrdd var koncessionshaver,
som lod statsbanerne overtage banen i forpagtning.
Viborgs ferste banegard 14 ret darligt for byen,
nemlig tet ved seen, og byradet gnskede den i 1890
flyttet til »Trekroner«, der 13 sydvest for bykernen.
S& skaendtes man i fire ar om beliggenheden. Flyt-
ningen blev vedtaget i den store jernbanelov af 8.
maj 1894, arbejdet pabegyndtes i december 1894,
og den nuvzrende banegird toges i brug i fuldt
omfang fra 1. december 1896. Alestrupbanen &b-
nedes 15. september 1893, og Viborg amtsrad var
veert ved et storre traktement pa »Preislers Hotel«.

For ikke at sinke &bningen af Viborg—Alestrup
banen anlagdes et nesten fire km langt interimistisk
spor fra Viborg til det punkt, hvor banen skulle
stede til Lang&-Struer banen, der matte forlegges
pa grund af Viborg banegards flytning. Navnte
punkt gav man navn efter garden Mogelkjer uden
for Viborg, og Alestrupbanen kaldtes den forste tid
(officielt, men ikke lokalt) »Megelkjer—Alestrup
banenc.

Det berettes, at anlegget af de to Himmerlands-
baner ikke frembad serlige vanskeligheder. Det er
sa sandt, som det er skrevet, men det geelder rigtig-
nok kun for anlegsentreprengrerne. Magen til »rut-

schebaner« skulle man helt til Senderjylland for at
finde, f. eks. Vester Sottrup—Skelde og Senderborg—
Mommark. Stigningsbogstaverne skifter gladeligt
A2-F-A2 med den szdvanlige fodnote om, at
bremseprocenten mindst skal vaere 10 eller 12.
Trazkkraften pA banerne gennem tiden var da ogsa
s& egenartet, at der havde varet en veldig valfart
til Himmerland, hvis DJK havde eksisteret for 40
ar siden. Man havde tilteenkt banerne J-maskiner
som trekkraft, og disse maskiner har da ogsa kert
en vesentlig del af togene lige sa lznge, som J-ma-
skinerne var 1 drift, men i lange perioder anvendtes
mange andre litra, der pa grund af zlde eller ringe
koreegenskaber var forviste til sekundzre sidebaner.
Lazkkerbiskener som »zldste« litra G og Dj kerte
meget pA Himmerlandsbanerne i tyverne, men pa
grund af stigningsforholdene matte de kun med-
gives henholdsvis 120 og 80 t.

Et seerligt kapitel er anskaffelsen af rullende ma-
teriel til Himmerlandsbanerne. Det var et bevillings-
spergsmal, og det var en ikke usedvanlig frem-
gangsmade at sege bevilling til materielanskaffelse
til en bane under anlag med den skumle bagtanke
at anvende det pd helt andre banstrakninger. Til
Hobro-Legsterbanen bevilgedes 426.000 kr. til 6
lokomotiver (176.716 kr.), personvogne (423 kr.!
— til indhentning af tilbud, tegninger m. v., for ba-
nen fik ingen), 7 postvogne (46.101 kr.), 7 damp-
kedler til opvarmning af samme (16.000 kr.), 55
godsvogne og 2 sneplove (149.167 kr.) og diverse
inventar for resten af pengene.

Til Alestrupbanen bevilgedes 96.000 kr. til 3 lo-
komotiver, hvoraf ét tenderloko (53.862 kr. +
18.975 kr.), 6 personvogne (3. klasse), hvoraf de
tre var bogievogne og de andre kupévogne (75.500
kr.) og diverse inventar for restbelgbet. Som det ses,
blev bevillingen overskredet betydeligt, hvilket skyl-
des, at personvognene var tiltzenkt Logsterbanen.

De 8 togmaskiner leveredes fra »sHenschel« (J 13
-20), og tenderlokomotivet, der var tiltzenkt Log-
stor som rangermaskine, var fra »Chemnitz« (Hs
374-377). Hele vognmateriellet leveredes fra »Scan-
dia«; bogie-personvognene, der dengang var hyper-
moderne og nppe har sat deres hjul pA Himmer-
landsbanerne de forste 40 ar, var CL 10051-53
(pas pa, »vogn-nummermand, det er litrering fra
90’erne!), de 3 kupévogne, litra Ch, postvognene
Df 1534-1540; godsvognene var af litra Pf og sne-
plovene formentlig nr. 51 og 52.
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Naturligvis blev dette materiel spredt over det
meste af landet i tidens lab, ligesom andet materiel
end ovennzvnte anvendtes pa Himmerlandsbaner-
ne. Ellers kunne man ikke »beherigt« lade togene
fore alle 3 vognklasser i de forste ar. 1. klasse ind-
droges 1 1903 og 2 klasse i 1932. De mange abne
godsvogne anskaffedes til de forventede store mer-
gel- og grustransporter, og disse udeblev heller ikke.

Men lad os nu se lidt pa banerne; der er sever-
digheder nok, selv om begge strakninger de sidste
15 ar er blevet noget afpillede i jernbanemzessig
henseende. Men den skenne natur lader sig heldig-
vis ikke i samme grad nedlzgge, nedrykke eller ra-
tionalisere til dede som et par sidebaner, som bi-
lerne og dermed tiden er lgbet fra. Navnlig Viborg—
Alestrup banen er lige si interessant som en »rig-

tig« privatbane med meget serpreg.
Nér vi har forladt Viborg og banens parallelle spor drejer
fra mod nord, ses snart Margretelund og Undallslund planta-

) g

Logstrup station. Foto: P. Thomassen.

ger, der nok var et besag veerd. Det var dog ikke af hensyn
til udflugtsrejsende hertil, at Margretelund trinbrzet anlagdes
1 1929, men af hensyn til landsbyerne Kirkebak og Romlund.
Trinbrattet nedlagdes allerede 4 ar for persontrafikkens ind-
stilling p4 banen. Den forste station, Legstrup, var ikke ba-
nens bedste, men der har varet ret omfattende transporter
fra den nerliggende grusgrav, der havde sidespor til midten
af 1950’erne. Neaste holdested var Hjarbzk trinbret, oprettet
1928, og stedet er bade et stop og en omtale vaerd. Hjarbzk
landsby, beliggende ud til Hjarbzk fjord, der gennem Lovns
og Risgdrde bredning stdr i forbindeclse med Limfjorden,
havde chancer for at blive Viborgs havneby trods naesten 10
km afstand. Det kniber dog med vandstanden, men til gen-
geld er der godt med mudder og en mangde dejlige &l, af
hvilken grund Hjarbzk kro er et besosg vaerd. Det er den
usedvanligt smukt beliggende og idylliske landsby ogsa, ma
nok skyndsomst tilfojes.

Fra Hjarbxzk gir banen mod ost, og sd er det ned ad
bakke, for vi skal over Kolsengen. Navnet har intet med en
skibskol eller seng at gore, men kommer af Kjelds eng. For
vi nér ud pd demningen, der forer over den tidligere arm af
Hjarbek fjord, passeres en ensomt beliggende stationsbyg-
ning, Kelsen billetsalgssted, der anlagdes af hensyn til lands-

byen. Denne gav dog ikke banen sterre indtzgter, men som
godsstation var Kelsen BS i en lang drrakke ret betydelig.
I 1906 anlagdes sidespor til Kelsen mergelleje, hvorfra der
er transporteret kolossale mangder mergel, bl. a. for »Al-
hedens Mergelforsyning«. 1907-1939 havde strafarbejdskolo-
nien eget sidespor, og fabrikken »Phonix« i Odense havde
ogsi et privat sidespor her omkring 1934. Hele denne her-
lighed var forbi i 1939, da stationen lukkedes og sidesporene

Foto: P. Thomassen.

Skringstrup BS.

fiernedes, Fra 1940 til 1959 var der stadig trinbraet, hvis be-
nyttelse ikke var helt ubetydelig. Efter at vzre sluppet over
Kolsengen gar det op ad bakke i et noget ede terrzn, og
man skulle ikke tro, at der nogensinde havde veret grund
til at standse for naste station, men hvor utroligt det end
lyder, lykkedes det nogle fa beboere i Nederhede at fi op-
rettet et trinbraet 1 1929 trods den ringe afstand til Skals.
DSB ma da ogsd bittert have fortrudt det, for i hele trin-
brattets levetid — 3 ar — solgtes der 259 billetter derfra med
en indtzgt for DSB pd 163 kr. Man lod trinbrattet ligge
et par ar til — uden at togene officielt matte standse der —
men s& skulle man bruge stationsforkortelsen »Nht« til Nord-
havn, der vistnok fik flere rejsende

Naste station, Skals, var banens bedste. Stationen ligger
godt i byen, og der er en del industri, der stadig giver gods-
transporter. Fra Skals gir det lige ud til Skringstrup; her
anlagdes ligesom ved Kolsen et billetsalgssted ved banens &b-
ning, men i 1928 kom her sidespor. Selvom stedet nedryk-
kedes til trinbraet i 1957, bibeholdtes sidesporet, der ogsa be-
nyttedes efter persontrafikkens opher. Landskabeligt byder
egnen ikke pa meget, her er ret fladt og ode, og kun ved
Norredam ses lidt bevoksning. Allerede 1925 oprettedes Ner-
dam trinbrat, der i mange &r havde omkring 1500 rejsende
Arligt. Nzste station, Moldrup, svarer nogenlunde til Leg-
strup i trafikal betydning (bortset fra grustransporterne),
selvom dens indtzgt dalede mere end Legstrups. Fra Mel-
drup gar banen nasten stik nord og felger nzsten parallelt
landevejen til Hvam station. Her er ikke megen bebyggelse,
men den »rigtige« Hvamme ligger sm& 2 km mod est. Sta-
tionen herte da ogsi til de mindre, og den blev helt nedlagt
(som bilekspedition) i 1964. Bygningen bortsolgtes, og sé
blev der atter udstedt billetter derfra! Men det er skatte-
billetter, da stationen ombyggedes til kommunekontor. Nar vi
ruller ind pa Alestrup station, undrer de fleste sig nok over
det store stationsterren, der i dag synes inderligt overfladigt.
Det var det bestemt ikke i banens glansperiode med lange
godstog, krydsende tog Hobro-Legster, udgangspunkt for tog
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til Viborg (de gennemigrtes ofte til Herning) og megen lokal
godslesning. Stationen har da ogsd ofte ligget over Ars i stor-
relse.

Banen til Logstor er noget mere kurvet end Viborg—Ale-
strup, og den har nasten lige s& mange stigninger og fald i
det kuperede terren. Forste holdested efter Alestrup er Jster-
bolle, som der stod en del gny om midt i trediverne. Jster-
bolle billetsalgssted var fra banens abning, og af hensyn til
andelsmejeriet anlagdes sidespor i 1929. Lastbiler tog sig
imidlertid snart af kullene til mejeriet og smarret derfra, og
det nyttede ikke, at DSB ville indremme mejeriet 10 pct.
tragtrabat pa kultransporterne S3 ville DSB lukke stationen,
men det onskede byen ikke. Den forméaede i 1934 mejeriet til
at sende smorret med banen og fi sine kul ad samme vej;
stationen blev reddet og holdt lige til 1960, da den nedryk-
kedes til trinbreet. Det var i ovrigt et af de sidste billetsalgs-
steder, der bevarede det szrpraegede holdepladssignal, den
ophejselige, gennemhullede skive, som nogle sikkert husker fra
Husum, Springforbi og Munkebjerg (vsignal nr. 16«). Ud-
over det afvekslende og kuperede landskab og strup sta-
tion, der herer til mellemklassen 1 sterrelse, er der intet seer-
ligt at bemeerke undervejs til Ars, Men her er da agsi noget
at se til — endnu. Indtil 1910 var her endestation for Ars—
Nibe-Svenstrup Jernbane, i daglig tale kaldet Nibebanen,
som &bnedes 16. juli 1899 og forlengedes til Hvalpsund 3.
juli 1910. Af dunkle &rsager ville ANSJ partout have sin
egen station i Ars med remise og andet tilbeher, hvilket den
imidlertid forst fik i 1903. Begge dele kan ses endnu, men de
har anden anvendelse. Nibebanens station ligger skrit over-
for statsbanestationen og benyttedes kun i 7 ar. Ars station
frembed et malerisk skue i glansperioden for 1930, nar begge
baners tog krydsedes. 4 tog ved perronerne, alle blandede tog,
rejsende, post og stykgods udveksledes, ilgodsvogne omrange-
redes, rog og damp til alle sider, rigtig jernbanestemning.
Ved togafgangstid kunne 3 tog afsendes samtidig, medens
Nibetoget métte vente lidt, da det skulle krydse sporet til Log-
stor. Stationen og de to baner har en betydelig andel i den
driftige bys vakst, som neppe standser, selv om banerne ad
are forsvinder fra den. Undervejs mod neste station passeres
landsbyen Hvorvarp, som det ikke lykkedes at fa oprettet et
trinbraet, méaske pd grund af udtalevanskeligheder for gst-
danskere. Naste station skulle have heddet Hornum—Ulstrup,
men den slap med fornavnet. Stationens gode beliggenhed i
byen og ved den krydsende landevej har bevirket, at statio-
nen ikke forlengst har méattet dele skebne med de to efter-
folgende. Efter Hornum begynder landskabet at blive mere
smilende med bevoksning og et par sper — Sjerup sg tilven-
stre og Gjess skjult i plantage tilhgjre for banen. Landskabet
er meget smukt her, og man forsegte at gere noget ud af
stedet som udflugtssted ved at oprette et trinbreet i somme-
ren 1933, men det blev absolut ingen succes. Man var ikke
synderligt »udflugtsminded« pa egnen, og uden for denne var
stedet nermest ukendt. Lokaltrafik kunne der ejheller blive
tale om, da der nasten ingen bebyggelse var, og stedet 13
kun godt 1 km fra Gatten. I driftsaret 1933-34 solgtes 33
billetter formedelst 17 kr., og si snakkede man ikke mere om
Jjeso trinbreet 1 publikumskereplanerne. Det blev dog ferst
nedlagt 1950, indtil hvilket &r enkelte tog pi sommerdage
kunne standse. Herfra og til passagen af Vindbles station er
landskabet det smukkeste p& banen; hede veksler med plan-
tager og forholdsvis uberert natur. Gatten og Vindbles sta-
tioner har en del tilfeelles; de var begge ret ringe i trafikal
henseende (Gatten dog langt den ringeste), og de blev begge
til trinbraetter i 1960. Fra Vindblees gir det bdde op og ned

mod Legster, og efter en uoverskuelig skeering med lande-
vejen 1 byens udkant kerer vi ind pa det store stationsareal.
Stationsbygningen har bevaret sit gammeldags preeg med per-
rontaget over perron 1 (!), men til gadesiden ser der knapt
sd gammeldags ud. Som kebstadsstation herer Logster jo
ikke til de storre, men godstransporterne har nasten altid
vaeret betydelige, hvad havnebanen har bidraget til. Hvor-
meget stationen vil lide ved persontrafikkens bortfald, er ikke
godt at sige, for den har ikke vaeret overvaldende i lange
tider. I over 40 ar har hovedparten af trafikken fra Leagstor
gdet 1 alle andre retninger end banens, og lokaltrafik ad ba-
nen udover Ars har varet meget beskeden.

Alestrup-Hobro: Landskabeligt har strakningen
ikke stort at byde pa udover fald og stigninger. Hele
banen Hobro-Legster betegnedes i tjenestekerepla-
nen som A 2 med undtagelse af Norager—Simested,
der ngjedes med A.

Pa vej mod Simested passeres en vejoverskering, hvor der
i 1937 skete en grim péakerselsulykke. Et godstog, der med-
forte en del skolebern, pakerte en lastbil med levende grise.
Lokomotivet, J 6, valtede, og godsvognene tdrnede sig oven-
pd hinanden og hang bogstavelig talt i nogle narstiende
treer. Der var tab pa begge sider, og lokomotivet blev ud-
rangeret. Simested station var streekningens ringeste, der var
ikke meget gods, og billetsalget var »meget lokalt«. Der var
da intet at sige til, at man onskede stationen nedlagt sammen
med andre urentable stationer, og det skulle veaere sket sam-

Litra | nr. 6 efter ulykken i Simested 1936.

tidig med Deostrup og Rerbak 31. januar 1960. Til manges
undren og Destrup og Rerbzk stationsbyers argrelse over-
levede den ringere Simested station, og en undersegelse viste
— navnlig til pressens fryd — at en lokal folketingsmand havde
forméet at bevare stationen, selv om denne kun havde solgt
for 2 kr. 80 ore billetter i juleugen 1959! Da dette kom
frem, og egnen havde pddraget sig mere end onskelig op-
marksomhed, var der intet at stille cp for Simesteds be-
skytter, og stationen blev til trinbraet 1 juni 1960. Den ligger
ellers godt for landsbyen, men det gor landevejen ogsd, hvad
stationen ret hurtigt fik at fele. Hvor landevejen naeste gang
skeerer banen, oprettedes i 1925 Boldrup trinbrat ved lands-
byen Torup; Boldrup ligger flere km vak, men der er jo
tilstreekkeligt mange byer her i landet, der hedder Thorup/
Torup. Trods den ret ringe bebyggelse har trinbrattet vaeret



Arkitekt A. Brachner-Nielsens 112 etages serichus opfares overalt
i landet. Handvarkerudgift ca. kr, 77.000,- excl. OMS. Etageareal
139 mi.

Seriehuset opfores med ydermure af gasbeton og taget tmkkes
med »Ceny« tagsten, Gulvet i stueetagen egeparket og i lofts-
etagen bsgeparket, Badevarelse med kar og fliser. Centralvarme
med oliefyr og 2500 liter olietank. | stueetagen opholdsstue 41,5
m?, spiseplads og kekken, forstue, bad og fyr- og vaskerum, |
loftsetagen sovevarelse 17,5 m? samt 3 varelser p&d henhaoldsvis
11,7 ~ 9,2 og 8,8 m? og garderoberum.

Nazrmere oplysninger og brochurer ved henvendelse til Brachner-
Nielsens Serichuse, Learkedals Allé 36, Fruens Bege (Odense)
(09) 13 14 01. — Kontortid: kI. 9-17,30.

A-S
Randers-Hadsund

Jernbane

A/S LANDBOBANKEN | SKIVE
SALLING BANK

Et centrum for bankservice
Telf. 700

JAGERSBORG
PLANTESKOLE

Gentofte 7225

STAUDER
STEDSEGRONT
STENBEDSPLANTER

Jaegersborg Allé 190

Aarhus Bedemands- og
Begravelsesiorretning

H. J. Madsen
Ring til 2 28 66

(ogsé sen- og helligdage form.)
Jeegergardsgade 17-19, Aarhus

HOVEDBANEGAARDENS
RESTAURANT

Aarhus

A/S NORVIN & LARSEN

ingenigr- og
entreprengrforretning
Udfarer arbejder for DSB

Jernbanegade 21 - Aalborg
Telefon 2 8599

Erik Rasmussen

MOBLER FOR ALLE HJEM
Begravelse og ligbreending ordnes
Auto-Ligvogn
Vestergade 25 — Silkeborg
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nogenlunde benyttet. Der er ikke langt til Nerager, straek-
ningens bedste station, og det var da ogsa dens eneste over-
levende. I perioder var her mere ankommende gods end til
Alestrup. Ogsd i Norager indtraf en alvorlig pakerselsulykke.
I 1956 korte en bil mod et godstog ved indkerslen til statio-
nen og slebtes foran lokomotivet, der korte med tenderen
forrest. Herved beskadigedes eller stilledes sporskiftet pa
halvt, lokomotivet afsporedes, tenderen vealtede, og nogle

Rorbak station. Foto:P. Thomassen.

godsvogne knustes. Der var dog ikke 3 drazbte som ved Sime-
sted-ulykken, men lokomotivpersonalet og bilisten kvastedes.
Lokomotivet — D 898 — blev slemt ramponeret, men ‘ikke ud-
rangeret. Bilisten, der havde hele skylden, blev i evrigt rui-
neret, da hans forsikring ikke nzr dakkede skaden pd ma-
teriel og gods. Fra Norager til Rerbzk gir banen nasten
snorlige, den lengste lige strakning p4 Himmerlandsbanen.
Her er heller ikke meget at sl& herresving for; her er ret
ode, og sa sent som i 1932 oprettedes trinbrat for landsbyen
Grynderup. Mearkvaerdigvis havde dette flere rejsende end
Boldrup, medens alle tog kunne standse der. At Grynderup
trinbraet ikke forlengst er nedlagt, skyldes hensynet til skole-
born. Rerbzk (nu Store-Rorbzk) station ligger idyllisk i lidt
trebevoksning, men meget akavet for landsbyen. I folge sag-
net skulle her kun have varet et lille billetsalgssted, og det
var lykkedes nogle af Rorbzxks »upper ten« at fi banen lagt
et godt stykke fra byen af hensyn til deres jorder. Det havde
stationen ikke godt af, og selv om den havde klaret sig for-
bavsende lenge, méitte den lukke i 1960. Dastrup station
havde nogenlunde samme trafiktal som Rerbzk fer krigen,
omend noget mere vognladningsgods. Stationen fik lige som
sin navnefeelle nord for Tender en del tid til at g8 med at
udveksle fejlgdet gods, indtil man i1 1922 lerte at kende for-
skel pa Dostrup Himmerland og Dgstrup Terninglen (senere
Senderjylland). Fra Dostrup gar de sidste kilometer til Hobro
gennem meget kuperet landskab med lyngkledte bakker med
meget godt grus. Der var da ogsd i mange ar en givtig grus-
grav med sidespor i neerheden af Destrup. Efter at have pas-
seret landsbyen Tobberup leber banen de sidste to kilometer
parallelt med streekningen Hobro—Alborg, og vor tur pia
Himmerlandsbanen er snart til ende. Ved indkerslen til Ho-
bro ses til hojre resterne af en storre kulgird og et par op-
stillingsspor.

Med nedlaggelsen af banen Hobro—Alestrup og
indstillingen af persontrafikken til Legster forsvin-
der en typisk dansk statsdreven lokalbane. I den

farste halvdel af sin levetid var den uundverlig for
egnen og de byer, den betjente, hvilket naturligvis
ogsd gxlder Viborg—Alestrup. Med persontrafikken
gik det pafaldende hurtigt ned ad bakke i tyverne,
medens godstrafikken reddede Himmerlandsbaner-
ne, da »stykgodsudvalget« 1 trediverne havde et ser-
ligt godt @je til disse baner. Det lykkedes dog at
redde banerne ved forenklet drift — mange tog be-
stod af ME + FD - og flere af stationerne blev en-
treprisestationer. Var banerne i 1934 blevet rene
godsbaner, var de formentlig blevet nedlagt for be-
settelsen, og under denne ville man nedigt have
undvaeret dem. Efter 1948, da biltrafikken atter tog
let kolossalt opsving, var det atter pi tale at ned-
legge Himmerlandsbanerne, da persontrafikken gav
et gevaldigt underskud. Godstrafikken var stadig be-
tydelig, hvilket reddede banerne i mange ar, men
sidst 1 50’erne lykkedes det at blive persontrafikken
kvit pd Viborg—Alestrup strekningen. Det gik ret
nemt ved at erstatte de tog, som publikum helst
ville benytte, med rutebiler, hvorved der kunne op-
vises stadig ringere antal passagerer med togene.
At DSB sa matte kebe banen af koncessionshaverne
var ingen hindring. Det sidste plan-persontog kerte
30. maj 1959, og selveste generaldirektor Skov var
med — uofficielt. Den 21. maj 1966 kerer sidste tog
Hobro-Legster; og pa streekningerne Viborg—Ale-
strup—Logster, der derefter drives som rene gods-
baner, bliver der kun én »rigtig« station tilbage,
nemlig Ars, der dog fir den ejendommelighed, at
der kun bliver normalt billetsalg til Alborg-Hvalp-
sund banen. Det skal da blive interessant at se, hvad
der sker, nar AHB ad are nedlaegges! De stationer
pa Viborg—Legsterbanen, der overlever 1966, bli-
ver bilekspeditioner, som f{f. cks. Skals har vearet
det siden 1959, og sa far vi se, hvor leenge godstra-
fikken kan redde banen denne gang.

Vort forsidebillede

viser denne gang et malmtog pd den store svenske privat-
bane Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelsunds Jiarnvigar
(TGOJ). Malmtoget — der kerer langs den smukke Melldsa-
sjon — fremfores af ét af banens el-lokomotiver, litra Ma
(4500 hk), af en serie pa ni stk., bygget i &rene 1953-58 af
ASEA og AB Svenska Jarnvigsverkstiderna i Falun.

Laserne vil sikkert huske motivet — billedet har varet
bragt tidligere — 1 sort/hvidt — pa forsidens af tidsskriftet
nr. 2/65. Redaktionsudvalget synes, motivet er si godt, at
det kan tale at blive set endnu engang — og s er omslaget
1 pvrigt en gave fra Elekiricitets Aktieselskabet ASEA — og
fotografiet er stillet til vor radighed af AB venska Jdrnvdgs-
verkstiderna. Til naeste &r vil foreningens medlemmer have
mulighed for at opleve foriret — bl. a. ved Mellésasjon, idet
TGO]J har indbudt DJK til et bessg ved banen i dagene
21.-22. april (Bededags-ferien) 1967.
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Randers Andelssvineslagteri

Randers
Telf. 28166

Lolland-Falsters Folkefidende A-S

Nykabing F.

Restaurant

»RODE 27’

Odense

Gammel som &' Jarnbaen —

Den Nordslesvigske Lengdebane og vor
lille sparekasse
oprettedes samme &r — 1863

Asgerskov Sparekasse
Telf. 048 331 13

Alle veerdipapirer opbevares og forvaltes
meget billigt.

SCANLACE

Ringvejen
Viborg
Telf. (0761) 3600

Tomrer- og snedkermester

ANDERS FRODE JEPPESEN

Redegaardsvej 60
Odense
Telf. (09) 12 38 36

A/S Kaj Neckelmann

Silkeborg
Telf. 3333

VESTJYSK ELEKTROMOTOR
REPARATION

Hjerm nr. 17

GORLEV HANDELSHUS A/S
Korn & Foderstoffer

Gorlev 207

BISQUITFABRIKKEN NATIONAL
Finsensvej 37
Kebenhavn F.

GO. 7232




Kommende meoder og udflugter

Fredag den 22. april k1. 20 i Folkets Hus, Eng-
havevej 40, Kgbenhavn V.,

Ordinzr generalforsamling (se side 3).

Sondag den 1. maj. Udflugt pA Himmerlands-
banerne (med kersel pa straekningerne: Randers—
Hobro—Alestrup-Logster og Logster—Alestrup—Vi-
borg-Langd—Randers.

Planen for udflugten er:

Randers .....cc.ccoiiiiininins afg. 9.00
Hobro ....ccovviiiiiiini. afg.  9.55
Logstor ......cooooiiiiiil, ank. 12.55
Logstor ......cooiiiiiinn afg. 15.00
Viborg ... ank. 17.20
Langd ...c.oocoviiiiiininennes ank. 18.14
Randers .......cocvviieiainnnns ank. 18.30

Mellem Randers og Hobro er szrtoget gennem-
korende — dog med et mindre ophold 1 Farup. Mel-
lem Hobro og Legster fremfores toget som arbejds-
tog, og der gores ophold pa samtlige stationer og
trinbrectter sivel som adskillige steder pa {ri bane
(fotostop). Efter frokostopholdet i Legster keres
uden stop til Alestrup, og fra denne station og til
Viborg fremfores toget som rangertrek, séledes at
der ogsa her vil vaere lejlighed til besigtigelse af sta-
tioner, fotografering o.s.v. Mellem Viborg og Ran-
ders gores kun kort ophold i Langa (bl. a. for af-
seetning af rejsende — se nedenfor).

Szrtogsanmeldelse vil blive udleveret.

Oprangering: MT-EH-CQM-COM.

Der arrangeres felles til- og frarejse {ra stationer pd straek-
ningen Kgbenhavn H.-Fredericia—Arhus H.-Randers.

Udrejsen foretages siledes: Tog 95: Kebenhavn H. afg.
k. 0.15 (nat efter lordag den 30. april) — Arhus H. afg.
kl. 7.50 — Randers ank. kl. 8.31. Der reserveres plads i vogn
med hvilestole (litra BL), der overfores over Storebelt.

Hjemrejsen foretages saledes: Tog 80 (lyntog »Limfjor-
den«) Langé afg. kl. 18.35 — Kobenhavn H. ank. kl. 23.32
(20 pladser er reserveret i dette tog — fortrinsvis for rejsende
til Kobenhavn og til stationer pa Nord- og Kystbanen) —
eller tog 1084 Randers afg. kl. 18.42 — Arhus H. ank. kl.
19.22 — Odense ank. kl. 22.11 (rejsende til Roskilde og et
evt. »overskud« af rejsende til Kebenhavn rejser via Arhus—
Kalundborg saledes: Arhus H. afg. kl. 20.04 — Arhus H. afg.
kl. 20.15 — Roskilde ank. kl. 0.31 — Kebenhavn H. ank. kl.
0.59). Se 1 gvrigt »Togplan« og »Danmarks Rejseforbindel-
ser<.

Pris for deltagelse er:

»Rundturen« Randers-Logster—Langa/Randers:

kr. 35,—.

» Tilslutningsbilletterne«s pris er:
Fra Kebenhavn og Roskilde ... kr. 47,00

Fra Korsar .......coooviineennn. kr. 40,00
Fra Odense ......ccccovvvvinnnn. kr. 33,00
Fra Fredericia .................. kr. 24,50
Fra Arhus ......cccooevvvinennnns kr. 8,00

Billetter fra Kebenhavn vil ved hjemrejsen vare
gyldige til tog 80 eller tog 1084/skib/tog 280 — fra
Roskilde til tog 1084/skib/tog 280 — fra Korser,
Odense, Fredericia og Arhus til tog 1084.

Deltagere, der far anvist plads i tog 80, betaler
for lyntogspladsbilletten dirckte til rejselederen.

Fripas er ikke gyldig til ser- og arbejdstoget
{»rundturen).

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest den 23.
april — at indsette kr. 35— (»rundturen«) + (om
deltagelse i »fxlles« til- og frarejse enskes) belobet
svarende til »tilslutningsbilletten«s pris (se ovenfor)
pa postgirokonto 6 73 94, adresseret P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup. Indbetaling ved chekes
frabedes.

Postkvitteringen, der skal medbringes, ombyttes i toget/to-
gene med kontrolbillet. Frokosten indtages i Logstor. Onskes
bordplads reserveret til »Koldt bord« (ca. kr. 15,~), markes
bagsiden af postgirotalonen med et »M«. Opmarksomheden
henledes pa, at der for rejsende i tog 95 vil veere mulighed
for indtagelse af morgenmad i Arhus under togets ophold der
(mellem kl. 6.45 og kl. 7.50).

Bestyrelsen kan varmt anbefale medlemmerne
deltagelse i denne udflugt, streekningen Hobro—Ale-
strup nedlegges som bekendt fuldsteendigt den 22.
maj — og kerslen Alestrup—Viborg finder kun sted
takket veere stor imedekommenhed fra 2. distrikts
side. (»Udflugtstog« tillades normalt ikke pa gods-
baner, og slet ikke pa sendage — bl. a. af hensyn til
vejtrafikanterne). Rejsen pad Himmerlandsbanerne
er saledes en absolut »sidste chance«. 2. distrikt har
sledt med lys og lygte« efter en traekkraftenhed i
form af et damplokomotiv — men forgeves — samt-
lige distriktets D-maskiner har revisionsfrister, der
for laengst er udlebet. MT-maskinen er den naest-
bedste losning — det er dog i1 det mindste et loko-
motiv.

BILEN MED | TOGET

De nu sd populere »autotog« dukkede op for ferste gang
i de Tyske Forbundsbaners kereplan i sommeren 1956. Som
forste forbindelse blev valgt Hamburg—Basel. Dette viste sig
ikke at veere forkert, idet denne forbindelse 1 lobet af de sid-
ste ar har udviklet sig til den vigtigste og mest eftertragtede.
Medens belezgningsprocenten i forbindelserne til Chiasso i
gennemsnit har ligget pa 70, til Avignon og Minchen pa 70
—80, er den i ferstnzvnte forbindelse kommet op pa 90.
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FIRMA OSC. MEYER
Isenkram
Veerktej og kokkenudstyr

Gl. Kongevej 123 — Kbh. V.
TIf. HI 3300

HOVEDSTADENS KULIMPORT

H. C. Andersens Boulevard 44, K.

AUCA SPORT

Dybbelsgade 45-47
HI 1329

Tag ikke fejl. Husk ved Sgndre Boulevard

DE DANSKE FARVEFABRIKKER A/S

Brydehusvej 16
Ballerup
97 02 05

NIELSEN OG CO.
Udlejning af bode, stole og
service
Skindergade 28
Kobenhavn
CE 828

Alt vedrorende begravelser
og ligbreending ordnes
M. SCHRODER
Ramsherred 31, Aabenraa
Tel. (046) 22012

Ligtransport i ind- og udland

P. SVENDSEN & SON
Vognmand

Stagehgjtveervej
Silkeborg
4722

VESTJYLLANDS PAPIRPOSEFABRIK
Gl. Feelledvej
Skive

SORENSEN’'S PLANTESKOLE

Klausdalsbrovej 336
Kobenhavn
91 3306

Aktieselskabet

HORSENS PRIVATBANK

AGIMEX

Silkeborg
Telf. 2999




Hvert ar er der kommet nye forbindelser til — 1966’s ny-
heder er forbindelserne: Hamburg—Freilassing (ved Salz-
burg) og Hamburg—Karlsruhe.

Skandinaviens andel ved benyttelsen af »Auto im Reisezug«
har ti} tider vzeret 30 pct. Alene i 1964 benyttede dobbelt si
mange danskere sig af denne service som i 1963. I 1965 skete
der en yderligere 20 pct.s stigning i benyttelsen.

England (BR) indforte denne service — som ferste jern-
baneforvaltning — i 1955, ét ar for DB. I Tyskland blev der
i aret 1957 kun befordret 4.905 motorkeretajer pa to straek-
ninger. Selv de storste pessimister lod sig overbevise, da der
allerede 3 ar efter blev befordret 18.000 biler. I 1965 kom
tallet op pa naesten 30.000.

En speciel brochure: »Ta’ bilen med i toget«, udkommer
ved hvert koreplansskifte og indeholder alle oplysninger om
tider, priser m.v. for hver forbindelse. Sommerudgaven 1966
medfolger dette nummer af tidsskriftet som bilag.

SVENSKA
JARNVAGSKLUBBEN
(SKANEAVDELNINGEN)
E OG ,,ANGWHISSLAN”’

Sondag den 24. april. Udflugt med szrtog fremfort af
damploko »Skane rundt«, en rejse pa i alt 327 km.

Planen for udflugten er: Malmé C. afg. kl. 8.50 — Eslov
(9.20/9.50) — Ystad (12.35/13.30) — Girsnis — Kristianstad
C (18.02/19.00) — Hissleholm — Eslév — Malmé C ank. kL
21.08.

Saertogsanmeldelse vil blive udleveret.

(Adskillige fotostop).

Oprangering: S] damploko S1 1917 — F3 8739 (tidL
OSJ/CHJ) — Bo15 — Bo 15 (bogiepersonvogne med &bne
endeperroner).

Forbindelse fra og til Kebenhavn opnis ved at benytte
Flyvebdd, Kebenhavn Havnegade afg. kl. 8.00 — Malmd
Skeppsbron afg. kl. 22.00 — Kebenhavn Havnegade ank. kI
22.35.

DJK-medlemmer er meget velkomne — turen er en psidste
chance«-rejse pd en rakke skdnske privatbanestrakninger,
der vil blive nedlagt i de kommende ar, f. eks. Eslév—Ystad
(tidl. YEJ) og Ystad—Kristianstad (tidl. YEJ/YGStOJ/YB]/
0S]), og byder pi noget s& usedvanligt som kersel med
damp pa den elektrificerede »S&dra Stambanan« (Malmd—
Lund-Eslév — og retur Hissleholm~Eslév—Lund-Malmé) —
se i ovrigt kortet 1 tidsskriftets nr. 2/66, side 17 — og artik-
len i tidsskriftets nr. 8/65, siderne 5-9. S 1 1917 horer til en
serie pa 20 stk. — SJ’s sidste damplokotype — bygget i 1952—
53 af NOHAB.

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest den 12. april — at
indsztte svenske kr. 35~ (ca. 48— danske kr.) pi svensk
postgirokonto 43 50 88, adresseret L.-E. Go6hl, Ystandsgatan
11, Malmé S., Sverige. (Indbetaling kan finde sted pa et-
hvert dansk postkontor). Samtidig sendes et postkort, adres-
seret E. B. Jonsen, Esthersvej 19 B, Hellerup, med oplysning
om, hvorvidt plads pd ovennavnte Flyvebdds-forbindelse on-
skes reserveret. Billetten for turen over @resund betales ved
afrejsen fra Havnegade — danske kr. 18,~ (dobbeltbillet med
grupperabat).

SJK — Skanegruppen — arrangerer endvidere udflugt med
kersel pd smalsporbaner pad Riigen i dagene I14.-15. maj.
Nermere oplysninger om dette arrangement kan rekvireres
ved tilsendelse af brev (50 ogres frimzrke vedlegges) til:
E. B. Jonsen, Esthersvej 19 B, Hellerup — inden den 20. april.

ASEA

— EN AF JERNBANE-
ELEKTRIFICERINGENS PIONERER
Af Erik B. Jonsen.

»Allminna Svenska Elektriska Aktiebolaget — eller i daglig
tale ASEA — kan fore sin oprindelse tilbage til 1883, da virk-
somheden pébegyndte fremstilling af elektriske maskiner ef-
ter Jonas Wenstroms konstruktioner og patenter. Denne alsi-
dige opfinder, en af elektroteknikkens pionerer, var ASEA’s
tekniske leder 1 en halv snes &r, og han nede i sin alt for
korte levetid at gere virkelig nyskabende indsatser indenfor
de fleste grene af sterkstromsteknikken. Han er frem for alt
kendt som en af opfinderne af 3-fasesystemet og fik svensk
og engelsk patent pa opfindelsen. Wenstrém var den forste af
en lang razkke teknikere, som gennem arbejde hos ASEA gav
verdifulde bidrag til elektroteknikkens udvikling, og derved
gav ASEA en plads i feorste rekke blandt verdens forende
elektriske industrier.

Fra en meget beskeden start pa et loft i Visterds er den
lille virksomhed med 7 ansatte vokset op og er blevet en af
Sveriges storste industrier med over 30.000 ansatte.

ASEA’s produkter fremstilles i dag ti forskellige steder i
Sverige (de sterste fabriksanleg er beliggende i Visterss,
Ludvika og Hilsingborg) og p4 en lang raekke fabrikker i ud-
landet, og produktionsprogrammet er meget omfattende, men
det kan stort set deles i tre grupper: Udstyr for produktion,
overfersel og distribution af elektrisk kraft (generatorer, trans-
formatorer, el-apparater og atomkraftreaktorer). Drivkraft-,
kontrol-, méle- og reguleringsudstyr for alle arter af industri-
er fra stilveerker og gruber, papirfabrikker og trykkerier til
cellulose- og tekstilfabrikker. Udstyr for — hvad der vil inter-
essere dette tidsskrifts leesere mest — kommunikationer og
transporter til lands og til vands (el- og diesellokomotiver og
-vogne, tunnelbanevogne, trucks, kraner og spil samt elektrisk
udstyr til brug i skibe).

ASEA’s indsats for vekselstromselektrificeringen af svenske
jernbaner er vel kendt af de fleste jernbane-entusiaster. Den
forste oprindelse til ASEA’s arbejde pa dette omride daterer
sig til slutningen af 1880’erne, hvor de forste projekter pa-
begyndtes. Virksomheden afleverede sit ferste clektriske lo-
komotiv i 1891 (til en industribane i Ostergétland) og del-
tog 1 leverancerne ved elektrificeringen af Djursholmsbanen.
Denne bane dbnedes for elektrisk drift i 1895, og den m3a an-
ses for at vaere verdens forste elektriske jernbane med offent-
lig trafik. Den neaste milepel for virksomheden var udforel-
sen af elektrificeringen af smalsporbanen Klockrike—Borens-
berg, som udfertes i irene 1906-1908. ASEA leverede ved
denne lejlighed sin forste el-motorvogn for vekselstromsdrift.
I 1904 modtog ASEA den forste ordre fra Statens Jirnvigar:
To forsegsstraekninger med enfase-vekselstrom. Virksomheden
leverede to vekselstromsgeneratorer (270 hk) med tilsvarende
transformator, en komplet kontaktledning for strazkningen
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F. N. KRAGSKOV
Frugt en gros

Teglgaardsvej
21516 Frederikshavn

DRONNINGMO@LLE AUTOV/ERKSTED
v. K. B. Rosenmejer Nelsen

Alle reparationer udferes

TIf. Dronningmelle 173 (03) 209

BLAUENFELDT OG TVEDE
Svanevej 3-7
B. T.

Engelsk sauce
»Condimenta«

ASN/ZES HOTEL
v/ Mogens Madsen
Nymonterede vaerelser m. varmt og koldt vand
Hyggelig restauration
Veltillavet mad
Krostue m. bowlingbane

TIf. Asnaes 40 (03) 451

Nyd
LIDANO CHOKOLADEDRIK

hver dag

EGON FRANK
Rebslagergade 7
Blikkenslagerarbejde
Central- og fjernvarme
Oliefyr - Gas
Vand - Sanitet
Tagteekning
Telf. (044) 24418 - Spec. forr. - Senderborg

JYDSK FISKENETFABRIK

Fredericia

MAGLEMER DINER TRANSPORTABLE

Maribo 1139

ODDENS MASKINSNEDKERI
Oddense pr. Balling
Telf. (0751) nr, 5 & 140

16

DRUBIN TRYKFARVER

Ottiliavej 22-24
Kabenhavn, Valby
3001 33

A/S HERMANN HEGGOV
Aut. Volvo-forhandler

Jyllandsgade 11
TIf. Ringsted nr, 77

A/S NAESSUND FZARGERI
Nyk. M.
Telf. 21488




Tomteboda—Virtan og byggede for egen regning og risiko
to to-akslede motorvogne og et lokomotiv (litra Z), af hvilke
sidstnzevnte efter provedriften Stockholm—Jirva/Virtan flyt-
tedes til Malmbanen, hvor det i mange ar anvendtes som
reserveloko.

I 1912 leverede ASEA — eller helt nejagtigt datterselskabet
DEVA — verdens forste diesel-elektriske motorvogne. Denne
produktionsgren er i gvrigt nermere omtalt i en artikel af
Stig Thoke-Jensen her i tidsskriftet (nr. 4/65).

Den egentlige »ilddab« fik ASEA i 1910-1915 ved elektri-
ficeringen af Malmbanen (den 130 km lange strzkning Ki-
runa—Rigsgrinsen). Anlegsarbejderne og leveringen af det
rullende materiel blev foretaget i samarbejde med »Siemens«
1 Berlin, men ved alle elektrificeringsarbejder siden da har
ASEA haft det privilegium at levere alt elektrisk udstyr og
traekkraft, lokomotiver sivel som motorvogne — for en min-
dre del komplette traekkraftenheder — og for hovedpartens
vedkommende i samarbejde med de svenske lokomotivfabrik-
ker: AB Svenska Jarnvigsverkstiderna i Falun (AS]), AB
Motala Verkstad og Nydquist & Holm AB i Trollhiittan
(NOHAB), saledes at disse fabrikker har haft ansvaret for
de mekaniske dele og ASEA for de elektriske.

Ca. 7.500 km jernbane i Sverige er i dag sunder tridd« og
elektrificeringen (vekselstrem 15.000 V 1625 Hz) m& nu be-
tragtes — som tilfeeldet er i Ostrig — som afsluttet, pa et
tidspunkt, hvor vekselstrams-elektrificering med stromstyrke
25.000 V 50 Hz anses for at vare »det eneste rigtige«.

Dette er dog intet problem for en moderne industrivirk-
somhed. ASEA kan i dag levere lokomotiver for begge fre-
kvenser — og »sidste skrig« er lokomotiver med javnstroms-
motorer med kiselensrettere — eller endnu mere moderne:
med tyristorer for styring af traktionsudrustningen. En ner-
mere udredning af dette kreever en hel artikel — som redak-
tionen forgvrigt haber at kunne bringe i den nzrmeste frem-
tid.

ASEA har leveret alt udstyr og rullende materiel (med
underleveranderer) til Stockholms T-bane, der som bekendt
haerer til verdens mest moderne. P4 T-banen eksperimenterer
ASEA forovrigt med en sikaldt vauto-pilot« til brug i mor-
gendagens forerlose tog.

Det ma endelig navnes, at ASEA har taget aktiv del i
udviklingsarbejdet af bogier til traekkraftsenheder, og man
har fundet frem til en konstruktion med szrdeles gode lobe-
egenskaber, velegnet for sdvel ekspres- som universallokomo-
tiver.

Det vil fore for vidt med en gennemgang af ASEA’s sam-
lede produktion af el-lokomotiver og -vogne (en artikelrekke
om svenske el-lokomotiver er under planlegning. Red.), blot
skal navnes, at det nok si bekendte D-lokomotiv m& anses
for at vere det elektriske lokomotiv, der er fremstillet i det
storste antal eksemplarer 1 verden. ASEA’s »ordrebog« om-
fatter p.t. bl. a.: 30 kiselensretterlokomotiver (7340 hk, 25000
V 50 Hz, akselanordning: Co’Co’) for de rumanske stats-
baner (CFR), litra 060-EA. Leverancen er i fuld gang, de
mekaniske dele — for de ti forste maskiners vedkommende —
leveres af ASJ, Motala og NOHAB i fzllesskab under eks-
portnavnet »Swedloc« ~ de mekaniske dele for de ovrige 20
lokomotiver vil blive fremstillet i Rumanien. Det er i avrigt
nyligt besluttet, at ét af lokomotiverne skal udstyres med
tyristor-styring. Statens Jarnviagar (SJ) har bestilt 20 stk.
(ordren er netop forhejet til 60 stk. Red.) styristor«-loko-
motiver (4900 hk, 15000 V 1623 Hz, akselanordning Bo’Bo’),
litra Rc (se tegning) — de mekaniske dele bygges af de oven-
nzvnte lokomotiviabrikker, Norees Statsbaner (NSB) har

I_ 15470 s

Projekttegning af S]’s nye elloko, litra Rec (hojeste hastighed
150 km/t). Det nye universallokomotiv vil aflose en rekke af
SJ’s ellokotyper, f. eks. litra B, D og H (med underlitra).

bestilt 6 stk. kiselensretterlokomotiver (7350 hk, 15000 V
1625 Hz, akselanordning Co’Co’) litra El 15, De mekaniske
dele til disse lokomotiver bygges af det norske firma »Thu-
nes Mekaniske Verkstad«. Lokomotiverne — der for en stor
del er identiske med de rumanske lokomotiver — udstyres
med elektrisk modstandsbremse, og de vil blive anvendt pa
strezkningen Narvik—Kiruna, hvor de — kert i multipel — vil
kunne fremfore 5000 tons malmtog. SJ har endvidere af-
givet ordre pd 15 stk. mellemdele til malmbanelokomotiver
litra Dm, der i sjeblikket korer som dobbelt-lokomotiver. De
nu bestilte mellemdele kan uden videre indszttes mellem de
oprindelige to dele, og motorstyrken oges pi& denne méide
med en trediedel (9000 hk). SJ har forgvrigt haft tre sa-
danne lokomotiver, litra Dm 3, i drift siden 1960, og de be-
tegnes som »verdens steerkeste«. Malmbanens kapacitet skulle
kunne fordobles ved denne anskaffelse. Fremtidens malmtog
pa strzkningen Kiruna-Narvik vil have en lengde af 438
meter og veje 5135 tons inklusive last og lokomotiv, og
toget vil bestd af 65 bogie-malmvogne. Malmbanens lokos og
vogne udstyres 1 gvrigt nu med centralkobling.

Jernbanenyt - kort fortalt

— kommer igen i naste nummer af tidsskriftet.

STOREBALTS
OVERFARTEN

En rakke af tidsskriftets leesere har i breve til redaktio-
nen — meget rigtigt — papeget, at der manglede et »grund-
lag« for at have noget ud af oversigten over fergebenyttelsen
pa jernbanefergeoverfarten Korser—Nyborg. Dette »afhjzi-
pes¢ med »omlgbsplanen« (side 18) for jernbanefzrgerne
(1.-7. feerge) samt sejlplanen, der medfolger pa lest bilag
(begge dele gyldige til den 21. maj). Det mad dog bemer-
kes, at 7. fzrges ture som oftest er omlagte (behovturene
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Fg. 1. ferge 2. farge 3. ferge 4. ferge 5. farge 6. ferge 1. ferge
Rod Bl& Gron Gul Brun Violet Sort
Tur| 11 — 38 15 — 44 23 — 50| 17 — 40 125 — 42 0129 — B802/gp4| 0107 — 212
43/143 —64/264) 33/133 — 60/2¢0 [45/145— 66 | 25 — 58 135 — 246  |803,805 — 0248 117 — 0228
63 — 92 69 — 88 65 — 80| 55 — 070 | 53/153,Drift/2173—| 0151 — 0262 | 0131 — 0236
B5-—200/204 195 —216/214/18) 193 — 0208 67 — 29874 748680268 /68 0179 — 0290 807 — 808
113 — 222 | 0123 — 30 115 —0226 | 95 — 20 0181/187 — 296 | 0103 — 0210 809 — 810
109 — 218 0119 — 0224 | 0187 — 292
101 —
Eft. [ 222 — 11| 195 —216/294/1] 115 — 226 | 20 — 17 109 — 218 — serlig plan
Atl.16,30 —18,15| 8,25— 18,30 [5,30 — 19,00| 7,45—20,45 6,40-19,50/20,20/20,35| 7,30 — 19,30 szrlig plan
Sk. fast skifter daglig 30-23, 226-15 fast fast fast -

AGFACOLOR CT18

Rullefilm og smabilledfilm
- sidstnaevnte nu ogsd i den

Ay/acolor

Umkehr - Film

fir Diapositive
fiir Forboulnahmen bei Tageslicht

nye RAPID-kassette.

Agfacolor

Negativfilm

_4? fa

AGFACOLOR CN17

Rullefilm og smabilledfilm

- sidstnzevnte nu ogsa i den nye
RAPID-kassette. Tillige

som week-end-patron med

12 optagelser 24 X 36.

Sikkert resultat - selvom De skifter...

Brug altid samme filmmarke - d.v.s. Agfacolor CT 18, nir De
onsker farvediapositiver med fint afstemte pasteltoner, lysende rodt,
kraftigt blit og stort belysningsspillerum - og brug Agfacolor CN 17,
ndr De vil have farverigtige papirbilleder.
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807/808 og 809/810 sejles ikke p.t.), ligesom lejebenyttelsen
- angivet 1 sejlplanen — er sterkt varierende. De anforte leje-
benyttelser er for Korsors vedkommende — de fra den 3. ja-
nuar geeldende — for Nyborgs vedkommende — de fra den 19.
februar galdende.

Forkortelserne i »omlebsplanen« er: Eft.: Eftersyn, Afl.:
Aflpsning, Sk.: Skib og O: Omlagt fzrgetur i forhold til den
i gzldende »tjenestekoreplan< gzldende. »Farveangivelser-
ne«: Rod, bl o.s.v. benyttes pd grafiske sejlplaner, grafiske
lejebenyttelsesplaner o.s.v. (EBJ)

Foreningsnyt

Fotokonkurrencen

Resultatet af fotokonkurrencen, arrangeret i anledning af
foreningens 5-ars stiftelsesdag, foreligger nu.

Vindere blev:

Gruppe 1: »Juletrafikken 1963«: Philip Maschke, Lov-
springsvej 1 E, Charlottenlund. (Mrk. »Mc).
dages kort til Danske Statsbaner,

Preemie: 10-

Gruppe 2: »Pa udflugt med DJK«: Einar Hoff, Vejleso-
vej 65 A, Holte. (Mrk. «49-34«). Praemie: REMINGTON
JUNIOR skrivemaskine.

Gruppe 3: sDamp«: 4. Kernwein, Kikkenborgvej 31, Kol-
ding. (Mrk. »3649«). Przmie: AGFA SILETTE »L« ka-

mera.

Dommerkomiteen bestod af: Fototekniker F. Kaulbach
(AGFA-GEVAERT A/S), ingenior Fin-Erik Nielsen og cy-
kelhandler Borge Chorfitzen.

Dommerkomiteen har haft et »hardt« job — her er rap-
porten fra fototekniker F. Kaulbach: »Juletrafikken 1965«:
Det indsendte antal billeder (2 stk.!!!) tillod os ikke noget
valg. Det preemierede billede kan jo ikke siges at bare mere
praeg af jul end en almindelig week-end. Vinderen skal dog
ikke have noget mindreverdskompleks af den grund, han
har fortjent sin premie for initiativet. »Pi udflugt med
DJK«: Ved den endelige bedemmelse 13 billederne mrk.
»49-34« og »P. Th.« i spidsen tet fulgt af 2-3 andre op-
tagelser. Der var en del gode i denne gruppe, og kun sma-
ting — hvoraf en del kunne have vearet »reddet« ved for-
storrelsen — skilte dem fra ferergruppen. Mrk. »49-34« fik
den endelige ferstepris, men dommerne er blevet enige om,
at mrk. »P. Th.« skal gives »erefuld omtale«. sDamp«: Der
var et serdeles pznt udvalg af gode billeder i denne gruppe
— mange man virkelig kunne glede sig over. En har gje for
motivet, en anden for udsnit, en tredie er ferm til at lave
en god forsterrelse o.s.v. Da der jo kun var mulighed for
én egentlig vinder, enedes dommerkomiteen om mrk. 3649«
med mrk. sfan« og mrk. 02744« lige i hzlene. De to sidst-
naevnte har vi tildelt »zrefuld omtale«.

»Arefuld omtale« fik: H. Wacher, Gillesager 220, Brond-
byoster pr. Huvidovre. (Mrk. »P. Th.« — DJK’s udflugtstog
kerer gennem gaderne i Bad Doberan). K. Mose-Nielsen,
Nybrovej 7, 2., Gentofte. (Mrk. sfan« — DSB R 952 for fuld
damp). Th. Ring Hansen, Ryttergdrdsvej 42, 3., Farum.
(Mrk. »02744« — Damp — og intet andet — der driver ud
af en tunnelibning — en meget morsom optagelse). De tre

sidstnzevnte modtager som trestpraemie et eksemplar af pu-
blikation nr. 15 i DJK’s bogserie.

De tre vindende billeder er reproduceret pa side 25 og 27.

Gevinsterne vil blive tilsendt vinderne i de nzrmeste dage
— savel som indsendte fotos fra medlemmer, der har ansket
disse retur.

Bestyrelsen vil benytte lejligheden til at takke for in-
teressen for deltagelse i konkurrencen — takke AGFA-
GEVAERT A/S og REMINGTON RAND A/S for gevin-
sterne — og sidst og ikke mindst — takke dommerne for deres
store og vanskelige arbejde.

Til slut kan nzvnes, at AGFA-GEVAERT har indbudt
foreningens medlemmer til et foredrag om fotografering; det
vil antagelig finde sted en gang i eftersommeren.

) -program 1966
er nu udkommet

med et veeld af gode rejsetilbud

Det betaler sig at gennemizese statsbanernes interessante
og rigt illustrerede program, for De planlegger Deres
ferie.

Programmet f&s gratis i statsbanernes rejsebureauer eller
pé naermeste statsbanestation.

DANSKE STATSBANER

19



BAGERMESTRENES BRODFABRIK'S EFTF.
v/ W. Petersen

Nykebing F.

GREIS ENEMARK
Automobil-reservedele en gros

Gaaskeelgade 24 A - Haderslev
Telf. (045) 21915

TONDER KINO

Vestergade 19
Telf. (047) 223 10

CHR. JENSEN & SONNER

Prastavej 50 A
Neestved . Telf, 72 28 80

KARL SORENSEN
Stenhuggeri

Algade 27
Fjerritslev

Telf. 122

GORLEV MASKINSNEDKERI
Villy Petersen

Gorlev 38

VINTERS AUTOSERVICE

@stergade 53-55
Telf. 328

0. PETTERSSON
Blikkenslagermester

Niels Nielsensgade 2
Nakskov 1089

AUTOLAKERIET HOJGLANS

Lemvigvej 9
Holstebro
Telf. 21015

SONDERBORG BEGRAVELSESFORRETNING
v/ Svend Warnecke
Alt vedrgrende begravelser
og ligbreendinger
Ligtransport med egen vogn
til ind- og udlandet
Arnkildegade 50, vis-a-vis landshospitalet
Senderborg . Telf. (044) 236 15

1oma

DAMPAUTOMAT

damptryk.

TOMA

TONDER MASKINFABRIK

KUN

leveres freedigmonteret, klar
til opstilling uden nogen
form for fundamentering.
Kun 5 lette forbindelser
skal tilsluttes og pa min-

dre end 1 time, har De fuld

Forhdl. Sjelland: Ing. Povl Olsen
+ Sct. Annz Pl. . TIf. Mi. 1238 . Kbh. K.

PAASKESENS POLSEBR@D

Egegérdsvej 15 - Vanlgse
Telf. 7025 40

EJNAR PALSNOV

Vixonkagen

Telf. Hjorring 1378




DJK’s bogserie.

Publikation nr. 15: »Stubbekebing-Nykebing—
Nysted Banenc, er nu udkommet. Hzftet er denne
gang med »ryg« og krideret kartonomslag med foto.
Prisen er kr. 20,~, men haftet er ogsi det mest om-
fattende, der til dato er udsendt.

Bogserien omfatter nu:

1. Nestved—Praste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve-Vearslev Jernbane ...........cc.c......... udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del ......ooooviiiiiiiiiiaan L kr. 10,00

(motorlokomotiver, motorvogne, S-tog, lyn-

tog m. v.)
5. 2. del (forssgsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) .......cocvevvvvvevininnns kr. 15,00
6. Nakskov—Rodby Jernbane ................e...... kr. 12,00
7. Muscumsbanen og Maribo-Bandholm Jern-

bane ..., kr. 3,00
8. Langelandsbanen ...............coccoevvnevnnennn, kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ............cocoeeeuviuninn., kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1963 .............e..evvee.n. kr. 12,00
13. Vodskov—@stervra Banen ........................ kr. 14,00
14. Hjerring—Albzk og Hirtshalsbanen 1925—

1965 o, kr. 12,00
15. Stubbekeobing—Nykebing—Nysted Banen ...... kr. 20,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte beleb + porto (kr. 0,40 pr. publikation)
pa postgirokonto 67394, P. Thomassen, Strand-
vejen 201, Hellerup.

Med udgivelse af bogen om Stubbekobingbanen er num-
mer 15 i vor serie om de danske privatbaner udkommet, og
vi har nu behandlet 12 af vore baner. I begyndelsen var det
kun vor mening at udsende boger om enkelte baner, men
med den gode modtagelse begerne har fiet, har vi nu be-
sluttet at forsege pd at fi serien til at omfatte samtlige dan-
ske privatbaner, siledes at begerne skulle have visse stan-
dardoplysninger om alle banerne, og derudover skulle der
for de enkelte baner gives mere detaljerede trzk af de for-
hold, der har varet af serlig interesse. Det kan jo herved
ikke undgds, at vi kommer til at udgive boger om de samme
baner, som andre ogsd har skildret, men vi synes pé den an-
den side ikke, at der er grund til, at vi skulle f3 et hul i
vor serie, blot fordi andre ogs har ensket at udgive en skil-
dring af den pagzldende bane. Rakkefolgen af de enkelte
hefter vil som hidtil athznge af, hvilke baner det er Iyk-
kedes os at samle tilstrekkelige oplysninger om, idet vi dog
som hidtil vil sege at udgive beger om de baner, der har
jubileum. (B.W.)

Postkortserierne.
I forbindelse med udflugten pA SNNB udsendtes
nedennaevnte postkort:

SNNB 1 Abningstoget i Stubbekobing.

SNNB 2 Lokomotiv nr. 1 p& drejeskiven i Stubbekabing ef-
ter snerydning (1915).

SNNB 3 Tog fra Nysted pi den gamle jernbanebro i Ny-
kebing (1911).

SNNB 4 Kettinge station med »remisenc.
SNNB 5 Nysted station med tog (1911).

I tidsskriftets nr. 5/65 og 9/65 findes lister over vore ov-
rige postkort, Prisen for kortene (zgte foto) er: Kr. I~
(+ porto kr. 0,40 uanset antal).

Vore nye farvepostkort med motiver fra »Museumstoget«
ma heller ikke glemmes (se tidsskriftets nr. 2/66 — side 23).
Disse nye smukke kort koster kun 50 gre stykket, men bar
bestilles i bundter & 5 eller 10 — og prisen er da kr. 2,90
hhv. kr. 5,40 (incl. porto).

Bestilling pa brevkort — og foreningsndlen (kr. 6,40 incl,
porto) — modtages af: Postgirokonto 135313, Ole Plum,
Dr. Christiansens Vej, Dianalund.

Nlusenmstoget

Personale til sommerens tog.

Bade trafik- og maskinafdelingen er allerede i
gang med at planlegge sommerens trafik pd Ma-
ribo—Bandholm Jernbane. Trafikken vil komme til
at strekke sig over hele sommerkereplans-perioden
(22/5-18/9), og togenes kereplan vil blive omtrent
som 1 1963.

Vi beder Dem derfor allerede nu begynde at tan-
ke over, om De vil vaere med at forrette tjeneste ved
togenes fremforelse, og om hvornar De kan. Tilmel-
ding bedes forctaget pa et abent brevkort, der skal
indeholde folgende oplysninger:

Afsenderens navn.
Afsenderens adresse.
Afsenderens evt. telefonnummer..

Onsker at gore tjeneste som:
Jeg kan folgende datoer (eller kan ikke) .........

Kortene sendes til:

Trafikafdelingen:

(tjeneste som togferer (efter prove), togbetjent,
bremser, postkortszlger m. m.)

Hr. Borge Chorfitzen,
Tagensvej 169,
Kobenhavn NV.

Maskinafdelingen:

(tjeneste som lokomotivfyrbeder, pudser og ranger-
leder (efter preve) samt som banehindvzarker,
(smed temrer, maler o.s.v.) ved maskin-, bane-
eller signaltjenesten)

Hr. Svend Jergensen,
Blichersvej 5, 1. sal,
Helsinggor.
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PREBEN SCHULTZ
Blikkenslager, aut. gas- og vandmester

Howitzvej 18 — TIf. Goth&b 6206
Privat: Fasan 4520
Udferer arbejder for DSB

NORDSJZALLANDS EJENDOMSKONTOR
v/ Barge Petersen

Rosenkildevej 29, Helsingar

HAVNEKIOSKEN
Bandholm
Lolland

KAl CHRISTIANSEN
Blikkenslager
Aut. gas- & vandmester
Sct. Clementsvej
Skagen
TIf. 41793

ROSKILDE KERAMIKFABRIK

Vinkelvej 2
Roskilde (03) 3511 71

SCHou
v/ Gerda Madsen
Torvegade 10
Saxkjebing

LUCAS EL-UDSTYR
C.A.W. dieselsudstyr
Depot & servicestation
H.L.K. Gadeberg
Niels Bohrsvej 2 - Haderslev
Industrikvarteret . Telf, (045) 25111

H. PETERSEN
Maskinveerksted

Gedservej 99
Nykebing F.

ADDIT SAVVARK 0G TOMMERHANDEL
Addit pr. Sgnder Vissing
Jylland
Telf. (Odder - 52911) 14

EJVIND BOGH
Revisor

Frisegade 21
Nyksbing F.

A. HANSEN & SON
Glarmester
(Dansk Glasmaleri)
Udfarer arbejder for DSB
Valby Langgade 30
TIf. Valby 1 og 353

ALT TIL SOMMERHUSE
Nyt og brugt af alt
Franske dere og vinduer - breedder -
temmer - lister
Vald. Nielsen
Jagtvej 117 - Kgbenhavn N.
Telf. Taga 419

BORGES VINDUESPOLERING
Glarmesterforretning
Billedindramning
Kobbergade — Tonder
Telf. (047)2 11 25

A/S C. ANDREASEN

Aabenraa
Telf. (046) 2 33 33

JORGEN PETERSEN A/S
Breaendsel & bygningsart.

P@rbekvej 7
Harsholm

E. J. NIELSEN

Jerslev
Telf. (03 495) 303

POUL JACOBSEN
Tomrermester

Sondergade 13
Redby 90 13 38

DALS@GAS
Jernbanegade 17
Hjerring
Telf. 510

NASTVED DAMPVASKER!

Kindhestegade 2
Neestved - 723925

CARL HALKJZER
Bagermester
Torvet 4
Maribo 101




De, der har tilmeldt sig, vil senere modtage be-
sked fra afdelingerne, nar turlisterne foreligger. —
Nzarmere oplysninger om transportmuligheder vil

blive meddelt senere.
*

Vort sterste lokomotiv ~ L] nr. 19 — af vittige tunger kal-
det »DJK«s flagskib — har den 6. marts varet ude pd sin
forste tur »for egen damp« — efter at vaere kommet i DJK’s
eje.

Restaureringen af loko’et er forelabigt afsluttet — og det
for en samlet sum af 350 kr. plus snavsede finge og sorte
negle. Det ma dog tilleegges, at Lollandsbanen som szdvan-
lig har varet encstdende hjzlpsom — med udlin af det rig-
tige veerktgj til udskiftning af rer og diverse nagler. Efter
opfyring og smering kerte maskinen en dobbeltur Maribo—
Bandholm — og den var i fin form, til trods for at breendslet
ikke var meget andet end det bare kulstov. For at det skulle
kunne vezre en virkelig »belastningsprove«, lante LJ os syv
lukkede godsvogne. L. ]J. Jensen.

*

Torsdag den 10. marts — og natten efter — korte loko nr. 2
KJOGE et par dobbeltture til Bandholm. Maskinen og et
par af »Museumstoget«s vogne medvirkede i en TV-opta-
gelse. (BC)

*

Nu er nr. 19 kereklar — javel — men der er meget
andet, der skal vazre koreklart inden szsonstarten
den 22. maj. Arbejdsholdene har brug for arbejds-
kraft — megen arbejdskraft, s& vi venter Dem i
Klampenborg og Maribo — N U.

Nermere oplysning hos: Svend Jergensen, Bli-
chersvej 5, 1.sal, Helsinggr. — Jens L. Jensen, Lille-
gade, Avedere pr. Hvidovre (tlf. 78 42 30). — Ro-
bert Jorgensen, Peder Lykkes Vej 60, 2. sal, Keben-
havn S (tlf. 55 74 81). (Sv. J.)

DJR’s sflagskib«, L] nr. 19 fotograferet i Bandholm under proveturen den 6. marts.

IVER SKADBORG
1./1. 1900 - 19./3. 1966

Natten mellem den 18. og 19. marts dade verkmester Iver
Skadborg, Lollandsbanen. DJK har hermed mistet en af sine
bedste venner og »Museumstoget« en af sine bedste stotter.
Vzrkmester Skadborg, der efter at have varet ansat ved
Langelandsbanen og Ringkebing—Ornhej-Holstebro Jern-
bane kom til Lollandsbanen i 1949 som varkmester, var en
af de dygtigste maskinfolk, danske privatbaner har haft.
Hans viden om og evner til at sxtte dieselelektrisk jernbane-
materiel i stand har i mange ir varet legendarisk, og trods
hans specielle interesse for motormateriel havde damploko-
motiverne ogsd hans karlighed.

Meget hurtigt efter at vi var begyndt at kere pi Lolland,
blev verkmesier Skadborg medlem af foreningen, og utallige
er de timer han og overhindvarker Verner Christensen sam-
men har brugt pa at hjelpe os og give os rid med arbejdet.
Men mere end hans tekniske dygtigched og hjzlp til os, nar
det kneb, vil de af os, der har haft forbindelse med ham,
huske hans menneskelige venlighed og hjzlpsomhed og altid
gode humor.

Vi vil savne ham, og ingen af os vil, nir vi kommer til
Maribo, undlade at mindes de hyggelige dage, vi har haft
sammen med ham.

Birger Wilcke.

Fot;x H. E. Pedersen.



A/S MOTOR COMPANY
Kolding

Lasbygade 73-77

TEKNO PORTEFEUILLEFABRIK
Vordingborg

TIf. (03775) 526

NORREBROS V/EVERI
Drejervej 8
Kebenhavn NV.
TA. 1145

GREJSDALENS BLIKKENSLAGERFORRETNING

Grejsdal Landevej 165 - Vejle
Telf, (0581) Grejsdal 3

Varme - Sanitet - Gas - Oliefyr

NAKSKOV BRODFABRIK 1I/S
Nakskov

RICH. HANSEN

Ribevej 14 - Varde
Telf. (052) 20937

Udlejning af folkevogne

LEIF HANSEN’S
Flytte- og vognmandsforretning

Svendsgade 45 - Vejle
Telf. (0581) Vejle 613

AAGE HAVEMANN’S EFTF. A/S

Mosedalvej 11
Kabenhavn, Valby
3071 11

BP DEPOT MARIBO
Suhrs Gade 12

TIf. 1060

CARL PETERSEN & SON
Slagter

v/ Svend B. Petersen

Dalumvej 10
Odense —~ 132386

K. CHRISTENSEN

Cyclehandler
@stergade 40
Maribo 49

ROBERT BOSCH A/S
Jagtvej 155 - Ksbenhavn N.

Telefon Zgir 4601

LOKKEN BADEHOTEL
Lokken 3

BOGTRYKKERIET HAFNIA
Grundtvigsvej 37, Kbh. V.

CE. 6665

LAUR. JENSENS BOGTRYKKERI
Brogade 12

Saxkjobing 89 42 06

DANSK KUNSTLZADER INDUSTRI A/S
Skovlundevej 55 - Herlev

94 40 22

GARUMVEJENS SLAGTERFORRETNING
v. K. E. Stenbakken
Geerumvej 62
Kgd - Flaesk - Péleeg
Telf. 22408 Frederikshavn

OSTSJALLANDS JERNBANE
TOG OG BUSSER

Haarlev
Tefefon (03-686) 19

FABRIKKEN SNECO
@Drstedsvej 15
Telf. 21573 Holstebro

Aut. installatar
JENS CHRISTOFFERSEN
Hojensvej 1
Skagen
Telf. 42 556
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Til lykke

En af vore mange venner pi Lolland — overtrafikassistent
ved Lollandsbanen — nastformand for Turistforeningen for
Maribo og omegn — Frede Hansen — er pr. 1. april udnavnt
til stationsforstander i Sakskebing, hvor han har aflgst sta-
tionsforstander E. A. Olsen.

Frede Hansen begyndte sin jernbanekarriere den 1. januar
1941 som trafikelev ved NPMB, kom den 1. september 1946
til Lollandshanen som trafikassistent, og udnzvnelsen til
overtrafikassistent fulgte den 1. april 1958.

Vi er glade pd Frede Hansens vegne — og glade over sta-
dig at have ham sner ved hinden« — til Sakskebing kommer
man jo bade med tog, bus — og skib.

Borge Chorfitzen.
*

DJK’s udmzrkede afdelingsleder i Jylland, trafikassistent
S. P. Laursen, Randers, der gennem mange ir har interesse-
ret sig steerkt for politik og er gdet ind for Socialistisk Folke-
parti, er ved kommunevalget blevet indvalgt som medlem af
Randers byrad.

Selv om vi ikke er politisk enige med S. P. Laursen, er det
os en glade, at hans politiske og sociale arbejde nu er ble-
vet belgnnet med, at han fir indflydelse pa sin bys styre.

Birger Wilcke.

P& den ellers si vellykkede tur pi Kertemindebanen den
27. februar skete der i Martofte en meget kedelig episode.
To af Kertemindebanens ansatte havde gennem lang tid sam-
let forskellige papirer og blanketter, si de havde et synligt
minde om deres tid ved banen. Effekterne havde de lagt pa
en hylde i overnatningsvzrelset i remisen i Martofte og tro-
ede dem sikre der. Samtlige papirer og andre ting blev imid-
lertid fjernet under vort korte ophold i Martofte! — og er
der nu noget at sige til, at disse to banemznd er bitre pi
DJK og har beklaget sig til min kontaktmand ved Kerte-

mindebanen. Jeg opfordrer pa det kraftigste medlemmet (rne)
til straks at sende de erhvervede papirer til mig — uden af-
sender. Vi kan ikke tolerere den slags, og det mi here op.
Disse fi »jernsamlere og blanketsankere« mi ikke sdelzgge
vort omdemme. Det er ogsd bittert for mig at komme hen
til den vogn i Kerteminde, Q 1333, som vi Odense skal re-
staurere, og opdage, at begge fabriksplader er vzk. Det sa
ud til, at den ene var brzkket af samme dag. For disse pla-
der gzlder samme opfordring.

Hans Gerner Christiansen,
leder af DJK Odense-afdelingen.
*

Nordjyske afdeling har afholdt generalforsamling den 2.
marts i banegirdsrestauranten, Arhus H.

Der var medt 16 deltagere. Efter at O. Boye var valgt til
dirigent, aflagde formanden, S. P. Laursen, beretning og om-
talte herunder de forskellige ture og meder, afdelingen havde
afholdt. Med hensyn til den kommende tid er der planlagt
afholdt ture p& Logsterbanen og Arhus—Odder—Horsens-
banerne, ligesom et par foredrag er planlagt. Kassereren op-
leste regnskabet, der ligesom sidste &r viste en beholdning
pé ca. 150 kr.

Valgene blev hurtigt overstdet, idet folgende genvalgtes:
Formand: S. P. Laursen, sekreter: B. Dyrholm og kasserer:
H. Albrekt. Endvidere nyvalgtes Heoj Madsen og O. Boye
som revisorer.

Efter kaffebordet viste Dyrholm farvelysbilleder (med fore-
drag) fra en rejse 1 Tyskland sidste ar. Foredraget var del-
vis ledsaget af lyd fra en bandoptager, s man tydeligt horte
dampslagene fra de forskellige lokotyper, og det var en
charme mere.

Der var en god stemning, og det var en interessant og
udbytterig aften. O. Boye.

*

Overbibliotekar fru Annelise Berresen, Sellerod Kommune-

biblioteker, meddeler, at udstillingen »Jernbanen i littera-

turen« har varet bessgt af ca. 1500 personer i udstillings-
perioden pa hovedbiblioteket 1 Naerum. Der var i alt 600
tilskuere til forevisningerne af filmen »En dag med Lyngby—
Nzrum Jernbanex.

(EBJ])

Vinderfoto — gruppe 1.



Jernbanepersonalet anbefales
NEM VASK
Sondergade 17
Skive
Telf. 1353
Ren og sk&nsom vask

Jernbanepersonalet benytter
SPAREKASSEN FOR
ARS OG OMEGN

Telf. 217 00

BANEGAARDENS
Blad- og tobakskiosk
Alle dag-, ugeblade og lommeromaner
Kab Deres tobak her
det er s& nemt — Banegaardskiosken
Nakskov station

Dej altid ind til Esso
ESSO SERVICESTATION
Sondergade 1, Nibe
Telf. 13
Benzin - Olie - Vask - Smering

NIEMANN-MOBLER
~ Mobler i den moderne stil —

Vestergade 13, Saxkjobng - TIf. 89 4532

Tal fliser med os, alt i fliser, kantsten
og plantesten m. m.
VED MORTENSEN
Herstedastervej Albertslund
Telf. 96 31 09

Carl Ibsens Efif.
v/ J. ZYGMANT
Ure - Optik - Guld - Salv
Sondergade 5, Saxkjebng
TIf. 894122

CALTEX SERVICE

Budolfi Plads - Alborg
Benzin - Olie - Vask - Smering
Telf. 28622

STRYHN’S KEMISKE RENSERI
Sondergade 24, Saxkjsbing
Telf. 89 44 77
— vi leverer hurtigt — kommer overalt —

OTTO BROE A/S

Hospitalsartikler

VESTERGADES FARVEHANDEL
F. Thomsen
Vestergade 17, Saxkjsbing - TIf. 89 47 37
Farver - Lakker - Tapeter - Linoleum
Stort udvalg i kunstnerartikler

»BRODERIBODEN
v/ Lilly Hansen
At brodere er en dejlig hobby
Alt i garn og tilbehar fares

Vestergade 11, Saxkjabing, Telf. 89 41 55

BRABRAND MZLKEFORSYNING
Erling Sgrensen
TIf. 061 60070
Kun 1, kl.s mejeriprodukter

ODA JENSEN
Strikvarer - Trikotage - Bahy-udstyr
— og sa har vi de rigtige stremper
Sondergade 13, Saxkjobing
Telf. 8944 33

POUL JENSEN
Assurandar
Orebyvej 7

Saxkjsbing 89 44 71

Vor slagter
MOGENS ANDERSEN
Altid 1. kl. kad & flesk
Kirkestreede 3, Saxkjobing
Telf. 8943 32

H. M. ANDERSENS MASKINHANDEL

Lille Ganlose
Holbaek 757

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen
KAWO KORSETTER
Ryesgade 20 - Telf. Aarhus 2 40 26

JACOB LARSEN
Sondergade 40, Nakskov, TIf. 510
Herre- og drengeekvipering
Stort udvalg i skotaj

Der er god kaffesmag —
vi seelger mere og mere. ..
A. TOFT JENSEN
Bispensgade 35 — Hjgrring — TIf. 519

SKJOLD BURNE VINE




Vinderfoto
Gruppe 2

Vinderfoto
Gruppe 3
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S] litra Rb1

ASEA for hurtige rejser og sikre transporter

Sverigehar etaf verdens lengste elektrificerede jernbanenet. Altdetelektriske

udstyr i lokomotiver, motorvogne og omformerstationer kommer fra

ASEA. Kravet om oget hastighed og togvagt har gang pa gang fremtvun-

get nye lokotyper og ASEAs rekordliste er uden sidestykke.

m standardloko — verdens storste ellokoserie

w ckspresloko — det letteste i verden i Sorhold til effekten

B malmloko — blandt verdens kraftigste

w universalloko med kiselensrettere o ¢ tyristorer

Under fremstilling er bl.a.:

m 30 kisclensretterloko 7340 hk, for 25 kV, 50 Hz, af hvilke et udstyres
med tyristorregulering og regenerativ bremse.

m 6 kiselensretterloko 7340 hk, for 15 kV, 162/3 Hz

m 20 tyristorloko 4900 hk, for 15 kV, 162/3 Hz

Skabende kraft verden over A S E A

Reprasentation i Danmark: Elektricitets Aktieselskabet ASEA, Bredgade 45, Kpbenhavn K. TIf. MI 4666




Sejlplan for jernbanef:

Gyldig 3/1

Fg. Fg. Korser Nyborg
nr,. tur afg. leje ank, leje sejler:
7 101 0,00 2 1.10 i N e fr
6 0103 0.15 3 1.15 3 Ti-lop
7 0107 0,40 2 1.55 4 Ti-fr
5 109 1.35 3 2.50 3 N e hv
4 95 2,15 1 3.20 Ly bagl
1 113 3,00 2 4,15 5 Dagl
3 115 3. 45 1 5.00 2 Dagl
6 0119 L,15 3 5.15 3 Ti-lo
7 117 4,25 2 5.35 g Ti-le
2 ol23 5.40 1 6.55 4 Dagl
5 125 6.50 3 8,05 5 Dagl
4 17 8.03 2 9,18 4 Dagl
6 o0l29 8.15 3 9,20 2 Ti-1le
1 11 3.35 1 9.50 3 Dagl
2 15 9,09 2 10.24 5 Dagl
7 o0l31 9.25 3 10.40 A E b
3 23 9.58 1 11.13 L Dagl
6 803 il1.25 3 12,30 5 E b ti-le
5 135 11, 4h 1 12.59 3 Dagl
4 25 12,05 2 13.15 4 Dagl
6 805 i2.20 3 13.20 5 L b ti-le
" 33 Ti, to, lo og s&
- 133 13.01 e 14.16 3 Ma, on og fr (se anm,)
7 807 13.35 3 14,580 i E b
1 12% i3.50 1 15,05 5 gz

hs "’ v
3 Vs 14,2 2 15.42 L e
6 o0l51 16,20 3% 17,20 3 Ma-fr

573 sggne lo
5 1593 16.25 = 17.h0 5 Dgl u segne lo (se anm.)
l 55 16.35 1 17.50 I Dgl
7 509 17.30 1 18.45 A E b
1 63 18.25 2 19.40 3 Dgl
2 69 18,40 3 19.55 4 Dgl
3 65 19,13 1x 20,28 5 Dgl
6 0l79 20,10 3 21,15 3 Ma-fr
5 o0l181 20,24 2 21.39 3 Iv u fr
L 67 21,00 1 22,15 L Dgl
7 0l&7 21,00 3 22,15 37 Ma-to og lo
5 187 21.20 3 22.35 3 Segne fr
1 85 22.32 1 23.47 3x) Dgl
3 193 23,10 2 0.25 5 Dgl
2 195 23.45 1 1.00 2 =) Dgl
Anmerkninger:

18: samt 12/4
214 8/“, 9/“, ll/h’ 7/5 og 20/5
0228: Ikke 30/4, 14/5 og 21/5
133: Ikke 8/4, 11/4 og 6/5
153: 1lkke fredage 4/2-1/4, 15/4-29/4 og 13/5-20/5,
hvor fg. sejler tur 2173 Halsskovhavn-Knudshoved
264: Ikxke 6/4 og 18/5
68: 1kke 7/4, 8/4, 10/4, 6/5 og 19/5
0268: Endvidere fredage 7/1-28/1 samt 7/4, 8/4, 10/4,
6/5 og 19/5
868: Fredage 4/2-1/4, 15/4-29/4 og 13/5-20/5




ergerne Korsgr - Nyborg.

- 21/5 1966,
Fg. Fg. Nyborg Korser
nr. tur afg. 1leje ank. leje sejler:
1 200 0.15 4 1,30 2 N e s
1 204 0,50 3 2.Q05 2 N e hv
3 0208 1.h45 5 3.00 1 Dgl
6 0210 2,15 3 3.15 3 Ti-le
i 212 2.35 4 3.40 2 Ti-le
2 216 2.50 2 L,05 1 Dgl ud e s
18 Segne ma (se anm,
e 214 3.20 3 4.35 = (se anm.) )
4 20 L,05 b 5420 2 Dgl
5 218 4,50 3 6.05 3 Ti-so
1 222 5.00 5 6.15 1 Dgl
6 o224 6.15 3 7.15 3 Ti-lo
3 0226 7.00 2 5.15 2 Dgl
7 0228 7.15 5 8.30 3 Ti-le (se anm, )
2 30 752 4 9.07 1 bgl
5 Lo 9,40 5 10.55 1 Lgl
6 802 9,50 2 10,50 3 E b ti-le
4 40 10,14 L 11.24 2 Del
6 gokh 10.25 2 11,25 3 Eb ti-lo
1 38 10,40 3 i1.55 1 Dbgl
2 Ly 11.03 5 12,18 2 Dgl
7 0236 11,35 2 12,50 3 E b
3 50 12,05 4 13.20 2 Dgl
5 246  13.41 3 14,56 2  Dgl
L 58 14,20 4 15.35 1 Dgl
6 o248 14,25 5 15.25 3% Ti-le
2 228 15,30 3 16.45 3 gz
7 808 15.32 & 16,47 1 E b
64 . Ma, to og hv f s
1 264 LoD 5 17.17 = Ti, on, fr og se (se anm.)
3 66 16,38 L 17.53 1 Dgl
6 0262 18,10 3 19,10 3 Ma-fr
74 . " Hv f s
5 5268 18.25 5 19.40 “ Segne ma-to (se anm. )
5 68 19,00 5 20,10 3% So (se anm.)
L 070 19.18 4 20.23 1 Dgl
5 868 19.10 5 20.25 3 (3e anm.)
7 810 19,10 2 20,25 3 E b
1 92 20,29 3 21,44 1 Degl
3 80 21,08 5 22.23 2 Dgl
2 88 21.39 4 22 .54 1 Dgl
6 0290 22,15 3 23,20 3 Ma-fr
7 292 22,50 3 1) 23.55 2 Ma-to og le
in 84 22.55 4 0.10 1 Ne s
5 296 23,20 3 0.35 3 N e hv
4 298 23,35 4 0.50 1 N e hv
x) _"Stjerne":
0248: lLerdage efter losning til Halsskovhavn for op-
legning
0151: Mandage fra Halsskovhavn til Korser (ank. 15.30)
65: Ved ugunstig vandstand forhaling til leje 2
68: Efter losning - oplaegning (leje 3) og i fart neste
dag fg. 125
85: Sendage = leje 4
0l1l87: l.erdage = leje 5
195: Nat efter sondage = leje 3
292: lLordage = leje 5




