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Foreningen er tlisluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jiarnvagsklubben, Stockholm,
Setedaisbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg,
Sporvejshistorisk Selskeb, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubbernse i provinsen.

*

Formand:
Politiadvokat, cand. Jur. Birger Wiicke, |
Ssbekken 24, Charlottenlund.

Tif. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreter:

Frimerkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Treftetid: tirsdag~fredag ki. 10-14).

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehsjen 10, Vanlese.
Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Oplysning hos:

B. Chorfitzen, tif. (0172) TAga 5743 eller
Maribo Turlstbursau.

TIf. (03 885) Marlbo 496.

DJK Odense-afdelingen:

Hans Gerner Christlanser,
Bernstorffsve] 17, Odense.
TIf. (09) 13 08 72.

DJK's nordjyske afdeling:

Trafikassistant S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.
TIf. (064) 2 65 84.

DJK's repr=sentant pA Lolland-Falster:

Trafikasslstent O. K. Jensen,
Gartnervengat 15, Maribo.

Redakter:

Konsulent Erlk B. Jonsen (ansvh.),
Esthersve] 19 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 8, 3. sal, Kga, Lyngby.
Tif. (01) 88 22 23.

Medlemskontingent:

Ordinsre medlemmer ........... ke, 15,—
Junlormedlemmer (under 18 Ar d.

1. |anuar pAgeldends &r) ...... ke. 10,~
Indmeldeleeasgebyr f. nye medl. .. kr. 5,~

Indmeldelsesformular kan rekvirsres hos
kassereren (se ovenfor),

Foreningens tidsekrift sJernbanen«, der
udkommer 8 gange &rligt, udsendes gra-
tis til medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

MUSEUMSTOG

Nu — ndr dette leeses — har foreningens »Museumstog« Maribo—
Bandholm veeret »i fuld sving« i over en maned. Vi haber, at de
fleste af foreningens medlemmer finder vej til Lolland i somme-
rens lab — og af hensyn til skonomien — ta'r rigtig mange »beta-
lende geester« med.

Jeg vil gerne benytte denne lejlighed til at snske alle DJK'ere
en rigtig god sommerferie. Ferierejsen foregar selvfalgelig med
tog — og de fleste har vel ogsa alle planer klare pa dette tids-
punkt. Men mé jeg alligevel give Dem et par tips — som méaske
kan kobles sammen med det fastlagte program.

Gar rejsen nordpé — sd mé& De bestemt afleegge »Svenska Jérn-
végsklubben« — eller mere najagtigt — »Museiféreningen Ostra
Sdédermanlands Jarnvég« et besag. OSIJ er flyttet fra Lina ved
Sddertélje til Mariefred-Laggesta, og trafikken pd denne »nye«
3 km lange og »60 cm brede« jernbane pabegyndes den 3. juli.
P& sondage giver trakfikekspeditionen i Mariefred narmere op-
lysninger (tIf. 0159/110 06).

Vil De kore pa smalspor i Sverige, kan jeg ogs& pé& det varme-
ste anbefale linien Goteborg—Forshem. Undervejs — i Sjébo — pas-
serer De en opstillingsplads for 891 mm materiel, der tilhorer
»Stora Lundby Jarnvdgsmuseum«. Foreningen Stora Lundby Jarn-
vigsmuseum er en forening, der i bedste forstdelse med SJK
arbejder for oprettelse af en museumsbane med den i Sverige
meget udbredte sporvidde 891 mm. Foreningen har hjemsted i
Stora Lundby kommune, der blandt andet omfatter byerne Sjovik,
Grabo og Bjorboholm, der alle ligger langs den tidligere store pri-
vatbane Véstergdtland—Goteborgs Jérnvdgar (VGJ). Foreningen
StLyJ har, i de to &r den har eksisteret, indkebt en stor del 891
mm materiel, og man rader séledes nu over 3 damplokomotiver —
heriblandt et af de starste og hurtigste fra 891 mm-nettet, 6 per-
sonvogne og adskillige godsvogne, og man arbejder iherdigt pa
at bevare yderligere 891 mm materiel StLyJ's adresse er: Stora
Lundby Jarnvagsmuseum, Fack 49, Grébo.

Ogsa fra Norge foreligger godt nyt, idet Setesdalsbanens Hob-
byklubb starter sin anden sason pa de resterende 5 km — de flot-
teste — af den i 1962 nedlagte 1067 mm bane. Man startede den
5. juni og kerer indtil udgangen af august to tog i hver retning
pa sendage. Man rader over 3 damplokomotiver, 1 motorvogn og
6 vogne. Banen udgar fra Grovane st. ca. 20 km nord for Kri-
stiansand. Adressen er: Setesdalsbanens Hobbyklubb, Vestre
Strandgate 33, Kristiansand S.

Den lille 750 mm Aurskog-Helandsbanen — kaldet »Tertitten«,
der nedlagde i 1960, veekkes efter store vanskeligheder til live
igen, dog kun pa en stump af godt 3 km. »Andelslaget Hglands-
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StaVSjé JérnVég (Svenske jernbaner 4)

Af Birger Wilcke.

Sandviken, Kolmarden.

Sendag den 3. juli 1966 gendbner »Svenska Jarn-
vigsklubben« strackningen Mariefred-Laggesta, pé
hvilken de svenske statsbaner nedlagde driften i
1964. Medens den gamle bane var normalsporet og
elektrificeret, er den nye med damptog og 600 mm
sporvidde. Det er vist forste gang i jernbanernes hi-
storie, at en sadan ombygning har fundet sted. Bag
denne begivenhed ligger et enormt arbejde fra SJK’s
ledelse og medlemmer og mere end almindelig offer-
villighed fra SJ’s og »Trafikaktiebolaget Gringes-
berg-Oxelésunds Jarnvigar«s side. Det er vor me-
ning, nar abningen har fundet sted, at bringe en ar-
tikel om hele dette arbejde. Sverige har haft syv
jernbanestrekninger med offentlig person- og gods-
trafik med 600 mm sporvidde, og SJK har til Ma-
riefredbanen (Ostra Sodermanlands Jarnvig) er-
hvervet materiel fra dem alle, skent de fleste var
forsvundet for den 2. verdenskrig.

Som en hilsen til Svenska Jarnvigsklubben 1 an-
ledning af festdagen vil vi 1 dag skrive et par ord

om en af disse baner — den 17 km lange Stavsjo
Jarnviag i Sédermanland.

I 1939 var det betydeligt mere spandende at vee-
re jernbaneentusiast end i dag. Dels var der ikke sa
mange af os som nu, dels var der mange flere sma-
baner, end der er i dag. Men endnu mere end i
dette, 13 forskellen fra i dag i, at man ikke vidste
s& meget om banerne, som man ger nu. Ville man
have noget at vide, matte det ske gennem henven-
delser til de enkelte banestyrelser eller ved studier
af driftsberetninger, materielfortegnelser og lignen-
de, som det i hvert fald for »yngre personer« var
sveert at £ fat 1. Der cksisterede ikke som nu beger
om den mindste smabane, hvori alt om banen er
tygget igennem pa kryds og tvers. Da jeg og en
jevnaldrende kammerat i 1939 skulle planleegge en
cykeltur gennem Sydsverige for at se pa smabaner,
var det derfor noget af en udflugt »ud i det bla«.
Vi studerede kort og kereplaner det meste af for-
aret og fandt da ogsa ud af en tur pa 1200 km, der
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skulle kunne gores pa 12 dage uden alt for store
anstrengelser. Det var en plan, der ikke fuldtud
havde taget hensyn til karakteren af det svenske
landskab med 100-500 m lange bakker eller til vej-
enes daveerende tilstand, hvor det meste karakteri-
stiske trzezk var den nzsten fuldsteendige mangel pa
asfalt. Turen blev imidlertid gennemfeort, og vi kerte
gennem Blekinge og sd p& kystbanerne, videre til
Nattraby og s& op gennem Smaland til stamfade-
ren for disse 600 mm baner, sKosta Jarnvig, til
Smalands Anneberg, hvor der kun var stationsbyg-
ningen tilbage, og endelig til S6dermanland, hvor
turens slutmal skulle vaere den ukendte 600 mm ba-
ne »Stavsjo Jarnvig«. Vi spiste polser pa banegards-
pladsen i Norrkdping og kerte sa ud lands Bravikens
nordkyst, spendte pa hvad vi ville fA at se ude i
Kolmardens vildmarker. Ved Porsgata gik Stock-
holmsvejen af mod nord, og kystvejen blev fra nu af
smallere og med stejlere bakker med klippeskranin-
ger pa den ene side og fjorden p& den anden. Efter
at vi var kommet rundt om en klippeknold sd vi
pludselig tilhgjre for os, lige ved stranden, en lille
bitte treeremise til et enkelt lokomotiv. Den var laset
og lukket, men gennem de spindelvevsdekkede vin-
duer kunne vi dog se en sver firekoblet maskine.
Med besvar fik vi deren op og fik taget et billede
af maskinen lige forfra, men ud over det var der
intet at gore. Alt sa ud som var det maneder eller ar
siden, at der havde kert tog her, for de to lange

kurvede spor, der strakte sig langs vandet, var sa
rustne og overgroede, at det var klart, at her skete
der ikke lengere meget. Vogne var der ved forste
ojekast ingen af, men tilsidst fik vi dog i den anden
ende af stationen gje pa noget, der lignede en per-
sonvogn. Da vi kom nermere, sa vi en olding, der
med hammer og mejsel var i feerd med at skille vog-
nen ad. Vi kom 1 snak med ham. »Jo, der kerte tog
endnu — det sidste var gaet i forrige uge, og der
skulle g& et igen i naste uge, men om to maneder
— til september — var det slut.« Han var i faerd med
at skille den ene personvogn ad, den anden stod
oppe péa banens modsatte endestation i Vira, og den
vogn skulle ogsa hugges op. At det gik anderledes,
fik jeg forst at vide forrige ar, hvor jeg herte, at
Svenska Jarnvigsklubben havde faet vognen fra Eds
Bruk, hvortil den var blevet sendt fra Vira. Der var
et ubeskriveligt indtryk af romantisk forfald over
den gamle stationsbygning med sine treverandaer
og loggiaer ud mod vandet, og over banen, der mel-
lem skov og klipper i en stigning pa op mod 3 pct.
gik op mod skovlandet i nord. Vi ville gerne have
udforsket straekningen narmere, men merket var
ved at senke sig, og vi skulle na tilbage til vandre-
herberget 1 Norrkoping.

Stavsjo Jarnvdgs mindste personvogn under ophugning

i Kolmdrden (juli 1939). Foto: Birger Wilcke

Vi fik derfor dengang kun set Kolmardens og
Stavsjos Bruks stationer, og inden jeg kom derop
naste gang, skulle der ga 8 ar. Det var ikke let at
komme til Sverige under krigen, og kom man der
endelig, var fotografering af jernbanelinier ikke den
interesse, der vakte storst begejstring hos vort bro-
derfolk. Na, i 1947 gik jeg fra Stavsjo station pa
statsbanen op til Vira. Skinnerne var borte, men
banen 1a der som vej, og i Vira var der bade dreje-
skive og skinner. Ved den lejlighed sa jeg ikke den
sydlige streekning, men da jeg sidste gang var pa de
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Banens motorvogn med personvogne (ca. 1930).
Foto: Arkiv L. Welander

kanter — i1 1957 — og kerte fra Stavsjd Bruk ned til
Kolmarden, ja, sa fandt jeg Kolmardens station nej-
agtigt som da jeg sa den i 1939. Stationsbygningen
var der, skinnerne var der, og remisen var der. Der
var én forskel: inde i remisen stod der ikke noget
damplokomotiv, men derimod banens forhistoriske
motorvogn. Remisen var lukket og last, og negle
kunne ikke opdrives. Jeg fik ikke vognen fotografe-
ret, og da jeg i 1962 spurgte OSIJ’s trafikchef, in-
genigr Lennert Welander, hvor vognen var henne,
kunne han kun fortzlle, at den var ophugget inden
det lykkedes at redde den. Derimod var mange af
skinnerne taget op og flyttet til Lina, hvor Jarnvigs-
klubben havde faet gleede af dem.

Hvad var det da for en markelig bane, der gik
fra Kolmardens hojder ned til Sandvikens lastplads
ved Kolmardens station? Jo, efterhdnden lykkedes
det mig i hovedsagen at fi dens historie oplyst. I
1898 og de folgende ar havde larver af nonnesom-
merfugle edeclagt skovene omkring Stavsjo i1 et om-
rade pa over 25 km?2. For at {4 temmeret kert bort
anlagde man derfor for 375.000 kr. en bane, der
gik fra Vird gamle jernverk, der allerede pa dette
tidspunkt var omdannet til savvaerk, mod syd gen-
nem tette skove til Sandvikens lastplads ved Bré-
viken. Banen skulle oprindeligt kun have veeret an-
vendt til transport af temmer og anlagdes med en
sporvidde pa 600 mm og med 14,2 kg skinner. Den
sterste stigning var 33% pct. og mindste kurveradius
var 100 m. Da der imidlertid ingen andre offentlige
trafikmidler fandtes pa egnen, bestemte jernbane-
selskabet sig til at soge koncession pa bade person-
og godstrafik og anlegge banen med cgentlige sta-
tioner og noget svaerere end oprindeligt planlagt.
Banen abnedes 1902.

Vird savveerk 1 op til en temmerelevator ved en
smal fjord i seen Virlangen, og stationsbygningen
anlagdes 1 umiddelbar nzrhed af veaerket. Sporet 14

lige langs sostranden, sdledes at man let kunne fa
temmeret, der var flgtet over sgen, op 1 vognene,
medens stationsbygningen 1a oppe pa skridningerne
ovenfor sgbredden, saledes at en trappe forte fra
sporene op til stationsbygningen. Fra Vira gik ba-
nen et lille stykke mod vest og drejede sa mod sya
forbi lastpladserne Virlangshult, hvor der var et
venteskur, og Krakvasken til holdepladsen Stavsjo
Sag, hvorfra der gik et sidespor 1 km mod sydvest
til et savverk ved Stavsjons nordende, hvilket dog
blev nedlagt & ar efter banens abning. Sporet an-
vendtes herefter kun i ringe omfang, nar der var
tommer fra temmerelevatoren ved seen. 2 km syd-
ligere krydsede banen pa en bro, der endnu eksiste-
rede i 1947, »Rikshuvudvigen« til Stockholm, og
naede kort efter Stavsjo Bruks station, hvor banens
trafikledelse havde sit seede. Man skal dog ikke der-
for tro, at der var tale om en stgrre bygning. Den
var omtrent pa sterrelse med Emdrup station. Der
var her omlgbsspor samt en remise i stationens syd-
ende til et lokomotiv med tilhgrende drejeskive og
kulgard. I umiddelbar nzerhed findes Stavsjo jern-
veerk, hvor der tidligere bl. a. har varet produktion
af granater.

Banen gik herfra mod syd forbi en grusgrav og et
par savverker, hvor der endnu i 1957 var rester af
spor, ligesom der i vildnisset stod nogle overgroede
rester af godsvogne. 3 km syd for Stavsjo Bruk kryd-
sede banen under statsbanen Malmo—Stockholm.
Denne krydsning opstod dog ferst 1 1915 i forbin-
delse med abningen af streekningen Norrkdping—-Ny-
koping. Der anlagdes samtidig et 800 m langt side-
spor mod ost til den nye statsbanestation, hvortil
alle tog gennemfortes. Banen fortsatte mod syd gen-
nem et steerkt afvekslende terraen mellem store klip-
pepartier forbi Langingens lastplads og herefter i en
bue mod sydest ind til Kolmardens station ved den
gamle Sandvikens lastplads, hvor der var lagt en
80 m lang kaj i vandet saledes, at temmeret kunne
lastes direkte fra togene over i skibene.

Af driftsmateriel anskaffedes oprindelig to damplokomoti-
ver fra Motala Verksted af 1-B-1 typen, mage til de samti-
digt leverede lokomotiver til Munkedals Jirnvig og Nittra-
by—Alnaryd-Almeboda Jirnvig. De to lokomotiver havde
navne efter to af banens stationer, »Stafsjo« og »Vira«. Nr. 1
Stafsjo blev solgt for mange ar siden, medens nr. 2 Vird
overlevede til banens nedleggelse i 1939, hvorefter det blev
solgt til et mineselskab 1 Nordnorge. Efter at SJK havde pa-
begyndt sit arbejde med at samle materiel fra de gamle 600
mm baner, opsporede man lokomotivet og fik det foraret for-
rige ar, da minedriften ophoerte ved den norske mine. Udover
disse to lokomotiver korte i banens forste &r to andre mindre
lokomotiver pd banen, men disse solgtes efter fa ars forlob,
og det var forst i 1914, at man fik et storre lokomotiv, en
1-C-1 maskine, {ra Orenstein og Koppel. Dette loko eksiste-
rede ved banens lukning, hvor det solgtes til NMunkedals Jarn-

9



SCANLACE

Ringvejen - Viborg
Telefon (0761) 3600

b

Henry R. Mikkelsen & Co.

SKJORTER

KALUND KLOSTER
Kalundborg

Nordjydsk Kobling &

Bremseindustri
v/ K. E. KIRKEGARD A/S

Hasserisvej 102 - Aalborg

TELEFON:

VARKSTED -

LAGER .......... *27055
KONTOR ......... 27312

DAKKO

PRESENNING-KOMPAGNI A/S

Agir 5051

95 @/’Ke/z? @//@K/ez

Telf. 059 -2 26 20
Fredericia

DANSK KOBMANDS-INVENTAR A/S

Glerupvej 8, Branshgj
Telf. 91 33 44

FRANKS RADIO

Bagsveaerd
Telf. 98 01 18

AUTO GUMMILAGERET

Frederikssundsvej 258
Branshaj

AMERICAN TOBACCO COMPANY

Dampfeergevej 21
Kgbenhavn, Frihavnen

10



vig. Det anvendtes her indtil denne bane 1 1953 ombyggedes
til normalspor. Endelig erhvervedes i 1920 fra Anneberg—

Ormaryds Jarnvidg yderligere et Orenstein og Koppel-loko-
motiv, denne gang af typen 0-D-0. Det solgtes 1 1939 til fa-
brikkerne i Hoganis.

Persontog pa Vird station (ca. 1905).
Foto: Arkiv L. Welander

Af personvogne fik banen to bogievogne. Den ene, der var
noget storre end den anden, havde sivel anden som tredie
klasse, medens den anden vogn kun havde tredie klasse. En
af vognene solgtes i 1939 til Eds Bruk, hvorfra den nu er
kommet til SJK, medens vognkurven til den anden vogn op-
huggedes i Virad 1 juli 1939 og bogierne solgtes til Eds Bruk.

Der anskaffedes oprindelig 31 stk. to-akslede godsvogne,
hvortil der i 1914 yderligere kom 15 stk. tommer-bogievogne,
af hvilken type der senere anskaffedes yderligere 15 stk.,
hvortil kom en lukket bogie-godsvogn. Bade denne og en to-
akslet lukket godsvogn kom ved banens lukning til Eds Bruk.
Udover dette materiel kebtes i tyverne en zldre rutebil, der
omdannedes til motorvogn og anvendtes til fremforelse af en
del af persontogene. Den bevaredes lige til 1959 i remisen
1 Kolméarden, hvor den som nzvnt ophuggedes.

Banen var — som sagt i indledningen — udeluk-
kende anlagt for temmertransporternes skyld, og det
var da ogsa disse, der gennem hele banens levetid
var det bzrende i banens trafik. I banens ferste ar
var godstrafikken god, men faldt sa, for under hej-
konjunkturerne efter ferste verdenskrigs udbrud at
stige helt op til 70.000 tonkm pr. banekm. Under
tyvernes lavkonjunktur faldt transporterne helt ned
til 8.000 tonkm, men efter at banen var overtaget
af Holmens Bruks AB i 1924, pabegyndtes pany sy-
stematisk hugst 1 de omliggende skove, hvorefter
transporterne kom op pa 28.000 tonkm pr. banekm.
I Iobet af trediverne overgik man imidlertid mere
og mere til anvendelse af lastbiler, og i 1938 var
trafikken nede pa 7.700 t, svarende til 74.400 ton-
km eller kun godt 4.000 tonkm pr. banekm.

I banens forste ar, inden abningen af stambanen,
var der en del persontrafik, idet der i forbindelse
med banens tog indsates en damper mellem Norrkg-
ping og anlgbspladserne langs Bravikens nordkyst.

Efter abningen af stambanen var tratikafstandene sa
korte, at persontrafikken ikke kunne holde sig. Den
14 i de folgende &r pa under 10.000 personkm pr.
banekm. I 1925 var der 8.200 rejser, svarende til
43.600 personkm eller godt 2.500 personkm pr.
banckm.

I 1932, det sidste ar hvor banen havde offentlig
persontrafik, foretoges 4.320 rejser. Der fremfartes
dette ar pa hverdage 2 blandettog i hver retning
med afgang fra Vira kl. 6.35 og 16.45, og fra Kol-
marden kl. 8.25 og 18.20. De var 75 til 85 minutter
om turen, hvori dog var inkluderet ophold for ran-
gering ved statsbanestationen 1 Stavsjo pa 10-20 mi-
nutter. Med de svindende rejsetal var det klart, at
man ikke kunne opretholde persontrafikken. Under-
skuddet var i 1932 16.997 kr. pa en driftsindtaegt af
25.044 kr. Persontrafikken indstilledes derfor offici-
elt fra 1933, idet rejsende dog kunne medfolge to-
gene i sfinkan« (rejsegodsvognen). Der var i 1933
260 sddanne rejsende. De folgende ar registreredes
ikke rejsende.

Medens der endnu i 1933 kertes 39.800 togkm,
indskrznkedes toggangen de folgende ar, til man i
1938 var nede pa 10.800 togkm, svarende til et tog
1 hver retning pa hverdage. I 1939 kerte man kun
én gang om ugen, og da udgifterne nu var op mod
det dobbelte af indtaegterne, nedlagdes driften fra
sommeren 1939.

Er det mange ar siden banen blev nedlagt, er det
til gengaeld kun f& ar siden, at de sidste skinner
blev taget op. Stationspladsen i Kolmarden var som
nzvnt intakt lige til omkring 1960, og da jeg be-
sogte banen i 1957, fandt jeg endnu en stump af

b, -

De sorgelige vester ... (1957 ) Foto: Birger Wilcke
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Ogsa de militeere myndigheder i en raekke lande har
valgt HIAB kraner som hjelpemiddel til de mere
betydningsfulde transportopgaver. HIAB valges, hvor
kraft og sikkerhed er afgeorende.

HIAB 173 elefant. Verdens mest solgte hydrauliske
lastbilkran. Fremstillet af en fabrik med erfaring fra
en produktion pa mere end 60.000 hydrauliske kraner,
der er i brug over hele verden,
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hovedsporet liggende mellem Stavsjo og Stavsjo
Bruk. Det anvendtes af et savverk for interne trans-
porter, og hvor det forsvandt ind i1 underskoven i
udkanten af veerket, stod endnu resterne af en aben
godsvogn. I Vira 14 endnu en stump skinner. Skin-
nerne fra Stavsjo har SJK faet, men mon ikke der
endnu skulle ligge en stump spor oppe ved Vira?
Skal De pa ferie i Sverige i &r — og her ma jeg
vist tilfgje: pr. bil — sa stop op, nar De pa »Rikset-

tan« kommer til Stavsjo Gistgivaregard, og ker sa
en lille tur op ad det gamle spor mod Vira eller ned
mod Kolmérden. Stationerne ser ud, som om skin-
nerne var taget op i forrige maned, remiserne er der
endnu — i Virldngshult vil De fi sje pa et par fald-
visere — og i Vira kan De stadig se kajen, hvor
tommeret blev halet op.

De skulle gore den lille afstikker — De vil ikke
fortryde det.

Banen - med de »kneelende« lokomotiver

Af Borge Chorfitzen.

Jeg ved, at vi pd de foreghende sider i dette nummer af
tidsskriftet har beveeget os i de lyse neatters lande, sd jeg vil
fore Dem sydpd 1 stedet.

Kommer De til Schweiz, prov sa at tilretteleegge Deres
rute, s& De kommer til Brienz ved Brienzerseen, for her kerer
den sidste tandhjulsbane med damplokomotiver. Den keorer
kun fra begyndelsen af juni til slutningen af september. Ba-
nen hedder Brienz Rothorn Bahn, den ligger i Berner Ober-

land, den er 7,5 km lang, sporvidden er 800 mm, tandstan-
gen er system Abt, og en tur tager 55 minutter — hver vej.

BRB damploko nr. 6 med to af bahens personvogne
‘B16 og 26). Foto: BRB

BRB blev abnet for drift 1892. men driften var ikke eko-
nomisk tilfredsstillende, og driften blev indstillet 1915, og
banen sov tornerosesgvn til 1930, Heldigvis solgte man ikke
materiellet, hvad vistnok er enestiende, og efter gendbningen
1 1930 og til dato er passagertallet steget jevnt. I slutningen
af 1950°erne var der steerke kreefter igang for at erstatte ba-
nen med en svaevebane, da en sddan ville veere betydeligt bil-
ligere 1 drift. Omkostningerne ved dampdrift er store, da der
skal 3 mand til hvert tog, men meget tyder pa, at den be-
tragtes nu som veteranjernbane og en turistattraktion, si jeg
héber, den mé& kere mange ar endnu! I 1964 befordredes
106.009 rejsende og overskudet var pa 75.000 s.fr.

Nar man med skib eller tog kommer til Brienz, 370 m o.h.,
en hyggelig og idvllisk lille schweizerby, der er bekendt for

sit traeskaererarbejde, ser man bag SBB-stationen en tyk, gra-
brunlig rog, der stiger op ad den trabevoksede bjergside.
Rogen kommer fra et lille yknazlende« damplokomotiv, der
holder foran stationsbygningen, der er bygget af trz, velholdt
og med dejlige fotografier af togene og udsigten fra Rothorn
Kulm. Inde pa kontoret gér en herre i skjortezermer, det er
direktoren, han leder trafikken, besvarer spergsmél fra pas-
sagererne, sgrger for reservation til selskaber etc.; der bliver
ogsa tid til at give mig oplysninger om banen og tilladelse til
at ga ud ad sporet og i1 remisen for at filme.

Den dag, jeg besogte banen, holdt der 3 tog oprangeret,
hvert bestdende af 1 damplokomotiv, 1 eller 2 personvogne,
lokomotiverne er gronmalede og savel messingbind, gangtoj
som lak strélede i solen (lokopersonalet gik og smurte og
pudsede inden afgang); personvognene er rede. Det ene tog
bestod af materiel fra banens forste ar med lokomotiv nr. 3
og 2 korte, abne personvogne med presenningtag over; det
andet var med lokomotiv nr. 7 fra 1936 og med en person-
vogn, halvt lukket og halvt ben. Alle lokomotiverne er bygget
i > Wintherthur«. S& er der afgang, toget setter sig langsomt
igang, stigningen er i begyndelsen ikke ret stor, sa lokomoti-
ver indtager stadig en knwzlende stilling, men s& snart vi er
kort over Alpen og vi kerer ind i en begeskov, stiger banen
sterkt, og stigningen ligger p& mellem 22-24 %.. Turen gar
nu op ad bjergsiden, og ind mellem treerne kigger vi ned
mod Brienzerseen, langs sporet er med korte mellemrum pla-
ceret tonder med vand af hensyn til brandfaren. Lokomotivet
arbejder hardt, dejlige jevne dampsted, og passagererne sid-
der og sméisnakker i takt til lokomotivets arbejde. Da vi nar-
mer os en tunnel, treekker lokomotiviereren i en forbindelses-
stang til skorstenen, og en tud rejser sig over skorstenens ab-
ning, s& rog og gnister slynges bagud. Vognene er som pé
alle tandhjulsbaner placeret foran lokomotivet. Efterhdnden
som vi stiger, forandrer bevoksningerne fra lov- til naletraer,
og da vi nermer os stationen Planalp (1346 m) er vi over
tregrensen og kerer ind pa den saltiggronne Alp. Pa statio-
nen skal vi have vand pé, og lokomotivet skal smores, og me-
dens dette foregér, kom 2 tog fra Rothorn, og efter os er 2
andre tog pd vej op. sa der bliver heroppe et storre ranger-
arbejde, da kun 2 tog i hver retning kan krydse ad gangen.
MMedens dette foregdr, er lavthzngende skyer kommet dri-
vende ind over landskabet, s vi regner med, at det skenneste
af turen var overstfet; vi fortsetter turen opad, passerer en
bro af temmerkonstruktion (den bliver i ovrigt demonteret
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hvert &r efter sasonens slutning af hensyn til faren for sten-
slag og lavineskred om vinteren). Skyerne er nu sd langt
nede, at sigtbarheden er ca. 25 m. Toget korer ind i en lang
vendetunnel, og da vi kommer ud, meder der os et storsldet
syn: Eiger, Monch og Jungfraus snedekte tinder, der ligger
badet i det mest stralende solskin! Kort efter er vi oppe ved
Rothorn Kulm (2350 m). Man kan g& en smuk tur herfra
over til Briinig station (ca. 4 timer) og tage toget tilbage
til Interlaken, eller blot tage BRB ned igen, og si sejle pa
Brienzseen tilbage til Interlaken.

DSB Selskabsrejser arrangerer ture til Kleine Scheidegg
(2061 m) i Berner Oberland (10 dage 780 kr.), en pragtfuld
tur, hvor man kerer med Berner Oberland Banen, adhasions-
og tandhjulsbane, 1000 mm, Wengenalp Banen, tandhjuls-
bane, 800 mm stigning 25 %o op til Kleine Scheidegg, og
derfra med Jungfrau Banen, 1000 mm, 25 9o stigning. op til
Europas hojeste jernbanestation, Jungfraujoch (3454 m).

Hjemuuren foretages med SBB’s eneste smalsporede strak-
ning, Briinig Banen, adhasions- og tandhjulsbane, 1000 mm.
12 %0 stigning, til Luzern, hvor der er en halv dags ophold.
sd der Lan blive tid til et besag i Verkehrshaus, det meget
imponerende transportmuseum. Der gar trolleybus fra bane-
garden direkte derud; 5 minutters gang langere ud ligger
Briider Bast Banen, en dampdreven havebane, sporvidde 180
og 350 mm. Medens De er i Kleine Scheidegg, kan De ogsa
kore en tur med Bern—Lotschberg-Simplon Banen fra Spiez
til Brig og retur, ogsd en storsldet tur. Man kan kebe en re-
gionalbillet for Berner Oberland, den gzlder indenfor 14
dage i 5 valgfrie dage, og de resterende dage kan man kebe
billetter til halv pris. Billetten gelder til alle jernbaner, sve-
vebaner m. m. Desverre tillader pladsen ikke nzrmere be-
skrivelse af disse baner, men Schweizisk Turistbureau, Vester-
brogade 6, har glimrende brochurer over alle de navnte ba-
ner i Berner Oberland.

Kommende moder og udflugter

Sondag den 28. augusi. Udflugt pa Horsens—Od-
der Jernbane (HO ) og Hads-Nings Herreders Jern-
bane (HHJ) arrangeret af DJK’s nordjyske afde-
ling.

Planen for udflugten er: Horsens afg. kl. 10.00 —
Odder ank. kl. ca. 12.00. Efter frokostophold kares
fra Odder kl. 14.00 til Arhus H., ank. kl. 16.00.

Seer- og arbejdstogene fremfores pa HO af en
Leyland-motorvogn, litra LM — og pa HH]J af die-
selloko M4 (ex KBM 1) med stamme: D 231 —
C-C.

Seer- og arbejdstogsanmeldelser vil blive udleve-
ret.

Tilmeldelse sker ved senest den 20. august at ind-
betale kr. 12,— pr. postanvisning, adresseret S. P.
Laursen, Falkevej 7, Randers.

Sondag den 28. august. Udflugt pa Schleswiger
Kreisbahn (S.Kr.B.) med sartog fremiprt af damp-
loko nr. 21 »Jumbok, arrangeret af »Freunde der
Eisenbahn«, Hamburg.

Der foreligger ved redaktionens slutning ingen
nzrmere detaljer, men program for udflugten vil —

fra omkring den 1. august — kunne rekvireres ved
tilsendelse af frankeret svarkuvert {30 ores frimeer-
ke) til: Poul Skebye-Rasmussen, Ny Ordrup Side-
allé 1, Charlottenlund.

Hovedforeningens planer for efterarets udflugter
er:

Lordag/sondag den 17.-18. september: Udflugt
pd DR-smalsporstreekningerne  Anklam-Friedland
og Friedland-Uhlenhorst samt DR-sidebanen Fried-
land—Neubrandenburg. (Overnatning i Stralsund —
pris ca. 110-120 kr.).

Lordag/sondag den 15.—16. oktober: Udflugt med
damp pé smalsporstrackningen Géteborg-Vara (tidl.
Vistergdtland—Goteborgs Jarnvigar). Turen arran-
geres i samarbejde med »Stora Lundbys Jarnvigs-
museum« og »Svenska Jarnvigsklubben«. (Nattog
til Goteborg — evt. sovevogn — pris ca. 100,— kr.).

Nezrmere folger i neste nummer af tidsskriftet,
der udkommer ca. 1. september. (NB: Begynd op-
sparing allerede nu!)

Naste modeaften afholdes medio/ultimo septem-
ber.

Til lykke

Den 4. juli kan Robert Jorgensen fejre sin 50 drs
fodselsdag. Vi pd arbejdsholdene og i trafikafdelin-
gen i Maribo, der har kendt ham lige fra starten af
DJK’s restaureringsafdeling, mener at han herigen-
nem ber have en velfortjent hilsen pa dagen!

Robert var den forste, der sammen med under-
tegnede tog fat pa opgaverne med istandszttelse af
alt vort gamle jern«, som man sa rammende be-
tegner vore uerstattelige museumsvogne, og utallige
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er de arbejdstimer, han har ofret pa sagen! Tillige
har han lige si stor forstand pd varktej som pa
mennesker, og det mé alle vore folk pa arbejdshol-
dene erkende! Altid kan man komme til ham efter
rad, altid kan nyankomne pa holdet fa den rigtige
instruktion!

Altsd, kare Robert, vi onsker dig alle hjertelig til
lykke og haber at se dig lige s& aktiv de naste 50 ar,
og det vil glede os alle, om du pa museumsbanens
50 ars dag vil fere festtoget! Su. [.



Jernbanenyt — kort fortalt

DSB

Pr. 31. marts 1966 — ved regnskabsarets afslut-
ning — radede statsbanerne over folgende (antal)
rullende materiel:

Damplokomotiver:
Toglokomotiver .......covcceviiiininiienn.. 113
Rangerlokomotiver ..............ccoieeen.. 71
Motormateriel:
Toglokomotiver .............cooiiiiiiiiann. 106
Rangerlokomotiver ............c..cooiiel. 140
Traktorer ... 93
Lyntogsmotorvogne ..........ce.veereenenn... 27
Lyntogsbivogne .........cocovvvviiininnnnnnns 45
Motorvogne .......ooviiiiiiii 146
Elektrisk materiel:
Motorvogne .......cooeiiiiiiiiiiieiiea, 119
Bivogne ..ooiiiiiiiiii 119
Vogne:
Bogic-personvogne ..., 1008
2- og 3-akslede personvogne ............... 113
Post- og rejsegodsvogne ............o.ooelll 262
Specialvogne ..., 362
Private sovevogne ...........cccciiiiiinn., 6
Private godsvogne ...........c.cooceeeiennae. 788
Lukkede godsvogne ......c.coovveiuiinennn... 7105
Abne godsvogne .......cooiiiiiiiiiiiiein.n. 3738

Damplokomotiverne, ialt 184 stk., fordeler sig
med folg. antal pa nevnte litra: C: 4, D: 26, E: 31,
F: 52, G: 1, H: 11, HS: 4, K: 1, N: 10, P: 1,
Q: 15, R: 16, S: 11 og T: 1.

I rubrikken »motormateriel« omfatter afsnittet
stoglokomotiver«: MX: 45 stk. og MY: 61 stk.
sRangerlokomotiver« omfatter: MH: 123 stk. og
MT: 17 stk. Antal »traktorer« fordeler sig saledes:
Ardelt og Frichs-Ardelt: 46 stk., English-Electric:
I stk. (nr. 6), dieselhydrauliske (»Kof-type«): 6 stk.
samt 33 stk. dieseldrevne og 7 stk. benzindrevne
ssmatraktorer«. Afsnittet »lyntogsmotorvogne«: Li-
tra MA: 11 stk., litra MB: 10 stk. (5 stk. firevogns-
tog) og litra MS: 6 stk. (3 stk. trevogns-tog) ; »lyn-
togshivogne«: Litra AM: 10 stk., litra BM: 6 stk.,
litra BR: 6 stk. og litra BS: 10 stk. (alle for lyntog
af sTEE-type«) samt litra AA: 3 stk. (for trevogns-
tog) og litra AB: 5 stk. og litra FJ: 5 stk. (for fire-
vogns-tog). »Motorvogne«: MK/FK: 5 stk., MO:
139 stk. og MP: 2 stk.

De 119 bivogne til brug for S-togs trafikken for-
deler sig saledes: FL: 1 stk., FM: 31 stk. og FS:
87 stk.

Antal bogie-personvogne omfatter kun »egentlige«
personvogne; styre- og pahangsvogne for lyn- og S-
tog er saledes ikke medregnet. (I ovrigt kan henvi-
ses til oversigten pa side 27).

Godsvognenes fordeling pa de enkelte litra {frem-
gar af oversigten »Danske Statsbaners godsvogne
1966«, der medfelger som bilag til dette nummer af
tidsskriftet.

Pr. 1. april 1966 var felgende rullende materiel
i ordre:

10 stk. dieselelektriske lokomotiver, litra MZ nr. 1401-1410,
14 stk. dieselhydrauliske traktorer nr. 257-270,
7 stk. elektriske motorvogne og styrevogne (1. klasse), litra
MM-AS nr. 7501-7507/7001-7007,
38 stk. elektriske motorvogne og styrevogne (2. klasse), litra
MM-FS nr. 7601-7638/7101-7138,

15 stk. bogiepersonvogne (1. klasse), litra A nr. 100-114,
80 stk. bogiepersonvogne (2. klasse), litra B nr. 2075-2144
og 2310-2319 (sidstnzvnte mel el-varme),

8 stk. postpakvogne, litra DM nr. 5706-5713.
10 stk. lukkede godsvogne, litra Gs nr. 123 0 290--123 0 299,
300 stk. lukkede godsvogne (med skydevagge), litra His nr.
2102 300-210 2 599,
20 stk. lukkede godsvogne (med oplukkeligt tag og bund-
temning), litra Tdgs nr. 574 0 000-574 0 019,
200 stk. &bne godsvogne (hoje sidevagge), litra E nr.
500-0 100-500 0 299,
30 stk. abne godsvogne (ballastvogne — bundtemning), litra
Fd nr. 602 0 700-602 0 749,
300 stk. &dbne godsvogne (lave sidevaegge — stolper), litra Ks

nr. 330 0 000-330 0 299 samt
2 stk. korekraner nr. 145 og 146.

De forste maneder af den nye driftsperiode har al-
lerede gjort ovennavnte skematiske oversigter noget
inaktuelle, idet udrangeringen af zldre personvogne
og godsvogne fortsztter. De sidste CRM- og EK-
cogne er f. eks. udgaet af 1. distrikts beholdning.

Fra »A/S Frichs« er leveret traktorerne nr. 257264
(263 og 264 til 1. distrikt — evrige til 2. distrikt)

T % e
T e S
T TN 3 gl
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Den forste af en serie pa 10 stk. lukkede godsvogne til »Carls-

berg Bryggerierne«. — En llle nyhed: vognene forsynes med

masonite-veegge. Foto: Poul Johansen

15



og »Vognfabrikken Scandia A/S« har afsluttet le-
veringen af Gs-vogne (serien 123 0000) og er i fuld
gang med leveringen af E-vogne; A-vognene er alle
i drift (15/6) og levering af 4. serie B-vogne er pa-
begyndt (2075-).

Fra »Krupp-Ardelt« er leveret Skinneudlagnings-
gran nr. 157, den har som lebervogn faet »Special-
vogn nr. 447« (ex TGC 8951), hjemsted Kh. Til
»Dansk Svovlsyre og Superphosphatfabrik« er flg.
tankvogne under levering: Fra »F. Kaminski«, Ha-
meln: 0728 072-0728073 og 072 8 042-072 8 043
og fra »Scandia«: 072 8022-072 8 024. »Scandia«
leverer endvidere p.t. 10 stk. lukkede isolerede gods-
vogne til »Carlsberg« nr. 083 5 248-083 5 257.

MO-vognene 563, 565 og 567 er hensat pad Cvk
Kh med ukendt formal, sandsynligvis for ophugning
eller ombygning til ZU-vogne. MP 540 er pa Cvk
Ar ombygget til ZU 99 895. Da de fleste togforer-
vogne er overfladiggjort, vil de, for d 1’s vedkom-
mende, blive brendt bag Cvk Kh af firmaet »Jo-
seph Levin & Co.«. (I MX/MY-godstog benytter

togfereren nu det tomme forerrum).

Udrangerede CU- og CV- gn fbrz;;zs pa ;ladmn
vag Centralverksted Kobenhavn. Foto: Poul Johansen

EK 6939 er udrangeret og vil efter istandsattelse
blive overgivet til Jernbanemuseet som Hd 2689.
CM 2167 fik litra Cm 11868. Det er ikke alene i
Kgbenhavn, der bliver lavet museumsvogne, ogsé pa
Cvk Ar er man i fuld sving. CU 4057 bliver der
til Cc 10781, og FE 4930 bliver til Fe 12140. FE
4930 kerte indtil for nylig som Specialvogn 258.

*

APB
Der er i den seneste tid sket folgende af- og til-
gang af skinnebusmateriel:
AHJ Sm 7 er udrangeret.
FF]J Sb 16 er udrangeret.
SV]Sm 6 = AH]J Sm 7.
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SVJSb 6 = AHJ Sb 18.
SNNB Sb 10 = AHB Sb 17.
SNNB Sb 11 = FF]J Sb 16.

ETJ

I det kommende ar vil der blive optaget en film
om Ebeltoft-Trustrup Jernbane. Det er nogle ama-
ter-smalfilmere fra Ronde og Omegns Smalfilmklub,
der har faet den idé at give et deekkende billede af
privatbanens hverdag aret rundt, til dets futten
rundt gennem idylliske sommerlandskaber til dets
skamp« mod vinterens snedriver.

Loko 5, M1 (ex ROH]) og rejsegodsvogn E 2
er solgt til ophugning.

GDS/HFH]

M 9 har varet til revision og er blevet forsynet
med S-maskine-bandager. Sm 2 er ligeledes kom-
met fra revision og er blevet forsynet med lyd- og
varmeisolering, Webasto-fyr og lysstofrer. Sm 3 er
pa verksted for at gennemga samme operation. Des-
uden forsynes den med Leyland-motor. Der er kort
skerver ud pa strekningen Hillersd-Brodeskov og
forskellige steder pa strekningen Hundested—Melby.
GDS C40 og C41 er nu HFH]J C40 og C41. GDS
M5 er pa varkstedet i Frederiksvaerk blevet om-
bygget til motortrolje og forsynet med hydraulisk
kran.

M 3, C 26 og 28 er udrangerede.

Den 22. maj blev fjernstyringsanlaegget pad Grib-
skovbanen taget i brug. FC-anlaegget er anbragt pa
Gilleleje station, medens radiomasten star i Kage-
rup.

HH]

Sm 2, der blev svart beskadiget i vinter, gar til
ophugning. Den erstattes af MFV] Sm 12, og end-
videre er indkebt SNNB Sm 12 = HH]J Sm 22.

Ly

Ze 509100 og 509102 (»Caltex«) er ophuggede,
medens 509101, som tidligere meddelt, er overladt
til DJK af »Esso«.

RH]

Banen har af Hjerring Privatbaner kebt rejse-
godsvognen HP D 62 = RH]J D 8.
SNNB

Skinnebusmateriellet blev nasten udsolgt straks,
se omstdende liste.

*
Denne spaltes smedarbejdere« var: B. L. Bak, P.

V. Christensen, S. Gade, J. Johansen, E. B. Jonsen,
C. Oddershede, F. Sorensen og P. Thomassen.



Forelobig liste over de nedlagte privatbaners salg
af rullende materiel:

MFV]: M5 til »Stalvalseverket« (rangering).

Sm 12 tl HHJ Sm 2.

Loko IIT til godsejer Damgaard.

MG 7 til JS]S,

MV 10 til OH]J,

rod skinnebil til DJK,

Sm 2 og Sb 2 til Varde Privatbaner.

C 19 til OH]J,

B4 og 5 til DJK.

OKM]J: Loko 14 til DJK,
sprgjtetankvogn til OHJ.
svellestoppemaskine til OHJ/GS]S.
Kertemindetraktor (fransk) til DJK.

OKM]J/OMB: Sm 7 og Sp 7 til VLT].
SV]: Sm 6 til AHJ Sm 7.

Sm 7 til ET] Sm 1,

Sh 6 til AHJ Sb 18.

Sm 10 til VLTJ Sm 10.

Sm 11 til VLT] Sm 11,

Sm 12 til HHJ Sm 22,

Sp 11 til VLTJ Sp 11,

Sb 10 til AHB Sb 17.

Sb 11 til FFJ Sb 16,

Loko 5, G 69 og en Mp — solgt til privatmand for
25.000 kr.

NFJ:

OMB:

SNNB:

Fortegnelse over de skanske privatbaners
damplokomotiver.

En af »Svenska Jarnvigsklubben«s meget aktive
medlemmer — og DJK-medlem i tilgift — jernbane-
historikeren Yngve Holmgren, har planlagt at ud-
give en »Forteckning 6ver de skinska privatbanor-
nas anglok och angvagner«.

Fortegnelsen — hvis manuskript er ferdigt — vil
komme til at indeholde en kortfattet historisk over-
sigt over de skinske damplokomotivers udvikling, en
fortegnelse over samtlige lokomotiver og dampvogne
med oplysning om anskaffelsesar, fabrikant, bygge-
nummer, omnummerering og ombygning, salg til
andre baner o.s.v.

Bogen vil blive trykt i off-set i A3-format og vil
indeholde 36 illustrationer.

Prisen er fastsat til da. kr. 22,—.

Bestilling sker ved at indsaztte nevnte belgb pa
svensk postgironummer 24 69 68, adresseret Yngve
Holmgren, Malmd S, Sverige. (Levering ca. 1. ok-
tober).

Foreningsnyt

Generalforsamlingen.

Til den ordinare generalforsamling, der afholdtes
i Folkets Hus pa Enghavevej den 22. april, var medt
ca. 130 medlemmer.

Formanden, Birger Wilcke, bed velkommen og
foreslog byretsdommer Jul. Paulsen som dirigent.
Byretsdommer Paulsen valgtes med akklamation og
gav ordet til formanden for afleeggelse af beretning.

Af formandens beretning fremgik det, at forenin-
gens reelle medlemstal nu 13 pa ca. 810, hvortil kom
ca. 60 restancer. Formanden gennemgik de afholdte
ture og meder, fortalte om medlemsbladet og besty-
relsens arbejde i pvrigt. Formanden sluttede sin be-
retning med at takke en raekke foreninger og med-
lemmer for godt samarbejde i det forlgbne ar.

Neastformanden, Svend Jorgensen, ik herefter or-
det og gennemgik de i arets lob foretagne reparatio-
ner og istandsattelser af det rullende materiel.

Forskellige medlemmer havde spergsmal til beret-
ningerne; disse spergsmal besvaredes af formanden,
og det oplystes her bl. a., at det anskaffede smalspo-
rede materiel fra de lollandske roebaner en gang i
fremtiden agtes anvendt til turistkersel i Knuthen-
borg park.

O. Lindstrom fandt, at det méatte kunne kaldes en
uforsvarlig disposition at investere 10.000 kr. i smal-
sporet materiel, nar foreningen allerede havde ar-
bejde nok med vedligeholdelse af det normalsporede
materiel. Samme medlem havde hert, at foreningen
ogsa 1 ar ville arrangere en tur til smalsporede baner
i Osttyskland, men Aan mente ikke, der kunne vare
sa stor interesse for smalspor! Man kunne ligesa godt
lave to-dages ture herhjemme, f. eks. til TKV] eller
VLT]J!

Formanden svarede, at man ikke havde anset det
uforsvarligt at investere i roebanemateriel, nar der
sammen med Stiftsmuseet i Maribo kunne dispone-
res over 3 damplokomotiver og 8 vogne, og desuden
indgik roebanerne jo som et naturligt led i det lol-
landske transportsystem. At der blev bevaret mate-
riel {fra roebanerne andre steder uden for Lolland,
ville aldrig blive det samme. At der var behov og
interesse for ture til de smalsporede DR-baner, var
tydeligt, sagde formanden, antallet af deltagere i
disse ture viste det klart. Med hensyn til tanken om
to-dages ture i Danmark, gjorde formanden op-
merksom pi, at hotelpriserne ikke var de samme i
DDR og Danmark. Om planerne for evt. korsel med
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»JYDEN «
Frugt-, Grent- & Blomsterhandler
v/ Erik Madsen
Telf. Fredericia 059 -2 17 95

FR.DALSGAARD
Aut. Volvoforhandler

Viborg — Kjellerup
3095 81144

Dansk Supermarked A/S

FOTEX

Gothersgade 14 - Fredericia

JYDSK TRIKOTAGEFABRIK A/S

Silkeborg
Telf. (068) 1 - 285

JUTA SALATER

Kirkevej 35, Randers
Telf. (064) 2 96 66

DANSK KUNSTLADER INDUSTRI A/S

Skovilundevej 55, Herlev
Telf. 94 40 22

DAFOLEUM INDUSTRIASFALT
maskin- eller handudlagt
til lager- og pakhuse, veerksteder m.v.

DAFOLEUM - det steerke GULV
til kontorer, folkerum m.v.

Dansk Asfaltfabrik

Hovedkontor og fabrik:
Kebenhavn SV - Ostre Teglgade 7
Telefon (01) 311648*

JYDSKE AFD.: ODENSE AFD.: NYSTED AFD.:
Saren Frichsvej 10 Tolderlundsvej 113 Nysted
Aarhus Odense TIf. (03) 87 11 88

TIf. (061) 338 44*  TIf. (09) 12 36 81

Hilsen

BRONSH@J BARNEVOGNSFABRIK

DSB

C. F. JANSSON - Aut. Installater

Kirketorvet 18, Vejle
Telf. 144 — 824

EXOPLAST EXTRUDERET PLASTIC A/S

Malmparken 6, Ballerup
Telf. 97 12 66

Med venlig hilsen

O&N
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muscumstog pa streekningen mellem Farup og Ma-
riager oplystes det, at foreningen skulle have for-
handlinger med Mariager storkommune, der havde
overtaget sporarealet efter privatbanen MFV]. Ef-
ter endnu et par sporgsmal afsluttedes dagsordenens
punkt 2,

Formandens og nastformandens beretninger god-
kendtes.

Mogens Bruun, foreningens kasserer, redegjorde
for regnskabet, der var udsendt til medlemmerne
sammen med »Jernbanen« nr. 3. For regnskabet
blev der givet decharge.

Punkt 4: valg af medlemmer til bestyrelsen, var
genvalg af alle, og er var ikke indkommet andre
forslag.

Til punkt 5: indkomne forslag, var der fra 3 med-
lemmer indkommet et forslag til udvidelse af besty-
relsen med 2 medlemmer m. m. J. Seligmann rede-
gjorde pa forslagsstillernes vegne for baggrunden for
forslaget. En rekke medlemmer fremsatte deres syn
pa det fremsatte forslag, bl. a. enskede Hans Jorgen
Mortensen jyske medlemmer i bestyrelsen, og O.

i
?‘f }'.I‘;

Lindstrom fandt, at det var urigtigt at suppleanter-
ne optradte som »maskerede« bestyrelsesmedlem-
mer. Formanden svarede, at det var vanskeligt med
sfor langt fra Kebenhavn boende« bestyrelsesmed-
lemmer, og at han havde de to afdelingslederes ord
for, at de var tilfredse med stingenes tilstand«.

Da forslaget om navnte @ndringer i lovene, der
for endelig godkendelse ville kraeve indkaldelse af en
ekstraordinaer generalforsamling, endelig kom til af-
stemning, viste det sig, at kun 11 medlemmer stemte
for gennemforelsen, og @endringerne blev siledes for-
kastet.

Under generalforsamlingens sidste punkt: Aktuelt,
rejstes forskellige spergsmal; nogle medlemmer men-
te, at de af foreningen arrangerede ture var blevet
darligere, bl. a. med hensyn til planlegning og foto-
stoppene, og et andet medlem mente, at turene efter-
héanden mindede mere om en fotoklubs udflugt med
for mange foto-stop!

P3 bestyrelsens vegne redegjorde E. B. Jonsen for
tilrettelaeggelsen af en udflugt, og han sluttede med
at takke medlemmerne for den gode orden og disci-
plin, der udvises pa turene.

. vAnpTAGNMG
s I (S TR men?mrm

= [i S
g iy (e
’Hlli"?.’?"ﬂ; AN i
“1 . A w-{

R 4shhs

SP’s damploko litra S'1, nr. 1917, ta’r vand i Kristianstad 63 SJK-Skanegruppens tur »Skdne rundt«.

Tegning: Mogens K. Avep-Jorgensen

19



A. HOLM & J. LAURITSEN

Luthersvej 19, Fredericia
Telf. 20510

NORDISK GULF-GAS
v/ Harding Jonsen

Vestergade 24, Varde
Telf. 2 11 56

PFAFF SYMASKINER
Ringsted

Telf. 2030

STOT DANSK ARBEJDE!

MIMA MASKINER A/S

Kirkebjerg Allé 42, Vanlese
Telf. 71 98 71

VEJLE ISFABRIK

Horsensvej 39
Telf. 555

CHLORIDE AKKUMULATORFABRIK
Mynstersvej 6, Kebenhavn V

Hilsen
Troldhede—Kolding—Vejen Jernbane
Kolding

INGEMANN PETERSEN & BRINK
Alt i bygningsartikler og fliser

Hovedvejen 56, Glostrup
Telf. 96 50 00

HELGE HANSEN - SLAGTER
Telf. Maribo 740

ESBJERG TOVVARKFABRIK
Telf. 2 4000

LIGKISTEMAGASINET
Ringsted

Telefon 198

INDUSTRIRESTAURANTEN
Kolding

Telf. 23199

GRAND HOTEL
Bo og spis pa Grand Hotel
6 km fra Vesterhavet — Stor sal til 350 pers.
God mad fra Annas kekken
Anna & Fritz Hansen - Fjerritslev
Telf. 43 — 41

MISSIONSHOTELLET
Ringkebing

Telf. 201 44

BESOG POLSEVOGNEN
Schweizerplads

Slagelse

HOTEL STRUER
Telf. (078) 5 11 00

OLAF POULSEN
TRIKOTAGEFABRIK

Porsbakken, Brande

BORRESENS METALVAREFABRIK A/S

Bygmestervej 4, Kgbenhavn NV
Telf. £G 6116

ALS - HESSELAGER FLODE-IS
Sonderborg
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Formanden takkede til slut dirigenten f{or ledelsen
af generalforsamlingen og kl. 22.30 var denne slut.
Referat ved P. Skebye-Rasmussen.

Foreningens revisorer har onsket folgende optaget:

Til oplysning for medlemmerne, af hvem vi er vaigte, og
pa hvis vegne vi optraeder, skal anferes, at vi, i den interne
revisionsberetning til bestyrelsen, har gjort opmarksom pi
sadanne forhold, som vi skenner ber forandres. Det vare sig
@ndringer af forretningsgang, aflastning af arbejdsbyrder,
hvor vi skenner det fornedent, indforelse af bedre kontrol
med visse regnskabsfunktioner (f. eks. billetregnskab, boger
m.v.). Da vore bemarkninger altid er blevet vel modtaget af
bestyrelsen og mere end blot taget til efterretning, er der
grund til at veere tilfreds med den bestdende ordning, idet
bestyrelsen selv er opmarksom pa sine arbejdsbyrder og ef-
terhénden lader sig aflaste 1 passende omfang ved hjelp af
egnede medlemmer. Det er derfor rimeligt, at de forslag, der
fra 3 medlemmers side pa generalforsamlingen blev fremsat
om udvidelse af bestyrelsen, blev nedstemt. Deri ligger en til-
kendegivelse fra medlemmernes side om tilfredshed med den
ordning, bestyrelsen og revisorerne virker under, og det ar-
bejde bestyrelsen udferer, og derved formidler foreningens
tarv bedst muligt.

Sv. Blendstrup. Bent Ibholt.
*

Afholdte udflugter.

Sondag den 24. april deltog 15 DJK-medlemmer i en ud-
flugt »Skane rundt«, arrangeret af »Svenska Jarnvigsklub-
ben«s Skanegruppe. Ekstratoget fremfortes af et moderne SJ-
damplokomotiv, litra § I. Vore svenske venner skal have tak
for initiativet, og tak fordi vi fik lov at deltage. Mange flere
danskere skulle have taget denne chance i agt — men maéske
vil vor bestyrelse have denne udflugtsmulighed 1 erindring.

Sondag den 1. maj gik turen nordpd i Danmark. I rund-
turen Randers—Hobro-Legstor—Viborg-Randers deltog 47
medlemmer. MT 158 fremforte sertoget — og beviste, at der
ogsa kan arrangeres fotostop — og ryk frem — med et motor-
lokomotiv.

Torsdag den 19. maj kerte foreningen pa uszdvanlig
strekning med usedvanlig traekkraft. R-maskine nr. 949 —
hentet ned fra Struer — korte Odense—Tommerup—Assens—
Tommerup-Fredericia. 125 medlemmer benyttede denne sid-
ste chance til at kere pd den smukke Assens-bane og til at
fotografere den forhen si almindelige jysk-fynske hurtigtogs-
maskiner.

Lordag den 4. juni deltog 9 DJK’ere i »Svenska Jarnvigs-
klubben«s udflugt pA TGOJ. (Se forsidebilledet og teksten
side 25).

»Tur-fan«.

*

Sekretariatet er lukket i juli maned. Korrespon-
dance og ekspedition af forudbetalte bager og andet
sker lejlighedsvis, men hurtigst muligt.

*

DJK’s bogserie.
Publikation nr. 16: »Helsinger—-Hornbak-Gille-
leje Banen« — en bog om banen, der gennemlgber

typisk dansk »sommerland« — kan man tenke sig
bedre sommerferieleesning? Den ma De bestille end-
nu 1 dag. Har De i gvrigt vor serie komplet?

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved—Prasto—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane ................... udsolgt
3. Heorve—Verslev Jernbane ...............ooooeii. udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) ... kr. 10.00
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ... kr. 15,00

Nakskov-Redby Jernbane ....................... kr. 12,00

Museumsbanen og Maribo-Bandholm Jern-

bang i et s e s e das e kr. 3,00
8. Langelandsbanen ................oln kr. 16.00
9. Vejle-Give Jernbane ............c.oovvvviiiinnnn. kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenas Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ........................ kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervrd Banen ........................ kr. 14,00
14. Hjerring—Albzk og Hirtshalsbanen 1925—

1965 it kr. 12,00
15. Stubbekebing—Nykebing—Nysted Banen ...... kr. 20,00

Helsingor—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19.00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte beleb + porto (kr. 0,40 pr. publikation —
nr. 15 og 16 dog kr. 1,10 pr. publikation) pa post-
girokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen 201,
Hellerup. (NB: Se ovenfor — om den forleengede
ckspedittonstid 1 juli).

P4 grund af tvingende nedvendig forenkling af
foreningens administration, kan bogsalg fremtidig
kun ske kontant eller ved forudbestilling pa oven-
nevnte girokonto. Der reflekteres ikke pa andre be-
stillingsformer, og salg til videreforhandling ma ikke
finde sted.

Museumstog fortsat fra side 3

banen« (Postbox 31, Vinderen, Oslo) begyndte kers-
len den 19. juni og kerer hver sendag med tre tog
i hver retning. Man rader over 2 lokomotiver og
ca. 10 vogne. Banen udgar fra Serumsand station
ca. 30 km fra Oslo.

Jeg héber til efteraret at kunne bringe detaljeret
omtale af alle disse baner og herer derfor gerne fra
medlemmer, der aflagde banerne bespg i sommer-
ferien.

Svend Jorgensen.
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HANSEN’s STEMPELFABRIK

Strandlodsvej 48, S
Telf. 58 41 51

H. J. SIMONSEN & CO.
Internationale Spedition

Aktieselskab

HOLSTEBRO KARROSSERIFABRIK
Telf. 203 07

HELWEG MIKKELSEN & CO.
Fabrik for elektriske maleinstrumenter

@ster Farimagsgade 28
Telf. Tria 7000

HAARBY VASK
FREDERIKSHAVN

Telf. 21945

Trzelast- og bygningsartikler
keber vi i
BUDDINGE TRALASTHANDEL

Buddingevej 272-278
Soborg

AEROPAK A/S

Middelfart
Telefon 1311

OVE HANSEN - FRISOR

Silkeborgvej 35, Herning
Telf. 3454

LYKKEMEYER's
RESTAURATIONS- & SELSKABSLOKALER

Halmtorvet 9 — Kebenhavn V
CE 2670

N. L. JORGENSEN
Butikstorvet — Nyborg

Telf. 1420

FA. OLUF JEPPESEN
Edisonsvej 3, Kabenhavn V

TOLSTRUP FROHANDEL

Bredgade 24, Herning
Telf. 5158

FOG & MORUP A/S

Sydmarken 46 — Soborg
Telf. 69 05 22

GEORG MOLDOW

Lyngbyvej 324-328, Gentofte
Telefon GE 8001

Autodele en gros
ROBERT BOSCH A/S

Jagtvej 155, Kebenhavn N

Filial af OTA A/S
BISCUITFABRIKKEN TARTA
Hovedstensvej 47-49, Hvidovre
Telf. 7832 22

S. PRASTMARK - Urmager & Guldsmed
Guld & Selv — Ure — Optik

Banetoften 4, Ballerup
Tef. 97 05 86

ANDREAS HANSEN

Hamletsgade 3, N
Taga 8901

DANSK RULLEGARDIN INDUSTRI

Gl. Kongevej 143
Telf. VE 5180

KLAKRING
SAVVERK & TRAVAREFABRIK

Telf. (066) 9 33 11
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Nlusenmstoget

Nyt fra trafikaidelingen

Museumstoget havde en travl forpremiere pa sin
5. saeson. Den 19. maj kertes to tog Maribo-Band-
holm og retur med udflugtsrejsende — togene frem-
fortes af »KJOGE«. Samme dag fik »Nr. 19« sin
filmdebut ved en dobbelttur Maribo—Holeby, hvor
»Flamingo Film« sked nogle scener til Ellehammer-
filmen: »Nu stiger den«. Nr. 19 arbejdede igen for
filmfolkene den 20. og 21. — bade pa Bandholm- og
Rodby-strackningerne. »Filmeriet« gives os lidt pen-
ge 1 kassen — og L/ en masse besver — vi er trafik-
inspektor Jacobsgaard megen tak skyldig for enesta-
ende overbarenhed.

Pa »premieredagen« den 22. maj befordredes 295
rejsende i plantogene og i ét sertog — 1. pinsedag
befordredes 595 rejsende — og 2. pinsedag 238. Den
5. juni benyttedes togene af ialt 436 rejsende.

Loko nr. 2 sSKJOGE« holder klar med 5. sawsons »dbningstog« pd Maribo station.

Foto: Kjeld Chorfitzen

Museumstogets lille »folder« med kereplanen for
1966 medfelger dette nummer af tidsskriftet som
bilag. (BC)

Nyt fra maskinafldelingen

Sa er driften af foreningens Museumtog i fuld
gang, og selvom sommerens turlister forleengst er
lagt, skal ingen holde sig tilbage — alle medlemmer
er velkomne til at give et nap med i Maribo.

KSB C 20 blev meldt ferdig i Klampenborg
den 23. maj og indsat 1 »pinsetrafikken« pa MB]J.
Arbejdsholdet i Klampenborg har lagt et meget
stort arbejde i denne vogn, der ved vor overtagelse
ikke alene manglede seder og bagagenet, men ogsa

23



AAGE KROLL

Guldbergsgade 29-32, Kobenhavn N
Telf. 390612

STOT

KAMPEN FOR KRAFTENS BEKZAMPELSE

STOT DANSK ARBEJDE
Z.

GULDSMEDIE
E. Blach Hansen

@Ostergade 3, Herning
Telf. 0711 -800

CEDO LASEFABRIK A/S

Redovre

DANSK VOXDUG INDUSTRI

Osterbro

Frakkeskanere, luffer, keretaepper, forklaeder m.m.

SKILTEFABRIK SERICOL A/S

Lovegade, Slagelse

Telf. 5216 53

A/S UNIKA-VEV

Selvgade 38, Kabenhavn K
Telf. Minerva 5161

MASKINFABRIKKEN NORVA A/S
Vaskemaskiner til export

Skaffervej 6, NV
Telefon Taga 1000

CONSTANTIN & GEFION FILM

Radhuspladsen 16
Kebenhavn V

H. A. WEGEBERG - VASKEMASKINER

Soendergade 16, Herning
Telf. 0711 - 4411

PAS PA DE GAMLE | TRAFIKKEN

PHILBECH GREGERSEN A/S

Kokkedal

Med venlig hilsen

D. B.

GAARDE

TOMRER- OG BYGNINGSSNEDKERI

»HOTEL HENNE STRAND«

Henne v. Varde
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samtlige skillerum, og i ovrigt var i meget darlig
stand. Vognen var uden bremsetsj, men den er nu
bade forsynet med skrue- og trykluftbremse. Vi ha-
ber den gamle Slangerupbanevogn vil blive populaer
blandt vore passagerer, og i hvert fald betyder den
en steerk udvidelse af vor kapacitet ved sterre ud-
flugtstog.

Som De ser, sker der hele tiden noget i maskin-
afdelingen, og det er heller ikke meningen at holde
ssommerferie«, hverken i Klampenborg eller i Ros-
kilde, selvom driften naturligvis ferst og fremmest
skal passes.

I Bandholm har vor banetjeneste hele foraret haft
travlt med at anlegge en ny og lengere perron — en
ikke lille opgave, og vi haber 1 sommerens lgb at fa
lagt endnu to spor til vore vogne i kulgarden i Ma-
ribo. Udover dette har vi mange andre opgaver i
gang, bl. a. maling og vedligeholdelse af det gvrige
materiel, bl. a. er ISJS D 11 blevet lakeret.

Prov at gennemga Deres planer for sommeren —
var det ikke morsomt at vaere med i dette restaure-
ringsarbejde eller i den almindelige drift? Overvej,
om ikke der kunne blive tid til et par uforglemme-
lige dage i Maribo og Bandholm, og skriv eller ring

KSB C 20 fotograferet i Klampenborg for afsendelsen

til Maribo. Foto: Kaj Mose Nielsen

sa og aftal nzermere. — Vi er jo nedt til at planlegge
arbejdet 1 god tid, sa jo for vi herer fra Dem, des
bedre. Der er allerede flere medlemmer, der har
meddelt, at de gerne vil holde 1 hvert fald en del
af sommerferien i Maribo, muligvis kommer der og-
s& besog fra de svenske klubber, si der er mulighe-
der for en rigtig »jernbaneferie« — og tillige en me-
get billig ferie, idet indtil 25 mand kan sove i Ma-
ribo ad gangen, blot sovepose medbringes. Der er
desuden kogegrej, sa der ogsa kan laves mad.

Med denne opfordring enskes medlemmerne en
god sommerferie, og vi haber at here fra mange, der
vil veere med!

NB: T nzste nummer bringes en samlet materiel-
fortegnelse, idet vi er klar over, at vore nyanskaffel-
ser mangler en narmere praesentation.

*

Nazrmere oplysning hos: Svend Jergensen, Bli-
chersvej 3, 1. sal, Helsinggr. — Jens L. Jensen, Lille-
gade, Avedere pr. Hvirovre (tif. 7842 30). — Ro-
bert Jorgensen, Peder Lykkes Vej 60, 2. sal, Keben-
havn S (tlf. 3574 81).

(Sv. J.)

Ikke alle foreningens aktive medlemmer horer til de yngste
dargange. Her ses pens. lokoforer Bertram Jensen (t.v.) og
pens. lokoforer E. V. Jensen (t.h.) Foto:Tom Lauritsen

Maskinafdelingen holder udsalg.

Maskinafdelingens lager i Klampenborg har foretaget en
ekstra oprydning, hvorved forskellige effekter er blevet sover-
tallige«. Det drejer sig om sertogs-, arbejdstogs- og andre
signalskiver, skilte af forskellig slags, gamle askebezgre og
meget andet. Dette szlges til interesserede medlemmer til
fordel for restaureringsarbejderne. Henvendelse i Klampen-
borg pa arbejdsdage (lordag-sendage). Medlemmer i provin-
sen kan f3 oplysninger om »stoffet« ved at indsende frankeret
svarkuvert til: Niels Jensen, Frimestervej 67, Kobenhavn NV.

(NBJ)
*

Hvem vil hjelpe med at gore D 32 ferdig?

Vinterens darlige vejr har sinket arbejdet med
vognen, hvorfor jeg beder interesserede og arbejds-
villige medlemmer henvende sig til disponent E.
Moller Nielsen, Teglhusvej 13, Hammel, tif. Ham-
mel 355. En a to mand er nedvendige, for at vog-
nen kan blive faerdig i sommer.

NB: Arbejdet foregdr i Viborg. (EMN)

Forsidebilledet:

TGOJ’s flotte turbinelokomotiv, litra M3t, nr. 71, fremforer
sertog for »Svenska Jarnvéigsklubben« pd foreningens udflugt
den 4. juni 1966.

Foto: Hans Gerner Christiansen
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PETER SORENSEN - PENGESKABE

Nerre Voldgade 22
Telf. CE 223

ROSKILDE TIDENDE

HOTEL LITORINA
Lekken

Telf. (089)-1-44

SIMONSEN & NIELSEN A/S

A/S RANDERS-HADSUND JERNBANE

Til alt byggeri skal der LECA-blokke til
GORDING CEMENTSTOBER!
Telf. (051) 7 82 83

BRANDE SOGNS SPARE- OG LAANEKASSE

Kontortid: 10-12 og 14-16
Lardag 9-12 — Fredag tillige 19-20

Telf. 65 — Giro 87 195

LOUIS ZWICKI
Piano- & Flygelfabrik

Grundlagt 1899

WAGNER LAUERSEN
Danmarksgade 8, Hjarring

Gas ~ Vand - Sanitet
Telefon Hjerring nr. 6 (0891)

FREDERIKSSUND KARROSSERIFABR!K
Telefon 565

JOHANNES SORENSEN
Entreprengr

Arslev Vase pr. Randers

AVNSLEV AUTOVZARKSTED
Telefon 229

N. C. CHRISTENSEN A/S
Trikotagefabrik

Pontoppidansvej 4, Herning
Telf. 286

NYBORG HOBBY
Telefon 1984

ABELTOFT-TRUSTRUP PRIVATBANE

FONA RADIO
ODENSE

Telf. 1233 68

BENT NIELSEN - SADELMAGER

Adelgade 131
Telf. 03-775-1737

CARL JENSEN - MURERMESTER

Kongensgade 94
Fredericia

VIKING HAVREGRYN
H@JRUP

Telefon 62

SKELSK@OR LYSTSKOV

Skelsker
Telf. (03) 59 40 34
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Rettelsesliste til oversigten ,,Danske Statsbaners person-, post-, og rejsegods-
vogne 1965 - II”’

Det havde varet redaktionsudvalgets enske at kunne bringe
en revideret oversigt over statsbanernes person-, post- og rejse-
godsvogne (beholdningen pr. 31/3 1966) i dette nummer af
tidsskriftet. Pladsmangel og — pengemangel har ikke gjort
dette muligt. I stedet bringes en rettelsesliste til oversigten,

1l. distrikt

der bragtes 1 tidsskriftets nr. 9/65 — siderne 13-16, som si
kan ajourfores af sarligt interesserede lasere. Vi haber at
kunne bringe en revideret oversigt til efterdret. (Rettelses-
listen omfatter til- og afgang (udrangeringer, omnummerering
m.v.) i perioden 1/10 1965 - 31/3 1966).

2., distrikt

Tilgang:

B 2039, 2041, 2043, 2045, 2047,
2049, 2051, 2053, 2055, 2057,
2059, 2061, 2063

BU 3702-3704

CAE | 1260

(o] 1149-1153 (overfert f. 2. d.)

ECO

Afgang:

AF

AT

AU 161, 162, 163 (omb. t. BU)

BU

CA 1244 (omb. t. CAE)

(o] 1190-1194 (overfert t. 2. d.)

CM 2159, 2167

CME | 2422

CMT

CMZ

co 2745

CP 2842, 2860, 2898, 2812, 2931

CPE | 2989

CRL | 3610

CPM

CcQM

CRM | 3632, 3669, 3679

CRML| 3625, 3631, 3636, 3642

cu ko244, Lo26, ko277, 4028, L4029,
Los1, 4052, 4O53, L4076, 4106,
411k, k116, 4117, 4118, 4119,
hiz2h, Lih3, hihe, L1ik9, 4151,
4153, 4157

cv 4303, 4314, 4317, 4318, 4321,
4324, 4326, 4328, 4332, 4335,
4336, 4338, 4340 1)

CXM

ECO | 6219, 6221, 6223 ), 6276,
6278, 6281

EH

EHP

EK | 6940, 6945

1): fejlagtig opfert som 4348

2040, 2042, 2044, 2046, 2048,
2050, 2052, 2054, 2056, 2058,
2060, 2062, 2064-2074

3701 (omnum. f. 2102)
1278-1280

1190-1194 (overfert f. 1. d.)
6219, 6221, 6276, 6278, 6281
(overfort f. 1. d.)

80

220

2102 (omnum. t. 3701)

1256, 1257, 1258 (omb. t. CAE)
1149-1153 (overfort t. 1. d.)
2063, 2067, 2095, 2112, 214y,
2149, 2150

2421

2468

2277, 2262, 2266

2652

2868, 2915, 2924, 2926, 29139,
2960, 2982

3617

2994

3517, 3551, 3553, 3559

3654, 3655

4os7, Lasz2

L4506

6204, 6240

6769, 6808

6817

2): udrangeret - pvrige overfort t. 2. d.
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HR SYREN ANDERSEN
OLE BORCHS VEJ 33

vaLBY
=37
Varme - Sanitet
Nye badeverelser i zldre huse
[ ]
Original
LUXO-Lamper
oliefyr ELEKTROARMATUR A/S
installation
service
Fa et gratis tilbud!
Tal med
Henning Mortensen Gasvaerksvej 4-6 C
Borgergade 38 - Silkeborg
Telefon 810 - (0681) Kﬂbenhavn V. = VE 4035'36
BADEVARELSER -~ FJERNVARME
VANDVZERKSANLZEG — BLIKKENSLAGERI
VENTILATION — ALT | SMEDEARBEJDE

Skal De til Berlin?

Med Danmarks fordelagtigste
finansiering af oliefyr

KKKK ‘s

Islands Brygge 22, S. - AS 6300

Ogsa i vinterhalvaret korer det moderne, gennem-

gdende lyntog »Neptune, siledes at De i lgbet af ca.
otte timer — der ogsi indbefatter en behagelig sejltur H h |
mellem Gedser og Warnemiinde — hurtigt og bekvemt ﬂrs I] m

Savvrk & Tralasthandel

Besgg under Deres ophold de mange museer, udstillin-
ger og kulturelle arrangementer i DDRs hovedstad.

Selmersvej 28

DDR’s TURIST- & TRAFIKINFORMATION TIf. 860086

Telefon Eva 6866
Vesterbrogade 84, Kebenhavn Y




Danske Statsbaners godsvogne 1966
I. Lukkede vogne

| 3
Nyt Nyt Gl Gl. £ 8 Lastgranse g 3 g
litra nummer litra el nummer £ s S = 2 5 2
= > & g s 5 &
< ; @ | AlB|cCc| a |BiC| = & @ 3
(lavest-hojest) (lavest-hoijest) Antal | Antal [ t t m? m
+Gkim | 1116000—1116239 | HJ 98 |37001—37279 15,5 15,5 9,0 18,4 6,81 2
+Gkim | 1117000—1117516 | Hy 417 | 36671—37775 15,5 15,5 9,6 18,8 6,95 2
»Gkim | 1118000—1118783 | Hy 717 | 36688—38000 15,5 15,5 9,5 18,8 6,95 2
»Gkims | 138 8000—1388 804 | HD 800 | 38001—38805 17,5 17,5 17,0 10,6 21,3 7,90 2
-Gs 1200000—1200017 | GS 18 |39900—39917 18 19,0 21,0 19,0 20,0 12,6 27,0 | 10,00 2
+Gs 1201000—1201 881 | GS 874 | 40000—40874 874 | 874 [ 19,5 21,0 19,5 20,0 12,2 25,2 9,26 2
*Gs 1202000—1203999 | GS 1999 | 41000—42999 19991999 19,5 23,5 27,5( 19,5 20,0 12,2 25,0 9,26 2
+Gs 1230000—1230289 | Gs 290 | 43000—43289 290 | 290 |20,0 24,0 28,0 20,0 24,0 12,0 25,0 9,26 2,
« His 2102 000—2102299 | HS-t 300 | 49600—49899 300 19,0 23,0 27,0| 19,0 23,0 13,0 23,8 8,60 2}
+His 2102990--2102999 | HS-t 10 | 49900—49909 10 19,0 23,0 27,0| 19,0 23,0 12,6 23,8 8,60 2,
*Hs 2100000—-2100199 | I 200 |21501—21700 200 19,5 21,0 19,5 20,0 12,4 25,2 9,27 2}
- Hk 2050000—2050129 | IA 128 | 19001—19130 17,5 17,5 12,4 21,3 7,90 2}
*Hks-v | 2150300—2150669 | IAL 369 | 19131—19500 369 17,5 17,5 17,0 10,8 21,3 7,90 24
+Hks-v | 2150700—2150749 | 1AL 49 | 19501—19550 49 17,5 17,5 17,0 10,8 21,3 7,90 2]
+Hks-u | 2150000—2150249 | TAK | 250 |21001—21250 250 17,5 17,5 17,0 11,6 21,3 7,90 2,
« Hks 2150800—2150899 | IAR 99 |21251—21350 99 17,5 17,5 17,0 11,1 21,3 7,90 24
*Hkrs | 2156 000—2156049 | TAR 50 | 21351—21400 50 17,5 17,5 17,0 11,1 21,3 7,90 24
1B 90 | 18851—18950 15,5 15,5 1,0 | 10,5 16,2 5,92 24
IBU 35 | 18951—19000 15,5 15,5 10,5 18,6 6,78 2}
1E 8 | 18792—18800 15,5 15,5 9,5 21,3 7,90 2,
IF 15 | 24881—24895 14,0 14,0 12,2 17,3 7,28 2,
i(¢] 3 | 19741—19755 13,0 13,0 7,5 16,3 6,41 2,
IGK 3 | 19800—19848 13,0 13,0 7,8 16,3 6,41 2}
IGK 3 | 20095—20143 13,0 13,0 9,2 16,3 6,41 2,
o Ies 8077 100 IKA 1 25101 14) 14,5 18,0 14,5 17,5(2,5 17,2 19,6-22,1 | 8,6:9,7 2]
o Ics 8077101 IKA 1 25190 14) 15,5 18,0 15,5 17,5(2,5| 16,3 19,6-22,1 | 8,6.9,7 2,
olcs 8077102—8077189 | IKA 88 | 25102—25189 884) 15,5 18,0 15,5 17,5(2,51 16,3 19,6221 | 8,6.9,7 2)
IXG 40 | 24462—24714 11.0 11,0 1,0 | 14,0 14,5 6,11 2)
IKH 10 | 24811—24829 11,0 11,0 2,7 15,3 13,4 5,70 2,
*Icmos 806 7000 IKN 1 25499 14) 13,0 17,0 19,0( 13,0 17,0 1,5 | 18,6 17,8 7,90 2,
IKP 12 | 24801—24827 11,06 11,0 1,0 15,0 15,8 6,61 2,
IS 2 | 2490124902 14,5 16,0 10,0 1,5 17,3 22,9 9,15 2,
IKT 68 | 24562—24662 11,0 11,0 1,0 | 15,0 14,5 6,11 2,
QG 2 | 18485—33200 15,5 15,5 7,3 16,3 6,41 2
QGR 3 | 35317—35586 15,5 15,5 8,1 16,3 6,41 2,
QHL 2 | 31504—32123 15,5 15,5 8,0 19,0 6,94 2!
QrL 2 |36258—36307 15,5 15,5 8,2 19,0 6,94 2,
«Uahk | 7211000—7211002| U 3 139501—39503 26,0 26,0 18,0
- Ud 9010600—901 0683 | U 42 | 39601—39683 24 21,0 21,0 9,7
«Unk 7013 000—7013002 | U 3 | 39521—39523 1 18,5 18,5 12.1

Antal lukkede godsvogne pr. 31/3-1966: 7105 stk.

Bilag til

WJERNBANEN"

nr,

5/606,




h E N . gn- o b . Brem_se o

5 ) =] E [~ go B1E

r T Indv. hojdemal §§ 8 1% H E ?.‘E é"’;',“ % y §§g§ :; Bemerkninger

g A 35| 3 |TE| 3 |[£59%8| |8 2 25zE(E

A - n | AE%| < |&E| % |8eEas| |5 8 E88:|E

: m! b h Midte Side m m stk | sk [D X @ Rs H (TLGG-P|L

70 42,2 | 1,60x1,95| 2,33 2,21 8,10 4,20 H, RS?%) TL, G3) Lazsselemme 90 vogne 2)

70 42,9 | 1,80x1,95| 2,33 2,21 8,64 4,50 RS |TL,G9) » 14 » 92

70 42,9 |1,80x1,95| 2,33 2,21 8,23 4,50 H TL, G3) » 19 » 2

70 55,0 | 1,56x1,95| 2,76 2,11 9,26 6,00 RS | G-P »

70 67,0 | 2,00x2,00| 2,77 2,18 | 11,36 7,00 K H G-P »

73 63,0 | 1,80x2,00| 2,68 2,10 | 10,58 5,70 K RS G-P »

71 63,0 |2,00x2,00| 2,71 2,10 | 10,58 5,70 K RS G-P »

71 63,0 |2,00x2,00| 2,71 2,10 | 10,58 5,70 K | G-P »

72 51,5 |3,88x2,00| 2,76 2,08 | 10,10 5,40 RS G-P Forskydelige sidevaegge

72 51,5 |3,88x2,00| 2,76 2,08 | 10,00 5,40 | G-P » %

72 63,0 |2,00x2,00| 2,68 2,10 | 10,58 6,50 RS G-P

70 55,0 |1,56x1,95| 2,76 2,11 9,19 4,70 H TL

70 55,0 | 1,56x1,95| 2,76 2,11 9,26 6,00 H G-P

70 55,0 |1,56x1,95| 2,76 2,11 9,26 6,00 RS G-P 2 vogne midlertidig omltr. til ZF

70 55,0 | 1,56x1,95| 2,76 2,11 9,26 6,00 | 18 | 162 RS G-P

70 55,0 | 1,56x1,95| 2,76 2,11 9,26 6,00 RS G-P

70 55,0 11,56x1,95| 2,76 2,11 9,26 6,00 RS G-P |L

74 35,1 |1,32x1,86| 2,08 1,96 8,64 4,50 RS G-P 1 vogn ¢2)

14 37,9 | 1,32x1,86| 2,08 1,96 8,64 4,50 RS G-P 1 » 3

70 46,6 |1,50x1,99| 2,24 2,08 9,30 4,50 H TL 8 vogne %)

18 41,2 | 1,22x1,96| 2,45 2,25 9,22 4,50 RS TL Gulvriste

4 37,6 |1,32x2,02| 2,35 2,22 7,70 3,66 H TL 3 vogne 2)

4 37,6 | 1,32x2,02| 2,35 2,22 7,70 3,66 | 14 [ 112 H TL 3 » 9

4 37,6 |1,32x2,02| 2,35 2,22 8,11 3,66 | 14 | 112 RS TL 3 » 9

6 | 41,0462 | 1,40x1,94| 2,09 2,09 | 11,74 6,60 | 18 | 252 D RS G-P

6 | 41,0462 | 1,40x1,94] 2,09 2,09 | 11,74 6,60 18 | 252 D RS G-P Teris 600 kg. Indv. pl.bekl.

6 | 41,0462 | 1,40x1,94| 2,09 2,09 | 11,74 6,60 | 18 | 252 D RS G-P

8 | 29,6305 | 1,22x1,96 | 2,03.2,10 203210 9,22 4,50 13 | 104 D RS 'TL,G?3) 1 vogn midlertidig omlitr. til ZM

5 28,0 |1,22x2,00| 2,09 2,09 9,19 4,70 D H TL 10 vogne 2)

5 35,6 | 1,40x1,90( 2,00 2,00 | 11,30 7,00 20 | 280 D RS G-P

8 | 32,0330 | 1,22x1,96 | 2,03-2,10 | 2,03-210 | 9,19 4,70 14 | 112 D H TL

1 50,5 |1,40x1,92| 2,20 2,20 | 11,90 6,00 | 18 | 200 D RS G-P

8 | 29,6305 | 1,22x1,96 | 2,032,010  2.03210 | 9.22 4,50 | 13 | 104 D RS G-P

4 35,0 |1,27x1,98| 2,21 2,08 7,70 3,66 K, G H TL 2 vogne 2)

4 35,0 | 1,27x1,98| 2,21 2,08 8,11 3,66 K, G RS TL 3 » 2

4 41,0 | 1,27x1,98 | 2,21 2,08 8,23 4,50 K, G H TL 2 » 9

4 41,0 | 1,27x1,98| 2,21 2,08 8,64 4,50 K, G RS TL 2 » 2
26,6 10,99 5,50 H TL 3 vogne 2) Oliebeholdervogn
26,5 8,10 4,20 H TL, G%) 42 » 2) Rasukkerbeh.v.
22,0 8,80 4,50 RS TL, G3%) 3 » 2) Oliebeholdervogn

1) -

) M4 kun anvendes til specielle transporter.

3) Vognene har forskellige bremser indenfor de n@vnte systemer.
4) INTERFRIGO-merket.



Danske Statsbaners godsvogne 1966

2. Abne vogne

3 § S
Nyt Nyt GL GL .5 g Lastgrense ; g E
litra nummer litra = nummer : S S o 5 g
2 Sl alariBsic]| aBic] & 2 5
(lavest—hsiest) (lavest—heiest) Anptal | Antal \ i t m? m
-E 5020000—-5020399 | E 399 | 52000—52399 399 | 399 | 22,0 26,0 30,0 9,6 24,0 8,76
+E 5000000—5000099 | E 100 | 53400—53499 100 | 100 |21,0 25,0 29,0 10,9 24,0 8,76
«Elo 5110000—-5111654 | PB 1647 | 10001—11655 1647 21,0 21,0 9,4 21,5 7,65
<Elo 5127400—5127401| PD 2 27401—27402 21,5 23,0 10,4 24,0 8,72
PE 8 17702--17731 15,5 15,5 7,8 18,4 6,72
PER 2 17686-—17689 15,5 15,5 8,3 18,4 6,72
PF 118 | 15214—17551 15,5 15,5 6,7 18,0 7,65
PFR 21 | 14021—17497 15,5 15,5 7,0 18,0 7,65
PH 2 7478—17489 13,0 13,0 56—175 17,9—18,0|7,12—7,65(7
PH 1 7656 13,0 13,0 6,4 18,0 7,65
P 82 | 16622—17219 15,5 15,5 7.4 19,0 6,79
PIB | 59 | 1662916963 155 15,5 8,5 19,0 | 6,79
PIJR 52 | 13787—14019 15,5 15,5 8,2 19,0 6,79
PKR 1 9707 21,0 21,0 9,5 21,3 7,72
PT 24 9470—9500 21,0 21,0 8,6 21,3 7,72
PT 73 9501—9584 21,0 21,0 9,5 21,3 7,72
PTR 31 9585—9624 21,0 21,0 9,5 21,3 7,72
PTR 32 9625—9665 21,0 21,0 9,7 21,3 7,72
PU 5 9906—9951 21,0 21,0 7,6 14,8 5,30
PUR 5 9890—9900 21,0 21,0 8,5 14.8 5,30
«Fd 6020550—6020699 | Fd 150 | 59550—59699 23) 20,0 24,0 28,0 11,9
= Fdk 6070712—607 0722 | PS 9 9712—9722 20,0 20,0 9,4 6,01
«Fdk 6070723--607 0733 | PS 10 9723—9733 18,0 18,0 9,4—10,7 6,01
«Fdk 6070815 PSL 1 9815 20,0 20,0 8,3 5,50
« Fdk 6070797—6070798 | PSR 2 9797—9798 18,0 18,0 10,3 6,01
Fdkk | 607 0801—607 0806 | Pv 6 9801—9806 15,5 15,5 7,8 5,15
Fdkk 6070807 Pv 1 9807 15,5 15,5 8.7 5,15
«Kbs 3330000—3330449 | KS 450 | 60000—60449 450 : 19,5 23,5 27,5| 19,5 23,5 12,5 34,6 12,50
+« Kbkm 3225020 TF 1 8150 17,5 17,5 10,3 28,8 10,70
«Kbkm | 3225051—-3225149 | TF 99 8051-—-8149 17,5 17,5 10,3 28,8 10,70
« KkIm 3230000 TF 1 8020 17,5 17,5 9,6 28,8 10,70
«Kklm | 3230001-—-3230019 | TF 19 8001—8019 17,5 17,5 9,6 28,8 10,70
«Kkim |3230021—3230050 | TF 30 8021—8050 17,5 17,5 10,0 28,8 10,70
TB 4 8210—8213 15,5 15,5 7,5 18,8 7,65
TC 1 8205 15,5 15,5 6,7 17,7 7,50
TC 1 8206 15,5 15,5 6,9 17,7 7,50
TD 94 8443—8749 13,0 13,0 6,3 17,7 7,50
TD 11 8502—8793 13,0 13,0 6,1 17,7 7,50
TD 1 8761 13,0 13,0 6,1 17,7 7,50
TD 5 | $826—8860 130 13,0 5,412 17,9—18,0{ 7.12-7,63 |2,
o 2 | 18003—18007 13,0 13,0 6,4 180 | 7,63
TDB 5 84358442 13,0 13,0 7,8 17,7 7,50
TDR | 2 | 84698485 13,0 13,0 7,1 17,7 | 7,50
«S 4201000—4201039 | TGS 40 9201—9240 40 40,0 42,0 23,6 53,8 19,90
«Sk 4251000—4251019 | TGT 20 8976—8995 31,5 31,5 18,5 37,8 15,10
Skm 4252105—4252175| TGC 65 8905—8975 31,5 31,5 16,6 31,0 12,40
< Uai 989 0 000 Sad 1 69400 T 58,5 70,5 80,0 37,5 21,80
» Uai 929 2 000 Sd 1 69600 1 31,5 40,0 30,5 18,60
TH 40 9001—9149 16,5 16,5 10,0 15,6 5,70
« Uai 929 3 000 TK 1 10000 40,5 40,5 19,2 12,50
« Uai 989 1 000 ™ 1 9991 1 47,0 47,0 34,3 52,8 18,20
Antal &bne godsvogne pr. 31/3-1966: 3738 stk.



k) & Bremse

2 w |E | % | % | B 5| 5 5 2
% :; g %Eg g Z:j g Lj 2?% 'g é’ % :5“ fg Bemzrkninger
m m m m m Stk Stk RS H TL G GP.
2,76 1,49 1,80 10,0 5,40 2 TL
2,76 1,49 1,80 10,5 5,40 1 RS G
2,80 1,20 1,50 9,02 5,00 2 H G
2,75 1,00 1,50 | 10,10 6,00 2 H G
2,74 1,00 8,10 4,00 2 H TL
2,75 1,00 8,80 4,00 1 RS TL
2,36 0,90 1,68 8,96 4,20 2 H TL 17 vogne 2)
2,36 0,90 1,68 8,96 4,20 1 RS TL 11 » 9
36—2,52| 0,8—0,9 8,52—8,96|4,00—4,20 H TL
2,36 | 0,75.0,90 1,68 8,96 4,20 2 H TL
2,80 1,00 1,50 8,10 4,20 2 H TL 45 » 2)
2,80 1,00 1,50 8,10 4,20 2 H G 2 » 2
2,80 1,00 1,50 8,10 4,20 1 RS G 13 » 2
2,76 1,55 1,50 9,80 4,50 1 RS TL Presenningoverdekning
2,76 1,55 1,50 9,10 4,50 2 H TL » 1 vogn 2)
2,76 1,55 1,50 9,10 4,50 2 H G » 3 vogne 2)
2,76 1,55 1,50 9,10 4,50 1 RS G » 2 » 2)
2,76 1,55 1,50 9,80 4,50 1 RS G » 1 » 3
2,80 1,35 1,50 6,61 3,50 2 H TL 5 vogne 2)
2,80 1,35 1,50 7,30 3,50 1 RS TL 5 » 9

9,14 5,50 RS G Selvtemmende ballastvogn
2,55 6,83 3,60 H TL 9 vogne 2) Kultransportvogn
2,55 6,83 3,60 H TL 10 » 2 »

6,83 3,60 H TL 1 » 2) Grustransportvogn
2,55 6,83 3,60 RS TL 2 » 2 Kultransportvogn
2,81 1,62 6,01 3,50 H TL 6 » 2 »
2,81 1,62 7,30 3.50 RS TL 1 » 2 »
2,77 0,45 1) 13,96 8,00 20 RS G-P
2,68 0,43 1y 12,03 6,80 2 22 H G
2,68 0,43 1) 12,03 6,80 2 22 H G
2,68 0,43 1) 12,03 6,80 2 H TL
2,68 0,43 1) 12,03 6,80 2 H TL
2,68 0,43 b)) 12,03 6,80 2 H G
2,46 0,40 1 8,96 4,20 RS G Ballastvogn
2,36 0,45 1) 8,83 4,20 2 H TL
2,36 0,45 1 8,90 4,20 2 H TL
2,36 0,30 1 8,83 4,20 2 H TL 4 vogne 2)
2,36 0,35 1) 8,83 4,20 2 H TL
2,36 0,39 1) 8,83 4,20 2 H TL
6--2,52| 0,4—0,5 1) 8,52—8,96 | 4,00—4,20 2 H TL 2 vogne?)
2,36 0,39 1) 8,96 4,20 2 H TL
2,36 0,30 1) 8,83 4,20 2 H G
2,36 0,30 1 8,83 4,20 1 RS TL
2,70 0,45 1) 21,30 | 14,20 2 16 H G 2 vogne 2)
2,50 0,45 1) 16,43 | 10,44 2 12 H TL
2,50 0,45 b)) 13,73 9,50 2 10 H TL
2,50 23,04 15,90 RS G Forsznket vognbund
3,00 19,84 | 13,96 RS G »
2,74 7,95 3,66 RS TL Selvtemmende ballastvogn
2,58 13,73 9,10 H TL Forsenket vognbund
2.90 19,50 | 12,00 H TL »

1} Nedklappelige eller aftagelige sidevagge.
2) M& kun anvendes til specielle transporter.
%) 6020670 og 671 midlertidig RIV mrk.



