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Foreningen er tilsluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setedalsbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubberne i provinsen.

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sobakken 24, Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekret®r:

Frimarkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Traeffetid: tirsdag—fredag kI. 10-14).

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehsjen 10, Vanlose.
Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Oplysning hos:

B. Chorfitzen, tIf. (01 72) TAga 5743, eller
Maribo Turistbureau,

tIf. (03 885) Maribo 496.

DJK Odense-afdelingen:

Hans Gerner Christiansen,
Bernstorffsvej 17, Odense.
Tif. (90) 13 08 72.

DJK’s nordjyske afdeling:

Trafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.
TIf. (064) 2 65 84,

DJK's repraesentant pa Lolland-Falster:

Trafikassistent O. K. Jensen,
Gartnervanget 15, Maribo.

Redakter:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh,),
Esthersvej 19 B, Hellerup,
TIf. (01 43) HEIrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sal, Kgs. Lyngby.
TIf. (01) 88 22 23,

Medlemskontingent:

Ordinzere medlemmer ........... kr. 15,—
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det p4gwldende &r) .. kr. 10,~
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5,—
Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfar).

Fareningens tidsskrift »Jernbanen«, der ud-
kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Ekstraord. generalforsamling

Kontingentforhojelse

Bestyrelsen vil pa en »ekstraordineer generalforsamling«, til hvil-
ken der hermed indvarsles, fremseatte forslag om forhgjelse af
foreningens medlemskontingent.

Vi har forsegt at undga en s&dan forhojelse leengst muligt, men
de fortsatte prisstigninger i forbindelse med bl. a. tidsskriftets ud-
givelse og egede udgifter til vedligeholdelse af foreningens drifts-
materiel har medfert, at vi nu ikke leengere er i stand til at fa
foreningens regnskab til at balancere.

Onsdag den 9. november kl. 20 afholdes ekstraordiner general-
forsamling i Folkets Hus, Enghavevej 40, Ksbenhavn V, med fol-
gende dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Forslag til &ndring af foreningens love af 9. december
1963 (sidst aftrykt i tidsskriftets nr. 10/1965), séledes at
§ 3, stk. 2, e@ndres til: »Medlemskontingentet udger kr.
25,00 arligt. For medlemmer under 18 &r dog kr. 15,00
arligt«, og § 3, stk. 4, andres til: »Ved indmeldelse efter
1. juli nedseettes kontingentet for det pdgeeldende &r med
kr. 10,00 — for medlemmer under 18 &r dog med kr. 5,00«.

3. Eventuelt.
P& bestyrelsens vegne:
Birger Wilcke
formand

Sertryk af foreningens love vil kunne rekvireres ved indsendelse
af 50 gre i frimzerker til: Redakter Erik B. Jonsen, Esthersvej 19 B,
Hellerup.
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Faxe Jernbane - 100 ir

Af V. E. Johansen

I 1866 kunne man lxse folgende i »1llustreret Ti-
dende«:

»Der har i disse dage fundet en begivenhed sted,
som er den farste af sin art her i Danmark, og som
derfor ma gleede enhver, der har interesse for vort
feedrelands udvikling i alle retninger, savel storre
som mindre. — I forrige uge er nemlig den forste
private jernbane her i landet blevet abnet til afbe-
nyttelse for lokomotiver, idet Faxe Jernbane, efter
at vaere blevet undersogt af den ved banen udnzvn-
te kongelige commissarius, conferensrad Larsen, er
blevet abnet for lokomotivdrift.

Da denne jernvej star som et gladeligt bevis pa,
hvad én mands dygtighed og energi, understottet pa
rigtig made, kan udrette, selv under vanskelige for-
hold, ligesom den maske 1 sig baerer spiren til storre

B a4
Foto: Arkiv BW.

Faxe Jernbanes loko nr. I (ca. 1866).

og for almenheden vigtigere og nyttigere foretagen-
der af lignende art, skulle vi tillade os at meddele
en kort skitserende beskrivelse af forholdene ved
Faxe Kalkbrud og jernvejens historie.

Kalkbruddene ved Faxe ligger, som bekendt, i en
afstand af omtrent én mil fra stranden ved den
nordlige side af Prasts bugt, kaldet Faurby bugt,
inde i et lille, enkelt stidende bjerg, med en hejde af
244 fod over haviladen, midt mellem Prasta og
Store-Heddinge. Kalken, som brydes der, er af ual-
mindelig fortrinlig beskaffenhed og fri for sten og
skadelige substanser; den findes 1 et meagtigt lag i
bjerget, ligefra jordens overflade til en hidtil ube-
stemmelig dybde, daekket af et i reglen kun fa fod
tykt jordlag.

Brydningen foregar derfor pa en temmelig let
made, idet jorden afremmes og stenen enten ud-
skraenges med krudt eller ligefrem udgraves.

Bruddene har varet benyttede i over 200 ar, skant
naturligvis tidligere i et meget mindre omfang end
nu, men kalkmassen skikker sig i det mindste endnu
aldeles uberegnelig af omfang.

Den store vanskelighed med transporten, der
fulgte af afstanden til stranden, forenet med det
mellemliggende, temmelig bakkede terraen, hindrede
i hoj grad ejerne af kalkbruddet, Vemmetofte klo-
ster, grevskabet Bregentved, baroniet Gavng og god-
serne Rosendal og Jomfruens Egede, i at udnytte
dem, som de burde udnyttes, og der var ofte forsegt
at rade bod herpa ved forskellige projekter, navnlig
spekulerede man pa at tage dampkraft i forskellige
udferelser 1 brug, men i mange ar blev det ved tan-
ken.«

I 1862 blev davarende lgjtnant i fodfolket C. F.
Garde interesseret 1 disse forhold, og han udferdige-
de en plan til et transportforetagende, som gjeblik-
keligt kunne tages i brug.

Han valgte simpelthen at benytte sig af selve ter-
renets beskaffenhed til at skaffe de tunge kalksten
ned ad bjerget til stranden — nemlig ved at lade de
leessede vogne ved deres egen vagt lobe ned ad en
omtrent halvtredie fod bred skinnevej, indtil de na-
ede det flade land. Her overtog heste, der i serlige
vogne var blevet fragtet ned ad skraningen, den vi-
dere transport ud pé stranden og tilbage igen den
treelse vej over hojdedraget til kalkbruddet med de
tomme vogne.

Lgjtnant Garde tilbed derefter kalkbruddets ejere
at overtage befordringen af deres kalksten m.v. til
udskibningsstedet. Han fik et imodekommende svar
og kebte de nedvendige jordarealer til jernvejen og
anlagde den for egen regning, uden at ty til uden-
landsk finansiering, som man ofte har set her i lan-
det.

At der matte foretages betydelige jordarbejder
med opferelse af demninger og store gennemskz-
rings-udgravninger, inden terrzenet saledes kom i in-
dustriens tjeneste, kan ses.

Anlagget blev pabegyndt i efteraret 1863, og blev
udfert s& hurtigt, at det hele var ferdigt i forars-
manederne i 1864. Den ny jernvej viste meget hur-
tigt sin berettigelse. Udferselen af kalksten udgjorde
i 1865 nasten det dobbelte antal kubikfavne af
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1862, medens der pd samme tid nedfertes en stor
mangde jord og sten til brug for havneanlegget ved
stranden.

En folge af den saledes foregede virksomhed og
samfaerdsel blev, at denne ikke mere kunne bestri-
des med heste som trakkraft.

Faxe Jernbanes celdsie personvogn, nu benyttet som skur og
anbragt mellem Stubberup og Ladepladsen. Vognen bliver
forhabentlig indlemmet i foreningens vognpark en skonne dag
— den vil vewre ¢t virkeligt klenodie.

Foto: Mogens Bruun.

Lojtnant Garde gik nu i gang med at anskaffe et
damplokomotiv til sin bane. Fra Tyskland blev an-
skaffet et brugt lokomotiv, I'] nr. 1. Oprindeligt
fremstillet til de Oberschlesische smalsporbaner 1
1855, men solgt til brug i en kulmine, hvorfra det
i 1865 kom til Faxe. Maskinen var meget serpraget
af udseende. Den havde f. eks. intet forerhus, hvad
den senere blev forsynet med. Sporvidden var 791
mm. Lokomotivet var i brug til omkring 1920, hvor-
efter det blev udrangeret. I 1874 kabte man yderli-
gere et lokomotiv fra fabrikken »Kraus« i Tyskland,
FJ nr. 2; sidstnzevnte lokomotiv blev benyttet i over
85 ar pa banen og er nu anbragt pa »Teknisk Mu-
seum.

»Hvor stor betydning denne smalsporede jern-
bane, der naturligvis ogsé vil overtage befordringen
af andet gods, vil kunne udeve pa hele omegnen,
navnlig hvis den engang bliver fort lengere ind 1
landet og over Rennede sat i forbindelse med en
kommende sydsjaellandsk jernbane til Vordingborg,
er for gjeblikket uberegneligt, men vi vil enske dens
bygmester og ejer den lon, som sddanne anleg i
hojeste grad fortjener,« skrev et lokalt blad ved ba-
nens abning.

Efter en kareplan af 1867 blev banen trafikeret
af 7 tog daglig i hver retning, og i 1871 ansattes

som driftsbestyrer Chr. Hansen, der tillige bestyrede
Faxe Ladeplads station gennem en laengere arrakke.

Efter Faxe-jernbanens &bning havde der flere
gange vaeret fremsat forslag om at anlegge en bane
til Koge, s kalkbruddenes produkter ogsd kunne
transporteres over land. Men forst den 1. juli 1879
abnedes den ostsjellandske jernbane fra Koge over
Harlev til Stubberup, som er endestation for gstba-
nen, idet den 5 km lange straekning til Faxe Lade-
plads tilhgrer Faxe-banen. Forinden havde Garde
faet fornoden tilladelse til en udvidelse af sin bane,
for at seette denne 1 forbindelse med @stsjecllandske
Jernbaneselskabs strackning, samt ret til 1 80 ar at
benytte strackningen Stubberup—Faxe Ladeplads til
befordring af personer og gods ved hjzlp af loko-
niotiver.

En af betingelserne var dog, at denne streekning
skulle have samme sporvidde som @stbanen, altsa
normalspor, og at togene {ra Stubberup skulle frem-
fores af de smalsporede lokomotiver fra Faxe jern-
bane. Det klarede man meget let ved blot at laegge
en 3. skinne 1 sporet, hvorefter man forsynede et par
af estbanens normalsporede vogne med puffere for
begge sporvidder 1 begge ender og anvende dem som
mellemvogne.

FJ's seerlige ymellemvogn«. Bemeerk det specielle arrangement

af bdade normal- og smalspor-puffer og -trekto;.
Foto: Birger Wilcke.

Denne pudsige form for togfremferelse fra Stub-
berup blev opretholdt lige til 1928, da man uden
lokomotivskifte begyndte at gennemfere togene til
Faxe Ladeplads.

Men i »gamle dage« skulle der jo ogsé spares, s
man forsegte ogsa at fremfore tog fra Stubberup til
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Faxe Ladeplads uden lokomotiv. Man lod blot ma-
skinen agere skydelokomotiv et kort stykke og over-
lod derefter toget, der ofte bestod af en enkelt per-
sonvogn, til sin videre skaebne. Ved bremsning kun-
ne det jo nok forhindres, at toget leb for langt; en
enkelt gang var der dog ved at ske en alvorlig ulyk-
ke af den arsag, men vanskeligere var man stillet,
nar vognen ikke havde faet fart nok pa, eller der var
modvind, s& man ikke kunne né endestationen.

Den lokale befolkning kritiserede meget staerkt
denne form for jernbanetrafik, og i 1881 blev det
ved lov forbudt at fremfere persontog uden loko-
motiv forspendt.

I 1884 dannedes aktieselskabet »Faxe Kalkbrud«,
der overtog hele driften af kalkbruddene og samtidig
Faxe jernbane, men sa sent som i 1926 anskaffedes
et nyt smalsporet damplokomotiv til Faxe-banen,
der stadig har damplokomotiver 1 drift.

Om havnen ved Faxe Ladeplads skriver »Illustre-
ret Tidende« 1 1866:

»Havnen ved Faxe er sd ngje forbunden med
jernbanen, at den ene nedvendiggoer den anden. Ud-
forselen af kalksten sker vaesentligst ad sevejen.

Tidligere, nér storm og uroligt vejr forsinkede, ja,
ofte umuliggjorde indladningen i skibene, var det
ikke sjeldent at se 40-50 storre og mindre fartgjer
ligge p& den abne red, hvorfra de under palands-
storm med fare og besveer matte soge ind til Praesto
eller ud i rum se.

Kalkstenen kertes pa hestevogne ud 1 stranden, sa
langt hestene kunne ga, og omladedes i bade, der
bragte den ud til de leengere ude liggende skibe.

Denne serdeles besvarlige udskibningsmade fik
grev Adam Wilhelm Moltke til Bregentved til i sin
egenskab af curator for Vemmetofte og ejer af Bre-
gentved i aret 1843 at lade opfore en skibsbro, hvor
badene kunne legge til. Denne forleengedes 1 1850
s& meget, at fartejer med indtil 7 fods dybgiende
kunne benytte den. Men da navnte skibsbro var
temmelig smal, kunne udferselen fra de andre brud
ikke ske ad den vej, hvorfor ejeren af Rosendal, grev
Holck-Winterfeldt, i 1858-60 anlagde en lignende,
men bredere skibsbro.

Udviklingen medforte, at Vemmetofte kloster og
Bregentved 1 1862 under docent Holmbergs ledelse
pabegyndte anlegget af en regular, ret stor havn.
Den dannedes af to omtrent 300 meter lange sten-
moler, med et stort 9 fods havnebassin, hvor et be-
tydeligt antal skibe kunne ligge i lee for alle vinde.

Rosendal kalkbrud foretrak at forlenge sin aldre
skibsbro, sdledes at den rakte ud til en vanddybde
af 11 fod, og at forsyne den med en art belgebryder,
hvorved der blev dannet en mindre, men dybere og
billigere havn.«

Bladet fortsaetter:

»Udskibningen af kalksten fra Faxe er i de sidste
20 ar blevet over 4 gange storre — fra omtrent 1400
kubikfavne arligt til over 6000 favne, medens der
samtidigt med jernbanen er nedfert mindst ligesa
meget jord og stenfyld til havnen.«

FJ’s damploko nr. 5 med »mellemvognen« og godstog bestd-
Foto: Mogens Bruun.

ende af novmalsporede vogne.

Endvidere skrives der 1 1866, at »begge havne-
anleg i forbindelse med jernbanen i arenes lob ma
bringe en stor fremgang i disse Sydsjaellands rigeste
egne er hzevet over enhver tvivl, og de vil altid sta
som et handgribeligt vidnesbyrd om, hvorledes hver
enkelts dygtighed og flid tjener til at fremme hel-
hedens interesse.«

Sjzldent er vel en fremtidsvision blevet opfyldt
s& nejagtigt. I de snart 100 ar, der er gaet siden
ordenc stod at leese, har netop denne del af Sjel-
land gennemgaet en okonomiske og social udvik-
ling, der er imponerende. For en stor del baerer kalk-
bruddet og havnen zren for den eskonomiske op-
blomstring egnen har faet, og som bl. a. satter sig
synlige spor 1 den sommerhusbebyggelse, som man
har vearet i stand til at gennemfore i et omfang, der
savner sin lige i det ganske land.

Her mere end noget andet sted passer artiklens
slutningsord: »Dygtighed og flid tjener til at fremme
helhedens vel.«
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Kobenhavns Hovedbanegdrd

- nyt sikringsanleg for ,fiern’

Af overtrafikassistent H. I. Hansen

Der findes vel ingen jernbane-entusiast — bosat
i det storkebenhavnske omrade, der har kunnet und-
ga at s¢ en ny stor bygning skyde i vejret pd Kaoben-
havn H. i det sidste ars tid og gette sig til, at byg-
ningen skal rumme en ny centralpost.

I dette og i et kommende nummer af tidsskriftet
gives en orientering om stationens nye sikrings-
anleg, for hvilket nzvnte bygning bliver »hjerte-
kammeret«.

Sporomradet

Hovedbanegardens sporomrade strakker sig fra
banegraven ved Vesterport station til ostenden af
Enghave station. Langden er ca. 3 km. Omrédet
er delt pa langs i 2 afdelinger, som stort set arbej-
der uafhzengigt af hinanden, nemlig »fjerntrafik-
omradet« og »nertrafikomradet«, i daglig tale be-
navnt »Fjern« og »Near«. Se det medfelgende bilag.

Fjerntrafikomradet

Fjerntrafikomradet begraenses pd den sydlige side
af hovedsporet fra (Roskilde) Valby til Osterport
(Helsingor), 1. hovedspor, og pa den nordlige side
af hovedsporet fra (Helsinger) @sterport til Valby
(Roskilde), 2. hovedspor. Mellem 1. og 2. hoved-
spor findes perronerne 1-4 (perronsporene 1--8)
samt opstillings- og depotspor m. v. for Kystbane-
tog og fjerntog, herunder internationale tog.

Til »Fjern« medregnes endvidere sporene i Post-
banegarden og Godsbanegardens ilgodspakhus (»I1-
godspladsenc), som ligger pd Godsbanegardens om-

— s | = =" e Y
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Tegning: DSB.

Den nye centralpost, set fra vest.

)

radde, men som i trafikal henseende sorterer under
Hovedbanegarden. Korslen mellem det egentlige
fjerntrafikomrade og Ilgodspladsen foregér via en
sporforbindelse over 1. hovedspor, som benavnes
silgodstransversalen«.

Fjerntrafikomradet er inddelt i 5 omrader, som
hver ledes af en signal- og sporskiftepost:

Post 4, under SAS-hotellet i den overdakkede del
af banegraven nord for stationen,

post 3, umiddelbart syd for perronerne 1-4,

post 2, 1 sporomradet ca. 200 m vest for post 3,

post 1, ved Dybbealsbroen og

post 8, i det sakaldte »Belvedere«-omrade i statio-

nens vestende.

Post 3 er kommandopost, d.v.s. at den er overord-
net for de svrige poster, som cfter anmodning fra
post 3 skal foretage omstilling af de sporskifter m. v.,
som er ngdvendige, for at post 3 kan give signal for
ud- eller indkorsel. Foruden de naevnte poster del-
tager endvidere inspektionshavende pa perronerne
(»fungerende«) 1 sikkerhedstjenesten 1 Fjern, idet
han bl a. giver melding til post 3 om frit spor for
ind- og udkersel og tender afgangssignal for
togene.

Neartrafikomradet

Nertrafikomradet begrenses mod syd af S-togs-
sporet fra Valby til Hellerup (3. hovedspor) og mod
nord af S-togssporet fra Hellerup til Valby (4. ho-
vedspor). Mellem 3. og 4. hovedspor findes per-
ronerne 5 og 6 (perronsporene 9—12) samt opstil-
lings- og depotspor m. v. for S-tog og Nordbanetog.

Al toggang og rangering 1 Nzr ledes fra én post,
post 6, som er placeret i sporterrenet syd for perron
5 og 6. Fra denne post, som normalt er énmands-
betjent, betjenes ogsd togviserskilte og hgjttalere pa
perronerne 5 og 6.

Trafikken mellem Ner og Fjern afvikles via to
sporforbindelser over 2. og 3. hovedspor, kaldet in-
dre og ydre transversal.

*
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SPJALD MOTORCOMPAGNI
v/ P. Husted

TIf. (073) 83111 (Spjald) 105

MOLLEBAGERIET
v/ Grethe Schandorff

Kongevejen 50
Ringkegbing
TIf. 20128

GULD- SOLVVARER
E. BLACH-HANSEN

@stergade 3 - Herning
TIf. (07) 1208 00

A/S SKANDINAVISK KOKOSVZAEVERI

Krimsvej 15
Kbh. S

Restauration
MOLLEHUSET
Frederikshavn

Stedet hvor man faler sig hjemme
— nar man er ude

TIHf. (084) 20008 - 20148

A/S AMODA
Korsetfabrik

Kristineberg 3
Kbh. @.

Se den skenne omegn med

VARDE PRIVATBANER

HARBY-VASK
Rullevask - Vad vask

Hj. Svanholmsvej og Jacob Kjeldsvej
TIf. 219 45

BARNEVOGNSCENTRALEN

Rimmensgade 5
Frederikshavn
TIf. (084) 23980

ESBJERG JERN & STAL

Telf. 22600
Esbjerg

Foto til enhver lejlighed
v/ FOTOGRAF R. BLYTZAKKER

Silkeborgvej 20
Herning
TIf. 1218 68

JERUP ANDELSMEJERI

Jerup
Telf. (084) 83131

(Bemeerk nyt nummer)




Et sikringsanlegs primaere opgave er at sikre togs
og rangerbeveegelsers keorsel, sa der ikke sker afspo-
ringer eller sammenstod med andre bevagelser.
Med henblik herpa er der, siden den forste egent-
lige jernbane blev anlagt for mere end 130 ar siden,
blevet udviklet en sikringsteknik, om hvilket man
sammenfattende kan sige, at den er naet meget vidt,
men at den dog endnu ikke har kunnet eliminere
menneskelig medvirken.

Pa Hovedbanegérden kan vi i dag finde flere
eksempler pa denne udvikling. Saledes har vi i post
8 et mekanisk anleg af »Siemens« type, konstrueret
omkring arhundredskiftet. Fra dette anleeg kan man
ved hjelp af stang- eller tradtrak omstille nogle f
sporskifter. I posterne 1, 2, 3 og 4 findes elektro-
mekaniske anlaeg af type »AEG«, som benytter clek-
tricitet til omstilling af sporskifter og signaler m. m.,
men afhangigheden mellem disse — og mellem de
indstillede togveje indbyrdes — er mekanisk. Kun et
fatal af sporskifterne er forsynet med sikring mod
utidig omstilling, og gennemgéende sporisolation
findes kun 1 1. hovedspor samt i perronsporene 1—4.

Anlzggene stammer fra banegardens abning i
1911, men ser naturligvis itkke nejagtig ud i dag som
dengang. Dels har spornettet undergaet mange n-
dringer, og dels er de tilstedende strakningsspor
blevet udstyret med moderne sikringsanleg, som
har medfort, at anleggene pa Hovedbanegarden har
mattet ombygges og tilbygges nye og moderne kom-
ponenter, men deres grundelementer er de samme
som for 50 ar siden. Det er klart, at disse anlag for
lengst er foraldede, og at de er ugkonomiske og
utilfredsstillende at arbejde med. Allerede for ca.
25 ar siden opherte AEG med at fremstille reserve-
dele til dem. En utrettelig indsats fra signaltjene-
stens side har dog sikret, at anlaggene stadig er sik-
kerhedsmessigt fuldt forsvarlige, men har naturlig-
vis ikke kunnet ege deres fleksibilitet.

I nertrafikomradet, hvor vi nu har et moderne
relaesikringsanlaeg, type DSB 1954, ibrugtaget 1959,
var der tidligere 4 poster, udstyret med eldre an-
leeg som dem, vi har i Fjern i dag. Fordelen ved
relasikringsanlaeg er i forste raekke, at centralappa-
ratet kreever mindre plads end de elektromekaniske
centralapparater, hvorfor langt sterre sporomrader
kan lagges ind under ét centralapparat, og dette
muligger atter anvendelse af mindre betjeningsper-
sonale. Ogsd pa det sikkerhedsmeessige omrade har
relaesikringsanlaeg store fordele, fordi al betjening
sker ved knapper, der er anbragt »geografisk« rig-
tigt 1 sportavlen, 1 hvilken, foruden signalstillinger
og sporbesxttelser, ogsa sporskifternes stilling vises
ved tableaulamper. Betjeningspersonalet far herved

god oversigt over, hvilke handlinger der skal fore-
tages, og om disse kan taenkes at veare i konflikt med
allerede foretagne handlinger. I anlegget i Ner
finder togvejsfastleegning ikke blot sted i forbindelse
med hovedtogsveje, d.v.s. egentlig togkersel, men
ogsa 1 forbindelse med rangertogveje, f. eks. under
korsel mellem perronspor og opstillingsspor pa plad-
sen. Denne omstendighed har bevirket en kraftig
nedgang i antallet af rangeruheld i omradet.

Forarbejder

Forud for ferste spadestik til det nye anlaeg lig-
ger en lang rakke undersegelser og et utal af me-
der og overvejelser, som tog deres begyndelse for
mange ar siden.

Stationen har et serligt arkiv for sager vedrerende
nye sikringsanleg, og det gar sa langt tilbage som
til den 18. november 1933, under hvilken dato vi
finder et »Forslag til Andring i det elektriske Cen-
tralbetjeningsanleg pa Kebenhavns Hovedbane-
gaard«. Dette forslag forudsatte bl. a., at sporskif-
terne under posterne 1, 2, 3 og 4 sikredes mod uti-
dig omstilling. Forslaget blev aldrig gennemfort, som
det fremgar af ovenstaende.

I 1950 forestillede man sig, at hver af de gamle
poster skulle erstattes af nye, og at der skulle etable-
res rangertogveje 1 de hyppigst anvendte forbindel-
ser. Efter at det davezrende kontaktudvalg havde
veeret pa studierejse til Wiesbaden, og en tysk pro-
fessor havde vezret heroppe og holde forelaesning
om sikringsanleg (1951), fik overvejelserne et helt
nyt perspektiv. Davarende stationsforstander E. R.
E. Hansen indleder sit notat fra professorens besog
saledes:

»Selvom professor Dobmaiers foredrag for os var en me-
get koncentreret fremstilling af hele hans syn pa sikrings-
anlzg af i dag, kunne man ikke undgé at leegge marke til
en meget vasentlig ting, som hele tiden skinnede igen-
nem, nemlig at der efter hans mening faktisk nasten in-
gen granser var for, i hvilket omfang et sikringsanleg —
herunder ogsd signalanleg pd fri bane — selv under store
forhold kan centraliseres.«

Af korrespondancen fra de nermest folgende ar
fremgér, at man var klar over centraliseringens store
betydning, ikke blot i skonomisk henseende, men at
man kun langsomt arbejdede sig frem mod en op-
fattelse af, hvorledes og 1 hvilket omfang, den skulle
gennemfores. Man regnede forsat med, at der skulle
etableres rangertogveje i nogle fa forbindelser, og
forst efter mange overvejelser, bl. a. affedt af en
studierejse til Frankfurt am Main, naede man frem
til den endelige konklusion: kun én post og ranger-
togveje 1 alle de sporforbindelser, spornettet giver
mulighed for.
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JASON
Leedervareforretningen

Kongensgade 98
TIf. 23534
Esbjerg

MASKINFABRIKEN »S10« A/S

Lumbyvej 52
Odense
TIf. 09-12 27 15

STRYHN’s KEMISKE RENSERI

Sendergade 24
Saxksbing
TIf. (03) 8 94 77

ODA JENSEN
Trikotage

Sandergade 13
Saxkobing
TIf. (03) 89 44 33

DRONNINGMOLLE AUTOVZAERKSTED
v/ K. B. Rosenmejer Nielsen

Dronningmalle
TIf. 173

H. B. RENSERIET

Vestergade 18
Saxkobing
TIf. (03) 89 41 66

FREDERIKSVZARK OG OMEGNS
INSTALLATIONSFORRETNING

TIf. 406

UNO X

Rungstedvej 35
Holbaek

FIX KGLERFABRIK

Lundemarksvej 27
Holbaek
TIf. 1560

P. HATTEN OG CO. A/S
Jern og stal

Maribo

VELKOMMEN TIL KOGE

HELSINGOR SAVVZERK

Helsingar

FREDERIKSVZARK TRZALASTHANDEL A/S
TIf. Frederiksvark nr. 6

M. SORENSEN
Radgivende ingeniar

Spvaenget 28
Maribo

OSTSJALLANDSKE JERNBANE

Harlev

A/S AAGE HAVEMANNSs EFTF.
El-artikler

Mosedalvej 11
Valby

BOGA A/S

Bogense

GARTNERNES SALGSFORENING
Nakskov

Stort udvalg i
Tobaksvarer — Aviser
Ugeblade og Tidsskrifter

BANEGARDSKIOSKERNE

S. LOGSTRUP-CHRISTENSEN
Glarmester

Sendergade 5 — Struer
TIf. (078) 51072




Med denne forudsetning og pa basis af de erfa-
ringer, som var indhestet med det nye sikrings-
anleeg i nartrafikomradet, blev derefter udarbejdet
grundplaner til et nyt sikringsanleeg for fjerntrafik-
omradet. Planerne 13 fardige i 1961, men kom al-
drig til udferelse. Det viste sig nemlig, at der ikke
kunne bygges videre pa anleegstype DSB 1954, idet
man bl. a. enskede, at anlaegget i Fjern skulle give
mulighed for automatisk omstilling af sporskifter
ved indstilling af rangertogveje m.v. Helt andre
komponenter var negdvendige. Endvidere viste det
sig umuligt at ga til udenlandske fabrikker og be-
stille komponenter, som passede til vore reglementer
og vort signalsystem, fordi de forskellige fabrikater
byggede pa de respektive nationale reglementer og
signalsystemer.

Statsbanerne indgik derfor i et snavert samarbej-
de med »Dansk Signal Industri A/S« om udviklin-
gen af en anlegstype, der kun parcgnes benyttet pa
store stationer, hvor alle rangerbeveegelser normalt
foregar pa fastlagt rangertogvej. Udviklingsarbej-
det resulterede 1 anlaegstype DSB 1964, der pa til-
svarende made som et sporanleg er opbygget af
standardelementer (relegrupper), der svarer til
sporanleggets elementer (sporstykker, sporskifter og
sporkrydsninger), samt af standardrelegrupper, der
svarer til de for rangeringen nedvendige dveergsig-
naler og de for togfremferingen nedvendige per-
ronudkerselssignaler og hovedsignaler. De nevnte
standardrelaegrupper er programmeret til at udfere
ganske bestemte trafikale opgaver, hvis omfang er
bestemt ud fra forholdene pa en stor banegard.

Sporplanen og placeringen af hovedsignaler, per-
ronudkerselssignaler og dveargsignaler udger her-
efter den grundplan, hvorefter sikringsanlegget i1
hovedsagen kan opbygges. Overvejelser vedrerende
det signalanlzg m. v., som er en forudsztning for
de trafikale arbejders hensigtsmeessige udferelse, er
derfor nedvendig.

Med henblik pa sddanne overvejelser nedsatte ge-
neraldirektgren 1 1962 et udvalg sammensat af re-
praesentanter for signalvasenet, trafikafdelingen, 1.
distrikt og Kebenhavns Hovedbanegéird. Udvalgets
opgave var, iflg. kommissoriet,

vat undersege og klarlegge forhold, der over indflydelse
pa eller har forbindelse med sikringsanleggets udform-
ning, herunder ogsd spergsmal om art og omfang af tele-
kommunikationer og informationer — sivel lokale som til
og fra stationen — samt en eventuel fremtidig fjernstyring
af visse stationer fra centralposten pd Kebenhavns Hoved-
banegard, alt med det formail at fa tilvejebragt det for-
nodne grundlag for projektering og etablering af nzvnte
nye sikringsanleg for fjerntrafikomridet pd Kebenhavns
Hovedbanegard.«

Udvalget holdt sit farste mode i november 1962
og det sidste 1 april 1965, ialt 24 meder. Hertil kom-
mer et stort antal meder i1 underudvalg og arbejds-
grupper, der ofte bestod af serligt sagkyndige, som
ikke var medlemmer af udvalget. Af de mange em-
ner, som blev behandlet, skal navnes nogle af de
vigtigste:

1. Hovedtogveje og rangertogveje.

2. Stedbetjening af sporskifter.

3. Teleinstallationer (antal og placering af telefoner, hej-

tafoner, hgjttalere, fjernskrivere og hellskrivere).

4. Faerdigmeldingskontakter.

5. Rangerradio og barbar radio.

6. Informationer for publikuin (togviserskiite, bandtekster

og anlaeg til underretning om forsinkelser).

7. Tjernstyring af stationerne Valby, Usterport og Helgo-

land.

8. Beregning af antallet af betjeningshandlinger og mel-

dinger samt hojeste arbejdstid inden for 1 time.

9. Centralpostens indretning.

Foruden ovennzevnte emner, der har direkte rela-
tion til det nye anlaeg i Fjern, har udvalget ogsa be-
skeeftiget sig med emner af mere almen jernbane-
maessig interesse. Dette gelder navnlig spergsmal
hidrerende fra det omtalte arbejde med udviklin-
gen af en ny anlagstype, hvor bl. a. problemer med
stedbetjenings- og annulleringsomrader gav anled-
ning til mange overvejelser. Som led 1 sine under-
sagelser har udvalget endvidere foretaget flere stu-
dierejser, bl. a. til Miinchen Hauptbahnhof, hvor
der i 1964 blev taget et meget stort sikringsanlag i
brug.

Konklusionerne af udvalgets undersegelser og
droftelser indeholdes 1 to beretninger, som danner
grundlaget for anlaggets detailprojektering og prak-
tiske udferelse. Nar det nye anleg tages i brug, vil
alle nuveerende signal- og sporskifteposter i Fjern
blive nedlagt, hvorefter arbejdet ledes fra én post,
kaldet centralposten, som for tiden er under opfe-
relse pa ilgodspladsen for enden af bygning A — ku-
riost nok p&d Godsbanegirdens omrade. Denne pla-
cering er valgt, fordi der herfra er de bedste ud-
synsforhold til sporomradet mellem perronhallen og
Dybbelsbroen. Jjehajden for betjeningspersonalet i
posten er beregnet til ca. 12 m. Endvidere fordi po-
sten ikke vil komme til at ligge i vejen for fremtidige
sporendringer, f. eks. en eventuel indfering af Ore-
sundsforbindelsen, ligesom udsynet ikke vil blive ge-
neret af et patenkt broanleg for motorgaden »So-
ringenx.

Sikringsomradet

Det sikrede omrade vil omfatte hele fjerntrafik-
omradet, herunder ilgodspladsen, med undtagelse af
sporgruppe 90 og vestenden af gruppe 70/80. Dette
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A. HANSEN & SON
Glarmester

Valby Langgade 30
TIf. Valby 353

WIGGO KONGSTAD

H. E. Bluhmesvej
Nyhavn
Esbjerg 26577

SPAREKASSEN
i Nykebing pa Falster

Deres skonomiske vejleder

ODENSE TEXTILFABRIK A/S

HORSHOLM SAVVARK OG
TRALASTHANDEL

Selmersvej 28
Harsholm

Henning Hansen
Maskinveerksted

Hundested
TIf. 555

LEGETQJ
Grete Hansen

Skt. Hansgade 19
Ringsted — TIf. 354

RORBAK MOBELFORRETNING

Reorbeaek pr. Saxkebing
TIf. 89 4503

BECH’s HOTEL

Tarm — Telefon 2

Deres vask
var hjertesag
ROAR VASKERIET
v/ Max Andersen
Roskilde

LEMVIG SLIDBANEFABRIK
v/ Brdr. Bach

Sendergade 20 — Lemvig
TIf. 20814

A/S E. BREDMOSE
Kibaek — Jylland
TIf. Kibeek 16

Alt i bygningsartikler

SKJERN BRGDFABRIK
v/ Jens V. Krog

Bredgade 74 — TIf. 500 60

BANEGARDENS KIOSK

Stationen
Nakskov

RADG. ING. TOFT
Radhusstraedet 2

064 - 22144 — Randers

JYTTE ANDERSEN
Damefrisar
Vestergade 23

Svendborg
Tif. 21 40 60

KRABBES HOTEL
Holstebro 20622

EBBERUP AUTOV/ERKSTED

Ebberup
Fyn — TIf. 0974 - 207

BEDER SAVV/ZERK
Beder 45

ODDER SENGEFABRIK

Rosengade 72
40833 — Odder




Den tidligere post 5 i banegraven ud for Vesterbrogade. Byg-
ningen benyites nu af banetjenesten (kolonne 8).

Tegning: Jes Bo Nielsen.

vil med andre ord sige, at kun vestenden af Belve-
dere-omradet ikke inddrages i det sikrede omrade.

Medens der i det nuvarende anleg kun findes
sporisolationer i hovedsporene og perronsporene 1—4
samt isolationer til sikring mod utidig omstilling i
enkelte sporskifter pa pladsen, vil alle spor i det sik-
rede omrade under det nye anleg blive udstyret
med gennemgaende sporisolationer, ligesom samtlige
sporskifter i omradet, ialt 151, forsynes med sikring
mod utidig omstilling.

Sporisolationerne, hvis beszttelse med tog, ranger-
bevagelser eller hensatte koretgjer indikeres pa spor-
tavlen 1 centralposten ved forskelligt farvede lys-
tableauer, er opdelt i isolationsstykker, adskilt af iso-
lationssted, hvorved forstds medet mellem to hver
for sig isolerede skinnestrenge, f. eks. foran eller bag-
ved et sporskifte eller dvargsignal. I visse lange spor
har man yderligere delt sporet op i to eller flere iso-
lationsstykker. Sporisolationernes sikringsmaessige be-
tydning bestar f. eks. i at sikre, at der gives det rig-
tige signal til pagwldende spor, eller at sporskifter

ikke omstilles under eller umiddelbart for passage af
tog- eller rangerbevaegelser. Endvidere giver de gen-
nem de ovenfor omtalte indikeringstableauer betje-
ningspersonalet ved manevrepulten mulighed for til
enhver tid at danne sig et indtryk af den gjeblikke-
lige situation overalt i omradet og de muligheder,
den pa det aktuelle tidspunkt indebarer for arbej-
dets afvikling.

I det sikrede omrade anbringes dvergsignaler,
ialt 136, hvis primaere opgave er at forbyde eller, pa
visse betingelser, tillade forbikersel af signalet.
Dveaergsignaler er dagslyssignaler pa en firkantet
baggrund, hvis gverste hejre hjorne er afrundet. De
har sedvanligvis 4 lanterner (»@jne«), der tendes
2 ad gangen i forskellige kombinationer. Dveergsig-
nalerne erstatter de mangfoldige former for signa-
ler, vi benytter i det nuvarende anleg, lad os blot
nzvne taltableauerne fra post 3, lyssignalerne fra
posterne 1, 2 og 4 samt flag--og handsignalerne fra
post 8.

Dveergsignalerne er forst og {fremmest af betyd-
ning for rangeringen, men skal dog ogsd efterkom-
mes af tog. Der findes to varianter af dvargsignalet,
nemlig perronudkerselssignalet og venstresporsigna-
let. Disse har en baggrundsplade, som svarer til
dvargsignalets, blot er denne storre, hvorved der
bliver plads til endnu 2 gjne forneden. Disse gjne
viser farvet lys, evt. blinklys, og teendes kun ved sig-
nalgivning for tog.

Foruden dvearg- og perronudkerselssignaler op-
stilles hovedsignaler, som bestar af dagslyssignaler,
anbragt pa en foroven og forneden afrundet plade,
der danner baggrund for 3 eller 4 lanterner. Hoved-
signalerne har kun betydning for tog.

Arbejdet med opstilling af dveergsignaler m. v.
er vidt fremskredet. Indtil de tages i brug, vil sig-
nalerne veare forsynet med ugyldighedsmearker, hvi-
de treekryds.

Artiklen vil blive fortsat med en gennemgang af
hovedtogvejene, rangertogvejene og centralpostens
indretning.

Kommende moder og udflugter

Sondag den 30. oktober. Udflugt p& Det Ostsjel-
landske Jernbaneselskabs strakning Kege-Stubbe-
rup (S]S) og Faxe Jernbane (F]). Sar- og ar-
bejdstogene vil pa strakningen Kebenhavn H.—
Koge-Stubberup blive fremfort af DSB damploko
litra C og mellem Stubberup—Fakse Ladeplads af
I'] smalspor-damploko.

Planen for udflugten er:

Kgbenhavn H. ................ afg. 9.20
Roskilde ..., afg. 9.45
Koge ..o afg. 10.30
Harlev ....coovviiiinennn.. ank. 11.25
Frokostpause.



SKANDERBORG AUTO & TRAKTORLAGER
Adelgade 112
TIf. 065 - 200 78
Skanderborg

JORGEN VESTERHOLT A/S
Alt i fast og flydende brzndsel

Norretorv — TIf. 369 - 1847

BRDR. LYHNE

Tistrup pr. Varde

Alt i landbrugsmaskiner
A. VOETMANN

Bispensgade 99 — TIf. 315 — Hjaerring

HOVEDBANEGARDENS KIOSK

Kebenhavn V
TIf. 1112 37

SALGSCENTRALEN FOR JERN OG METAL

Flegmade 16
Vejle

GREJSDALENS BLIKKENSLAGERF.

Grejdsdal Landevej 165
Vejle 4988

Blomster
sa
LINDBERG LARSEN
Dronningensgade 2
TIf. Hjerring 123

Sig det med blomster
BRDR. ISAGER
v/ Chr. Isager
Stromgade 4 — Telefon 465
Hjarring

GLARBO SAVVZAERK
Gammel Rye 70

»EDELWEISS«
Blomster

Stokbrogade 6
Hjerring — TIf. 952 - 1006

»VIOLA«

Blomster leveres overalt
Smukke kranse, buketter og potteplanter
Medlem af »Blomstergave«
Brogade 4 - TIf. 640
Hjerring

HOVEDBANEGARDENS RESTAURANT
Hovedbanegarden — 2 02 26

v/ R. Petersen
Aarhus

STATIO 404
En af verdens bedst kerende biler
demon. pa forlangende
Tage Thomsen
UNO X servicestation
Fausing pr. Allingdbro 60

BROAGER SPARE & LANEKASSE

Broager

THYSSEN & JACOBSEN
Manufaktur og boligudstyr

Sonderborg

P& gensyn i
KINO HORSENS
Borgergade 11 — Horsens
TIf. 066 - 21228 - 229 63

Centralvarme og sanitet
CARL JOHAN PETERSEN

Hjerring — TIf. 987

HILSEN »FISKEHALLEN«

Ngrregade 8
Vejle

GUNNAR ANDERSEN
Cykelhandler

Strandbygade 17, Esbjerg
051 - 21703
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Harlev ...l afg. 13.00
Stubberup ... ank. 13.50
Korsel Stubberup—Fakse Ladeplads og tilbage.
Stubberup ..., afg. 16.00
Koge .o ank. 16.50
Roskilde ............coooieiinis ank. 17.30
Kgbenhavn H. ................ ank. 17.55

Der arrangeres fotostop mellem Koge og Harlev
samt mellem Harlev og Stubberup og pa Faxe Jern-
banes strackning. Szrtogsanmeldelser vil blive ud-
leveret.

Pris for deltagelse er:

Fra Kobenhavn ................ kr. 25—
Fra Roskilde ..........cooooon... kr. 22—
Fra Kege ....ccooooiiiiiiil, kr. 15,

Fripas er itkke gyldige.

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest den 24.
oktober — at indsztte ovennavnte beleb pa post-
girokonto 6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strand-
vejen 201, Hellerup. Indbetaling ved checks fra-
bedes.

Postkvitteringen, der skal wedbringes, ombyttes med kon-
trolbillet ved perronnedgangen pi Kebenhavn H. — eller for
deltagere fra mellemstationernes vedkommende — i toget.

Frokosten indtages pa »Harlev Kro«. @nskes bordplads re-
serveret til »Kroplatte« (& kr. 8,50 ekskl. service — NB: dog
ingen forudbetaling) skal bagsiden af postgirotalonen markes
med et »Mc«.

Bestyrelsen haber, at medlemmerne vil mede op
i stort tal. Udflugten giver en enestiende chance —
maske den sidste — til at fotografere et F] damp-
Ioko i trafik med den sarlige »mellemvogn.

Onsdag den 9. november kl. 20 i Folkets Hus,
Enghavevej 40, Kebenhavn V.

Ekstraordinzr generalforsamling (se
Medlemskort skal forevises ved indgangen.

side  3).

Derefter causeri af salgschef Kjeld Liilloff om
»Amerikanske tommerbaner« (med lysbilleder).

Sondag den 27. november. Udflugt pd Hillerod-—
Frederiksvwrk—Hundested Jernbane (HFH]) med
seer- og arbejdstog fremfort af DSB damploko li-
tra D.

Planen for udflugten er:

Kobenhavn H. . .............. alg. 8.39
Holte .....oovvvieiiiiinnn.n. afg. 9.06
Hillerod .comissmessn s afg. 9.45
Frederiksveerk ................ ank. 11.20
Frederiksverk ................ afg. 12.00
Hundested ..................l. ank. 12.40

Frokostpause.

Hundested .....ccoovvnnienn.e. afg. 15.10
Hillered sz ank. 16.10
Holte: i civnsenuioisosmmmeress ank. 16.55
Kobenhavn H. ................ ank. 17.20

Ser- og arbejdstognene aprangeres af HFH]J-
materiel (DK (rejsegodsvogn) — 52 — 55).

Der arrangeres fotostop mellem Hillerad og OI1-
sted og Frederiksveerk og Hundested. I Frederiks-
veerk forevises fjernstyringscentralen og verkstedet
m. v. (D-maskinen vil blive udstyret med transpor-
tabelt radioanleeg af hensyn til de serligt geeldende
regler for HIFHJ’s »radiostyrede« fjernstyring ). Ser-
togsanmeldelser vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er:

Fra Kebenhavn ................ kr. 27,
Fra Holte ........oooiiiial. kr. 25,
Fra Hillerod .................... kr. 15—

Fripas er ikke gyldige.

Tilmeldelse sker ved — senest den 21. november —
at indsette ovennavnte belab pa posigirokonto
6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201,
Hellerup. Indbetaling ved checks frabedes.

Postkvitteringen, der skal medbringes, ombyttes med kon-
trolbillet ved perronnedgangen pia Kobenhavn H. — eller for
deltagere fra mellemstationernes vedkommende — i toget.

Frokosten indtages pa »Hundested Kro«. Onskes bordplads
reserveret til »Kroplatte« (a kr. 12,00 ekskl. service — NB:
dog ingen forudbealing) skal bagsiden markes med et »M«.

Den 22. december kan banestraekningen Frede-
riksveerk—Hundested fejre 50 ars-dagen for dbnin-
gen af offentlig drift.

Onsdag den 7. december kl. 20 1 Folkets
Hus, Enghavevej 40, Kobenhavn V. %
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Det traditionelle arlige »jule-hygge-
mode« med andespil. Mange dejlige gevin-
ster. Tag familien med — og ikke mindst — 2
godt med penge med. Endvidere salg af di-
verse jernbanepublikationer, tjenestckore-

planer m. v. ?

&




A/S ARBEJDERNES LANDSBANK
Kongensgade 13

TIf. 29422
Esbjerg

»THOCA«
Trikotagefabrik

Ejstrupholm, Jylland

NYE DANSKE STEMPELFABRIK

Lars-Bjorns-Straede 23
Kebenhavn K.
Telf. (01) 11 95 57

A/S P. WULFF
Cigarfabrik

Ndr. Fasanvej 111-119
Kbh. F.

Lan over konto
LANDBOSPAREKASSEN

Ribe Bramminge

A/S SKANDINAVISK RORFABRIK

TIf. (066) 24811
Horsens

FRUGT EN GROS
F. N. Kragskov

Teglgardsvej - Tif. 21516
Frederikshavn

SKOLE- OG KANTINEM@BLER
Nordjysk Maskinfabrik

Hjarring - TIf. 1955 - 1956

MIDTJYSK LECA BETON A/S

Hojslev 86

L. H. MORTENSEN & CO.
Kafferisteri

Vejle

VENDIA
3l og mineralvand

Hjosrring

A/S JYDSK FISKENETFABRIK

Fredericia




Jernbanenyt

DSB

I driftsperiodens fem forste maneder (1/4-31/8)
er der sket nedenstaende »bevegelser« i beholdnin-
gen af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« er leveret 14 stk. dieselhydrauli-
ske traktorer nr. 257-270, og leverancen er dermed
afsluttet. (Traktorerne nr. 251-262 er stationeret i
2. distrikt, nr. 263-268 er stationeret i 1. distrikt,
medens nr. 269 og 270 er til radighed for hhv. Cvk.
Kh. og Cvk. Ar.).

Hos »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er bestilt yderligere 30 stk. 2-vognstog til brug
pa de kebenhavnske S-baner, MM-FS 7639-7668/
7139-7168.

Elektrisk motorvogn MM 711 er udrangeret efter
driftsuheld. (Forste udrangerede S-bane keretoj).

Motorvognene MP 547 og 548 er udrangeret.
(Litra MP er dermed forsvundet fra driftsmateriel-
beholdningen ).

9 stk. traktorer er udrangeret, nemlig nr. 44 (die-
sel 78 hk — 1931) og nr. 72, 73, 74, 75 og 76 (die-
sel 60 hk - 1933) samt nr. 81, 82 og 84 (diesel
78 hk — 1934 ). (Nr. 81 er solgt til VLT], og nr. 82
samt den tidligere udrangerede nr. 83 er solgt til
SBj.

Der er tilgaet driften 32 stk. personvogne (15 stk.
litra A og 17 stk. litra B) og udrangeret 106 en-
heder, hvoraf 2 stk. (EH 6767 og 6870) dog er
overfert til »specialvognsparken«. Til- og afgangen
fremgar af tabellen, side 22, der kan anvendes
til ajourfering af oversigten »Danske Statsbaners
person-; post- og rejsegodsvogne 1965 — Il«, der
bragtes i tidsskriftets nr. 9/63. (Xerox-kopier af
nevnte oversigt kan rekvireres hos redakteren — se
adressen pa side 3).

CO 2702 og 2763 er indrettet til brug som »ud-
stillingsvogne« (sazderne er bl. a. fjernet, og bar-
diske fra udrangercde CMR-vogne er opsat). Vog-
nene, der er bla -og gramalede, udlejes til erhvervs-
virksomheder til brug for ambulerende udstilhiriger.
(Den oprindelige udstillingsvogn, CP 2910, er til
disposition for statsbanernes reklametjeneste).

CC 1190-1199 vil i den naermeste fremtid fa fjer-
net el-varme-udstyret, som vil blive benyttet 1 de
bestilte B-vogne 2310-2319.

Som det vil fremgd af den tabellariske oversigt,
er vogne af litra CV, CY og EK nu helt udgéet af
vognparken.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 10
stk. lukkede godsvogne litra Gs 123 0 290-129 0 299

- kort fortalt

og 140 stk. dbne godsvogne (heje sidevaegge) litra
E 500 0 100-500 0 239. »Waggonfabrik Talbot«
har leveret 20 stk. selvtemmende godsvogne (med
svingtag) litra Tdgs 574 0 000-574 0 019. (En
naermere beskrivelse af disse vogne findes i »Vinge-
hjulet« nr. 13/66).

477 stk. hvidmalede, lukkede godsvogne vil i den kommen-
de tid blive overfort til den almindelige brunmalede gods-
vognspark. Det nye internationale »cifferlitreringssystem«
kreever, at der — foruden andring af bogstavlitra — sker en
xndring i vognnummereringen. Samtlige 128 Hk-vogne (tidl.
IA) overfores — med folgende litra og nummeraendring:
(nuv.) Hk 2050000, 2050 001. 205 0 003-2050 127, 2050
129 (tidl. IA 19001, 19003-19127, 19129, 19130) — (nyt)
Gkm 1152000, 1152001, 1152003-1152127, 1152 129.
199 stk. Hks-v (ddl. TAL) overfores — (nuv.) Hks-v 2150
300-215 0454, 215 0456-215 0499 (tidl. TAL 19131-19284.
1928619369, 19500) - (nyt) Gkms 1399 300-139 9 454,
1399 456-139 9499, 7150 stk. Hks-u (adl. TAK) overfores —
‘nuv.) Hks-u 2150 100-215 0 249 (tidl. TAK 21100-21249)
= (nyt) Gkms 1399 100-139 9 249,

*

Det meddeltes kort i tidsskriftets nr. 4/66, at pri-
vatvognene, der er optaget i statsbanernes vogn-
park, nu forsynes med den ny internationale »cif-
ferlitrering«. Da man 1 modsatning til, hvad tilfel-
det er for statsbanernes egne godsvogne, ikke mere
pamaler privatvogne noget bogstavlitra, skal der
kort redegeres for opbygningen af cifferlitreringen,
ikke mindst da denne afviger kendeligt fra den, der
anvendes for DSB’s egne vogne, og for hvilken der
har varet redegjort her i tidsskriftet (nr. 3/65, side
27-37).

Nedenfor er vist to cksempler pda paskrifter -
overst tidl. ZA 99480 (tilhorende »Carlsberg Bryg-
gerierne«) og nederst tidl. ZE 508061 (beholder-
vogn tilherende »A/S Dansk Svovlsyre- og Super-
phosphat-Fabrik«).

Regime nr.

20

Styrelses nr.

86 DSB

Vogn nr. Kontroltal

081 5 080- 0

Hvor pladsforholdene ikke tillader den ovenfor viste anbringelse f. ks,
pa beholdervogne, pamales péskrifterne siledes:

21- 86 - 070 8 021 - 3[°]
RIV DSB



Der er redegjort nzermere for regime- og styrelses-  4: Flade vogne af speciel type

numrene i tidsskriftets nr. 3/65, men kort fortalt vil 5 Abne vogne

to regime-numre komme pa tale for danske privat- 6: Abne vogne af speciel type
vognes vedkommende, nemlig 20 = vogne kun til 7: Beholdervogne

brug i Danmark og 21 = RIV-mzrkede vogne; 8: Kole- og afkelingsvogne
DSB er tildelt styrelses-nummer 86. Selve vognnum-  9: Specielle vogne

meret er 7-cifret, og det er siledes opbygget:
3. og 4. ciffer angiver:

1. ciffer er altid »nul« for en privat vogn. 00-19:  2-akslede vogne
Vogntypen kan identificeres pd 2. ciffer saledes: 20-39:  2-akslede vogne, s-merket
0: Beholdervogne 40-43:  3-akslede vogne

1: Lukkede vogne 44-45:  3-akslede vogne, s-mearket
2: Lukkede vogne af speciel type 46-48: 4 enkeltaksler

3 Flade vogne 49: 4 enkeltaksler, s-market

Til- og afgang af DSB person-, post- og rejsegodsvogne i perioden 1/4-31/8 1966

1. distrikt 2, distrikt

Tilgang:

A 101, 103, 105, 107, 109, 111, | 100, 102, 104, 106, 108, 110,
113 112, 114

AR 171 (omnum. £, 111)

B 2075, 2077, 2079, 2081, 2083, 2085, | 2076, 2078, 2080, 2082, 2084, 2086,
2087, 2089, 2091 2088, 2090

CAE 1259 1277

cc 1190 (overfort f, 2. d.) 1181 (overfert f. 1. d,)

co 2702 (overfort f. 1. d.)

CR 3652 (omlitr. f. CRM)

Afgang:

AR 111 (omnum. t. 171)

CA 1259 (omb., t. CAE) 1254 (omb. t. CAE)

ce 1181 (overfert t. 2. d.) 1190 (overfort t. 1, d.)

CM 2132, 2135 2151, 2174, 2192, 3403, 2199

CML 2272

CMR 2120, 2122, 2123, 2124

CMZ 2261

co 2505, 2506, 2510, 2548, 2551, 2701,

27029, 2741, 2747
CP 2843, 2879, 2881, 2882, 2900, 2908, | 2942, 2943, 294k, 2946
2909, 2813, 2817, 2819, 2821
CPE 2985, 2986

CRL 3609

cQM 3511, 3513, 3514, 3518, 3552, 3555,
3570

CRM | 3628, 3637, 3649, 3667, 3668 3626, 36529, 3653

CRML| 13647

cU ho25, 4030, 4031, 4050, 4131, 4133, | 4oo6, LoO17, Lo3s, 4061, 4136, 4172,

hihks, L4148 4173, Li74, Lool, L4021, 4036, Loko,

Lok3, 42ks, k272, 4282, uL284, 4285,
4286, L4291

cv 322, 4323

oY 46013

CXM 4509

DH 5309, 5310

ECO 6216, 6220 6258, 6289, 6313

EH 6598, 6755, 6758, 6764, 6767, 6798,
6803, 6805, 6870

EK 6928, 6939, 694l 6957

1): 2702 (Udstillingsvogn) overfort t. 2. d.
2): 3652 omlitr. t., CR (@ndret varmeanlag).



50-69:  Bogievogne

70-79:  Bogievogne, s-market

80-83:  2-akslede vogne

84-92:  2-akslede vogne, s-maerket
93-94:  3-akslede vogne .
95: 4 enkeltaksler )
96-97:  Bogievogne

98-99:  Bogievogne, s-market

5., 6. 0g 7. ciffer er vognens »lgbenummer« og
som oftest (dog ikke i de viste to eksempler) iden-
tiske med de tre sidste cifre i det gamle vognnum-
mer.

Om kontroltallet kan lases naermere i tidsskrif-
tets nr. 2/66, side 11.

*

Udbygningen af fjernstyringen af strzzkningen Skander-
borg—Herning fortsatter. Til fjernstyringscentralen i Silkeborg
indkobledes den 11/5 strakningen Engesvang—Bording — den
1/9 Bording-Ikast og den 29/9 Tkast-Hammerum, Det auto-
matiske linieblokeringsanleg Ringsted-Nzstved blev ibrug-
taget den 23/5 og strekningen fjernstyres fra Ringsted.

Statsbanernes reklametjeneste har i flerte maneder arbejdet
pa en film »Afsked med dampen«. De forste optagelser fandt
sted 1 dagene den 4., 5. og 6. juli, hvor man »sked« P 917
pa strazkningen Kebenhavn H.-Roskilde, p4 Koebenhavn H.
og pa Nordvestbanen, bl. a. streekningen Roskilde—Lejre—
Hvalse. Sidste dag fremforte 917 plantogene 259/258 Kgben-
havn-Kalundborg-Kebenhavn; rollen som »star« var dog for
hard for den gamle — 917 »brzekkede ned« i Verslev pa til-
bageturen fra Kalundborg. Maskinen er dog atter tjeneste-
dygtig. Den 19/7 var HT] G 625 i ilden p4 streekningen Tol-
lose—Store-Merlose, og der har fundet en rakke optagelser
sted pd Lejre station med S-maskiner, bl. a. den 11/8, 1/9 og
21/9. (Sse 1 ovrigt forsidebilledet og teksten pa side 29).

Jernbanemuseet har flyttet alt sit materiel fra Kobenhavn
(remisen 1 Osterport, der stir foran nedrivning) til remise-
anlaegget 1 Odense. Den 7/8 kerte en MH’er 11 vogne til
Korsur - bl. a. kongevognene S'1 (1871) og S8 (1900) samt
den to-etages »skovvogn« Co 10498. Den 14/8 fulgte loko-
motiverne Fs 263, H40, P 125 og L 2 (dog anbragt pd en
godsvogn) samt postvognen F 541.

Privatbanerne:
ETJ]

Banen er sardeles tilfreds med sit nye skinnebus-
materiel (2 stk. Sm og 2 stk. Sp). Godstrafikken er
atter steget, efter at stentransporterne forggedes, dog
ikke 1 samme omfang som for to ar siden. Leder-
fabrikken, Ebeltofts storste virksomhed, var i fare
for at blive lukket, men blev i sidste gjeblik over-
taget af et Arhus-firma, og banen beholdt siledes
en af sine gode godskunder.

*) Indrettet til overfersel med kanalfwergerne og
kersel pa BR-streekninger.

Damploko 1 og motorloko M 1 er udrangeret og
ophugget.

GDS/HFH]

Melby station far p.t. sit sporanleg modernise-
ret i lighed med Skeevinge.

Osterbjerg krydsningsstation er snart klar til
ibrugtagning, bl. a. er indkerselssignalerne opsatte.
Trinbrettet har forpvrigt intet navneskilt.

M 10 er hensat, og bogievognene C 50 og 53 er
hensat i Frederiksvaerk — sandsynligvis for ophug-
ning.

GDS C41 og 42 (ikke som fejlagtigt meddelt
i nr. 5/66 C40 og 41) er kun udlejet til HFH]J.
Vognene vil i gvrigt i vinter fa egenvarmeanlaggene
fjernet og blive udstyret med almindeligt damp-
varmecanlag.

Lj

Den 29. september var en stor dag i banens hi-
storie, da fjernstyringsanlaegget blev taget i brug.
Fjernstyringscentralen er placeret i Maribo, og her-
fra styres stationerne Grange, Sakskabing, Ryde og
Sellested. (Narmere i nazste nummer af tidsskrif-
tet).

OHJ

Personvogn G 219 vil blive moderniseret (bl. a.
forsynet med lukkede endeperroner). OMB C 19
beholder indtil videre sit nummer (Pamalet OH]J
C19).

Det forlyder, at banen er interesseret i at over-
tage DSB traktor nr. 79 (p.t. i Holbzk).

VGJ/VN]
Sm-vognen indkebt fra NF] (se nr. 6/66, side 17)

vil blive brugt som sreservedelslager«; Sb-vognen er
nu VGJ Sb 2. Derudover er anskaffet SV] Sm 8 =
VG]J Sm 7.

VLT]

Skinnebusmateriellet fra OKMJ/OMB og SNNB
er forlengst i drift, det beholder indtil videre de
samme numre.

Banen har kebt en motorvogn af OKM] (se el-
terfolgende oversigt).

Loko 7, kebt af DJK, kertes den 18. september
fra Thyboren til Randers, hvor det benyttedes i for-
bindelse med udstillingen »Jernbanen og Randers«.
Det er nu anbragt i remisen i Mariager.

Banen har 1 den senere tid kunnet glede sig over
stigende godsmangder.



as]s

Banen har solgt folgende materiel til ophugning:
Loko 5, M 1 (erstattet af ny M 1, ex NF] MG 7),
personvognene C 1, 2 og 3, Da 351 og Fd 4806.
Person- og pakvogn HV 134 samt et antal gods-
vogne, bl. a. Pd 401 og 403, TKV] 1709. Ultimo
september var kun enkelte godsvogne kommet af
sted til Ringsted. Sp 3, der fik fjernet vognkassen
og nogen tid anvendes som fladvogn for baneafde-
lingen, er ophugget.

*

De nedlagte privatbaner:

NFJ/OKM]/OMB

Skinneoptagningen, der skred langsomt frem i
sommer, er atter godt i gang, og pr. 1. oktober
mangler man kun strekningen Otterup-Nastby,
idet det sidste stykke ind til Odense gerne skulle
bevares, for at Haunstrups Fabrikker kan beholde
sit sidespor. Det volder dog p.t. visse problemer,
hvem der skal overtage det.

Bogense station er forlengst sporles. Det vakte
nogen undren, at en rekke skinnebus-vogne hen-
stod ud ad sporet mod Brenderup uden forbindelse
med omveredenen — opgivet til ophugning. Spor-
stykket mellem Middelfart ny og gamle station, der
er flaskegaslager, forventes overtaget af DSB. Af
hele OMB’s spor var pr. 1. oktober kun streekningen
Odense-Gamby tilbage. Salget af bygninger og are-
aler begyndte 1 sommer, og nogle kommuner har
overtaget strakninger af fri bane til vejanleg eller
-udvidelser.

Pi OKM] var — pr. 1. oktober — sporoptagnin-
gen tilendebragt pa strazkningen Martofte-Kjol-
strup (Kerteminde station og sporet i byomradet
har man dog »sprunget« over). Om bygninger og
arealer gzlder det samme som for OMB.

Materiellets skaebne bliver szrdeles broget, se ne-
denstidende oversigt.

MFEV]ISV]

Lenge for sporoptagningen pa disse baner pa-
begyndtes, var samtlige bygninger solgt. Dette havde
nzr betydet en alvorlig komplikation for den kom-
mende veteranbane Mariager-Handest, da man
havde »glemt« at foresperge den nye ejer af Han-
dest station, om han var indforstaet med, at hans
hus blev endestation for banen. Dette problem synes
imidlertid at veere klaret.

Materiellet var vanskeligere at slippe af med, selv
om det jo ikke er oldgammelt, se nedenstdende over-
sigt.

SNNB

Banen blev ikke af med hele sit rullende materiel,

hvor velholdt det end var. Loko 5, Sp 10 og 12,

24

170-73, Pr 302 og fladvognen gir til ophugning.
Det af »Jernbanchistorisk Selskab« opkabte materiel
(loko 3, M 4 og 5, MP 1 og 2, G 69 og Pr305) er
kort til Tellase og Charlottenlund. Ifelge presse-
meddelelse skal det anvendes til udstillingsbrug.

Supplerende liste over de nedlagte privatbaners salg af
rullende materiel — se endvidere listen i nr. 5/66, side 17:

MFV]: Sm 11 til AHB Sm 16,

Sp 12 til FF] Sp 14,

Traktor til sMariager storkommune«,
Sprojtevogn til RH]J.

NF]J: Sm 6 til OSJS Sm 17,

D 31 til DJK.

OKAM{J: MD 13 til VLT],

A 9 til »Jernbanehistorisk Selskab«,
BE 12 til DJK.

OA\IB: MD 6 ul RH]J.

Traktor 2 til TKV].
BE 7 til DJK.
D 32 til »]Jernbanehistorisk Selskab«.

SNNB: M1 og 3 til DJK (Maribo),

M 4 og 5 til »Jernbanehistorisk Selskab«.
Mp 2 til »Jernbanehistorisk Selskab«,
Pr 305 til »Jernbanehistorisk Selskab«.

SV]: A1 til »Jernbanehistorisk Selskab«,
Sm 8 til VGJ Sm 7,
B 1 til »Jernbanehistorisk Selskab«.
Sp 6 til ETJ Sp 2.

NB: OMB BE 7. der blev indkebt og skanket DJK. er
ved en fejltagelse ophugget af et ophugningsfirma i Odense.
OKM]J BE 12 er reserveret foreningen som erstatning.

*

Trafikminister Kai Lindberg har segt Folketin-
gets finansudvalg om de forste 3.402.500 kr. af et
statslan pa over 10 mill. kr. til anskaffelse af nyt
privatbanemateriel. Efter gennemgang af ansegnin-
gerne — og indstillingen fra Privatbaneudvalget —
har han besluttet at stotte HHJ, HP, LN]J og SB.
Belobet skal opfores pa finansloven 1967-68. De fire
baner skal i alt have 10 motorvogne og 9 styrevogne
(Y-tog) - se tidsskriftets nr. 1/66, side 29. Den sam-
lede anskaffelsessum bliver pa 13.870.000 kr., og
heraf vil statslanet i alt blive pad 10.402.500 kroner.
(RH]J og VLTJ kommer desverre til at vente end-
nu et ar.)

Denne spaltes hovedredaktorer er E. B. Jonsen og
P. Thomassen, som her vil benytte lejligheden til at
takke de mange »underleverandorer« blandt for-
eningens medlemmer og blandt de »professionelle«
jernbanemand for tilsendt »stof«.



Smalsporede overferingsvogne i Danmark.

I en artikel »Forskellig sporvidde —«, som bragtes i forrige
nummer af tidsskriftet (nr. 6/66), skrev jeg, med en lidt
for »flot armbevagelse«, at overforingsvogne ikke havde vz-
ret anvendt i Danmark. Generaldirekter P. E. N. Skov ger
mig i et brev opmerksom pé, at sidanne vogne anvendtes af
den smalsporede amtsbane mellem Mommark Fzrge og Sen-
derborg, og kontorchef Axel Ravn skriver: »Som barn far-
dedes jeg meget pa banegarden i Horsens. De to smalsporede
baner der — Torring/Bryrup — benyttede til overfersel af de-
res vogne til byens havn transporterer med normal spor-

vidde. Fra en rampe kortes de smalsporede vogne over pa
transportgren, boltedes fast pd denne, og ved hjzlp af en
szrlig kobling indgik vognene pa denne mide i en normal-
sporet transport.«

Begge d’herrer har ret, det er allerede konstateret. Jeg har
nu allieret mig med en af foreningens »jernbanehistorikere«,
og jeg skal kende ham meget darligt, om vi ikke allerede i
naste nummer af tidsskriftet — i tekst og billeder — kan fa
disse arrangementer narmere beskrevet.

Erik B. Jonsen.

Foreningsnyt

DJK’s bogserie.

Aftenerne cr lange nu, tiden er inde til lzesning —
sa hvorfor ikke glide til rette i lenestolen med en
af foreningens publikationer — og De har dem vel
alle? — Hvis ikke, s er der endnu en chance. Be-
teenk Dem ikke for leenge, for restoplaget af de =ld-
ste er sardeles begrenset. En anden vigtig ting er,
at en hurtig »omsatning« hjelper med til snarlige
ny-udsendelser.

Bogserien omfatter nu:

1. Nestved-Praesto—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo—Bandholm Jernbane ................... udsolgt
3. Horve—Varslev Jernbane ........ccoovveevnnen. udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) ..., kr. 10,00
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ......cocooiiiiiin. kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ....................... kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm Jern-

bane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen .................ccocll kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ............cccovevniininn., kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ..................c.eiee kr. 12,00
13. Vodskov—-Ostervrd Banen ...........c...c.oeenee. kr. 14,00
14. Hjerring—-Albzk og Hirtshalsbanen 1925~

1965 i e kr. 12,00
15. Stubbekobing—Nykobing—Nysted Banen ...... kr. 20,00
16. Helsinger—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
navnte belsb -+ porto (kr. 0,40 pr. publikation —
nr. 15 og 16 dog kr. 1,00 pr. publikation) pa post-
girokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen 201,
Hellerup.

*
Foreningsnalen.

Opmarksomheden henledes p&, at foreningsnalen
atter er pa lager. Foreningsnélen — et skinneprofil

forarbejdet i nyselv — er en diskret lille ting, som
selv de, der ikke bryder sig om »pynt pa jakken, vil
kunne acceptere.

Medlemsnalen kan rekvireres mod indsendelse af
kr. 6,50 (inkl. porto) p& postgirokonto 133313,
adresseret Ole Plum, Dr. Christiansens Vej, Diana-
lund.

Museumstoget

Seesonen 1966 er forbi, og bestyrelsen samt trafik-
og maskinafdelingernes ledere bringer en tak til alle
de — medlemmer og Lollandsbanens personale — der
medvirkede til, at shjulene trillede velsmurt« hele
sommeren. I naeste nummer af tidsskriftet bringes en
rapport om sasonens trafik (antal tog, rejsende m.
VO

Restaurerings- og vedligeholdelsesarbejderne hvi-
ler imidlertid ikke, fordi trafikken er forbi for i ar —
og der er mange ting, der skal nds inden maj neste
ar. Kan De give et nap med 1 Klampenborg eller
Maribo i vintermanederne — s ring eller skriv til:

Svend Jorgensen, Blichersvej 5, Helsingor — J. L.
Jensen, Lillegade, Avedore pr. Hvidovre (telefon
78 48 33), eller Robert Jorgensen, Peder Lykkes Vej
60, 2., Kobenhavn S. (tlf. 5574 81).

*

Tirsdag den 20. september overdrog medarbejde-
re fra »Carlsberg Bryggerierne«s PR-afdeling en ny-
revideret »@Dlvogn« ZA 99500 til medlemmer af for-
eningens bestyrelse og maskinafdeling. Vognen var
den 28/8 kert {ra »HOF-stationen« til Maribo.

Vi har fiet en meget smukt restaureret vogn til
erstatning for den gamle ZA 99517 — en gave, vi har
grund til at vaere det store bryggeri taknemmelig for.
(Se 1 gvrigt foto pa side 31).

(]
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P. BROSTE

Overgaden oven Vandet
Kbh. K.

SHELL GAS
v/ H. Sgrensen
Gammeltorv 20
Frederikshavn

TIf. 22708

A/S SCHIONNING & ARVE

Viktualieforretningen
»NANNA «
Danmarksgade 23
Frederikshavn
TIf. (084) 20162

OVE JENSEN
Varmeinstallation

Danmarksgade 7 - Fr.havn
TIf. 20029

A/S ALF KRABBESHOFT
Rockwool Isolering

Telf. 21054
Esbjerg

Murermester
AKSEL FRODE JENSEN
Knudensvej 5
Frederikshavn - TIf. 20504
Alt murerarbejde udferes

BRDR. LYKKEGARD
Cementstaber]

Triersvej 29
Herning - TIf. 121017

G. LIEBERGREEN
Vognmand

Borbjerg Kirkeby
TIf. (074) 61059

N. L. KILDEGAARD
Gulvservice
Ostergade 21-23 - Hadsten
Telf. 94111 - 58

BALLERUP MALGV KOMMUNE

Rédhuset
Ballerup

A/S IKAS ISOLERING

Sjellandsgade 2
Frederikshavn
TIf. (084) - 2 06 33

A/S BAGERMESTRENES
RUGBR@DSFABRIK
Thorsgade 23 - Randers
TIf. (064) - 20368

FODPLEJE
Ellen Christensen
Ostergade 49
Hjarring
TIf. 393

K. J. MORTENSEN

»Kadhallen«
Alborg
Boulevarden 24 — TIf. 12 41 42 — 12 26 41

Smedemester firmaet
J. P. PEDERSEN & SON

Tif. 204 05
Alt smedearbede udferes

Snedkermester
E. WIENBERG-RASMUSSEN
Vestergade 25
Silkeborg
TIf. 64

KAJ’s LILLEBILER

5,- 8,- 10-, 12 og 15 pers. vogne
TIf. 089 - 1 - 850
Svarer dag og nat

HARRY OLSEN
El-artikler
Nerrebrogade 5
TIf. 391805
N.

HESS OLIEKAMINER
Hessorterende varmluft
Knud Andersen
Jernbanegade 13 — Hjerring
Tif. 510




Afholdte udflugter.

Kristi Himmelfartsdag, torsdag den 19. juni, oplevede hen-
ved 100 medlemmer af foreningen hvordan det foles at kore
100 km/t pd DSB-spor med et af Lollandsbanens 3-vogns Y-
tog, idet »Lynetten« for forste gang aflagde besog pad Keben-
havn H. Toget vakte stor opmarksomhed overalt — og det
var en herlig folelse at marke L]’s dejlige tog rigtig »strak-
ke ud«. Direktor Brandt, trafikinspekter Jacobsgaard og
vaerkmester Magnussen, der gjorde os den glede at deltage
i turen, s& ud til at nyde korslen lige s& meget som medlem-
merne, og det til trods for at de havde varet oppe for hane-
gal.

Turen forleb ganske efter planen, kun et par minutter sfor-
styrret« af en forsinket »Keobenhavn-Express«. Efter ankom-
sten til Maribo kertes en dobbelttur til Bandholm med
KJOGE — og om eftermiddagen en tur til Redby Havn med
nr. 19. Ogsd den del af arrangementet klappede — det ene-
ste, der ikke klappede, var vejret; det regnede utresteligt pa
Lolland (og forevrigt kun der) hele dagen. Tur-fan.

Sendag den 28. august havde DJK’s nordjydske afdeling
en udflugt for sine medlemmer med parerende, og 47 perso-
ner var medt op pa perron 1 i Horsens, hvorfra turen udgik.

Szrtog nr. 817 fra Horsens Privatbaner stod oprangeret,
og det bestod af motorvogn LM 415 og personvogn C 423,
begge af &rgang 1929. Kl 10.05 blev der givet afgang, og
toget sig 1 bevaegelse mod Odder, men allerede ved Horsens
Havn var der et par fotostop. Turen videre langs Horsens
Fjord var meget smuk, ikke mindst pd grund af det strilende
sommervejr med sol og varme 1 rigt mal, og inde i landet
var det et smukt syn at se maskinerne arbejde pi de gule
kornmarker.

KI. 12 var toget 1 Odder og havde altsd brugt smé 2 timer
om den kun 34 km lange tur, men det skyldtes forst og
fremmest, at der havde veeret en masse standsninger under-
vejs, dels pa de fleste stationer og dels p4 mange smukke og
seerpreegede steder pé fri bane.

I Odder spistes der frokost forskellige steder, idet nogle
benyttede »spisevognen«, C 423, der er forsynet med mange
store borde. Derefter var der lejlighed til at gore studier i
remiser og verksteder og pa det store sporareal.

I mellemtiden var et snyt« szrtog af gammelt materiel fra
Hads-Ning Herreders Jernbane, nemlig motorvogn M 4, per-
sonvognene C 25 og C 29 samt post- og pakvognen D 231,
blevet oprangeret ved perron 2, og kl. 14 kerte det nordpi,
og efter en krydsning i Mérslet med tog 107 naedes Aarhus
kl. 15.15. Ogsd pa denne strekning var der en del fotostop
undervejs, til stor morskab for sivel deltagerne som for cg-
nens befolkning. Séledes troede en mand i Mirslet, at vort
tog var gaet i stykker, eftersom det standsede Y2 km for sta-
tionen og folk yvaltede« ud.

Turen sluttede 1 Aarhus, og den havde veret serdeles vel-
lykket. og pa deltagernes vegne vil jeg hermed gerne bringe
klubben en hjertelig tak for arrangementet. O. Boye.

Et pletskud for smalspor-entusiaster

Det kan ikke nezgtes, at de smd baner ever en vis tiltrek-
ning pa mange af foreningens medlemmer, og det er jo ikke
sa sart, idet disse baner ofte findes blandt de ®ldste og mest
primitive jernbanestraekninger og saledes er i besiddelse af
meget morsomt og interessant rullende materiel. Vi har selv
her i landet kun én strakning tilbage, og i den Tyske demo-
kratiske Republik er disse smalsporstreekninger ogsid nu under
hurtig afvikling.

Dansk Jernbane-Klub har derfor gennem de sidste 4 Aar
haft en arlig tur til én af disse smalsporbaner i DDR, og her
har medlemmerne i rigt mél oplevet jernbaneromantikken,
med primitive sikringsanleg, mange interessante lokomotiv-
typer, bl.a. Mallet-maskiner, morsomme personvogne med
bremser, der virkede med kontravagte, lodder og trisser og
m. a.

Den forste smalsporbane vi besogte, var Bad Doberan-
Kihlungsborn (»Molly«), der har sporvidden 900 mm; den
neste var Ribnitz Ost-Barth, 1000 mm, aret efter Bergen—
Altenkirchen p& Rigen, 750 mm, og i &r Anklam-Friedland
med 600 mm. Hvad bliver mon den naste?

Der har altid veaeret stor segning til disse ture, selv om de
har vaeret temmelig anstrengende, og derfor var det en stor
behagelighed, at turen dennegang startede tidligt lerdag mor-
gen.

Vi var 73 deltagere, der afrejste med lyntoget »Neptun«
lordag den 17. september.

I Warnemiinde blev vi modtaget af hr. Hans-Dieter Bielicki
fra trafikministeriet i Berlin, og der var oprettet bogsalg, hvor
vore medlemmer kunne kobe forskellig jernbanelitteratur.

Vi fortsatte med tog til Rostock, og dette tog var lidt af en
oplevelse, idet det bestod af 4 Doppelstockwagen (2-etages)
med styrevogn forrest og damplokomotiv, som skubbede, ba-
gest. Foreren 1 styrevognen adviserede lokoforeren pa loko-
motivet ved hj=zlp af klokke og lystableau.

I Rostock blev vi budt velkommen af ingenier Dobbert fra
Reichbahndirektion Greifswald, og der blev udleveret jern-
banebrochurer til samtlige turdeltagere. De 4 timers ophold
blev her benyttet til indkeb og busrundtur. Medlemmer af
»Sporvejshistorisk Selskab« benyttede lejligheden til at prove,
hvordan det var at kere sporvogn med kvindelige vognsty-
rere. og seerlig ivrige jernbaneentusiaster snusede til rogen pa
hovedbanegérden.

Fra Rostock gik turen videre med tog i reserverede vogne
til Stralsund, hvor vi blev indkvarteret pd hotellerne »Am
Bahnhof« og »Baltic«, sidstnaevnte sted spistes til aften under
musikledsagelse.

Aftenen var til fri disposition, nogle fejrede en forlovelse
med bulgarsk champagne, der 1 evrigt var uhyre billig, andre
ned spadsereture gennem den gamle Hansestad, og det var
en sxrpraget oplevelse af ga mellem alle de gamle bygninger,
fri for bilsts] og benzinos. Desveerre var byens sporvogne for-
svundet til stor fortrydelse for ovennavnte medlemmer af
»Sporvejshistorisk Selskab«, men til gengzld var der magtigt
liv pd banegarden, hvor de rog-begejstrede igen tilbragte flere
timer med at snuse og sige »nzh« og »ah« og »se nu der«.

Tidlig sendag morgen blev vi vakket og indtog morgen-
kaffen pd hotellerne, og kl. 7.25 afgik toget igen med reser-
verede vogne (1. kl.) til Anklam. Lokomotivet var oliefyret
og af typen 03. Undervejs hertil havde vi lejlighed til at iagt-
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Moller og Knudsen Eftf.

BYGNINGSARTIKLER

Bredgade 26
Kolding

Dansk Voxdug Industri

@STERBRO

Frakkeskanere — luffer — keretapper
forkleder m. m.

Palads Teatret

NORREGADE 29 - VEJLE

Telefon (058-1) - Vejle 2000

Fra kl. 16.00-17.30 — Sandag fra kl. 15.00

Alt vedrorende begravelser og lighreending
ordnes

M. Schroder

Ramsherred 31 - Aabenraa
Telf. (046)22012

Ligtransport i ind- og udland

Ringsted Taxi

TELEFON 1224

LYNGBY-NARUM JERNBANE

Skinnebus 2
Jeegersborg — Neerum

*
Buslinie 172
Lyngby Station — @rholm
*

Buslinie 180
Jeegersborg — Gammel Holte

Agerskov Sogns

Spare- og Lanekasser
Agerskov

Telf. (048)33113

A-S
Randers-Hadsund

Jernbane
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tage forskellige lokomotivtyper, bl. a. et dampakkumator-loko-
motiv, samt dieselllokomotiver af typen V 180.

Sa kom vi til turens clou, den 36 km lange smalsporbane
med 600 mm sporvidde og persontrafik. Vi blev yderst ven-
ligt modtaget af Reichbahn-Hauptsekretir Giinter Conrad, og
1 stationens hyggelige ventesal fik vi et foredrag med tolk

om banen og dens historie, og efter at remisen var besigtiget,
dampede vi med 25 km/t mod Friedland.

DR smalsporloko nr. 99 3461 »puster ud« efter fotostop ved
Liiskow pad streekningen Anklam—Friedland.
Foto: Hans Gerner Christiansen.

Toget bestod af damploko nr. 99.3461, bygget 1925 og
yderst velholdt, det havde i eovrigt en ganske pragtfuld pre-
rieflojte. Efter lokomotivet kom en pakvogn og 4 person-
hogievogne, der hver havde plads til 34 personer og var ind-
rettet pa den méade, at der i hver ende var en kupé for 6
personer, der sad over for hinanden som 1 de gamle spor-
vogne, og i midten med tvargidende szder med henholdsvis
1 og 2 siddepladser; belysningen var gaslamper med gasbe-
holderen anbragt i undervognen. Af ejendommeligheder pa
banen kan navnes det trekantede rangerspor i Wegezin, be-
regnet for omleb af lokomotiverne, s& man undgik dreje-

Det ejendommelige sporskifte beregnet for dobbeltflangede
hjul (Friedland station).

Foto: Hans Gerner Christiansen.

skive, og i Friedland si vi de gamle sporskifter fra den gang
der anvendtes dobbeltflangede hjul, og her skiftede man
hjertestykket i stedet for tungen.

I Friedland spiste vi frokost, og ved denne lejlighed tak-
kede Wilcke for den venlighed, vi altid blev modtaget med
af DR, og ingenior Dobbert udtrykte sin glede over den in-
teresse og sagkundskab, foreningens medlemmer viste for de
sma baner, og sagde videre, at vi altid var velkommen frem-
over, ogsa til at besnge nogle af de moderne baneanleg.

Fra Friedland kerte vi i 3 busser over Neubrandenburg til-
bage til Warnemiinde, hvor vi kunne ni at gd en tur pa
molen, inden vi tog afsked med det land, der er et sandt
Thoke.

eldorado for jernbaneentusiaster.

*

Ny type DR-letvegis-motorvogn (440 hk — dieselhydraulisk),
type VT 4.12. Antal siddepladser: 1. klasse: 9; 2. klasse:
56. Hojeste hastighed 125 km/t. Foto: DR.

*

Nzste nummer af tidsskriftet (nr. 8/66) udsen-
des omkring den 1. december.

Ny svensk jernbane billed-arbog

»Bilder fran Sveriges jirnvigar 1965« hedder et nydeligt
lille hefte pad 28 sider og indeholdende 54 fotografier, der
dakker »arets gang« pa de svenske jernbaner. Her er alt,
hvad hjertet med ret kan begare — ogsd gode billeder af
damplokomotivtrukne tog — og helt uimodstieligt er et bil-
lede af et lille 1067 mm-godstog midt i det smalandske forar.

»Bilder fran Sveriges jdarnviagar 1965« kan bestilles ved
indsettelse af sv. kr. 7,85 pa svensk postgirokonto 63 21 47,
adresseret Frank Stenvall, Malmé V., Sverige.

Initativtageren fortjener at fa udsolgt — bl. a. for at kunne
gd 1 gang med en 66-udgave. Hvem tager et sidant initiativ
her 1 landet?

Vort forsidebillede

Litra P nr. 917 pé Lejre station (6/7 66). Maskinen frem-
forer persontog 259 Kobenhavn—Kalundborg i forbindelse
med statsbanernes reklametjenestes optagelser til brug for en
»Afsked med dampen«-film.

Manden bag kameraet var: H. E. Pedersen.
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Original
LUXO-Lamper

ELEKTROARMATUR A/S

Gasveerksvej 4-6C
Kebenhavn V. - VE 4035 - 36

SCANLACE

Ringvejen - Viborg
Telefon (0761) 3600

Andelsbanken

@stergade 28
Struer
Telf. (78) 50677

TIAREKOMPAGNIET NYBORG

DANSKE GASVARKERS TJ/ZARE KOMPAGNI
AKTIESELSKAB

Telefon: Nyborg (09-31) 657 *
Telegram-Adresse: Tjerekompagni

T=ppeanleg:
Fjelsted - TIf. Fjellerup (09-88) 330
Lamdrup - Tif. Nyborg (09-31) 1556

Hovedbanens
Tricotage

Hovedbanegérden

Kgbenhavn

Adam Transport A'S

Danasvej 30
Kebenhavn V.

Dansk Kebmands-Inventar A/S

Glerupvej 8 - Redovre
Telf. 913344
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M1, L] wr. 19, OH] my. 5, OS]S ni. 3. OKM] nr. 14, OS]S nv. 2 samt LB M 2. Foto: 1. L. Pedersen.

Et billede af godsvognenes »udviklingshistorie<. »Carlsberges gave (il foreningen, ZA 99300 (last 6 t+ — 1910 og en af
bryggeriets nyerhvercelser, standardvognen nr. 083 5 252 (last 23,5 t — 1966, fotograferct pd »HOF-banegdrden< i Ko-

benhavn, Foto: Foto-Service (Carlsherg)
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Dansk Signal Industri A/S har igennem 35 &r
indtaget en betydende position som leveran-
dor af sikrings- og fjernstyringsanleeg til jern-
baneadministrationer i de nordiske lande.
Firmaet, som for gjeblikket har ca. 300 an-
satte, er tilknyttet den verdensomspandende
LME koncern.

En anden vigtig gren af firmaets virke er pro-
duktion af signalanleeg for regulering af gade-
og vejtrafik — herunder savel trafik- som tids-
styrede anleg samt de velkendte »Gran
balge«-systemer.

Dansk Signal Industri A-S

Finsensvej 78
Kgbenhavn F.
THIf. Fasan 6767, lokal 41

Skal De til Berlin?

DDR’s TURIST- & TRAFIKINFORMATION

Telefon Eva 6866
Vesterbrogade 84, Kebenhavn ¥

gaende lyntog »Neptung, siledes at De i lgbet af ca.
otte timer — der ogsa indbefatter en behagelig sejltur
mellem Gedser og Warnemiinde — hurtigt og bekvemt
Besgg under Deres ophold de mange museer, udstillin-
ger og kulturelle arrangementer i DDRs hovedstad.

Ogsd i vinterhalvaret kearer det moderne, gennem-

nar Berlin.
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