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¢~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN
STIFTET
15. JANUAR 1961

Foreningen er tilsluttei:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setedalsbanens Hobbykiub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubberne i provinsen.

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sebakken 24, Charlotienlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreter:

Frimarkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Treeffetid: lirsdag—fredag kl. 10-14).

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehajen 10, Vanlose.

Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Oplysning hos:

B. Chorfitzen, tIf. (01 72) TAga 5743, eller
Maribo Turistbureau,

tif. (03 885) Maribo 496.

DJK Odense-atdelingen:
Hans Gerner Christiansen,

Bernstorffsvej 17, Odense.
TIf. (90) 13 08 72.

DJK's nordjyske afdeling:
Trafikassistent S. P, Laursen,

Falkevej 7, Randers.
TIf. (064) 2 65 84.

DJK's reprsentant pa Lolland-Falster:

Trafikassistent O. K. Jensen,
Gartnervaenget 15, Maribo.

Redaktor:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sal, Kgs. Lyngby.
TIf. (01) 88 22 23.

Medlemskontingent:

Ordinzre medlemmer .......... kr. 25,—
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det pageldende &r) . kr. 15,—
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5~
Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor).

Foreningens tidsskrift »Jernbanen«, der ud-
kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Ekstraord. generalforsamling

Andespil

Pa den ekstraordinere generalforsamling onsdag den 9. november
blev det af bestyrelsen fremsatte forslag om kontingentforhgjelse
enstemmigt vedtaget. Ifolge foreningens love § 6 skal vedtagne
foveendringer bekreeftes pa en yderligere afholdt ekstraordineer
generalforsamling. En sddan afholdes onsdag den 7. december
ki. 19.30 i Folkets Hus, Enghaveve] 40, Kabenhavn V., med fol-
gende dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Forslag til @ndring af foreningens love af 9. december 1963
(sidst aftrykt i tidsskriftets nr. 10/1965), saledes at § 3, stk. 2,
@ndres til: »Medlemskontingentet udger kr. 25,00 arligt. For
medlemmer under 18 &r dog kr. 15,00 arligt<, og § 3, stk. 4,
e&ndres til: »Ved indmeldelse efter 1. juli nedseettes kontingen-
tet for det padgeeldende ar med kr. 10,00 — for medlemmer un-
der 18 &r dog med kr. 5,00«.

Pa bestyrelsens vegne:
Birger Wilcke
formand

Xa

Samme aften, samme sted, kl. 20 afholdes foreningens store ar-
lige andespil {bankospil). Indgangen &bnes kl. 19.

Entré kr. 2,00. Der er lodtreekning pa billetterne. (Fri adgang
for mediemmer, der kun snsker at deltage i den ekstraordineere
generalforsamling).

Bankospillet er pd 10 serier, pladerne koster kr. 4,00, 3 stk.
for kr. 10,00.

Der er 3 ekstra spil; plader hertil koster kr. 1,00 pr. spil.

Gevinsterne i bankospillet er bl. a. gees, @nder, hans, kyllinger,
spegepglser, hamburgerryg, redvin, hvidvin, cerutter, cigaretter,
chokolade, kaffe 0. m. a.

Billetsalg: Indgangen fra kl. 19 og hos arrangeren: J. Kirch-
hoff-Jorgensen, Solvej 4, 2., Kabenhavn F., fra den 1. december.
Hverdage kl. 12-13 og efter kl. 17.

Medlemmerne anmodes om at mede op i stort tal — og meget
gerne — medbringende familie, venner og bekendte.

Stor omsaetning hjelper restaureringsholdene til at kunne vise
store resultater i 1967.

Pa festkomiteens vegne:
J. Kirchhoff-doargensen
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Frederiksvark-Hundested Jernbane

1916 - 22. december - 1966

Af P. Thomassen.
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Indvielsestoget pa Frederiksverl station den 21. december 1916. Huem skulle tro, at den peane, pladebekledte lille 2-aks-

lede II/I1I1 kl. personvogn, GDS H 5, er identisk med den GDS C 33, der i lange tider — ved Osterport — var en kilde til

stadig undren blandt S-togspassagerer.

I disse tider, hvor banededen farer heergende over
landet er det helt opmuntrende at kunne berette om
en bane, der absolut ikke er i farezonen. FHJ, der i
23 ar har veeret sammensluttet med Hillerod—Frede-
riksvaerk Jernbane, er livskraftig, moderne og veldre-
vet og har de bedste chancer for at eksistere langt ud
i fremtiden.

Laserne bliver forhabentlig ikke skuffede over
ikke at kunne erhverve DJK’s publikation nr XX:
»FH]’s 50 ars jubilazumsskrift«. Dels findes der fle-
re fortreeffelige og fornejelige festskrifter, udsendt af
HFH]J, og dels tillader DJK’s skonomi og forfatte-
res tid ikke nogen ekstravagancer lige for gjeblikket.
Det ma ogsa forventes, at banen far en velfortjent
og hadrende omtale 1 andre fagblade og tidsskrifter,
s& vi nejes med at bringe nogle spredte oplysninger,
facts og pudsigheder, hvoraf de fleste forhabentlig

Arkivfoto: P.Th.

ikke vil gé igen 1 andre artikler. Til gengeeld skal lee-
serne slippe for vore sadvanlige alenlange beretnin-
ger om billetter, godsfrimarker og postforhold; selv
trinbreetterne vil kun periferisk blive berorte.

Kun for en ordens skyld naevnes de vigtigste »obli-
gatoriske« data. (Dette ma gerne sattes med petit,
hr. redakter, for sa kan lxserne lettere springe det
over).

Forste projekter fremkom i 1869: En jernbane fra Osterbro
over Charlottenlund-Lyngby—Vzrlose—Frederikssund—Frede-
riksveerk til Hundested eller Spodsbjerg. Senere fremkom pla-
ner om forlengelse af Frederiksvierkbanen (ogsd forend den
blev anlagt) ud pa Halsnzs, og s& sent som 1910-12 skend-
tes man i pressen om, hvem der skulle drive banen fra Frede-
riksvaerk til Lynes eller andet punkt pad Halsnaes, for Slange-
rupbanen var pa krigsstien. Det, der egentlig gav stodet til, at
FHJ blev bygget og drevet som den er blevet det, var Hunde-
sted Havnebestyrelses mede i 1904, der resulterede i et ud-
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valg, der nedsattes 1907, hvorefter banen blev optaget i jern-
baneloven af 22/5 1908. Fornzvnte skermydsler bevirkede, at
der ikke udstedtes eneretsbevilling for 10/7 1914, og s& kunne
der endelig tages fat. Men for at komme si langt bort fra
sagen som muligt, skal forst berettes lidt om de trafikale for-
hold pa Halsnas for banens abning. (lkke mere petit, herr
redakter. for dette er meget interessant.}

Har man indenfor de sidste 10 ar besogt Halsnzes’
vest- og nordkyst, og set de hastigt voksende bade-
steder Spodsbjerg, Kikhavn, Nedebo huse, Liseleje,
Asserbo med tilherende overdrev, ud- og indflyttere:
undrer man sig over, at Halsnees for en lille menne-
skealder siden var et trafikalt u-land med nogle fa
landsbyer og et par fiskerlejer. Behovet for offent-
lige befordringsmidler var vel ogsa ret behersket, da
de storste afstande fra Frederiksvaerk var mindre
end to mil. Befordringsmulighederne ad landevejen
var mildest talt elendige. S sent som i 1910 matte
man beregne 3 timers skumplen med den »kjerende
landpost« fra Frederiksvaerk via Hundested til Ly-
nzs. Turen kostede over det dobbelte af, hvad man
skulle give for en togbillet 1 1916, og fra dette ar
slap man med godt en halv times rejse, medmindre
banen var belemret af sne eller skinnerne fedtede af
slimet sildevand i de gode fiskeriar. Det var derfor
af gode grunde, man 1 gamle dage foretrak den so-
veerts befordring, der var langt hurtigere og billige-
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eeldet og praeget af tidligere tiders hygge. Men
idag og i morgen er Flyvebadene den hurtigste
forbindelse til Malmod’s centrum.

ORESUN[EI-JADENE

re. Lokalt kunne man entre s/s »Dania« af Lynas,
tilherende »P. H. Brammer«, 1 Frederiksveerk og
formedelst 65 ore veere 1 Lynees pa 45 minutter.
Ruten var egentlig en sommer-paketfart Frederiks-
sund—Frederiksvaerk—Lynas—Rorvig-Nykebing Sj. —
For rejsende fra Kebenhavn til Hundested var den
bedste forbindelse med tog fra Frederikssund og der-
fra med D/S sIsore«s skib. Allerede fra 1906 kunne
kobes direkte billet til tog og skib, men sIsore« syg-
nede hen og erstattedes i 1914 af motorbadsruten
»Isefjordens Postfart«, hvis motorskib »Isefjord«
straks fik vind i sejlene, om den havde sddanne. Ru-
ten udgik fra Frederikssund, og der sejledes via Kul-
hus og Lynas til Rervig. En billet fra Kebenhavn
til Lynas kostede 2,70 og til Rervig 3,20; 1 drifts-
aret 191516 solgtes ca. 1700 gennemgéende billet-
ter, cg DSB havde en indtegt pa ca. 500 kr. for
gennemgéaende ekspedition af rejsegods og cykler,
som man ganske vist havde besveeret med at befor-
dre mellem havn og banegard 1 Frederikssund. De
rejsende matte dog selv serge for deres befordring
samme sted.

Hvor lille det lokale behov for offentlige trafik-
midler var p& Halsnes, fremgar af, at muligheder
for persontransport ad landevejen feorst omkring
1906 blev optaget 1 »Fabers Rejseliste«. Rutebilejere
fandt ingen anledning til at oprette bilruter pa Hals-
nas for 1922, og private biler var for banens abning
forholdsvis sjeeldne pa de kanter, for den gang havde
naboen heller ingen bil.

Men det var jo banen, der skulle berettes om. Da
eneretsbevillingen var i orden, tog man i sommeren
1914 fat pa udstikningen; besigtigelses- og ekspro-
priationsforretningerne begyndte t januar 1915 1 for-
rygende snevejr og afsluttedes 1 juli s.a., medens
jordarbejdet og banens overbygning kort forinden
var udbudt i licitation. Nogle {& navne er uleseligt
knyttet til FH]’s tilblivelse: Forstelzerer Rud. Jensen,
Hundested, der med rette kan kaldes banens ophavs-
mand. Ingeniorerne Kuhlmann og Winkel, der var
lige erfarne jernbaneentreprenerer, foretog bereg-
ninger og udstikninger; jordarbejde og overbygning
udfertes af ingenierfirmaet Reimann & Engquist,
stationsbygningerne af arkitekterne Preisler og Ambt.

Banens bygning kom til at vare et halvt ar laenge-
re end beregnet. Det var for en gangs skyld ikke en
bundles mose, der slugte mere fyld, end der kunne
fremskaffes, eller skjulte kilder, der pludselig skyl-
lede demninger bort, men noget s banalt som en
grusgrav, der viste sig at vere ubrugelig, og som be-
virkede, at anlegsentreprenerernc matte opgives og
ingenior Einar Jergensen overtage og fuldfere ba-
nens anlaeg. Hvor han si fik grus fra, berettes intet

~1
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om, men det kunne hans forgaengere vel ogsa have
fundet ud af.

Den 13,1 km lange bane anlagdes med 22 kg skin-
ner, storste stigning 1:100 og en temmelig lille mind-
ste kurveradius, som har sin egen historie. Heerens
krudtveerk var pafaldende interesseret i banens an-
laeg; maske ikke s& meget i at {4 den bygget, som i
at fa den lengst mulig veek fra krudtvarket: mindst
250 m derfra af hensyn til evt. eksplosionsfare! Som
bekendt har krudtveerket varet ganske fredeligt i
sammenligning med stalvalseveerket, som uforvaren-
de har faet granater o.l. djavelskab i skrottet til
omsmeltning. Men krudtvaerkets krav om navnte af-
stand bevirkede, at banen matte begynde med en
skarp kurve fra perronen pa Frederiksvaerk station
og tilmed anlegges 1 strandkanten, hvilket kunne
have betydet en alvorlig komplikation i form af
mudder og flydesand, men stranden viste sig da til
entreprenerernes lettelse at veere »god nok pa bun-
den«. Sterre jordarbejder var ikke nwdvendige; de
betydeligste ses ved nedkerslen til Hundested, der i
dag er adskilligt smukkere end ved anlagget af ba-
nen. Anlaegssummen var oprindeligt beregnet til
godt en halv million kr., men pé grund af den skuf-
fende grusgrav og almindelige prisstigninger under
1. verdenskrig blev aktiekapitalen pa 712.064 kr.,
hvoraf Frederiksvaerkbanen, der drev FH]J i forpagt-
ning, skulle betale 1 pct. 1 arlig forpagtning — og det
kunne den som regel. Dette ophorte 1. januar 1943,
da de to baner endelig blev slaet sammen til HFH]J.

Et nadigt vejrlig muliggjorde, at banen kunne
feerdigballasteres sent pa aret 1916, og man var klar
til indvielse kort for jul: neermere bestemt den 21.
december. Ved den ny perron pa Frederiksvaerk st.
holdt oprangeret et tog bestaende af loko HF]J 6 og
6 personvogne, hvoraf de to bageste var »lante fjer,
nemlig Gribskovbanens to nyeste vogne, H4 og H 5,
der samme ar var leveret af »Scandia« i Randers
HF] var ikke velforsynet med personvogne, der til-
med var fra banens forste ar, og hvoraf nogle var
abne og saledes ikke egnede til transport af indbudte
geester en kold decemberdag med rimtége; endvide-
re korte der jo ogsa andre tog end indvielsestoget
den dag. Perronen var prydet med bade flagstenger
og grantraeer — det var jo alligevel snart jul. Turen
til Hundested forlsb som baneindvielser plejer at
gore: Taler og hurra pd mellemstationerne, banen
blev erklaret for abnet for offentlig drift (fra neeste
dag), og de 123 indbudte, der vist allesammen mad-
te op, begav sig til den nyabnede Hundested kro
for at indtage en dundermiddag med alt for mange
taler. Menuens sammensatning og de tilhorende(?)
fornemme vine kunne maske virke lidt aparte i dag,

Banelinien ved Ramsbjerg (ved Melby) efter snerydning (fe-

bruar 1929). Arkivfoto: P.Th.

men det var vel datidens »statussymbol« at servere
champagne til andesteg med compot.

Den 22. december 1916 begyndte banens »gra«
hverdag med fire daglige togpar. At den snart skulle
blive hvid, gjorde ikke forholdene nemmere, og sa
havde man endda besvarlighederne med krigsfor-
holdene at slas med. Fugtigt vejrlig forvoldte nogle
udskridninger af grusballasten, og da sneen fog i
marts 1917, kerte togenc fast. Det blev ikke sidste
gang, driften matte indstilles 1 én eller flere dage
pa grund af sneleeg. Navnlig banestykket ved Rams-
bjerg ved Melby var tilbgjelig til at fyge til; i den
berygtede snevinter 1928-29 kerte togene mellem
snemure pa op til 4 meters hojde, da banen endelig
var blevet ryddet.

Banens linieforing er der naeppe grund til at dad-
le, men Halsnes er jo heller ikke sa stort, at banen
kunne legges alt for langt fra byerne. Det var ikke
langt fra. at banen fik endestation ved Lynzs, der
for 1909 var mere benyttet som »trafikhavn« end
Hundested, som imidlertid havde nok sa mange fi-
skefartgjer, men bade Hundested by og navnlig hav-

Z

Melby station (1917 ). Arkivfoto: P.Th.
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neudvalget var bade fremsynet og handlekraftig, sa
de gik af med sejren.

Der var almindelig tilfredshed med de smukke
stationsbygninger 1 Melby, Dyssekilde og Hundested,
hvad udseendet angik. At Hundesteds stations ind-
retning dog kunne vere mere praktisk, kunne noget
tyde pa, da stationsforstander Branning (1916-56)
ofte knurrede over de mange kilometer, han i arenes
lob havde gaet, nar han fra sine stuer, der 13 ovenpé
ekspeditionslokalerne, skulle ned i disse, for s& matte
han vandre hele stationsbygningen igennem to gan-
ge, forst foroven og sa forneden! Trabygningerne
ved holdepladserne Osterbjerg og Vibehus harcelle-
rede man over, idet man sammenlignede dem med
akciseboden pd Amager, men det skulle da snarere
veere en kompliment. Vearre er det med traeskurene
pa de senere oprettede trinbretter Hanchoved
(1922) og Ullerup (1924); hvis man betragter dem
som arkitektoniske mestervarker, ma man hore til de
fjerklzedte husdyr.

Det voldte en del kvaler at finde passende navne til statio-
nerne. da de fleste af landsbyernes navne gik igen flere steder
i landet. Ogsa Melby, men det bleste man p&. da hverken
baner eller postvasen havde anvendt navnet for til stationer
eller postalt. Varre var det med Thorup. der siden 1904
havde varet station pd Thisted—Fjerritslev Jernbane og tilmed
postalt benzvntes »Thorup St.« i stedet for Thorup Thy.
Meaerkvaerdigvis havde postvasenet ikke haft betankeligheder
ved at oprelte en postekspedition ved navn Thorup Sjelland
et arstid for banens &bning. Da FH]J kaldte sin station ved
Thorup for Dyssekilde (efter en narliggende gérd). fulgte
postveesenet gladelig med. Der er i ovrigt en halv snes andre
lokaliteter rundt omkring i landet ved navn Thorup. Higen-
drup mindede for meget om holdepladsen Hégerup pi Fyn,
og Hald (ved kysten) havde Randers-Hadsund Jernbane sat
sig p4 1 1883, saledes at DSB ikke kunne bruge navnet til
den sidste station fer Viborg pd shugormebanen< {Bakke-
lund). Man valgte navnet Dyssekilde. der selvfolgelig straks
blev lavet om til »Kyssedille« af en af deltagerne i indvielses-
festen (og ikke, som nogen tror. fordi der senere oprettedes
et optagelseshjem for piger i nerheden). Ved naeste holde-
sted hed landsbyen Tommerup. men det hed allerede en sta-
tion pd Amagerbancn samt et par landsbyer andetsteds;
Nedebo (ved kysten) kunne ikke anvendes af hensvn til idyl-
len af samme navn ved Esrum so. Nogle bakker mod ost
kunne i nedsfald kaldes Osterbjerg. og det kom holdepladsen
sa til at hedde. Vibehus holdeplads. der vel naturligt skulle
have heddet Lynzs, fik navn efter et hus, der vistnok engang
havde ligget i nzrheden, for Lynazs miatte det bestemt ikke
hedde. Det minder pafaldende om jalousien mellem Allinge
og Sandvig; Allinge vil ikke vide af konkurrenten Sandvig,
hvis station oprindeligt hed Hammershus og postekspeditionen
»Allinge S.«! Markveardigvis fik Vibehus ikke navn efter den
lille bebyggelse Ullerup, der ligger ved holdepladsen. Trin-
brattet Ullerup oprettedes forst 8 &r senere.

Det vil fore for vidt at forsege at udrede, hvor
meget FHJ har betydet for HF]. Naturligvis har den
tilfort Frederiksvaerkbanen meget betydelig person-
og godstrafik, ikke mindst som transitbane for Rer-

Osterbjerg trinbret med sidespor (1958).
Foto: P. Thomassen

vig: Grena og Liseleje, men de enkelte holdesteders
betvdning gennem de forste 16 driftsar lader sig ud-
lede af de dengang gode og oplysende driftsberetnin-
ger. Hanehoved trinbrat ligger ved en slags forstad
til Frederiksvark og har veeret ret godt benyttet. Det
besvnderlige navn har det formentlig faet efter land-
skabets form, guderne ma vide set fra hvilken vin-
kel. Hanehoved har i gvrigt varet ekspeditionssted
for banepakker, hvordan det s& er foregaet. Melby
er den bedste af mellemstationerne, velbeliggende
ved den ret store landsby og ikke seerlig langt fra det
om sommeren endnu betydeligere badested Liseleje,
der allerede ved banens abning var »opdaget«. Mili-
teret har forresten ogsd »noget« pa de kanter, men
lad os ikke komme ind pa det, for sa far vi bare
vrovl med hjemmevernet. Foruden det betydelige
antal rejsende {ogsé pa militzerbilletter) har Melby
veaeret en god godsstation, hvorfra vognladningsgod-
set dog efterhanden er forsvundet ligesom fra de fle-
ste andre stationer. Dyssekilde var 1 en lang arrekke
en jevnt god landstation, hvad perzontrafik angik,
hvorimod den scm godsstation snart bBlev ret ringe.
At den endnu ikke er uden betydning som station,
viser den bebyggelse, der i de senere ar har fundet
sted ved stationen. @sterbjerg holdeplads var i man-
ge ar den bedst benyttede af holdepladserne (3—
4000 rejsende arligt), medens forsendelserne af
vognladningsgods, der var ret konstante, 1d noget
under de pvrige holdesteders. Godstransporter til og
fra Osterbjerg er forleengst opherte og trinbreattet
er fornylig blevet noget sa fornemt som fjernstyret
krydningsstation. Arsagen til oprettelsen af Ullerup
trinbrat er noget dunkel. Beboerne i landsbyen syd
for banen, Amagerhuse, havde ikke lengere at ga
til Vibehus end til Ullerup trinbreet; skoven nord
for banen er der ikke meget ved, og Kikhavn ved
kystent var 1 midten af 20’erne endnu ikke synderligt
estimeret som badested. Endvidere var der ikke laen-
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gere at ga til Hundested end til Ullerup trinbreet.
Dette er derfor ogsa det darligst benyttede holdested
pa FHJ; kun under krigen havde det nogen betyd-
ning for Kikhavn om sommeren, da der savnedes
andre befordringsmidler. Vibehus holdeplads var
oprindeligt ikke sa godt benyttet af rejsende som
Osterbjerg: men til gengald var der adskilligt mere
gods. Dette holdt sig tilmed adskilligt leengere end
for Dsterbjergs vedkommende, og den tiltagende be-
byggelse ved holdepladsen og nogen industri har be-
virket, at Vibehus’ trafiktal er steget en del de sene-
ste ar. Lynaes har ikke haft sterre glaede af Vibehus
holdeplads; man foretrak at ga til Hundested, der
ikke ligger leengere borte end Vibehus, og s slipper
man da ogsa for bakken.

- .

Udsigt over Hundested (1916 — kort for banens ébning). Fra
et sted i@ kurven skal — efter planerne — den ny strekning til

ny station og havn udgd. Arkivfoto: P.Th.

Banestykket fra Vibehus til Hundested er FH]’s
smukkeste streekning. Efter at have passeret lidt skov,
drejer banen mod nord mellem lyngkledte bakker,
der dog efterhanden er nok s& sommerhusbekladte,
men der er stadig nogen udsigt til Kattegat. Hvor
banen passerer over den ny vej, havde FH]J en stor-
re sten- og grusgrav med en skerveknuser, siledes
at HFH]J naesten var selviorsynende med skaervebal-
last i en arrackke. Banen havde da ogsd sidespor ned
i graven, indtil vejen blev anlagt. De sidste ar var
der pa randen af graven anbragt en lang jernbane-
vogn, den tidligere kongesalonvogn, som DSB solgte
til HFH], der anvendte den som weekend- og ferie-
hytte for personalet. Der var en pragtfuld udsigt fra
vognen ud over Kattegat, salenge det varede, for
udsigten fra neden til vognen faldt mange for bry-
stet, og de henstillede til kommunen at forlange vog-
nen fjernet, hvilket skete. — Hundested station er vel
sa kendt af de fleste, at nermere omtale skulle vaere

overtledig. T tidens lgb er der sket en del udvidelser
af remiserne; den sidste @ndring i anledning af de
nye Y-togs anskaffelse 1 forbindelse med en sane-
ring af sporarealet har pyntet pa stationen. Det kan
ikke naegtes, at skinnerne tidligere havde en vis lig-
hed med makaroni. Havnebanen stammer fra 1923
(blev taget i brug 30. oktober) og blev straks godt
benyttet til kul- og fisketransporter. Det var ferst
langt senere, persontogene fortes til havnen af hen-
syn til Rervig- og Grenafergerne, og en perron an-
lagdes. De to feergefarter har betydet kolossalt me-
get for banen i arenes lob, dog nesten kun hvad per-
sontrafikken angar. Overfarten til Rorvig er af gam-
mel dato. Foruden de tidligere omtalte dampskibe
kom en lokalrute i gang omkring 1909, idet post-
dampbaden »Staerk« sejlede en daglig dobbelttur pa
hverdage mellem Lynzas og Rorvig. T begyndelsen af
1917 begyndte motorbadssejlads Hundested—Rervig,
i 1926 konkurrerede to srhedere«, der heldigvis 1
1927 fandt ud af, at det var en darlig idé, og fra
1927-28 har det nuvarende fergeri drevet den
steerkt benyttede rute. Den forste rute fra Hundested
til Grena startedes i 1918, men den fik en lige si
hurtig som sergelig ende, da foretagcndet i labet af
et ar gik 100 pct. fallit. Det nuveerende velfundere-
de selskab grundlagdes i 1933 og er som bekendt
still going strong og en ikke helt ignorabel konkur-
rent til DSB’s »Hurtigmarie«, efter at der sejles fra
Hundested til Arhus. Rivaliseringen i reklamemzes-
sig henseende er ikke af ny dato. Allerede i 30’erne
gik man lidt hardhandet tilvarks mod konkurren-
ten, idet reklameplakater forsvandt fra DSB’s statio-
ner, der var ikke plads i kereplanerne m.v. — For-
habentlig finder DSB og GH en fredelig modus vi-
vendi, sa HFH]J ikke behover fole sig som et sjel-
dent lille dyr mellem to negle.

Endelig kommer vi sd til det sd eftertragtede ka-
pitel: »Rullende materiel«. Vi plejer sa hejtideligt
at skrive 1 vore publikationer om danske privatba-
ner: »Til driften anskaffedes folgende materiel«. Vi
ma skuffe lzeserne ved dennegang at skrive »ingen-
ting«. For FH]J slap for anskaffelser de forste ar.
Hvad treekkraft angér, havde storebror HF ] netop
1 1916 kebt sit lokomotiv nr. 6 fra »Nydqvist &
Holm« i Trollhdttan. Vel ikke sd meget af hensyn
til den kommende FH]J som til et billigt tilbud i en
sserieproduktion«; Koge—Ringsted Jernbane, Horn-
baxkbanen og Prastebanen fik hver 2 maskiner af
samme serie. HF] fik sin for 30.000 kr., medens de
andre baner gav noget mere. 2 ar senere kostede en
tilsvarende maskine 170.000 kr.! HFJ havde sikkert
onsket: at FHJ havde anskaffet sit eget lokomotiv
foruden, for den sterkt forogede trafik pa begge ba-
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ner nodte HF] til at leje Lyngby—Vedbak Jernba-
nes nr. 21 1917-18 og 1 1918-19 »Maren« (GDS
nr. 4) og OSJS nr. 4 for derefter at hoppe pa en af
DSB’s gamle S-maskiner fra Falsterbanen, og det
skulle man ikke have gjort.

FH]J’s »eget« materiel bestod af 3 abne godsvog-
ne, FHJ P 250-52, anskaffede 1 1920, samt en bo-
giepersonvogn, kebt godt brugt 1 1927: B 50, bygget
hos Vulcan i Maribo 1 1899. Den har en usadvan-
lig broget historie:

ANSJ A 12 1899-1903
VNJ A1l 1903-1909
HAJ A3 1909-1927
FH] B350 1927-1937
HF] C50 1937-1966

For de lasere, der ikke er indviede i den specielle termino-
logi. som benyttes af materielfans. skal forklares, at vognen
har kert pa Nibebanen, Varde-Nr. Nebelbanen og Hammel-
banen, for den havnede pa HFH]J, som forresten har ofret en
meangde penge pa den, dels til ombygning, dels til moderni-
sering. Den sidste overhaling (1944) kostede 55.000 kr. Vog-
nen havde oprindelig to 2. kl. kupeer a 8 pladser og en 3. kl.
afdeling med 60. Efter den sidste modernisering nejedes man
med én 1. kl. kupé og ialt 67 fallesklassepladser. Vognen er
p. t. henstillet i Frederiksvaerk. I 1937 @ndredes signaturen pa
FH[J's materiel til HF]J, det var jo nemt at ombytte to bog-
staver. FH]J fik andel i HF]’s motorvogn nr. 2 pa den pud-
sige made, at HFJ 1 3 driftsér ikke kunne svare forpagtnings-
afgiften til FHJ, som derved fik 3 »andele« 1 M 2!

Til slut et par ord om bilruterne i banens opland.
Forste rutebil kom som tidligere berprt i gang i
1922. Den ejedes af en privatmand og kerte mellem
Frederiksvaerk og Hundested over Lynzs; den over-
toges 1 1929 af HFHJ. Ogsé af en privatmand star-
tedes 1 1929 en rute fra Frederiksvaerk over Liseleje

til Sandkroen. Han gik i samarbejde med HFHJ i
1930, og i 1931 forlengedes ruten om sommeren til
Tisvildeleje. I 1932 fik banen koncession pa en fragt-
bilrute Hundested-Kebenhavn. 1 arenes lob er ad-
skillige bilruter kommet til, og HFH]J har formaet at
sikre sig koncessionen pa samtlige bilruter 1 oplandet.

@ : AR
HFH] damploko nr. 9 med DJK's swrtog ved Ullerup (18/9

1960). Foto: P.Thomassen

Dansk Jernbane-Klub har, ligesom utallige af de
millioner rejsende, der i de forlebne 50 ar har be-
nyttet FHJ, mange gode minder fra banen. Navnlig
vor udflugt med damptog 18. september 1960 blev
en uforglemmelig oplevelse for alle deltagerne, tak-
ket veere den imedekommenhed og hjzlpsomhed, vi
altid har kunnet gledet os over at mede hos banens
ledelse og dens personale.

Vi haber og gnsker, at HFH] m& besta lige sa
leenge, som der findes jernbaner her 1 landet, og at
banen mé bevare sin popularitet under talelige kon-
kurrenceforhold.

Sydfyenske Jernbaners personvogne

Af Svend Jorgensen og Lars Viinholt Nielsen.

Som det forste supplement til den bestaende per-
sonvognspark anskaffedes i 1893 fra Tyskland 2 stk.
personvogne, SE] A6 og A7, af en noget anden
type®). De havde sidegang. &bne endeperroner og
5,0 m akselafstand. Det indre bestod af 11, I kl.
kupé, 2 III kl. kupeer samt, som noget nyt, et toilet!
De abne endeperroner lukkedes imidlertid kort efter

*) Se artiklen »Sydfynske Jernbaners kupévogne« i tidsskrif-
tets nr. 6/65.

ankomsten til Fyn, men derefter @ndredes intet ved
vognene til de udrangeredes 1 1932.

Ved abningen af Ringe-Nyborg banen i 1897 le-
veredes fra »Scandia« 3 stk. III kl. midtgangsvogne,
RINNB C 69-71, samt banernes 2 stk. forste bogievog-
ne. Midtgangsvognene var 2-akslede og havde 44
siddepladser og samme akselafstand som A6 og A7,
men de havde allerede fra starten lukkede endeper-
roner. Samme ar leverede »Scandia« til SF] C 72—
74, nzesten magen til RBN-vognene. Alle disse vogne
blev udrangeret 1 1932.
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Bogievognene, SF] A8 og RNB A9, var efter
tidens forhold endog meget fornemme vogne. De
havde sidegang med 2 I kl. og 4 II kl. kupeer og
naturligvis havde de toilet — i modsztning ¢l ITT kl.
vognene. Som alle andre SF]J-personvogne oplystes
de af oliclamper og opvarmedes af dampvarmeappa-
rater anbragt under sederne. Ved en storre ombyg-
ning (A81 1923 og A9 i 1925) wndredes vognene
totalt, idet pladebekleedningen blev erstattet af teak-
traslister. Desuden blev de lukkede endeperroner er-
stattet af abne — nejagtig den modsatte operation
som blev foretaget pa A 6-7 i 1896. Kupéinddelin-
gen blev ligeledes @ndret, nemlig til 1 I ki., 3 IT kl.
og 2 III kl. kupeer og litract blev i overensstem-
melse hermed zndret til B. Endnu en ombygning
matte vognene gennemga i begyndelsen af trediver-

I/IT Kl personvogn ARMP 142 (tidl. RNBA9/B9).
Foto: Sv. Jorgensen

ne; bl. a. fik de nye bogier af SF]’s egen konstruk-
tion, med 2,1 m akselafstand. Ved DSB’s overtagelse
1 1949 havde B8 2 II kl. og 4 fellesklasse kupeer,
medens B9 havde 3 I kl. og 3 fallesklasse kupeer.
DSB gav vognene litra ATMP 246 og ARMP 142.
De var i drift, indtil de udrangeredes 1 1958 hhv.
1960.

Ved SF]J’s forpagtning af Svendborg-Nyborg ba-
nen i 1902 indgik denne banes moderne vogne — alle
bygget af »Scandia« — og lokomotiver i Sydfyenske
Jernbaners driftsmateriel. SNB blev ved abningen i
1897 overordentlig vel udstyret, badde hvad angik
materiel og faste anleeg. Der var 1 alt 10 stk. person-
vogne af fire forskellige typer, men fzlles for dem
alle var, at de var pladebeklaedte, havde tagrytter og
abne endeperroner. Akselafstanden var for de 2-aks-
lede vognes vedkommende 5,6 m. Meget lig SF]
A 6-7 var SNB Ab 10 med 1 I kl. kupé og 2 II kl.
kupeer. B 22-23 havde 2 II kl. samt 3 III kl. ku-
peer, medens Cb-vognene, 41-46, havde 5 IIT kl.
kupeer. A-, B- og et par af C-vognene havde toilet.

Banens mest reprasentative vogn var imidlertid bo-
gievognen B 24, og den var, ogsd sammenlignet med
de ovrige vogne, imponerende. Lengden var 17,4 m
og bogiernes akselafstand 2,5 m, mod 16,03 m, hhv.
1,9 m for SF] A 8-9’s vedkommende. Denne vogn
undergik ogsa ct par gennemgribende ombygninger.
Forst i 1922-23, hvor pladebekledningen blev er-
stattet af bekleedning af teaktraslister. Ved samme
lejlighed blev tagrytteren fjernet, medens man ikke
&ndrede veesentligt pd vognens indre. (1 I kl., 2 T1
kl. og 4 III kI. kupeer). Det gjorde man til gengzld
i 1934, da vognen blev omdannet til fallesklasse,
Cb 40. Samtidig fik den lukkede endeperroner af
den for SFJ karakteristiske spidse type. DSB litrere-
de vognen CMMP 2413.

Til Odense—Norre-Broby—Faborg banen (ONF])
anskaffedes 1 1906 fra »Scandia« 6 stk. personvogne
af en lignende type som SNB’s vogne, men dog lidt
starre og kraftigere end disse. Akselafstanden var 6,0
m. Tagrytteren var lige afskdret over endeperronen
1 samme lengde som vognkassen. De leverede vogne
fordelte sig med 2 stk. II/III kl. vogne, B 27-28,
med samme kupéinddeling som SNB B 22-23, og
4 stk. IIT kl. vogne med 5 kupeer, Cb 75-78.

CUP 4185 (tidl. SNB Cb-vogn) 1 Faborg (1
Foto: Sv. Jorgensen

Alle 2-akslede SNB- og ONFJ-vogne pa nzr én
eksisterede ved DSB’s overtagelse af SF] i 1949. En
vogn udrangeredes straks, medens en del af de ov-
rige blev omlitreret (DSB CUP 4181-4191), men
ikke revideret. De anvendtes kun ganske lidt af DSB
og udrangeredes hurtigt. 1 modsatning til KSB’s
vogne af lignende type blev ingen af disse vogne
ombygget til vearkstedsvogne. CUP 4188, tidl
ONF]J Cb 75, stod i flere ar pa Faborg st., men den
ophuggedes, som den sidste af de 2-akslede vognes
efter nedleegningen af ONF] i 1954. Et par af vog-
nene endte som sommerhuse o. 1., bl. a. 1 Redby.
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CUP 4189 (tidl. ONF] Cb 76 i Fdborg (1949)

Foto: Su. Jorgensne

Ved Norre-Broby banens dbning 1 1906 blev ba-
nernes nye, store og meget moderne varksteder i
Odense taget 1 brug. Man blev herved ikke alene 1
stand til at {oretage enhver reparation, men ogsa til
selv at bygge vogne, ja endog lokomotiver. De for-
ste vogne, der udgik fra vearkstedet, blev tegnet af
maskinispektor Milling, der et par ar i forvejen var
blevet leder af SF]’s maskinafdeling. Vognen Ab 14
og B 29 blev afgivet til driften i 1908. Ab 14 havde
2 T kL. kupeer og 4 II ki. kupeer, medens B 29 havde
2 IT kl. kupeer og i IIT kl. afdelingen midtergang
og 38 siddepladser. De var ligesom de ovrige vogne
fra disse ar pladebekledte, men manglede tagrytte-
ren, idet taget i stedet var noget mere hvalvet. Vin-
duerne var som pa alle de ovrige vogne anbragte to
og to, tet ved siden af hinanden, hvert andet bevz-
geligt. B 29 havde som noget helt nyt, i enderne
overfor toilettet, hylder til anbringelse af kufferter.
Begge vogne havde, efter svensk monster, svajede
vognsider, hvilket B 29 beholdt til det sidste. Det
kan maske undre, at s mange af de nye vogne var
udstyret med I og II kl. kupeer. men forholdet var,
at mange flere, end tilfzldet er 1 dag, benyttede dis-

. . o
og COMP 2796 (tidl. SF]
Foto: Suv. Jorgensen

= i i
CMMP 2411 (tidl. SNB Cb 48)
Ab 14/Cb 39) i Féborg (1949).

se »dyre« vognklasser — ved SFJ saledes 8 pct. af
samtlige rejsende, hvilket reprasenterede ca. 15 pct.
af indteegten ved personbefordringen. Ab 14 og B 29
var overordentlig fint udfert, og de vakte almindelig
beundring. Lzngden androg 18,0 m og bogicrnes
akselafstand 2,1 m. Bogierne var helt af jern og af
en ny konstruktion, der gav vognene en ualmindelig
blod og rolig gang selv pa svage spor. Bogier magen
til disse blev senere fabrikeret pa vearkstedet og pa-
monteret de xldre bogievogne.

I 1911 fremstilledes en III kl. bogievogn Cb 47
med samme hoveddimensioner som den ovenfor be-
skrevne bogievogne. Den havde én enkelt og 4 dob-
beltkupeer med ialt 72 siddepladser. Disse 3 stk.
bogievogne blev alle overtaget af DSB 1 1949. T mel-
lemtiden havde Ab 14 gennemgaet én, selv efter
SFJ-forhold, temmelig radikal ombygning. Da be-
nvttelsen af 1 og IT kl. faldt katastrofalt i 20’erne,
biev vognen i 1930 fuldstaendig ryddet indvendig og
omdannet til midtgangsvogn med 82 siddepladser,
Cb 38. Endeperronernc blev lukket — spidse, som tid-

ligere omtalt — og vognen — ja, teenk — fik som den
forste SFJ-personvogn elektrisk lys. De fleste andre
privatbaner havde da haft el-lys i mange ar, OMB

AZMP 376 — senere 399 (tidl. SF] B 29).
Foto: Sv. Jorgensne

saledes fra 1911 og OKM] lige sa lange, og det
endda i vogne tegnet og vedligeholdt af SF]J! Her
havde man imidlertid holdt steendigt fast ved for-
skellige systemer med gas, der dels ofte lugtede i
kupeerne og ikke var ganske ufarlige i brugen.

B 29, Cb 39 og Cb 47 havde dog alle elektrisk lys
i 1949. De fik ved DSB hhv. litra AZMP 376 (sc-
nere 399), COMP 2796 og CMMP 2412 og var i
drift til 1960-61.

I 1911 fik Nordvestfyenske jernbane (OMB) og
Kertemindebanen (OKM]) 8 stk. hhv. 1 stk. to-
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akslede midtgangsvogne fra »Arlof«. Akselafstanden
var ikke mindre end 7.22 m. Vognene var teaktras-
bekledte, men karakteristisk var det fint nedbuede
tag over de dbne endeperroner, magen til bogievog-
nenes. Antallet af siddepladser var 44, og de var na-
turligvis udstyret med toilet.

Ved samme tid pabegyndte SF] bygningen af 4
stk. vogne, Cb 79-82, magen til de ovennavnte
OMB/OKM J-vogne. De blev faerdige i 1912, umid-
delbart efter at Milling omkom ved »Titanic«s for-
lis i Atlanterhavet. Som ny maskininspekter ansat-
tes ingenior Kier, der nu lever som pensionist i
Odense.

De fire vogne eksisterede alle i 1949, hvor de fik
litra CXP 4591 (senere CXMP (samme nr.)) og
CXMP 4592-4594. De blev isr anvendt som tog-
ferervogne og udrangeredes omkring 1959.

Efter 1912 13 vognbygningen stille i nogle ar. Un-
der verdenskrigen havde man pd vearkstedet travlt
med fremstilling af godsvogne til de store transpor-
ter af landbrugsvarer. Da Svendborg—Faborg banen
(SFB) blev abnet i 1916, bestod hele dens drifts-
materiel af 10 stk. lukkede godsvogne fra »Scandia«,
i gvrigt de sidste vogne banerne modtog udefra.

Lokomotiver samt en post- og rejsegodsvogn kom
forst dret efter, medens personvognene (2 stk.) forst
blev feerdige i 1919. Der blev ialt bygget 3 stk.,
ONFB Cb 83 og SFB Cb 84-85. 1 det ydre min-
dede de meget om Cb 79-82, men akselafstanden
var dog »kun« 6,8 mm. Det indre var imidlertid
ganske forskelligt fra disse, idet de nye vogne havde
sidegang med en enkelt og to dobbeltkupeer (40
siddepladser). De var desuden forsynet med toilet
og tjenestekupé. Vognene fik efter DSB’s overtagelse
litra CUMP 42614263 og kerte pa Sydfyn til slut-
ningen af 50’erne.

Til Odense—Svendborgbanen (SFJ) afleveredes
ved samme tid en II kl. vogn, Ab 15, med 4 ku-
peer med omtrent samme dimensioner som kupe-
erne i Cb 83-85. Den blev i trediverne degraderet
til I1I kl. ligesom alle ovrige to-akslede I og IT kl.
vogne. CUP 4192, som den kom til at hedde i 1949,
blev allerede udrangeret i 1954.

Banernes sidste bogievogn, SNB Cb 48, blev fazr-
dig i 1921. Den var nzsten magen til Cb 47, men
dog af en eller anden grund 8 cm langere. Denne
vogn var som CMMP 2411 i drift indtil julen 1961,
men blev derefter udrangeret og som den sidste
SFJ-vogn ophugget i Odense aret efter.

Som sidste — og sidst byggede SFJ-personvogn -
skal omtales SF]J Ca 86 (muligvis litra Cm) — se-
nere DSB FDP 4812, der pa flere mader adskiller
sig en del fra de gvrige vogne, og hvis historie i hvert
fald er mere broget. Ca 86 blev bygget i 1927 i

Odense. Den var noget mindre end de for omtalte
vogne, akselafstand 6,0 m, den havde midtergang
og var delt i to afdelinger med ialt 39 siddepladser,
naturligvis treeseeder som i alle andre III kl. vogne.
Vognen var, som SF]’s motorvogne, forsynet med
store tilspidsede gavle, altsd en ideel bivogn til ben-
zinvognene, hvortil den da ogsa fortrinsvis benyt-
tedes. Dens taravaegt var 11,6 t.

SFJ kom som bekendt ret sent i gang med moto-
riseringen sammenlignet med de ovrige privatbaner,
dels vel fordi man allerede i 1923 anskaffede 7 stk.
lette 1-B-1 tenderlokos, nr. 1-7, netop til imede-
gaelse af de stigende driftsudgifter, dels vel fordi
man helst ville undga alt for dyrekebte erfaringer
med nyt motormateriel, og méske ogsa fordi man
absolut ikke havde succes med et forseg i 1922/23
med en lille 2-akslet benzinmotorvogn bygget pa
egne varksteder. Den forste provetur — i stilhed —
med dete koretg], der opvarmedes ved motorens ud-
stodningsgas, var ner endt med en starre ildebrand,
og vkalorius« blev derefter godt gemt af vejen bag
veerkstederne 1 Odense, til den, efter benzinmotor-
vognenes ankomst i 1927, hentedes frem og blev
ombygget til bivogn for disse. Denne vogn anses for
at veere identisk med SFJ Ca 86. — Ca 86 — eller for
at vere helt nejagtig — FDP 4812 — »endte sine
dage« som motorbivogn pd Norre-Broby-banen, idet
den i 1953 knzkkede en aksel neer Hastrup og der-
efter ophuggedes.

FDP 4812 (tidl. SF] Ca 86).

Foto: Sv. Jorgensen

Til slut skal det nzevnes, at de fleste af de nyere
vogne i 30’erne blev forsynet med fjedrende leder-
seeder, og s godt som alle vogne fik elektrisk lys.
Enkelte vogne moderniseredes yderligere af DSB 1
1949/50, men udrangeredes pa trods heraf kort tid
efter. Mange af vognene var ikke serlig behagelige
at kore i, men i forhold til de CU- og FE-vogne
DSB indsatte efter overtagelsen, forekommer det én
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A/S P. WULFF

CIGARFABRIKKER

Var godt kerende

Tag hellere en

TAXA

3x35

A/S Exinter

Vasekear 10
Herlev
TIf. 94 41 42

Center for moderne harkunst
Parykker — Toppe
Reylon — Manicure

v/ Bjern Hirtsgaard
Strandgade 53 — Helsingar
TIf. 21 4493

Venlig hilsen

Dansk Landbrugs
Andels-Maskinindkeb

Stationsvej 54
Telefon Holstebro 2 32 55

EJNER NIELSEN

Blikkenslagermester

Ryesvej 16, Holstebro
TIf. 22534

Kun 1. klasses arbejde udfares

Poul Pedersen

Cigar og Tobaksfabriker

HORSENS

Besog

MOLLEHUSET

Frederikshavn
Telf. (084) 20008 - 20148




vanskeligt at se nogen storre forbedring, og hvad
bogievognene angik, var SFJ-vognenes kereegenska-
ber absolut bedre end de indsatte CO-, CP- og AT-
vogne.
*

Artikelserien vil senere blive afsluttet med en be-
skrivelse af SFJ’s bankevogne og post- og rejsegods-
vogne.

Kommende
meoder og udflugter

Onsdag den 7. december k1. 19.30 og kl. 20 i
Folkets Hus: Enghavevej 40, Kgbenhavn V.

Ekstraordinzr generalforsamling og foreningens
arlige andespil (bankospil). Se side 3.

Tirsdag den 24. januar k1. 20 1 Folkets Hus, Eng-
havevej 40, Kgbenhavn V.

Foredrag af trafikinspektor J. 1. Serensen, 1. di-
strikts trafiktjeneste, om »Statsbanernes 1. distrikt«.

*

Der arbejdes for tiden med planlegning af ud-
flugter p& »Horsens-Odder Jernbane« (i februar)
og »Nakskov—Kragenas Jernbane« (i marts). Neer-
mere folger i tidsskriftets nr. 1/67.

En Oresundsdag - er en feriedag

Vi er nu pi vej ind i »hyggeméneden« december. Har De
ikke provet det for — sd gor det i &r — ta’ »madame« under
armen — og ta’ en tur til Malmd. Hun ved, at det er mor-
somt at preve noget nyt — at gd pa juleindkeb i den store,
skanske kebstad — og hvis De synes. at det lyder skraekkeligt,
ja, si er SJ parat til at forlyste Dem pa Malmé Centralsta-
tion — blot for en perronbillets pris — og dér er der altid
masser at se pa.

Det skulle ikke veere nadvendigt at forteelle, at man pa den
behageligste méade skan spise sig frem og tilbage« over Ure-
sund — men ved De, at de 4 STORE ORESUNDSBADE
har velforsynede tobaks- og chokoladekiosker samt »butikker«,
der forer gavcartikler — bijouteri, parfume, kaffe m.m. — til
rimelige QOresunds-priser.

Har De pataget Dem at arrangere en {irmaudflugt eller en
forretningskonference »til ses«, s& ring til @RESUNDSSEL-
SKABET p4 telefon (01) 14 77 70 og reservér bord (»bord-
bestillingen«) eller en separat salon (»hovmesterkontoret«).

DSG giver Dem gerne et skriftligt forslag til arrangemen-
tet — helt efter Deres behov og onske. Selskabet har i evrigt
udarbejdet en brochure med menuforslag, som overhovmeste-
ren gerne sender pa forlangende. Nar De afgiver Deres be-
stilling, bor De ogsd rddfere Demn med vinkortet. Det opiyl-
der ved sit righoldige udvalg mulighederne for at skabe fin
harmoni mellem mad og drikke. Priserne, vil De finde, er
meget rimelige.

Som et nvt moment i overfarten Kebenhavn—-Malmé kan
navnes, at med de nve »Flyvebade« tager det kun 35 minut-
ter at komnme fra den ene by til den anden.

Aled kombinationen »Stor bad«—»Flyvebad« bliver over-
fartstiden for Kebenhavn-Malmé saledes kun 2 timer og 35
minutter. Eksempel: Afg. Havnegade kl. 13.00 med »Stor
bad« (overfartstid 1 time og 35 min.). ank. Havnegade med
5 Flyvebad« kl. 15.35. — Pladsreservering til »Flyvebadene«
foretages pa BYen 8088.

Velkommen ombord pa DE STORE ORESUNDSBADE.

Jernbaneentusiastens
julehcefte er udkommet!

|

1984
SDENMARKE AEANETURRIMEELLERS (AN GRENRE] 06
| WTOAPLAR' TEM BN VR O SRS Ol O RN 100

DANSKE STATSBANER

— og det er gratis
— fas pé& alle stationer

God julerejse
med Danske Statsbaner
og Danmarks Privatbaner




DE DANSKE FARVEFABRIKKER A/S

TIf. 97 02 05
Ballerup

BRAMMERS BOGHANDEL

Stengade 10
Helsingar

) NBESRE N IREZBE BN |
.%WWW ek,

Fabriksparken 3 — Glostrup
TIf. 96 83 00

E. GRONBECH
Eksam. gas- og vandmester

Apperupvej 2
Hellebaek — Telefon 314

VARDE PRIVATBANER

onsker gleedelig jul
og godt nytar

J. K. CAMPINGVOGNE

Vejleby pr. Skibby
(03 329 — 79

FREDERICIA AUTOLAKERERI A/S

Kaltoftevej 13
Fredericia
(059) 2 05 44

AGIMEX

Silkeborg

I/S CHR. LILLELUND & SON
Trikotagefabrik

. Kirkevej 30
Herning
1207 71

JORGEN PETERSEN A/S
Bygningsartikler

Orbeeksvej 7
Harsholm
Telf. 86 15 31

Alt kleinsmedearbejde udferes

Hegn Porte Laager Reekvaerk Gelendere

Lyskasseriste — Samt mindre jernkonstruk-

tioner — Sé&vel nyt som reparationer

DANSK KLEINSMEDIE Sct. Hans Torv 30, TIf. Nora 3821
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Danske Statsbaners
person-, post-, og rejsegodsvogne 1966
BOGIE-PERSONVOGNE

1. distrikts beholdning

2. distrikts beholdning

Pladser Pladser | Pladser
Litra pr. vogn VOGN NR. Antal ialt VOGN NR. Antal ialt
1. kl. | 2. kl. 1. kl. l 2. ki 1. kI, | 2. kl.
= = 1 1 f) = |
48 = 101, 103, 105, 107, 109, 111, 100, 102, 104, 106, 108, 110,
113 7 | 336 - 112,114 8 384 -
AC 42 = 11-16, 24-36, 46-52, 71, 72 28 | 1176 | - 17-23, 37-45 16 | 672 =
AD- 42 = 185, 187, 189 g 126 | -
AY 18 40 | 186,188, 190 54 120
AL 56 = 341-350 10 | 560 | -
AR 18 32 120,171 2 36 64
AT 12 32 219 1 12 32
AV 18 42 | 257-260 4 72 168
AV 18 40 | 279-288, 321-340 30 540 | 1200 | 264-278, 289-301, 303-312 38 684 | 1520
AVL 18 40 | 244-247 4 72 160 | 241-243, 248-255, 261-263,
302 15 270 600
AX 12 48 | 391-398 8 96 384
B = 80 | 2010-2015, 2017, 2018, 2021, ' ' 20002009, 2016, 2018, 2020,
2023, 2025, 2027, 2029, 2031, 2022, 2024, 2026, 2028, 2030,
2033, 2035, 2037, 2039, 2041, 2032, 2034, 2036, 2038, 2040,
2043, 2045, 2047, 2049, 2051, 2042, 2044, 2046, 2048, 2050,
2053, 2055, 2057, 2059, 2061, 2052, 2054, 2056, 2058, 2060,
2063, 2075, 2077, 2079, 2081, 2062, 20642074, 2076, 2078,
2083, 2085, 2087, 2089, 2091, 2080, 2082, 2084, 2086, 2088,
2093, 2095, 2097, 2300-2309 52 = 4160 | 2090, 2092, 2094, 2096, 2098 | 57 - 4560
BL - 60 | 1321-1330 10 ” 600 | 1331-1340 10 - 600
BU - = 3700, 3702-3704 4 =~ 2) 3701 1 - ?)
CAE - 44 | 1259, 1260, 1264-1271, 1275, 1261-1263, 1272—1274,
1276 12 = 528 | 1277-1280 10 = 440
CAR - 16 1059-1078, 1111-1129, 1281-1290 10 - 160
CB - 72 1145-1153, 1164-1174, 1301-1308 8 = 576
cC - 72 | 1185-1199 74 - 5328 | 1049-1058, 1079-1098, -
1109, 1110, 11301144, -
1154-1163, 1175-1178,
1180-1184 66 — 4752
CD - 68 1201-1203, 1211, 1212 5 340 | 1204-1210 7 - 476
CL - 87 | 1501-1621 121 — | 10527 | 1622-1631 10 - 870
CLE > 61 1674-1699 26 — | 1586 1670-1673 4 = 244
CLL - 87 1481-1500, 1632-1638 27 — | 2349 1471-1480 10 - 870
CLS - 87 1701-1712 12 - 1044 | 1713-1718 6 - 522
CM - 72 | 2131, 2160, 2181 3 - 216 | 2147 2446, 2148, 2152, 2153,
2154, 2169, 2170, 2&7t, 2172,
| 2173, 2175, 2176, 2177, 2179,
2180, 2186, 2188, 2190, 2191,
| 3402 21 | 1512
CM -~ 64 | 2236 1 — | 64| 2194, 2198, 2200, 2201, 2262 | 5 n 320
CME - 56 ] 2423, 2424, 2425, 2427 4 = 224
CMK = = [ | 2495, 2496 2 = 3
CMR = 8 . ] 2119, 2121 2| - g
cMz 2 57 | | 2263 1 - 57
cMz | - | s8 | ‘ 2265 Ol 56
Cco*) = 80 | 2507, 2515, 2522, 2523, 2525, ‘ |
2526 6 = 480
co = 81 | 2542, 2545 2 = 162 | 2547 1 - 81
co = 84 | 2550 1 - 84 |

) _Kongé;lugn

7} Udflugtsvogn(e)
¥) Sazderne afmonteret
*) Se fodnote — neeste side

jae ]
w



! 1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
Pladser | | Pladser ] Pladser
Litra pr.vogn || VOGN NR Antal | lalt VOGN NR Antal | alt
Lk | o2k | [ 1ok | 280 kL | 2.k
co - 85 | 2799 1 — | 85| 2552, 2553, 2554, 2601 4| - | 340
co - | 79 | ‘ : ‘ 2651, 2653, 2654 3| - | 297
co - 86 | 2742, 2743, 2746 3| = 258 .
co%) ! 76 | 2762 1] - 76 | ‘
co = | = I | 2702 1] o= | 9
co ~ | 2783 | 1] = | 9 ’ !
CP*) ~ | 74 | 2831,2832, 2833, 2834, 2835, | |
2836, 2837, 2839, 2858, 2859, | - 2801, 2802, 2803, 2805,
2863, 2878, 2880, 2897, 2899, | 2806, 2807, 2828, 2829, 2830, ,
| 2904, 2905, 2906, 2911,3207 | 20 | - 1480 | 2844, 2845, 2846, 2848, 2849, i
| 2850, 2851, 2852, 2853, 2854,
2855, 2856, 2864, 2889, 2867,
2869, 2870, 2871, 2872, 2873,
2874, 2875, 2876, 2877, 2883,
2884, 2885, 2886, 2867, 2888,
2889, 2890, 2891, 2892, 2893,
2894, 2895, 2901, 2902, 2903,
' ! 3201, 3202, 3203, 3204, 3205,
: 3206, 3208, 3209, 3210, 3211,
- 3212, 3213, 3214, 3215, 3216, | |
. | 3217, 3218, 3219, 3220, 3221, .
| , | : ' 3222, 3223, 3224, 3225, 3226, |
| | | 3227, 3230, 3231, 3232, 3233,
| | 3234, 3236, 3237, 3238, 3240,
' 3242, 3243, 3244, 3245, 3248, |
| - 3849, 3250, 3252, 3253, 3257, '
| , ‘ 3258, 3259, 3301 97 | - 7178
cpP - | 68 | 2814, 2815, 2816, 2818, 2820, ; 2930 1 = 68
2824, 2827 7| - | 476 i
cp - 64 | 2912,2913,2914 3| - | 192 |
CcP : 70 | 2921, 2922, 2923 3 | - | 210 2916, 2925, 2927, 2929, 2071 5 | = 350
cP - | 69 ' 2917, 2918 2| - | 138
cP - | 88 | 2920 L 58 ! '
cP ~ | 67 | 2934 1] - ‘ 67| 2936 1| - 67
cpP = — | 2910 1] - Dl
CPE | - | &1 | 2987 S '
CPL - 74 | | 3241, 3246, 3247, 3251, 3254, ' ‘
| 3255, 3256 7 ‘ = 518
CPS = 70 : 3228, 3229, 3235, 3239 4 | - | 280
CR - 78 | 3604, 3612, 3613 g = 234 | 3606, 3608, 3622, 3652, 3659,
| 3662 6 ‘ 468
CRL = 78 | 3614, 3615 2 = 156 | 3616, 3618, 3621, 3627, 3629, i
| . i 3630 6 - 468
CRS 78 | 3602, 3603 2| - | 158
cRs | - | 76 | | | 3607 1 = 76
I alt | | 493 | 2936 | 32625 | 462 | 2154 | 29110

4) Udstillingsvogn.

*) CO 2526, 2762 og CP 2859, 2878, 3207 er specielt udstyret for anvendelse i udflugtstog.

Vogne, litra AL, BL, CL, CO, CP, CQ, CR og CX (med eller uden underlitra) er midtgangsvogne, evrige vogne er sidegangs-
vogne (BU, CAR og CMR er dog delvis storrumsvogne).



BOGIE-PERSONVOGNE (MED EGENVARMEANL/G)

1. distrikts beholdning

2. distrikts beholdning

Pladser Pladser Pladser
Litra pr. vogn VOGN NR. Antal ialt VOGN NR Antal ialt
1. kl. 2. kl. | 1. kl. 2. kl. 1. kl. | 2. kl.
ARM 18 31 [ 149, 150, 151, 152, 153 5 90 | 155
ASM 12 39 ’ 191, 192, 194 3 36 | 117
ASM 12 47 | 195 1 12 47
cMmzZ = 51 | 2281 1 - 51
CPM = 73 2995, 2996, 2997, 2998, 2999 5 - 365
cam - 59 3581, 3509, 358, 3515 4 -~ 236
cam = 73 3558, 3580, 3561, 3562, 3569 5 = 365
CRM - 78 3651 1 = 78
CRML | - 78 3644 1 = 78
CRS = 78 | 3638, 3671, 3674, 3675 4 - 312
CRS = 76 3676, 3677, 3678 3 —~ 228
[ alt |4 | - | a2 29 | 138 | 1720
2- OG 3-AKSLEDE PERSONVOGNE
cu = 48 | | 4011, 4039, 4164 3 - 144
cu = — | 4014, 4019, 4032, 4033, 4059, 4002, 4009, 4038, 4041, 4046,
4060, 4123, 4128, 4130, 4482, . 4055, 4058, 4062, 4063, 4140,
4134, 4139, 4156, 4158 14 - | %) | 4155,4160, 4169, 4170 14 - 5)
Cu*=y | - ~ | 4221, 4223, 4226 3 = | %) [ 4227, 4228, 4237, 4243, 4244, |
[ 4247, 4248, 4249, 4270, 4274,
[ 4275, 4276, 4277, 4278, 4279,
4280, 4283, 4288 18 = 5)
CXM = = 4502, 4503, 4505, 4507, 4508,
4511, 4518-4525, 4527-4530 | 18 - | 9
I alt 17 | = 53 - 144

5) Togferervogne.

**) Vogne i 4200-serien er 3-akslede, 4244 og 4248 er merket CUK.
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POSTVOGNE (POST- OG REJSEGODSVOGNE)***)

[ 1. distrikis beholdning 2. distrikts beholdning
Litra VOGN NR. Antal VOGN NR. Antal
DA 5001, 5002 2 5003-5024 22
DB 5101-5105 5 5106-5110 5
DC 5139-5150 12
DD 5201-5218 18 5219-5221 3
DF 5151, 5153 2
DG 5291, 5292 2
DH 5312, 5313, 5314 3 5301, 5302, 5303, 5305, 5306, 5307, 5308, 5315,
5316, 5317 10
DJ 5402, 5403, 5404, 5405, 5412, 5415, 5416, 5417, | 5406, 5407, 5408, 5409, 5410 5
5418, 5420 i 10
DK 5901-5909 9 5910-5921 12
DM 5701-5705 5
DO 5629, 5632 2
REJSEGODSVOGNE***)
EA 6001-6006 6 6007-6032 26
ECO 6217, 6265, 6267, 6270, 6271, 6280 6 6206, 6207, 6210, 6211, 6212, 6215, 6219, 6221,

6224, 6226, 6228, 6231, 6234, 6235, 6236, 6238,
6239, 6242, 6245, 6246, 6248, 6253, 6254, 6255,
6256, 6259, 6276, 6278, 6281, 6283, 6284, 6285,
6286, 6287, 6288, 6291, 6292, 6293, 6295, 6297,
EH 6299, 6300, 6302, 6304, 6306, 6308, 6310, 6311 48
6597, 6600, 6761, 6762, 6765, 6770, 6771, 6773
6777, 6780, 6783, 6784, 6786, 6787, 6792, 6793,
6795, 6796, 6802, 6804, 6807, 6863, 6866, 6868,
6872, 6874, 6875, 6876 28

| alt 80 161

***) Vogne af litra DC, DG og DJ er kombinerede jernbanerejsegods-, postbureau- og postpakvogne, litra DK, DM og DO er postpakvogne, evrige

vogne er postbureau- og postpakvogne. Litra DO og EH er to-akslede vogne, evrige vogne er bogie-vogne.

Felgende vogne er stalvogne: Litra S, A, AC, AD/AY, AL, AV, AVL, AX, B, BL, BU, CAE, CAR, CB, CC, CD, CL, CLE, CLL,
CLS, DA, DB, DC, DD, DM og EA.

Falgende vogne er RIC-mzerkede: S 1, A 100-114, AC 42-52, AV 293-297, 321-340, B 2000-2098, 23002309, BU 3701,
CAE 1261-1263, 1275, 1276, CAR 1281-1290, CC 1115-1144, 1149-1178, 1180-1199 samt EA 6001-6006, 6021-6024.

Folgende vogne har elektriske varmeanleg: AV 321-340, B 2300-2309 og CC 1180-1198.

Folgende vogne har A + B styreledninger (for anvendelse som »mellemvogne« i MO-tog): S 1, AC 31-33, 71, 72, AD/AY,
AV 257, 259, 260, 283, 284, BL 1321-1325, CB 1301-1305 og CC 1145-1148.

Folgende vogne har A + B + C styreledninger (for anvendelse i styrevognsteg): Vogne med underlitra »L« og »S« (3. el. 4.
bogstav), samt EH 6783,

Ajourfart pr. 30. september 1966. (3. udgave).
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A/S ERIK JOHANSEN og CO.

Birkered
Telefon: 81 29 11

ALS HUSHOLDNINGSMASKINER

Storegade 33
Nordborg — Als

JACO
Supermarked

Silkeborg
Telefon 55255

A/S JOHS. JUHLER
Maskinfabrik

Senderborg

AUSTIN

Nyhavnsgade
Esbjerg
Telefon 25200

THOCA
Trikotagefabrik

Ejstrupholm
TIf. Ejstrupholm 33

J. MUUSMANN LASSEN
OPTIKER

Tinglev
TIf. 44144

ARBEJDER SPARE- og LANEKASSEN
for AARHUS og OMEGN

Ostergade 4
AARHUS
TIf. 061 26255

ARS OG OMEGNS
SPAREKASSE

ARS

SONDERBORG BRUGSFORENING
Alsgade

Senderborg
Telefon 24373

IRAS MASKINFABRIK
N. C. Serensvej

Esbjerg
Telefon (051) 2 35 56

A/S KOLDING LANE- og DISKONTOKASSE

Jernbanegade 22
Koiding
TIf. 055 - 92111 - 97

A/S HELGE JACOBSENS
Maskinfabrik

Vordingborgvej 72
Neestved
TIf. (03) 7217 01

VILDSUND STRANDHOTEL
Vildsund 154




DANSK LANDBRUGS ANDELS-
MASKININDK©@B
Havetraktorer — Trillebarer
Foderanleeg — Renseanlzeg

Horsens
TIf. 24622 - 22101

A/S DANSK PRESSEFABRIK
Valby

BRANDE SPARE- og LANEKASSE

Brande
0718 - 65

SKOTTERUP KAROSSERIFABRIK
Alt indenfor karosseriarbejde

Strandvej 276
Skotterup pr. Snekkersten

CABRL NIELSEN A/S
Entreprenar

Vestergade 68
Odense
TIf. (09) 12 05 25

KNUD CHRISTENSEN
Bagermester

Hornbekvej
Tikeb — TIf. 129

Feriehjemmet
»GILBJERGHOVED«
ved W. Munch

Gilleje
Telefon (03) 301 - 369

HILLEROD AUTOPLADESMEDIE
v/ Erling Jorgensen

Frederiksveerkgade 112
Hillerad
TIf. (03) 26 20 11

E. BLACH HANSEN
Guld — Sglv

@stergade 3
Herning
Telefon 12 08 00

S. PRESTMARK
Urmager

Banetoften 4
Ballerup — TIf. 97 05 86

HELGE KOFOED HANSEN
Slagtermester

Mariagade 5
Maribo
Maribo 740

HJORRING MOBEL- og MADRASFABRIK

Telf. Hjerring 3088

snsker godt nytar

HESTETANG PLANTESKOLE

Billige juletreeer med og uden
klump
samt pyntegront

Hestetangsvej
TIf. 95 00 81

VEMB-LEMVIG-THYBORGN JERNBANEN

Lemvig




LAR NOGET
oplev en god tid pa
LOLLANDS HOJSKOLE

Telf. 03 - 941 Spllested 61

MIDTJYDSK LECA BETON A/S
Hegjslev pr. Skive

BOY — HOLST
Elektriker

Borgergade 15
THORS@ 76

D/AEKKO
Presenning-kompagni A/S

Glentevej 49-51
Kebenhavn NV
Agir 5051

Hilsen

TROLDHEDE - KOLDING - VEJEN
JERNBANE

Kolding

Venlig hilsen

EXOPLAST

H. C. HANSEN
Slagtermester

Bredebro
TIf. 41343

WESTON TZAPPEFABRIK

Christian d. X's vej
Viby — Jylland
Tif. 06 — 1421 44

P. E. HANSEN og CO.
Camping

Vester Voldgade 110
Ml 7022

VESTJYLLANDS PAPIRPOSEFABRIK

Gl. Felledvej
Skive

JYDSK FISKENETFABRIK A/S

Sebjerg 11 — Fredericia
059 — 24066

LANDBOSPAREKASSEN

Torvet
Ribe
Telefon (054) - 21333

ERIK MADSEN
Kgbmand

Oceka kvalitetsvarer
TIf. Borris 2

KRISTIAN KIRK’s TELEFONFABRIKKER
A/S
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INDUSTRIRESTAURANTEN

Jernbanegade 13
Kolding
055 - 23199

VEJLE K@LESERVICE
Lorens Petersen
@mkulevej 26

Vejle
0581) 3347

MODELBANER eller MINIRACE
Stort udvalg i tilbehar, los- og reservedele
Reparationer udfares

HOBBYKZLDEREN
A. Billesvej 51
Fredericia
(059) 22307

PA GENSYN |
KINO - HORSENS

Borgergade 11
(066) 2 12 28

KRABBES HOTEL

Holstebro
(074) 206 22

PAARUP KRO
Hans Jacobsen

Engesvang 47

Installator
SV. AA. LAURSEN

Dr. Holstvej 12 — Aabyhgj
06 - 157727

SV. AA. MYLUND
Blikkenslagermester

Vandstedsvej 3 — Hjarring
0891 - 2837

N. N. MOLLER & SON A/S
I. P. Nielsensvej — Ringkebing

Autoforhandler

(073) 209 11

KOLDING HOBBY

Sendergade 21
Kolding
(055) 207 22

NORDISK GUMMIBADSFABRIK
Esbjerg
051 - 264 44

FA. AXEL MOLLER
Ure og optik

@stergade 23
Hjerring
0891 - 596

RANDERS STORVASKERI

Viborgvej 82 — Randers
064 - 2 86 31

SKANDERBORG KOSANGAS DEPOT

Adelgade 114
Skanderborg
(065) 204 76

CARL JENSEN
Murermester

Kongensgade 94
Fredericia
(059) 203 38

RAUNSTRUP SPECIALFABRIK
Stiger og stilladser

Logstar
TIf. 319

SEJET TOMMERHANDEL

Sejet pr. Horsens
Tif. Sejet nr. 1

OXBOL OG OMEGNS BRUGSFORENING

Oxbal
TIf. 35




Jernbanenyt

DSB

I september maned er sket nedenstaende til- og
afgang af rullende materiel:

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 7
stk. personvogne, litra B nr. 2092-2098 samt 39
stk. abne godsvogne (hgje sidevaegge), litra E nr.
500 0 240-500 0 278.

MO nr. 563, 565, 570, 571 og 572 er udrangeret.

Traktor nr. 37 (Breuer 1931/60 hk — diesel) er
udrangeret.

CP 2809, 2810, 2958 — CR 3605 — CRM 3650
(overdraget Jernbanemuseet) — CU 4022, 4141,
4154, 4163, 4250, 4251, 4273, 4287 — CUK 4242 —
CXM 4510, 4526 — EH 6759 er udrangeret.

4 stk. CC-vogne, nr. 1180, 1182-1184, er over-
fort fra 1. distrikt til 2. distrikt, og 4 stk. CC-vogne,
nr. 1191-1194, er overfert fra 2. distrikt til 1. di-
strikt.

Pr. 30. september bestod person-, post- og rejse-
godsvognsparken af ialt 1299 enheder. Laserne hen-
vises til oversigten sDanske Statsbaners person-,
post- og rejsegodsvogne 1966« (3. udgave) pa si-
derne 25-28.

Godsvognsparken bestod den 30. september af
7091 stk. lukkede og 3642 stk. dbne godsvogne. De

DSB
50 86 82-24273-2

Tidl. CAE 1273 forlod Cok. Ar. den 28. oktober — som den
forste DSB-personvogn pdmalet 12-cifret nummer efter det ny
internationale »cifferlitrering«s system. Der vil blive nermere
redegjort for systemet i tidsskriftets nr. 1/67. Eksemplet kort
forklaret: 50: Vogn kun til brug i Danmark, (51 = RIV),
86 = DSB, 82: Jernbaneforvaltningsejet personvogn i serlig
udforelse | Siddevogn 2. kl. med rejsegodsrum, 24: Hastighed
indtil 120 km/t | m. dampvarme. (Det egentlige vognnummer
vil for DSB’s vognes vedkommende vere identisk med de tre
sidste cifre i det oprindelige vognnummer). Det sidste tal —
efter stregen — er konirolcifferet. Foto: N. Loumann Nielsen

- kort fortalt

@ldre godsvogne udrangeres i et meget rask tempo —
hvilket nedenstdende oversigt giver et indtryk af —
nar den anvendes til ajourfering af oversigten »Dan-
ske Statsbaners godsvogne 1966«, der medfulgte
som bilag til tidsskriftets nr. 5/66.

1. Lukkede vogne. 2. _Abne vogne.
Gklm HJ 98 E E 398
Gklm HJ 417 E E 279
Gklm HJ 716 Elo PB 1646
Gklms HD 800 Elo PD 2
Gs GS 18 PE 1
Gs GS 874 PER -
Gs Gs 1998 PF 5
Gs GS 300 PFR 7
His HS-t 300 PH =
His HS-t 10 PH =
PJ 66
Hs I 200 PJB 36
Hk IA 128 PJR 36
Hks-v IAL 369 PKR 1
Hks-v JAL 4o PT 22
Hks-u IAK 250 PT 67
Hks IAR 99 PTR 28
Hkrs IAR 50 PTR 27
1B 82 PU 3
IBU 37 PUR L
IE [ Fd Fd 150
iF 13 Fdk PS 9
16 3 Fdk PS 10
IGK 2 Fdk PSL 1
IGK 3 Fdk PSR 2
Ics IKA 1 Fdkk PV 6
Ics IKA 1 Fdkk PV 1

Ics IKA 88

IKG 34 Kbs XS k50
IKH - Kbkm TF 1
Icmos IKN 1 Kbkm TF 99
IKP 11 Kklm TF 1
IKS 2 Kklm TF 19
IKT 61 Kklm TF 30
TB 3
QG - TC =
QGR 1 TC =
QHL 1 D 62
QRL 2 TD 10
TD 1
Tdgs 20 TD 4
TD -
Uahk U 3 TDB L
ud U L2 TDR 2
Uhk U 3 S TGS Lo
Sk TGT 20
Skm TGC 62
Uai Sad 1
Uai sd 1
TH 23
Uai TK 1
Uai ™ 1

Den 30. september var der optaget 799 stk. pri-
vatejede godsvogne 1 statsbanernes godsvognspark,
tilhgrende 47 vognejere. De private vogne bestod af
folgende typer: 202 stk. afkelingsvogne (tidl. litra
ZA/ZB), 550 stk. beholdervogne (tidl. litra ZE), 13
stk. fisketransportvogne (levende fisk) (tidl. litra
ZF), 1 stk. kelevogn og 1 stk. maskinkelevogn (tidl.
litra ZM), 12 stk. rasukkertransportvogne (tidl.
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NYBORG HOBBYFORRETNING

Kongensgade 19
Nyborg

G. LIEBERGREEN
Vognmand
Borojerg Kirkeby
pr. Holstebro
074 - 61059

STOT DANSK ARBEJDE

HOED KALKVZERK
v/ Niels Andersen

Balle St., Jylland
063) 827 11 — Balle 11

STATSANSTALTEN FOR
LIVSFORSIKRING

Gedevangsvej 9
Farum
95 03 52

HOAK AKKUMULATOR

Beringsvej 17
Holstebro
Telf. (074) 21590

H. J. SIMONSON 0G CoO.
Speditionsfirma
St. Kongensgade 63 A
K
1500 22

JOHAN DAMSGARD
Skibsproviantering

Frederikshavn

HARRY OLSEN
El-artikler

Nerrebrogade 5
N
391805

ROSKILDE TIDENDE
Roskilde

SIMONSEN OG NIELSEN A/S
Cykler — Autoreservedele

Frederiksholms Kanal 4
K

LANGELINIE PENSIONATET
v/ Karla Jensen

Langelinie 20
Odense
Telf. 11 98 53

LINDBERG LARSEN
Blomster

Dronningensgade 2
Hjerring — TIf. 0891 — 123

BRDR. LYKKEGAARD
Cementstoberi

Triersvej 29
Herning
07 - 7121017

J. FOLDAGER LARSEN
Manufaktur

Megllergade 1
Svendborg — 21 00 64

SOREN LOGSTRUP CHRISTENSEN
Glarmester

Sendergade 5 — Struer
TIf. (078) 51072

LEMVIG SLIDBANEFABRIK

Sondergade 20
Lemvig

FR. DALSGAARD
Aut. VOLVO forh.

Viborg 3095 —
Kellerup 8 11 44

PEDER LYNG BAGERI
Soenderlandsgade 25

Holstebro
074 — 205 92

STYHR og KJAR A/S
Kolonial en gros

Carlsbergvej 30
Hillerad
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litra ZN), 1 stk. kalktransportvogn (tidl. litra ZR),
4 stk. krukkevogne (tidl litra ZS), 13 stk. undervis-
ningsvogne (tidl. litra ZU) og 2 stk. stykgodsvogne
(med skydevaegge) (tidl. litra Hs).

Vognfordelingen — efter nuvarende sinternatio-
nal cifferlitrering« er som vist i nedenstdende over-
sigt. (Betydningen af »talkoderne« fremgar af over-
sigten 1 tidsskriftets nr. 7/66 — side 21-23).

Tidl. ynational« litrering.

| —— Nuv. vinternational« litrering.

+ ¥
ZR 020 1 1 —
ZF 022 0 13 13
Hs 022 1 2 2
ZS 040 0 4 4
ZL 070 0 270 187
ZE 070 1 188 131
ZE 070 2 15 12
ZE 070 8 32 30
ZE 072 2 7 5
ZE 072 8 7 7
ZE 075 0 2 2
ZE 075 1 10 10
ZE 075 2 14 14
ZE 077 2 1 1
ZE 078 5 4 4
7ZM 080 0 1 1
ZA/ZB 081 5 192 30
ZA 083 5 10 10
ZM 084 4 1 1
7zU 095 0 13 —
ZN — 12 —
799%) 464
Antal vogne 1 ]

Heraf RIV-market —.

vognpark. Beholdervogn litra ZE 503697 (nyt nr.: 078 5 697—
6) tilhorende »Aarhus Oliefabrik A/S«. Bemerk de »svenske«
tal (vognen er én af fire bygget af »Chr. Olsson« i Falken-
berg 1963), vankermerket« og vacuumslangen.

Foto: Poul Johansen

*) Heraf 3 stk. lejet af DSB.

I oktober maned er sket folgende til- og afgang af
rullende materiel:

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 7
stk. personvogne, litra B nr. 2099-2105 og 21 stk.
abne godsvogne (heje sidevaegge). litra E nr.
500 0 279-500 0 299. (Tredie E-vogns-leverance er
hermed afsluttet).

Fra »Waggonfabrik Talbot« er leveret 10 stk.
selviemmende godsvogne (ballastvogne), litra Fd
nr. 602 0 700-602 0 709.

MT-lokomotiverne vil fremtidig blive koncentre-
ret i 2. distrikt. MT 152, 154, 155 og 156 er alle-
rede overfort fra 1. til 2. distrikt. 1. distrikt har til
gengaeld modtaget MH 346-349.

MO 1960-1962 er overfort fra 2. til 1. distrikt.
(Erstatning for udrangerede MO-vogne — se oven-
for).

ASM 195 — CM 2198, 3402 — CME 2423, 2425,
2427 — CO 2742 — CP2936 — CPM 2997 — CR
3604, 3612, 3613 — CRL 3614, 3615 (de sidste
CR/CRL-vogne i 1. distrikt) — CXM 4519, 4521 -
ECO 6224 er udrangeret.

Til brug for Kereledningstilsynet i Hellerup er af
»Cvk Kh indrettet et nyt montagetog bestaende af:
Spilvogn, specialvogn nr. 654 (ex TF 8078), trom-
levogn, specialvogn nr. 763 (ex PB11597), tamn-
vogne, specialvogne nr. 737 (ex CXM 4519), nr.
738 (ex CXM 4521), nr. 739 (ex PB 10385), nr.
740 (ex PB 10380), nr. 741 (ex PB 11645) og af-
faldsvogn (brugt keretrad), specialvogn nr. 855 (ex
PB 11447).

PB 10191 og 11489 er ombygget til specialvogne:
»Trykvogn for opretning af trales«. (Vognene an-
vendes for opretning af forskubbede tracles pa f. eks.
svenske O-vogne). Vognene har faet numre — som
de forste specialvogne — efter ny international gods-
vognslitrering: 30-86-945 0 500 og 30-86-945 0 501.
(30 = regimenr. = tjenestevogn, 86 = styrelsesnr. 86
= DSB, 9 = specialvogn, 45 0 = 2-akslet tjeneste-
vogn (de tre sidste cifre er vognlebe-/inventarnum-
meret) ).

Yderligere 49 stk. hvidmalede, lukkede godsvogne overfores
til den brunmalede godsvognspark: Litra Hks 2150850 -
2150866, 2150868 — 2150899 (tidl. TAR 21300-21316,
21318-21349) = (nyt litra) Gkms 1399850 — 139 9 866,
139 9 868 — 1399 899. (Se i ovrigt tidsskriftets nr. 7/66, side
21).

Pa 50 stk. Kbkm-vogne vil stolperne 1 den narmeste frem-
tid blive fjernet, hvilket medforer @ndring af vognenes litre-
ring: Kbkm 322 5020, 322 5 101 — 322 5 149 (tidl. TF 8101—
8150) = (myt litra) Kklm 323 0 020, 323 0 101 — 323 0 149.

Som felge af, at det samlede antal E-vogne nu er pa 700
stk., hvilket ma anses for tilstrazkkeligt til bestridelse af den
internationale trafik med &bne hejsidede vogne, er det be-
sluttet at slette RIV-mearkningen pa samtlige Elo (PB)-vog-
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AUDIO - VISUELT CENTRUM

St. :Kongensgade 59
K
11 3555

BROAGER SPARE- OG LANEKASSE

Broager

P. BROSTE

Kebenhavn

HGJBERG JEPPESEN
El-installatar

Skyttehusgade 32
Vejle — 1900

A. P. CHRISTENSEN
Import

Rysenstensgade 6
Kebenhavn V

IVERSEN 0G JENSEN
Malermestre

Sendergade 28 — Vejle
Tif. — Vejle 1156

CIASAN
Alt i seebe og rengeringsmidler
til en gros priser
Telf. 0196 23 40
GLOSTRUP

RIO
1. kl.s restaurant

Aarhus
Telf. 20262

DRONNINGMO@LLE AUTOV/ERKSTED
v/ Rosenmeier Nielsen

Dronningmalle

NORDBORG SPAREKASSE

Nordborg
Als

A/S VIBORG PAPIR COMPAGNI

Viborg

FARVE MESSEN
Tapet — Farve — Lakker

Storegade 22
Varde — TIf. 205 45

MAGNUS FRISCH
Entreprensr

Frijsenborgvej 3
Hammel — Hammel 177

FOG og MORUP A/S

Sydmarken 46 — Saborg
Telf. 690522

TOFT HERREMAGASIN

Storegade 35
Varde
TIf. 20132

ALS - HESSELAGER FLODE IS

Sonderborg

SVEND KIRCHHEINER
El-installator

Vestergade 7
Tender — Telf, 220 45

A/S MOTOR COMPAGNY

Kolding

EVALD HANSEN
Manufaktur

Hovedgaden
Nordby — Fang — 6 20 30

NORDISK KORTHANDEL
Landkort

Toldbodgade 61
K
TIf. PAle 2638
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ne, hvis regimenummer da vil blive @ndret fra »21 RIV« til
»20«.

En overvejende del af Elo (PB)-vognene vil fa traesiderne
og -enderne udskiftet med tilsvarende af st&l — i lighed med
E-vognenes.

*

For at opni en mere rationel tilrettelzeggelse af vedlige-
holdelsesarbejdet pd vognmateriellet, er det besluttet at cen-
tralvaerkstedet i Kobenhavn fra og med den 1. november 1966
skal ophere med at foretage reparation og revision af gods-
vogne.

Revision og reparation i varkstederne af godsvogne udfe-
res fra naevnte dato saledes:

DSB-godsvogne:

Varkstedet i Nyborg (filialvaerksted i Esbjerg) foretager
mindre reparationer samt revision af godsvogne af litra Gs,
Gklm, E og Elo. Centralvarkstedet i Arhus foretager mindre
reparationer samt revision af alle evrige litra. Endvidere ud-
forer centralveerkstedet storre reparationer pa godsvogne af
alle litra.

Private godsvogne
repareres og revideres i centralveerkstedet i Arhus.

Specialvogne:

Hjzlpevogne repareres og revideres i centralvaerkstedet i
Arhus, medens ovrige specialvogne bevarer deres nuveerende
varkstedsomrade.

Indsendelse af godsvogne, der skal revideres, foretages som
hidtil af nogle narmere bestemte stationer og vognopsyn, der
er seerligt instrueret herom.

*

D 802 blev sidst 1 oktober (efter lang tids henstden i Sla-
gelse) sendt til Korser for dér at anvendes som forvarme-
maskine, medens stationens oliekedelanleg er under repara-
tion. D 802 skal pé& sondage supplere en E-maskine, der kla-
rer den daglige damplevering.

*

Ogsa i 2. distrikt har statsbanernes reklametjeneste ladet
foretage filmoptagelser til brug for en »Farvel til dampenc-
film. Den 13. juli var R 946 »fimstjerne«, da den fremforte
tog 952 Ar-Fa. Sandsynligvis blev dette sidste gang, den blev
fyret op. Endvidere har H 798 visse dage veret indsat i to-
gene 2711 og 2740 Fa-Hr-Fa,

*

Den 8. november blev fjernstyringsanlegget pa streekningen
Hammerum-Herning taget i brug. Hele strzkningen Skander-
borg—Herning fjernstyres nu fra FC i Silkeborg.

Den 18. november blev 2. hovedspor Ballerup—Skovlunde
taget 1 brug — og strazkningen er nu dobbeltsporet mellem to
»enkeltsporede« stationer, hvilket har givet nogle signalmees-
sige problemer. (Koreledninger, forstzrkerledninger og feode-
ledninger blev sat under spznding den 11. november). Skov-
lunde er nu togfelgestation — (understation, der senere vil
blive fjernstyret fra Herlev) — og derfor udstyret med frem-
skudte signaler og ind- og udkerselssignaler. Der er etableret
et nyt vendespor 1 Herlev for »forlengede« A-tog (Vanlose—
Herlev). Den udvidede drift ~ med Cx-tog Ballerup—Hellerup
— i myldretimerne pabegyndes mandag den 5. december.

Fra og med den 1. december fjernstyres strzkningen Ring-
sted—Slagelse fra den midlertidige FC-central i Ringsted.

Det automatiske linieblokanleg pa strzkningen Valby—Van-
lose blev taget i brug den 4. december.

»De laver numre med os«. De tre sidste cifre og kontroltallet
mangler pd denne SJ Os- (tidl. Ore-) vogn. Det rigtige num-
mer er dog pdmalet pd modsatte side af vognen: 370 0 231-4
(tidl. Ore 92045). (Koge st. 30710 1966).

Foto: K. E. Jorgensen

Privatbanerne:
Lj

Rangerlokomotiv nr. 20 er solgt til DJK.

Banen har som erstatning for udrangerede gods-
vogne (driftsuheld pa DSB-strackninger) fra stats-
banerne modtaget 4 stk. lukkede og 4 stk. &bne
godsvogne: HJ 118 (ex. Gklm 111 8 106/tidl. HJ
36806), HJ 119 (ex H]J 37421), HJ 120 (ex. H]J

37065), HJ 121 (ex HJ 36905) - PJ 273 (ex PJ
16724), PJ 277 (ex PJB 16783), PJ 278 (ex PJB
16632) og PJ 279 (ex PJ 16774).

RH]

OMB MD 6 — der, som tidligere er meddelt, ind-
kebtes 1 eftersommeren — er nu RH] M 4.

Banen har kebt MFV] M 4 = RH]J DL 42.

SVJ
Damploko nr. 1, G 40 og en lukket godsvogn, der
en overgang meldtes »kebt« af sHelsingar Model-
jernbaneklub«, gar nu formentlig til ophugning.
Bankevognen H 45 er kebt af en privatmand —
og skenket DJK.

TKV]
Rejsegodsvogn Ec 91 er solgt til »Kolding Loko-
klub«.

VLT]

Den indkebte motorvogn, OKM]J MD 13, vil bli-
ve sat i trafik »uden motor«. Den vil blive anvendt
som personvogn, hvorefter de resterende 2 stk. to-
akslede personvogne vil kunne udrangeres.
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BUNDGAARDS TEXTIL

Esbjerg

A. PETERSEN
Slagtermester

Rodekro — 046 - 62256

TATOL

@lgod ~ Jylland

J. JAMSEN
Blomster — Frugt — Grantsager
Kranse
Sendergade 1 — Radekro
Telf. 62174

LEDBJERG MANUFAKTUR
Strandbjerggade 92
Esbjerg
Telf. 23203

STROMPEHUSET

Vestergade 5
Varde — 20875

GOTFRED PETERSEN
Autoveerksted

Montanagade 27
Aarhus — 061 - 257 35

TROJBORG AKVARIE og FUGLEFORRETNING

Otto Rudsgade 46
Telefon 061 - 687 62

NEM VASK
Damsgaard

Sondergade 17
Skive — 1353

CHR. BERINGS KULIMPORT A/S

Skansen 8
Varde
Telf. 21200

BANDHOLM AUTOSERVICE

Bandholm
03 - 888 - 94

AARHUS AUTO-OPRETNING

Herluf Trollesgade 30
Aarhus
061 — 690 96

FYNS SVEJSETEKNIK

Helsingborggade 24
Odense

SUNDVEJENS KIOSK

Horsens
Telf. 24316

GARNSTUEN

Nygade 25
Nakskov
TIf. 03 - 925 - 1253

C. ANDERSEN
Cykler

Strandbygade 17
‘ESBJERG
TIf. 21703

GULF SERVICE STATION

Lisemindeve] 48
Odense
Telf. 1196 17

DEN GRONNE BUTIK
Blomster

Stationsvej 17
Ejstrupholm
05 - 773111 - 158
Jylland

HARBY VASK

Svanholmvej 7
Frederikshavn
084 - 21945

KNUD ANDERSEN

Dalsagas
Hjarring
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DSB-traktor nr. 81 vil formentlig erstatte VLT]
nr. 16 (Thyboren-traktoren) og overtage dennes
nummer.

OKMJ/OMB Sm 7 og Sp 7 er nu omlitreret til
VLT] Sm 9 og Sp 9.

Denne spaltes smedarbejdere« var: S. R. Ander-
sen, Poul Johansen, E. B. Jonsen, K. E. Jorgensen,

J. K. Petersen, Finn Sorensen og P. Thomassen.

*

Foreningsnyt

Efter nogen tids hables sygdom er Robert
Jorgensen gaet bort. Vi, der har kendt ham
fra DJK’s start, indsa allerede i 1961, at vi i
Robert havde faet en bade interesseret og
yderst aktiv mand, og dette har han tilfulde
bevist ved i fem &r at have ofret storstedelen
af sin fritid i Klampenborg, Roskilde og Ma-
ribo som ledende mand pa restaureringshol-
det og som habil lokomotivferer pA Museums-
banen.

Robert Jorgensen blev kun 50 ar; han
niede at fejre sin fodselsdag sidste sommer,
for sygdommen for alvor satte ind. Selv efter
at hans parerende og vi andre havde opgivet
habet om atter at se ham i sving igen, habede
Robert til det sidste, at helbredet ville blive

ROBERT JORGENSEN
4/7 1916 - 13/11 1966

sa godt, at han kunne optage sin virksomhed
for DJK.

Savel for sin familie som for foreningen er
Roberts bortgang et uerstatteligt tab. Vore
arbejdshold kunne ikke enske sig nogen bedre
leder, hvad enten det gjaldt arbejdet eller per-
sonlige problemer: Der var altid rad og hjzlp
at hente hos Robert.

Vore tanker gar til Roberts hustru, datter og
sonner, som sa ofte har mattet undvare ham,
nar han virkede for DJK. Vi haber for dem,
at de gode minder, vi alle har om Robert, ma
mildne den forste svare tid.

ZRET V/ERE HANS MINDE.

Bestyrelsen.
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HORSENS PRIVATBANER
benyt vore gode tog- og busforbindelser
HORSENS - 23033

IKAST AUTOLAKERERI
Eli Christensvej

lkast
071 - 51723

ESSO SERVICE STATION

Sondergade 1
NIBE
TIf. 13

FLYTTE- og VOGNMANDSFORRETNING
Leif Hansen

Svendsgade 45
Vejle
Telf. 613

HEMAS VZVERI

Kirkegade 24 — lkast
1518 20

GRABOW STOBEGODS
Sonderbrogade 37
Vejle
TIf. 329

Venlig hilsen

SOCIALT BOLIGBYGGERI

BROAGER SPARE- og LANEKASSE

BROAGER
TIf. 113

KAl CHRISTIANSEN
Blikkenslager

Sct. Clemensvej — Skagen
(084) — 41793

GLARBO SAVVZERK

Gamle Ry pr. Ry St
Tif. gl. Ry 70

CITY BAGERIET
v/ Daniel Jensen

Bispensgade 30 B
Hjerring
(0891) 1228

ESSO DEPOT

Danmarksgade 20
Frederikshavn
204 11

Glarmester
SOREN LOGSTRUP CHRISTENSEN

Sendergade 5
Struer
(078) 51072

BRDR. HYTTEL

Brinck Seidelinsgade
HJORRING
Telf. 59

SLAGTERFORRETNINGEN
v/ Viggo Christensen
Helgolandsgade 29
AALLBORG
(081) 25770

EBELTOFT-TRUSTRUP JERNBANE

Ebeltoft
061 - 41038

CHR. DYNESEN

Boris
TIf. 67

DUKS FABRIKKEN 1/S

Alling Mglle pr. Grenbek, Jylland
TIf. Grauballe 2

BECH’s HOTEL

Tarm
TIf. 2

VESTERGADES FARVEHANDEL

Vestergade 17
Saxkabing
(03) 894737
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Sekretariatet og julen

Sekretariatet vil veere lukket fra den 13. decem-
ber til og med den 10. januar. Breve besvares — og
boger m. v. ekspederes dog lejlighedsvis.

Tidsskriftet

Naeste nummer af tidsskriftet — nr. 1/67 — forven-
tes udsendt omkring den 1. februar. Det vil komme
til at indeholde artikler om sikringsanlegget pa Ke-
benhavn H. — L]J’s fjernstyringsanleeg — ny inter-
national cifferlitrering for person-, post- og rejse-
godsvogne — samt smalsporede overferingsvogne for
normalspormateriel i Danmark — sidste artikel horer
til de, der denne gang matte udgd pa grund af
pladsmangel.

Kontingent for 1967

Med dette nummer af tidsskriftet folger et ind-
betalingskort. Da det kan forventes, at forslaget om
kontingentforhejelse vedtages pa den 2. ekstraordi-
naere generalforsamling den 7. december, bedes De
notere, at kontingentet for 1967 andrager kr. 25,00
— for medlemmer under 18 ar dog kr. 15,00.

Bemzrk, at kvitteringsdelen pa indbetalingskor-
tet — efter at postvasenets kvittering er pafort — er
gyldigt medlemskort for 1967 og kan indsettes i
stamkortet.

I lighed med tidligere ar modtages bidrag derud-
over — med tak. Gaver pa mindst 100 kr. er fra-
dragsberettigede pa selvangivelsen, og gives de in-
den 1. januar 1967 da endog allerede til januar.

DJK’s bogserie

De er sikkert i den lykkelige situation, at en eller
anden, det vare sig kone, forlovede, tante eller on-
kel, er pa jagt efter en lille julegave til Dem — er
der sd noget bedre, De kan onske Dem end en af
publikationerne i foreningens bogserie. Skulle det
veere sa galt, at slet ingen tenker pd Dem, ja, s&
gor det selv — benyt lejligheden til at udfylde even-
tuelle »huller« i serien.

1. Nastved—Prazsts-Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo—Bandholm Jernbane ................... udsolgt
3. Harve-Verslev Jernbane .........cocoooviieeinn. udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) ...l kr. 10,00
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ..., kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ...................c.... kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm Jern-

Dane ..ociiiii e s kr. 3,00
8. Langelandsbanen ..............ccoiiiiiiiiiinint, kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ........cocoeveveniinnnnnnnns kr. 12,00
10. Kolding—Egtved Jernbane ............ccoevvnenee. kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenazs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12, Skagensbanen 1890-1965 ...........cccvvvuennns kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervrd Banen .........cc.cocviveneen. kr. 14,00
14. Hjorring—Albzk og Hirtshalsbanen 1925—

1965 ot kr. 12,00
15. Stubbekobing—Nykebing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsingar—Hornbak-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
navnte beleb + porto (kr. 0,40 pr. publikation —
nr. 15 og 16 dog kr. 1,10 pr. pblikation) pa post-
girokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen 201,
Hellerup.

*
Foreningsnalen

Opmerksomheden henledes pa, at foreningsnalen
atter er pa lager. Foreningsnalen — et skinneprofil
forarbejdet i sterlingselv — er en diskret lille ting,
som selv de, der ikke bryder sig om »pynt pa jak-
ken«, vil kunne acceptere.

Medlemsnalen kan rekvireres mod indsendelse af
kr. 6,50 (inkl. porto) pa postgirokonto 13 53 13,
adresseret Ole Plum, Dr. Christiansens Vej, Diana-
lund.

*
DJK’s postkortserier

Medlemmerne kan — ved tilsendelse af 50 gre i
frimarker — hos Ole Plum, Dr. Christiansens Vej,
Dianalund, rekvirere en liste over foreningens man-
ge forskellige postkort. Ger det — og ger det endnu
i dag.

Foreningens medlemmer
- og tidss/eriftets [cesere 0g annoncorer onskes

en gleedelig jul og et lykkeligt 1967
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BARNEVOGNSCENTRALEN

Byens starste udvalg i barnevogne

Rimmensgade 5 - Frederikshavn
084 - 23980

BOTVED BOATS A/S

Slagelse

LEGETOJ
Grete Hansen

Skt. Hansgade 19
Ringsted — tlf. 354

BESOG DEN PERMANENTE
MOBELMESSE
v/ H. Alexandersen
Hj. Exnersgade/Teglveerksgade
Esbjerg
051 - 27052

JYTTE ANDERSEN
Damefrisar

Vestergade 23
Svendborg
TIf. 21 4060

NORVA A/S

Skaffervej 6
NV.

BANEGARDENS KIOSK

Stationen
Nakskov

BACK TRIKOTAGE
v/ Thorkild Petersen

Nyvang 10 — lkast
(07) 151652

LEIF HOVMAND LARSEN
Temrermester

Nebelle pr. Horslunde
Lolland — tIf. Horslunde 140

BOLIG-FORUM A/S

Hovedvejen 118
Glostrup
TIf. 96 58 00

PAUL JACOBSEN
Temrermester

Sondergade 13
Radby
(03) 9013 38

ROBER BOSCH A/S
Autoreservedele

Jagtvej 155, N
A£G 4601

NIELS VAD
Kebmand
Liseleje
TIf. 224

A/S SCHIGNNING OG ARVE

UNO-X

Ringstedvej 35
HOLBAK

THOMSEN’s HOTEL

Tilegade 53
Nakskov
TIf. 400

J. A. ALSTRUP A/S
Bygningsglas en gros

Darumvej 87 — Esbjerg
TIf. (051) 23700

C. H. WALBOM A/S

Radio ~ Fjernsyn — B&ndoptagere

en gros
Mollersvej 2 — Nykahing FI.
TIf. 03 8507 88*
ALT | L@SDELE

MARIBO AUTOOPRETNING

Vesterbro 18
Maribo
(03-885) 925

GORLEV MASKINSNEDKERI

Goarlev
TIf. nr. 38




Afholdte moder og udfiugter

Jernbanen og Randers

sBornetoget« til Spentrup damper ud af Randers st., frem-
fort af VLT ] nr. 7. (2/10 1966). Foto: B. Dyrholm

Udstillingen — med ovennzvnte navn — 4bnedes den 29.
september med koncert af jernbaneorkesteret og taler af di-
striktschef Haldbo, Arhus. borgmester Tingholm, Randers,
og museumsinspektor Stiirup, Kulturhistorisk Museum, Ran-
ders. Udstillingen blev vel modtaget af de mange gester, 1 alt
ca. 2000, og af presse og radio.

De enkelte udstillingsdeltagere havde lagt et stort arbejde
1 arrangementet, som ma siges at have vearet vellykket. Ud-
over de 1 tidsskriftets nr. 6/66 navnte udstillere, fandtes en
stor bogsamling, en lysbilledserie fra banernes »ukendte« ste-
der, ligesom DSB viste film lordag og sendag.

Sendag den 2. oktober var der pa Randers station opstillet
gammelt og nyt materiel for at vise udviklingen. VLT] nr. 7
med 4 to-akslede vogne ved siden af MY 1143, en A- og en
B-vogn samt 7 moderne godsvogne. Pa perronen viste signal-
vaesenet en fuldt monteret plastblokhytte samt en lanterne og
et automatisk bomdrev. Materiellet, som publikum havde ad-
gang til, var helt nyt og uden et stevgran. P4 forpladsen stod
opstillet en laesset vognbjern.

Der var arrangeret to udflugter med »det gamle tog«, og
begge var mere end udsolgte. Turen for de voksne gik til
»Vognfabrikken Scandia A/S«, hvor 8 ingenierer viste de 100
gaester rundt. Nr. 7 bide bragte og hentede, og afgangen
kl. 14 blev szrlig festlig pa grund af jernbaneorkesterets kon-
cert pa perronen. For ogsd at give bernene mulighed for at
opleve en tur med et gammelt damptog, var der om formid-
dagen arrangeret et bornetog til Spentrup. Bernene betalte —
ledsagere korte gratis. En bedstefar fortzllende om gamle
dage for 3—4 berneborn var et almindeligt syn i toget. I alt
175 var med pa turen.

Udstillingens to sidste dage var praget af »gengangere<.
Det var iser billed- og bogsamlingerne, der blev studeret
nejere.

B. Dyrholm.
*
Til brug pa udstillingen »Jernbanen og Randers« havde

Kulturhistorisk Museumn i Randers ladet udarbejde en lille
folder, hvis tekst er forfattet af vort medlem, lerer B. Dyr-

holm. Da teksten fortjener at kendes af en storre kreds, brin-
ges den nedenfor:

Indtil midten af forrige drhundrede var vandvejen eneste
effektive transportvej. Jyllands tre sterste byer: Alborg, Arhus
og Randers med hver 7-8000 indbyggere, var da ogsa alle
havnebyer med et stort opland. For Randers var den lange
og smalle fjord ganske vist noget generende, men til gengzld
gav Gudenden gode muligheder ind i landet. Ikke mindre end
33 skibe og 81 kiger har varet hjemmehorende i Randers.

I dag er alt dette historie. Alborg og Arhus er nu vesent-
lig storre end Randers. Det, der standsede Randers’ udvikling
sa eftertrykkeligt, var det transportmiddel, der gav grundlaget
for vor tids industrialisering og den dermed folgende velfacrds-
stat — jernbanen.

Mellem Arhus og Randers dbnedes i 1862 den forste jern-
bane i Jylland. Aret efter fulgte striekningen Langd-Viborg.
1871 fik Silkeborg jernbaneforbindelse med Arhus (forst i
1908 med Randers via Laurbjerg), og meget snart kunne det
tydeligt ses, hvordan udviklingen ville forme sig for Gudena-
trafikken. I stedet for en langsom og besvarlig kag-transport
til en ikke for god flodhavn foretrak Gudenabyerne den hur-
tige og bekvemme jernbanetransport til den gode kysthavn i
Arhus.

I 1869 blev banen forlenget fra Randers til Alborg. 1876
abnedes banen Randers-Grend, men allerede aret efter kom
Arhus—Ryomgard, som fik langt sterre betydning for Djurs-
land end forbindelsen til Randers.

Alle disse baner tog en stor del af byens gamle opland, og
de fjernede fuldstendig grundlaget for byens udenrigs- og
transithandel til Gudenaen.

Randers kunne — forstdeligt nok — ikke lide jernbaner.

Fi perioder i Randers’ historie har veret sd kritiske. Byens
borgere forsogte nogle modtraek. 1883 abnedes banen til Had-
sund som en ren oplandsbane. 1906-1908 blev havn og sejlleb
forbedret, men udviklingen lod sig ikke standse. Alle de gamle
kebmandsgirde forsvandt. Den overflediggjorte arbejdskraft
kunne kun delvis overflyttes til industriforetagender. Forst da
biltrafikken 1 1920°erne for alvor kom frem, opherte stagna-
tionen. Et vaeldigt rutebil- og fragtbilnet blev etableret for at
genvinde den tabte handel, og det gode resultat var arsag
til havneudvidelsen i 1932 og den store reklamekampagne
med det kendte slogan: Byen, hvor sovejen meder de 13 lan-
deveje.

At sovejen ogsd meder 7 jernveje, glemte man — tilsynela-
dende da — at {4 med. Forst 1 vore dage er byen ved at veere
klar over, at handel alene ikke er nok til at skabe en mo-
derne og driftig by, og at industrien si lidt som havnen kan
undvare jernbanen som massetransportmiddel.

Jernbanens fremkomst betod en radikal zendring af byens
livsbetingelser, men den medforte dog ogsa direkte fordele.
1883 Abnedes som nzvnt Randers—Hadsund Jernbane, der
siden da har betjent Randers’ nordestlige opland. Jernbanen
bragte ogsi en stor industrivirksomhed med sig. Det engelske
firma, der byggede banen Arhus—Randers, skulle ogsé levere
det rullende materiel. Til at bygge jernbanevognene anlagdes
i 1861 en vognfabrik 1 Hvide Molle 1 neerheden af Randers
Kloster. Denne fabrik fortsatte fabrikationen under navnet
Scandia og flyttede i 1896 ud til de nuvarende lokaliteter pa
Udbyhejvej. I dag ejes fabrikken af Thomas B. Thriges fond.
Udvidelser har fundet sted flere gange, og virksomheden ud-
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DIPLOM IS

Herregardsvej 4
Haderslev
(045) 21522

V. BORUM’s EFTF.
v/ Poul Kappel
Herreekvipering

Vestergade 9, Vejle
(0581) 267

AABLINGS HOTEL

Skeerbeek pr. Tonder
TIf. (047) 51319

BRABRAND MALKEFORSYNING
fru E. Serensen

Brabrand
6 0070

K. J. ANDERSEN og SON

Kompagnigade 13
Skive
(0751) 595

M. P. BRANDERUP
Kebmand

Sendergade — Redekro
046 - 622 - 65

BANEGARDENS KIOSK

Stationen
Nakskov

L. M. A F.
Kul — koks

Nakskov

VALD. NIELSEN eftf.
Luftledningsmateriel

Thurgvej 13-15 — Kobenhavn F
Telf. 34 68 71

A/S ODENSE OFFENTLIGE
SLAGTERIHUSE OG
NZARINGSMIDDELKONTROL

Odense

JORGEN VESTERHOLT A/S
Norretorv
Hjarring
TIf. Hjerring 369 - 1847

VIBY BRUGSFORENING

Viby — Jylland
061 — 40700

VILDSUND STRANDHOTEL

Vildsund — Jylland
Telf. Sundby Thy 154

KARL MERTZ
Maskiner

Saxkegbing

ASTSJALLANDSKE JERNBANE
Haarlev

STOT KAMPEN MOD
KRAFTEN

M. SORENSEN
Réadgivende ingenigr

Seveenget 28
Maribo

PENSIONATET
v/ fru Eriksen

Lovegade 10 — Slagelse
(03) 522836

HUNDESTED KULIMPORT A/S

Havnen
Hundested

VELKOMMEN TIL KOGE




vides stadig — Scandia er med sine 900-950 ansatte en af by-
ens storste virksomheder og velanskrevet s&vel som arbejds-
plads som for produkternes kvalitet. Fabrikken har i tidens
lob leveret storstedelen af det rullende materiel pd de danske
baner og har desuden haft leverancer til udlandet. Tidligere
byggedes desuden en del sporvogne, og i dag er det tankbiler
til olieselskaberne, plasthytter til DSB’s signaltjeneste og kon-
tormebler.

Af Randersbanernes historie skal her kun fremdrages en-
kelte treek {ra Randers—Hadsund Jernbane, RH]J. Banegarden
blev — som de fleste andre banegirde — lagt uden for byen
i de sydostlige fjordenge. Som folge af havneudvidelse blev
den hurtigt omsluttet, siledes at man, af hensyn til trafikken
pa Rosenornsgade, der gik tveers over baneterrznet, matte
flytte banegarden i begyndelsen af 50’erne. At RH]J er en ty-
pisk oplandsbane, ses bl. a. deraf, at banen havde endestation
i Hadsund Syd indtil 1927, selvom Hadsundbroen blev byg-
get allerede 1904, Det var ikke de gennemgéende forbindel-
ser, man var interesseret i dengang. I Randers blev togene af
samme arsag forst i 1951 gennemfort til statsbanestationen.

RH]J har sine specielle plager at slas med. Adskillige gange
har vandet stiet meterhajt pa den gamle banegard, og RH]J
er en af de baner, der hurtigst ma give op overfor sneemn.
Men det er heller ikke let at forcere en flere hundrede meter
lang og 4-5 meter hoj drive, som man skulle det 1 vinter. Sa-
dan har det altid varet.

En driftsberetning fra arhundredskiftet meddeler lakonisk,
at driften har vezeret standset i 46%2 degn pa grund af sne,

Banen har haft betydning for Randers, men ogs& oplandet
har hestet fordele, mest Spentrup, Gjerlev, Dalbyover og —
iser — Havndal, der nzrmest skylder banen sin eksistens.
»Hadsund Peter« har som si mange andre baner veret med
til at skrive sin egns kulturhistorie.

Fra de tre banegirde i Randers udgér som for nzvnt ikke
mindre end 7 jernbanelinjer og en havnebane. De fleste af
dem blev hurtigt samlet under DSB. Da disse baner blev an-
lagt, havde de et faktisk transportmonopol, og det gjaldt om
at betjene si stort et opland som muligt. En stor del af denne
opgave klares i dag bedre af bilerne, og derved er en del
oplandshaner blevet overfladiggjort og derfor nedlagt. Ran-
ders—Ryomgird banen klarer sig f.eks. ikke for godt med
hensyn til persontransporten. Mariager—Farup, landets yngste
privatbane fra 1927, matte nedlegges i 1966, men Mariager
kommune kunne ikke undvare banen til godstransport, hvor-
for man kobte den, og i dag bessrger DSB godskerslen. Had-
sundbanen er derimod et eksempel pi en levedygtig privat-

bane, der i ojeblikket venter pd ministeriel tilladelse til at
kobe nye, moderne tog — de sakaldte lynetter.

Hovedbanerne pavirkes selvsagt ogsa af denne transport-
omlegning, omend ikke pi samme méade og i samme grad
som oplandsbanerne. Denne omstillingsproces, der er i fuld
gang, koster mange penge og er bl. a. medvirkende til baner-
nes underskud.

Jernbanen er imidlertid et s vasentligt samfundsgode, at
det ikke kan vare afgorende, om den giver underskud eller
overskud. Man kan heller ikke uden videre sammenligne oko-
nomien med andre transportmidlers ekonomi. Dertil er for-
udsztningerne alt for forskellige. Banerne skal f.eks. selv
sorge for transportvejene — spornettet. Ligesd med trafiksik-
kerheden, som er forbleffende hej. Det er siledes ikke ual-
mindeligt, at der i et helt &r ikke finder dedsfald sted, som
DSB har ansvaret for. Men sikkerheden koster penge. At have
transportpligt er heller ikke det samme som at have trans-
portret. Banerne uddanner selv deres personale — og pensio-
nerer det ogsd. Desuden sleber banerne stadig rundt med
aldersbestemte udgifter, som ikke lzngere har nogen forbin-
delse med virkeligheden. Udgifterne til Hadsundbroen for-
deles f. eks. séledes:

Alborg amt ..........cocoiiiiiiiiiiis 20 %
Randers amet ...oo.oevevervneniiincneaininns 20 %
For biltrafikken .............ooin 40 %
Hadsundbroen, daglig betjening ......... 25 %
Alborg-Hadsundbanen ................... 35 %
For jernbanetrafikken ..................... 60 %

Alborg—Hadsundbanen har ikke anvendt broen siden 1927,
men betaler altsd stadig ~40 ar efter.

Den tid er forbi, da jernbanen skadede Randers, og de
smi, hyggelige sidebaners tid er forbi, men at jernbanen er
et af fremtidens vigtigste transportmidler, narer ingen lands-

plan- og byplanlegger tvivl om.

Vort forsidebillede

Persontrafikken kraver alle ressourcer i dagene for jul

— men vgodset« md alligevel ikke glemmes. Pd billedet

ses MY 1102 med godstog mellem Hjulby og Nyborg.
Foto: E. Rodevang (DSB)

Udflugt til en smalsporet normalspor-bane eller omvendt

En ejendommelig overskrift, ja, men ogsa et ejendommeligt
stykke jernbane, iseer nir man betragtede de forskellige spor-
udfletninger i dette 3-strengede sporanleg, sd kan det ikke
nzgtes, at der var meget jern i den jernbane, som lober fra
Stubberup til Faxe Ladeplads, og over hvis skinnelegeme der
daglig med tipvognstog transporteres henholdsvis pulveriseret
kalksten og braeendt kalk fra kalkbruddet til udskibning i hav-
nen ved Faxe Ladeplads, hvortil ogsd det »Ostsjellandske
Jernbaneselskab« kerer med sine skinnebustog samt godstog

og gennemgdiende vogne fra og til Kebenhavn.

Det var her til »Faxe Jernbane«, at DJK’s sartog sondag
den 30. oktober forte 165 deltagere. Toget var oprangeret af
damploko litra C nr. 710, ECO nr. 6265, CO nr. 2526 og
CP 3207 og bagest en bogievogn fra Lollandsbanen, CA nr.
16, med &bne endeperroner og ingen varme., sa man lige s&
godt kunne opholde sig udenfor som inde i kupeerne, hvilket
ogs& mange gjorde, da det var det skonneste efterarsvejr man
kunne tznke sig.

I Koge modtog direktor Nielsen fra @S]S os, og snart efter
fortsatte vi mod Harlev med diverse fotostop undervejs, og
medlemmerne havde nu lejlighed til at f& alle tiders farve-
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E. BJORNSKOV HOLM
Salg og bytte
Rep. af alle marker pleeneklippere og
pahaengsmotorer
Smidstrup Strand
Tif. ‘Smidstrup 76

KNUD CHRISTENSEN
Maskinstation

Lundevejgrd. Hove pr. Vikso
TIf. Hove 50

JOHS. RASMUSSEN
Godstransport

Viskinge Sjeelland
TIf. (03) 493 - 123

GUSTAV JENSEN
Temrermester

Tibberupvej 18, Espergeerde
TIf. (03) 232818

EINER KNUDSEN
Gas- og vandmester

Fyensgade 22
Fredericia (059) 217 77

DANSK HOLLANDSK KAFFE
COMPAGNI

E. ELGAARD HANSEN
Temrermester

Fabriksvej 20, Helsingar
TIf. 212678

ANKER KASSEAPPARATER

DANSK TRZECELLULOSE A/S
Assens

onsker god jul
og godt nytar

»JYDEN«

Frugt, grent og blomsterhandler
v/ S. A. Madsen

TIf. Fredericia (059) 217 95

FREDERIKSSUND VOGN- OG
KAROSSERIFABRIK

Roskildevej 19
Frederikssund

NORDISK GULF GAS
v/ Harding Jonsen

Vestergade 24
Varde

BRDR. FREDERIKSEN
Autoforhandler

Maribovej 45
Saxkabing
TIf. (03) 894327

SONDERBORG TURISTFART

Sundmarksvej 47
Senderborg
TIf. (044) 21826

»BRODERIBODEN«
v/ Lilly Hansen

Vestergade 11
Saxkebing
TIf. (03) 894155

DANSK LADERFORSYNING
Toldbodgade 37, K

BOHN HANSEN
Isenkram

@stergade 35, Redby
TIf. (03) 9010 49

Vi mades hos
MAX
CAFE QST

Vi onsker godt nytdr — MAX

JOHS. ANDERSENS
tommerhandel

Vglundsvej, Holbaek

OSCAR H. ANDERSEN
Autoopretning

Holbzkvej 106
Roskilde
TIf. (03) 35 45 87




N
Us@dvanlig maskine pd wadeanlig station. DSB damploko
litra C nr. 710 pé Stubberup st. ((OS]JS/F]). Faxe Jernbanes
smalsporloko nr. IV cnes i baggrunden med D[K’s udflugts-
Foto: P.Thomassen

tog.

optagelser i kassen, da naturen med alle efterarets gyldne far-
ver frembod det helt rigtige baggrundtaeppe for vort tog med
C-maskinens nypudsede rod-hvide skorstensband.

Frokosten blev indraget pd Héarlev kro, og efter at maski-
nen ogsd havde faet stillet sin torst. fortsatte vi mod Stubbe-
rup. Undervejs hertil lagde vi marke til. at jagten var gaet
ind, idet vort lokomotiv under et fotostop nedlagde en dejlig
fasan, og der er vist ingen tvivl om, at vor formand, Wilcke,
en af de pifolgende dage pé sit middagsbord fik serveret zgte
damplokomotivlanget fasan!

Ankommet til Stubberup begav i os til fods op til kalk-
bruddet. Undervejs passerede vi fabrikken med de store rotér-
ovne, hvori kalkstenen breendes til klinker. og man kunne na
at kaste et blik ind i disse ovne. hvor der 1 breendzonen er
en temperatur af ca. 1200°C.

Fra fabrikken fortsatte vi forbi Faxe Jernbanes remise,
hvor vi si bade damp- og diesellokos. til selve kalkbruddet,
der i det klare solskin virkede ganske storsliet.

I Stubberup var C-maskinen i mellemtiden blevet frakoblet
stammen, og FJ's smalspor-damploko nr. 1V med mellem-
vogn, nr. 104, var forspzndt, og vi fortsatte med dette sar-
pregede tog til Faxe Ladeplads, hvor der var lejlighed til at
studere de mange interessante sporanleg, havneanleg eller
indtage eftermiddagskaffen.

Hjemturen set fra bagperronen, med den nedgaende red-
gule sol, der skinnede i rogen, der la som et sler gennem sko-
ven og henover de tilstodende inarker, dannede et stemnings-
billede, som var en vardig afslutning pé en virkelig god jern-
banekskursion.

PS. Trist at de abne endeperroncr snart er en »saga blott«.

Thoke.
*

Onsdag den 9. november afholdtes ekstraordinar general-
forsamling — hvorom Lan leses andetsteds i tidsskriftet — og
derefter forte salgschef Kjeld Lulluoff os dybt ind i hjertet

af Amerika — til de amerikanske temmerbaner — der blev
grundigt beskrevet til gleede bade for aje og ore. 120 medlem-
mer deltog 1 medet. (BC)
*
IMuseumstoget

Julen stdr for deren — det er koldt — og der er
mange flere undskyldninger, man kan finde pd -

men alligevel, restaureringsarbejderne forsatter — og
det vil de gere hele vinteren.

Interesserede kan henvende sig til en af neden-
stdende:

Svend Jorgensen, Blichersvej 5, Helsingor — J. L.
Jensen, Lillegade, Avedore pr. Huvidovre (telefon
78 48 33), eller J. Kirchhoff-Jorgensen, Solvej 4, 2.,
Kobenhavn F. (telefon GOthab 9268 ).

*

1 Klampenborg har vi nu omtrent fuldfert en
arundig udvendig restaurering al HHGB A1 (i
soger en maler til at staffere den). Vi fortsetter der-
ude med ophugning af den gamle vognkasse fra
SF], idet stumperne skal bruges til opbygning af
den vogn, der nu henstar i Nyborg, og er helt ma-
gen til. 1 ovrigt regner vi med at fa »Pirathuset«
hjem fra Maribo inden jul, og sa begynder vi straks
pa den, da den jo skal veere klar til 1969 til 100-ars
jubilzet.

Endelig vil der efter aftale snarest blive arrange-
ret fyrbederkursus for de, der har varet fyrbodere
i sommer. Vi haber at kunne fa erfarne lokoferere
til at foresta en del af disse timer. Henvendelse
herom rettes til undertegnede, men kun et begraen-
set antal kan deltage, og fortrinsvis de, der har gjort
tjeneste 1 sommer og er fyldt 18 ar.

Fra Vejle kan meddeles, at VVG]J C 23 inden
lenge er feerdig udvendig, og der vil s3 blive fortsat
med det indvendige til foraret.

I Odense begynder Odense-afdelingen 1 neer frem-
tid p4 OKM] Qa 1333, der har fundet plads pa en
stump spor ved SF]'s gamle remise: hvor formentlig
ogsa NFJ D 31 skal anbringes indtil videre. Begge
steder er interesserede velkomne!

(Sv.].)

Bta §§§ !

Jyske medlemmer klavgorer VLT[ nr. 7 for turen til Randers

og Mariager. (Lemuvig — 10/9 1965). Foto: B. Dyrholm
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CALTEX SERVICE

Budolfi Plads — AALBORG
Telf. 12 86 22

A. K. TOFTGARD JENSEN
Parfumeri
Vestergade 16 C
Varde
TIf. 20068

PFAFF SYMASKINER
Valdemarsgdae 8 — V

DALENS AUTOV/ERKSTED
Gulf service
v/ Johs. Bisted
Gulf fyringsolie og egen tankvogn
Viby pr. Viby S;j.
Tif. (03) 393 — 188

CARL P. POULSEN
Leeder og skind

Vestergade 41
Maribo — TIf. 1212

TRASKOBODEN

Breenderigaarden — Holstebro
TIf. 074 — 23143

GADSTRUP MANUFAKTUR
Hovedgaden 19
Gadstrup
Vi anbefaler os med
varmt undertej og strikvarer
TIf. (03) 390 — 305

SANDVIKS FARVE- og LAKFABRIK

Ellekeer 8
Herlev

TORKILD HANSEN
Autolakereri

Lyngevej, pr. Allered
TIf. (03) 277 — 364

V. EGHOLM HANSEN
Herrefriser
Stationsvej 1
Farum
9510 27

SKANDINAVISK PEROLIN FABRIK
Vermundsgade 21, @

HERMAN HOU’'S EFTF,
Skotejshandel
Slotsgade 22

Hillerad
03 - 2602 11

A. HANSEN OG SON

Valby Langgade 30
Valby
TIf. Valby 353

Vi modes hos
»MAX«
i »Sandrevet«
Jstbanegade 167, O
TR 35.238

JENS ERIKSEN

Erantisvej 44, Nestved

AGE DAHL

Mosedalsvej 11
Valby

Autolakereriet
HOJGLANS

Lemvigvej 9
Holstebro — TIf. 210 15

HOTEL EBELTOFT

Ebeltoft
TIf. 063 - 41090

AVNSLEV AUTOV/ZAERKSTED
Renault

AVNSLEV - FYN
TIf. Skalkendrup 229

PAASKESEN’s
POLSEBROD

CHLORIDE
Akkumulatorfabrik

Mynstersvej 6, V

BRDR. ISAGER
Blomster
Stramgade 4
Hjerring
TIf. Hjerring 465
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VLTJ nr. 7 er en herlig lille 1-B-0* bygget af
Henschel 1 1909. Maskinen blev kebt sidste ar af
foreningen pa opfordring af veerkmester Olsson,
VLT], som syntes, at den var for god til skeerebreen-
derne, og det kan vi kun give ham ret 1.

Den 10. september var et hold i Lemvig for at
give den gamle dame en make-up, hvilket ikke var
noget besvarligt arbejde, da hun var serdeles vel-
holdt. Preveturen med varkmesteren som forer gik
ligeledes fint med op til 80 km/t uden besveer — og
det efter 10 ars henstilling. Lidt vrevl med det ene
forleberleje kom senere, men det ordnes i vinterens
leb 1 Mariager. Tak til vaerkmester Olsson og VLT ]
for megen velvilje og hjzlpsomhed.

Den folgende sondag kerte nr. 7 til Randers. Her
skulle den deltage i udstillingen: »Jernbanen og
Randers« sendag den 2. oktober. Samme aften gik
turen videre till Mariager, hvor den skal sta i vinter.

Skulle De have lyst til at se maskinen — og gerne
med et stykke veerktej i handen — s skriv eller ring
til S. P. Laursen, Falkevej 7, Randers, tif. (064)

2 65 84, cller lokomotivforer Andersen, Rosengade
19, Mariager. Der bliver arbejdet pa maskinen stort
set hver sendag helte vinterperioden.

(S.P.L.)
*

KORT BERETNING OM MUSEUMSBANEN
MARIBO-BANDHOLM (Seson 1966)

1966 1965
Antal rejsende i plantog ...l 7728 7573
Antal rejsende 1 s@rtog ...........ocoeeeann. 1937 1701
Rejsende pad 1.kl ..o 703 378

I de forlabne 5 sasoner er i alt befordret 36.555 rejsende.
Museumsbanens materiel bestar for tiden af:

10 damplokomotiver 1 traktor

1 motorlokomotiv 1 motortrolje

3 motorvogne 1 varkstedsvogn

16 personvogne 2 dreesiner

2 bznkevogne

4 post- og pakvogne 5 smalspor-damplokomotiver

12 godsvogne 6 smalsporede roebanevogne
Enkelte stykker materiel ejes i faellesskab med andre eller

er overladt DJK til brug p2 Museumsbanen. 4 af personvog-

(PSR/PT)

nene er for tiden uden undervogn.

Nu kommer

PRIVATBANE

LOKOMOTIVER

Alle danske jernbaneentusiasters »bibel« — en af
dem i det mindste — ingenior William Bay’s »Loco-
motives of the Private Railways of Denmark« har
lzenge varet udsolgt — og savnet. Men nu lysner det,

den endelig!

for nar dette laeses — i de forste dage af december —
kommer bogen i ny dansk udgave:

William Bay:

Danske Privatbane Lokomotiver.

Herluf Andersens Forlag.

Kebenhavn 1966.

I kommission hos:

P. Haase & Sens Boghandel.

Pris kr. 58,—.

Teksten er helt revideret og ajourfert op til den
1. november d. a. Bogen er pa 142 sider i stort for-
mat (17,5X25 cm). (Omslaget — foreningens loko-
motiv OH]J nr. 5 — i tegneren Erling Nederlands
streg — er i fire farver). Dimensioner m. v. i loko-
motivoversigterne er efter kontinental standard —
der er 61 fotos — til dels nye — i sterre format end
de tilsvarende 1 den engelske udgave. De 56 teg-
ninger — der er sa gode, som kun ingenior Bay for-
star at gore dem — er i sterrelsen 1: 87 — og sa er
bogen »bogtrykt« — og trykt pa en papirkvalitet af
hej Kklasse.

Bogen udsendes i et 1. oplag pa 900 nummere-
rede eksemplarer — hvor halvdelen er forudbestilt —
sa det galder om at handle hurtigt, og er man rig-
tig kvik, kan det endda vare, det vil vaere muligt
at erhverve bogen for forudbestillingsprisen, der er

kr. 49,50.
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ODENSE HOBBYFORRETNING

Vesterbro 42
Odense
TIf. (09) 12 21 04

NASTVED DAMPVASKERI
Dania A/S

Nezestved

STAT DANSK ARBEJDE

FONA RADIO
Radio — TV

Vestergade 64
Odense (09 123368

AUTO SERVICE
Reparation — Opretning
Spec. General Motors

H. Heitmann
Sydkrogen 28
Eva 1055

EBSENS HOTEL

Vestergade 32 — Maribo
Tif. 1044 - 1045

ANNI og BENT KNUDSEN
Salvsmedie
Dyrehavevej 103

Kolding
(055) 2 41 21

A/S UNIKA-VEV

Selvgade 38 — Kobenhavn K
TIf. Minerva 5161

BUCH’s MOBLER
Mebelhandel

Bylderup Bov
Telefon 622 21

CONSTANTIN FILM

HAFNIA
Grundtvigsvej 37 — V

IKAST ISOLERING A/S

Gungevej 2
Hvidovre
TIf. 78 54 34

Til alt byggeri skal der leca-blokke til
GORDING CEMENTFABRIK

TIf. (051) 78283

NATIONAL
Biscuitfabrik

Finsensvej 37 — F

LAURITZ CHRISTENSEN
Salgslokaler

Sotorvet 1-3
TIf. 155512

HOVEDBANEGARDENS AVISKIOSK
og BOGHANDEL

BILLIGHEDEN

Vestergade 31 — Randers
Frugt og gront
Telf. 21174

KORES A/S

VALD. NIELSEN

Tree — Tommer

Jagtvej 117 — N
Taga 419

JASON
Leedervareforretningen
Kongensgade 98
TIf. 23534
Esbjerg

KAJ R. GRATHWOL A/S
Dr. Tveergade 35 — K

MASKINFABRIKEN »SIO« A/S

Lumbyvej 52
Odense
Tif. 09 - 122715
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Bogen kan bestilles i enhver boghandel, og den
ber ikke savnes pa nogen dansk jernbaneentusiasts
julegavebord — heller ikke pa nogen privatbane-
mands for den sags skyld. Redakteren har haft lej-
lighed til at se et preveeksemplar — prisen ma ikke
afskreekke nogen — bogen er sa afgjort prisen for

de »8 pakker cigaretter« vard.
(EBJ)

Skénske privatbane-damplokomotiver

Yngve Holmgren, skattet medlem af Svenska Jarnvigs-
klubbens skanske afdeling, medlem af DJK og anerkendt
skribent ved tidsskriftet »Jarnvags-teknik«, har netop udgivet
en nydelig publikation: »Skanska Privatbanornas Anglok«.

Bogen er pa 52 sider, offset-trykt pa krideret papir og med
en billedsektion pa 44 fotografier — og vel at mazrke gode
fotos. Bogen indeholder en historisk indledning og tabellariske
oversigter over samtlige damplokomotiver og dampmotorvog-
ne, der har tilhort skanske privatbaner.

Forfatteren er afgjort perfektionist — 1 dette ords bedste
betydning — der er kun én ting, en dansk laser mangler —
SJ's litra for overtagne maskiner (forfatteren har kun anfert
numre), men til gengzld hjzlper et glimrende kort over
Skane samme dansker let og elegant gennem Skénes vanske-
lige jernbanchistorie. Bogen kan anbefales pa det varmeste,
den er resultatet af et virkeligt forskningsarbejde.

»Skanske Privatbanornas Anglok« kan rekvireres direkte
fra udgiveren — det sker ved indsztielse af sv. kr. 19,~ pa
svensk postgirokonto 24 69 68, adresseret Yngve Holmgren,
Gymnasistgatan 33 A, 2., Malmé S, Sverige. (Indbetaling
kan finde sted pa alle danske postkontorer).

(EB])

SKANSKA PRIVATBANORNAS
S smoe v ANGLOK

YNGVE HOLMGREN

Statens Jarnviger har fdet nye motorvognstog. Her ses det
forste togseet forlade Malmi Centralstation den 16. november.
Preesentationstoget — »Extra-snélltdg 200« Malmé C-Stock-
holm C — bestod af motorvogn Y 3 nr. 1261 (motorrum i
nederste etage — 2. kl. siddevogn 1 overste etage), mellem-
vogn UA3 nr. 2169 (1. kl. siddevogn), mellemvogn UB3
nr. 2165 (2. kl. siddevogn) og styrevogn UB3y nr. 2160

(2. kl. siddevogn i to etager). Materiellet er leveret af Linke-
Hofmann-Busch Gmbh i Salzgitter-Watenstedt — og S] vil
modtage yderligere 3 stk. motorvogne (Y 3), 8 stk. mellem-
vogne (UA 3), 6 stk. mellemvogne (UB3) og 1 stk. styre-
vogn (UB3y) — ialt 19 keretojer. Diesel-motortogene vil bli-
ve anvendt | direkte tog Stockholm—Dalerna og Malmé-Kri-

stianstad—Karlskrona. FOTO: LARS-ERIK GOHL
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DRIFTSIKKER ... (Hyfecter)

AGFACOLOR CT 18

Rullefilm og smabilledfilm -
sidstnaevnte nu ogsai den nye
Rapid-Kassette.

AGFACOLOR CN 17
Rullefilm og smabilledfilm -
sidstnaevnte nu ogsa i den nye
Rapid-Kassette. Tillige som
week-end-patron med 12 op-
tagelser 24 x 36.

AGFA-GEVAERT A/S

LARSEN & RASTORP #

INTERNATIONALE TRANSPORTER

REGELMAZSSIGE

SAMLEGODS - SPECIALRUTER

FRA OG TIL VESTTYSKLAND, OSTRIG, JUGOSLAVIEN, ITALIEN, SCHWEIZ, FRANKRIG,
HOLLAND/BELGIEN, D.D.R.

KLARERING - LUFTFRAGT

K@BENHAVN K PADBORG RODBY HAVN
DR. TVAERGADE 3 TVARGADE 2 TEL. (03) 9051 85
TEL. BY 9270 TEL. (046) 73411/7312

TELEX 2526 TELEX 3412




