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Skal De til Berlin?

Ogsd i vinterhalviret korer det moderne, gennem-
giende lyntog »Neptunc, siledes at De i lgbet af ca.
otte timer — der ogsd indbefatter en behagelig sejltur
mellem Gedser og Warnemiinde — hurtigt og bekvemt

nir Berlin.

Bespg under Deres ophold de mange museer, udstillin-
ger og kulturelle arrangementer i DDRs hovedstad.
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Ved arsskiftet

Aret 1966 blev i mange mader et godt &r for jernbanerne, hvis trafik
gik steerkt frem i en lang reekke lande, hvorimod det kun var enkelte
steder, det lykkedes at opretholde eller forbedre andelen af den sam-
lede trafikforegelse. Dette er der intet meerkveerdigt ved, nadr man tager
i betragining, at nedleeggelsen af sidebaner overalt er fortsat, og at
jernbanernes andel af savel person- som godstrafik nu indskreenker sig
til transporter over lange afstande — og for persontrafikkens vedkom-
mende forstadstrafik omkring de sterre byer.

Arene 1966 og 1967 er skelszttende p& en anden méde, idet udvik-
lingen i disse ar betyder det definitive farvel til dampdriften. | USA og
Canada er denne driftsform praktisk taget ophart for flere &r siden, og
i 1967 vil man — efter hvad British Railways oplyser — have set de sid-
ste damptog kore p& de engelske statsbaner. Efter at damplokomotivets
feedretand, hvor »The Age of Steam« har betydet mere end i noget
andet land i verden, nu siger »farvel til dampen«, er der vel neeppe
nogen, der tror, at denne driftsform vil have andet end en meget be-
greenset &rreekke for sig andre steder — de »sidste pé pletten« her i
Europa bliver vel det delte Tyskland samt @strig og Spanien.

Dremmen om en dampreserve her i Danmark — en lidt »egoistisk«
ensketankning blandt jernbaneentusiaster — er nu »dunstet« bort med
Handelsministeriets tilladelse til Danske Statsbaner til at salge de re-
sterende maskiner. Det levende og varierede, der har veeret over jern-
banerne, er ligesom pd sd mange andre omrader i livet veget for en
rationalisering og ensretning, som vi alle ma erkende det praktiske i,
men som vel inderst inde er de fleste af os inderligt imod. Men én ting
er at elske maleriske slumkvarterer i syden, en anden at bo i dem —
én ting er at kere med et damptog — en sendag — gennem Mecklen-
burg med 15 km/t eller gennem Gribskov med 45 km/t, en anden at
skulle benytte et sddant befordringsmiddel dag ud og dag ind — é&ret
rundt — pa vej til og fra arbejde.

Men forsvinder alt det poetiske i dagligdagens jernbaner, mé vi jo
treste os med, at s& meget desto mere bliver der brug for en museums-
bane. At interessen for denne del af foreningens arbejde griber om sig
viser sig dels i et stadig stigende medlemstal, i antallet af rejsende pa
Lolland og dels i det antal bud, der i det forlabne ar har veeret pd ud-
rangeret materiel fra privatbaner. Da Horve—Verslev banen lukkede
i 1956, og direktor Johansen ville skeenke Danmarks eldste benzin-
motorvogn til Jernbanemuseet, var dette ikke interesseret i tilbudet,
ligesom der ikke var én eneste privatperson, der teenkte pa at overtage
vognen. Da Kalvehavebanen lukkede i 1959, var der enkelte, der dramte
om at bevare et af de gamle lokomotiver, men der var ingen, der gjnede
nogen mulighed for at realisere noget s&dant. Helt anderledes har det
veeret i det forlobne &r, hvor kun et par enkelte af de lollandske roe-
banelokomotiver gik til ophugning, medens de gvrige blev erhvervet af
vor forening, Maribo kabstad, Lolland-Falsters Stiftsmuseum og private.
Ved de ovrige banenedleeggelser i 1966 var der veritabel konkurrence
om materiellet, ja DJK matte endda lide den tort, at den gamle motor-
vogn fra Vestsallingbanen, som foreningen allerede i 1961 havde fore-
spurgt om at matte kebe — og ved likvidationen havde budt pa — blev
»snuppet for naesen af os« af en entreprenant privatmand, der var i
stand til at byde mere end vi. Til gengeeld kan vi traste os med, at flere
af vore medlemmer har foraret foreningens vogne, og at »Tuborg-
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fondet« gjorde det muligt for os dels at erhverve to
lokomotiver fra de far omtalte roebaner og dels OKMJ's
loko nr. 14.

Takket veere Tuborgfondet, Scandia, Lollandsbanen og
en lang reekke baner og — ikke mindst — en ditto lang
reekke af vore medlemmer stér vi i dag med en starre
og bedre samling af rullende materiel end nogen sinde,
samtidig med at foreningens skonomiske stilling er bed-
ret betydeligt. Alligevel er det hele ikke s& rosenradt,
som vi kunne @nske det. P& Lolland har vi féet ind-
arbejdet »Trekantsruten«, men desveerre skal »Veteran-
skibsklubben«s S/S »Skjelskar« pa veerft i &r — i som-
merperioden — og det synes ikke muligt at skaffe noget
andet skib. Selv om - som navnt — vort materiel er i
god stand, vil store udgifter til vedligeholdelse og op-
forelse af vognremiser treenge sig steerkt pd, men hvor-
fra vi skal fa penge og arbejdskraft hertil, er det van-
skeligt at fa oje pa for tiden.

Med Statsbanernes opgivelse af dampdriften synes
det en neerliggende opgave for DJK at sege et par en-
kelte lokomotiver i begge distrikter bevaret i driftsklar
stand — p& samme made som Allan Pegler har gjort det
i England — men ideen heemmes af de samme &rsager
som ovenfor anfart.

Da driften af »Museumstoget« kun har vaeret mulig
ved en meget stor indsats af frivillig arbejdskraft og ved
store tilskud fra foreningen og andre, er det kedeligt,
at kreefterne blandt »jernbanevennerne« ikke har kunnet

samles om denne opgave, men at der fra flere sider er
kebt materiel — og restaureret materiel — materiel, der
delvis er uden jernbanehistorisk interesse, og som nu
star spredt rundt om i landet uden at vaere til storre
glede for nogen. Danmark er nu engang et lille land,
og det er sveert at se, at der skulle veere penge og rej-
sende til en museumsbane i enhver del af landet. Banen
pa Lolland er fast indarbejdet, og efter vor opfattelse
skulle der ogsa veere baggrund for vore jyske medlem-
mers plan om en museumsbane mellem Mariager og
Farup — og den allerseneste plan om et damptogspar pé
Hornbeekbanen — men dermed ma det da ogsé veere siut.

At holde sammen pa arbejdet indenfor DJK — med to
museumsbaner, en begyndende smalsporsektion pa Lol-
land, bogudgivelser, udflugts- og meadearrangementer
0.s.v. 0.s.v. — kan ofte vere vanskeligt, og pa et eller
andet tidspunkt ma vi — som det er anbefalet af revi-
sorerne hvert ar — ansette lennet kontorhjeelp, men
forelabig, indtil der er endnu flere penge til rédighed,
m& vi prove at fa det hele til at g8 rundt i de gamle
beskedne former.

Vil medlemmerne fortsaette med den indsats, der er
gjort for foreningen i det forlebne ar, er der godt hab
om, at der ogsa i det nye ar kan geres fremskridt inden-
for foreningens arbejde, bdde med hensyn til museums-
arbejdet og vore andre arbejdsomrader.

Birger Wilcke.

Oprab fra »Nordjyske afdeling«

Efter nedleggelsen af Mariager—Faarup—Viborg
Jernbane er det rullende matericl fra banen blevet
spredt for alle vinde, som der er redegjort for ved
tidligere lejligheder her i tidsskriftet. Til disse oplys-
ninger kan nu tilfgjes, at fa. »Chr. Logstrup«, Ran-
ders, har erhvervet banens godsvogne til ophugning
med undtagelse af Pd 305, som DJK har erhvervet
til brug ved transport og opbevaring af kul i forbin-
delse med den planlagte kersel med personferende
tog Mariager—Handest.

Til denne korsel patankes anvendt damploko
VLT]J 7, som foreningen tidligere har kebt. Dette
lokomotiv er for tiden under reparation i MFV]’s
tidligere vaerksted i Mariager. For at kunne dispo-
nere over reservetrekkraft i tilfaelde af nedbrud pa
nr. 7, patenker DJK’s nordjyske afdeling imidlertid
ogsa at anskaffe et dieselkoretaj, nemlig MFV] M 3,
den sakaldte lokovogn. M 3 vil sikkert vaere adskil-
lige bekendt, da den i de senere ar hyppigt blev be-
nyttet som reserve for MEFV]’s diesellokomotiver,
M4 og M5, og i den sidste kereplansperiode, hvor
der kortes personforende tog mellem Faarup og Vi-
borg, fremferte den det personferende godstog Vi-
borg—Mariager.

Vognen er bygget hos Frichs i 1935 og er forsynet med en
290 hk dieselmotor med elektrisk transmission. Den har 2 to-
akslede bogier med akselafstand 2,5 m og afstand mellem
drejetappene pa 6,6 m. Vognen er 12,7 m lang over puf-
ferne, har plads til 20 rejsende pa 2. klasse; rejsegodsrum og
to forerrum. Maksimalhastigheden er 70 km/t. Som en szr-
preget reprasentant for 30-ernes dieselmotorvogne er M 3
vel veerd at bevare. Vognen er kebt af fa. yPedersen & Al-
beck«, Vejle, der benytter den til kersel med arbejdstog i
forbindelse med optagningen af sporet Farup—Viborg. Dette
arbejde forventes at ville std ;4 et par maneder endnu, og
i den tid kan vognen beses i Farup. hvorfra arbejdstogene
udgar.

Foreningens bestyrelse har tilsluttet sig tanken om
at sege M 3 bevaret for eftertiden, ved at DJK an-
skaffer den, s& den undgar skarebreenderen, néar
sporoptagningen er sluttet. Klubbens midler er imid-
lertid — som de fleste sikkert ved — begrensede, og
anskaffelsen patankes derfor delvis financieret ved
seerlig indsamling, saledes at forstd, at det til kobet
indsamlede belgb dobles op af foreningens midler.
Indsamlingen skal saledes kun dekke havdelen af
kobesummen, og behever formentlig kun at omfatte
2500-3000 kr. Endelig pris er endnu ikke aftalt
med den nuvzrende ejer. En indtrangende opfor-
dring til at bidrage til denne indsamling er hermed

givet. (Fortswttes side 11)
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Bronderslev
16. August 1871 - 27. November 1966

Af P. Thomassen

Den nye stationsbygning 1 Bronderslev (dbningsdagen — den 28. november 1966),

Den 28. november 1966 blev en ny Bronderslev
station indviet under narvarelse af beherige hono-
ratiores og 145 indbudte — og ved et tilbageblik i
den anledning méa det med skam bekendes — som
det fremgar af overskriften — at en »fodselsdag« —
stationens 95 drs dag — er forbigéet i stilhed.

Inden den gamle station synker i grus og glem-
mes, hvad byen af forskellige grunde laenge har
onsket, bor de interesserede laesere have lidt historie
om Bronderslev og dens station gennem tiden.

Vendsysselbanen (Ngrre-Sundby — Hjorring —
Frederikshavn) blev anlagt i de tider, da det ikke
betad sa meget, at man skulle ga en halv eller en

slev Pressefoto

hel mil til toget. Allerede omkring 1870 eksisterede
bade Vester- og Oster-Bronderslev, men det var den
sidstnavnte, der betad noget. I de to sogne af sam-
me navne boede der dengang nasten lige mange,
nemlig ca. 1300; 1 1880 var tallene hhv. 1700 og
1500, og nu var det stationsbyen Brenderslev, der
regnedes med. Der skulle dog g& adskillige ar, for
denne blev regnet for noget, der skulle ligne en
storby. Her blot, hvordan Trap beskriver byerne i
90’erne: »Vester-Bronderslev, stor kebstadslignende
Landsby — omtr. 2000 Indb. — der er opvokset de
sidste Aar omkring Stationen, med flere to Stok-
vark hoje Huse og en Gade (Algade sammen med
Vester- og Ustergade), der omtr. er % Mil lang .. .«
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Trafikken pa Bronderslev station var ikke over-
valdende fra starten. 1 det forste driftsar afrejste
16.245 og ankom 11.500 rejsende, og der afsendtes
468 og ankom 1664 tons gods. Stationens samlede
indtagt var knapt 23.000 kr., svarende til en halv
pct. af Jydsk-Fyenske Jernbaners samlede indteegt
af person- og godsbefordring.

I arenes lob er naturligvis sket en del &ndringer
og udvidelser af stationen og navnlig af sporarealet.
Man slap for en storre udvidelse af stationsbygnin-
gen, da postvasenet frivilligt fortrak allerede 1 1889
ag byggede sit solide posthus (for 21.000 kr.!) nee-
sten i forlengelse af stationsbygningen, men rigtig-
nok i en anden stil. Set fra sporsiden sa posthuset
helt idyllisk ud med trzer for begge ender og vild-
vin op ad facaden, men s& man det fra gadesiden,
var idyllen hurtigt overset.

Bronderslev station og posthus — med storkerede

(omkr. 1915). Foto: P.T. arkivfoto

Den forpgede trafik under forste verdenskrig
nadvendiggjorde forlengelse af krydsningssporet,
og der blev byttet om pa perronspor I og II, sledes
at det gennemgaende hovedspor 14 ved perron II.
Samtidig klistredes en kommandopost bestaende af
lutter vinduer til hovedbygningen, men det lykke-
des ikke helt at trzeffe 70’ernes »byggesat«. Lasse-
sporarealet er ogsa blevet udvidet i tidens lob, men
det er ret begrenset, hvad pladsforholdene tillod.
Der vil blive god brug for de arcaler, der frigives,
efter at den ny station med posthus er taget i brug.
Storst er gleden i Bronderslev vel over, at man slip-
per for overskzringen med bommene. Utallige er
de cigaretter, som utalmodige rastlose bilister har
tvaret ud i halvreget tilstand, mens de ventede pa
togpassage...

Det var fortiden. De forste planer om ny station
og baneforlegning fylder i denne maned 25 ar! Det
var ikke DSB, men byen der begyndte. Byradet var
interesseret 1 at komme i gang med jordarbejder
m. v. af hensyn til de mange arbejdslese, der pa

= o
Brondersler station — med »pdklistret kommendopost«
(1961). Foto: P. Thomassen

det tidspunkt (og fremover) virkede sterkt tyn-
gende pa kommunens budget, men der skulle ga 16
ar, for der blev taget fat pad baneforleegningens
jordarbejder. I mellemtiden var kun nogle vej- og
kloakeringsarbejder 1 forbindelse med stationsflyt-
ningen blevet ivacrksatte.

sHerlig en sommernat« 1 1959 henflod jeg i en
af de gamle hyggelige AF-vogne p& vej mod Al-
borg cfter en vellykket, men anstrengende tur pa
Skagensbanen og til Frederikshavn. Regen fra
E-maskinen steg hejt til vejrs 1 den stille, lune,
manelyse sommernat, og alt andede fred og idyl i
det flade landskab, hvor Osteraen skinnede som en
stribe solv.

Pludselig bremsede toget. Den henflydende rej-
sende sa dovent ud ad vinduet og vagnede snart af
sin halvslummer. Hvad var dog det? Han fortred,
at han havde konsumeret den storste rodspette,
der var at opdrive i Skagen, for den havde kravet
for megen flydende ledsagelse.

"‘*‘ g =
De forste jordarbejder nord for Bronderslev (1959).
Foto: P.Thomassen

Fra selve hovedsporet udgik en smalsporet bane
i vestlig retning og fortabte sig pd en ny damning.



Var det Thorsmark grusgravs sidespor, man var
ved at retablere? Nah, nej, graven var temt for
1920, og sporet dertil gik vist i en helt anden ret-
ning. Toget passerede nu en gul firkantet tavle med
»30« pa og luntede ind til Brenderslev station.

Det var begyndelsen til banens forlegning, jeg
havde set. Jordarbejdet var ret hurtigt tilendebragt
nord for byen, og et par ar efter var det ogsa feer-
digt syd derfor; skinnelegningen fulgte hurtigt ef-
ter, men der kom ingen forbindelse med nogen af
enderne til det hidtidige hovedspor, for man var
faerdig til indvielsen af den ny station. Der blev i
1963 etableret en forbindelse til arbejdsomradet fra
den gamle stations gennemgaende hovedspor. Hvis
man pa det tidspunkt begav sig op pa det ny bane-
terren i forventning om at se de nye sporanleg
m. v., sa blev man skuffet, for der var kun et anse-
ligt opfyldt og planeret areal. Havde DSB pludse-
lig fortrudt at bygge ny station, kunne arealet sag-
tens anvendes til stadion eller anden sportsplads.
De omfattende bygnings- og broarbejder tog me-
gen tid; det var forbi med arbejdslesheden, og den
folelige mangel pa DSB-teknikere gjorde sit til, at
ferdiggerelsen tog et par ar mere end beregnet.

Var bygningsarbejderne pa arealet mindre spaen-
dende, sa var vognmateriellet ved anlegsarbejderne
sa meget desto mere tiltrekkende for de jernbane-
interesserede, der har rullende materiel som spe-
ciale. Der var de herligste specialvogne, fhv. kupé-
vogne fra 1870-80, og side om side stod en mo-
derne skinnebil og en meget firkantet motortrolje,
som det var komplet umuligt at finde 1 nogen ma-
tericlfortegnelse.

Hvis det overhovedet kan tenkes, at DSB nogen
sinde vil skille sig af med den — sa vil den vare en
pryd i Maribo.

sUsedvanlig« motortrolje samt »Specialvogn nr. 268« — pd-
malet 6. anlegsomrdde — 2. spor Arhus—Laurbjerg (tidl. DSB
Ca 599 — bygget af »Scandia« 1899).

Foto: P.Thomassen

En nermere beskrivelse af Bronderslev ny station med til-
horende anleg tillader pladsen ikke, s meget mere som det
er beskrevet i en lang rekke velskrevne artikler i VINGE-
HJULET nr. 21 og 22/1966, hvori findes alle onskelige op-
lysninger — lige med undtagelse af, hvad det hele har kostet.

For det tilfzlde, at der blandt laserne af dette tidsskrift
findes »ikke-lesere« af VINGEHJULET, kan af ovennavnte
artikler citeres, at: Baneforlegningens leengde er 3.4 kin — der
er udfort ca. 175.000 m3 jordarbejde — der er bygget 5 broer,
hvortil er anvendt 1500 m3 beton — der er nedrammet 300
jernbetonpale — og i stationsanlegget indgdr 4.5 km hoved-
spor, 1,6 km sidespor og 15 sporskifter.

Kommende moder og udfiugter

Sondag den 12. februar. Udflugt pa Gribskov-
banen (GDS) med saxr- og arbejdstog fremfort af
DSB damploko litra C.

Planen for udflugten er:

Kebenhavn H. ................ afg. 9.39
Holte ..ccovvviiiiiinnn. afg. 10.06
Hillerad .......coooviiiiniiins afg. 1047
Gilleleje ..ooovviiiiiiiian. ank. 12.00
Frokostpause.

Gilleleje .......oooviiiiiiin, afg. 13.45

Korsel Gilleleje—Kagerup (og Gribse)—-Tisvilde-
leje—Hillered.
Hillered
Hillerod

10

Holte
Kgbenhavn H. ................

ank. 17.45
ank. 18.13

Szr- og arbejdstogene oprangeres af GDS-vog-
nene C41 og 42 samt HFH]J rejsegodsvogn litra DK
(af hensyn til opvarmningen).

Der arrangeres fotostop pa samtlige delstreknin-
ger: Hillered—Kagerup, Kagerup—Gilleleje og Ka-
gerup-—Tisvildeleje. I Gilleleje vil der blive lejlighed
til at se GDS’ fjernstyringscentral. (C-maskinen vil
blive udstyret med transportabelt radioanleg af hen-
syn til de serligt gaeldende regler for GDS’ sradio-
styrede« fjernstyring). Sertogsanmeldelser vil blive
udleveret.



Pris for deltagelse er:
Fra Kebenhavn og Holte kr. 27,
Fra Hillerad kr. 20,—

Fripas {og abonnementskort) er ikke gyldige.

.....................

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest den 6. fe-
bruar — at indseette ovennaevnte belob pa postgiro-
konto 67394, adresseret P. Thomassen, Strand-
vejen 201, Hellerup. Indbetaling ved checks fra-
bedes.

Postkvitteringen, der skal medbringes, ombyttes med kon-
trolbillet ved perronnedgangen pad Kebenhavn H. — eller for
deltagere fra mellemstationernes vedkommende i toget.

Frokosten indtages pa »Gilleleje Missionshotel«. @nskes
bordplads reserveret til sHotelplatte« (a kr. 10,— ekskl. ser-
vice — NB. Ingen forudbetaling) skal bagsiden af postgiro-
talonen merkes med et »M«. Medbragt mad kan indtages i
hotellets anneks, »Semandshjemmet«.

Benyt denne sidste chance til »C-maskine-tur« —
og oplev for en sidste gang dampslagene give gen-
lyd mellem Gribskovs graner. Er naturen med os —
kan vi maske fa de »snemotiver« — alle jernbane-
entusiaster dremmer om.

Onsdag den 22. februar kl. 20 1 Folkets Hus,
Enghavevej 40, Kebenhavn V.

Foredrag af direkter E. Johansen (OHJ/HT])
om »Holbazk Privatbaner — i dag og i morgenc.

Sondag den 26. februar. Udflugt pa Horsens—
Odder Jernbane (HO) og Hads-Nings Herreders
Jernbanes (HH]) streekning Odder—Hou.

Planen for udflugten er:

Horsens ..........coceiinin. afg. 10.05
Odder ...ovvvviiviiiiiiiinenns ank. 12.00
Frokostpause.

Odder ..ooovvviiiiiiiiiiinnn, afg. 13.30
Hou .ucussmssumonsusissis susaas ank. 13.45
Hou yyamsamisrssmasiasiss afg. 14.15
(07 (6 [C ank. 14.50
Odder ......coovvvvvviinnni. afg. 15.20
Horsens ...ooovviiiiiiin, ank. 16.10

Szr- og arbejdstogene oprangeres af HO-damp-
loko L 205 cller HO-dieselloko DL 400 samt 2 HO-
C-vogne og 1 HO E-vogn. (Af hensyn til aksel-
trykket (HO) wvil togene kun kunne fremferes af
damplokomotiv i tilfxlde af frostvejr).

Der arrangeres fotostop mellem Horsens og Od-
der og mellem Hou og Odder. Sartogsanmeldelser
vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er kr. 25,—, som — senest den
20. februar — indsxttes pa postgirokonto 673 94,
adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201, Helle-
rup. Indbetaling ved checks frabedes.

Forbindelsestog: Fra Sjzlland (tog 95) Horsens ank. kl. 5.54
— fra Fyn og Sydjylland (tog 5) Horsens ank. kl. 9.20 — fra
Arhus m.v. (tog 50) Horsens ank. kl. 9.33. Fra Horsens (mod
syd) (tog 70) afg. kl. 16.54 (Kgbenhavn H. ank. kl. 21.53)
— (mod nord) (tog 1957) afg. kl. 16.51 (Arhus H. ank. kl.
17.47).

Horsens—Odder Jernbane indstiller driften med

udgangen af marts maned.
*

Svenska Jirnvigsklubben — Skine-avdelningen — meddeler,
at der i ferste halvdel af 1967 vil blive afholdt medlemsmg-
der folgende fredage: 17/2, 17/3, 21/4 og 19/5. Modetid:
Kl. 19-22 — modested: Tidl. Malmoé Vistra station (belig-
gende kun 5 min.s gang fra »De Store Oresundsbide« og
FLYVEBADENE’s anlobsplads) (se kortskitsen).
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Modeprogrammerne omfatter som oftest filmsforevisning,
lysbilledforevisning m.v. — og der tales selviolgelig »tog« ved
det afsluttende kaffebord.

DJK-medlemmer er meget velkomne — og det er let at
komme tilbage til Kobenhavn igen — kl. 22.00 og 23.00 (fly-
vebad) og kl. 23.00 (skib).

Oprab . ..

Belobene, store savel som sma, bedes indbetalt til
postgirokonto 1096 17, S. P. Laursen, Falkevej 7,
Randers, og kupon til modtager bedes venligst meer-
ket »M 3J«. Skulle det mod forventning ikke lykkes
at erhverve M 3 pa rimelige vilkar, vil de indkomne
belob blive brugt til financiering af andre materiel-
anekaffelser til DJK (fortrinsvis til Mariager-pro-
jektet), medmindre bidragyderne ensker belebet
tilbagebetalt. Bemeerkning herom ma i sa fald pa-
fores kuponen til modtageren.

DJK’s nordjyske afdeling vil modtage ethvert bi-
drag med den storste taknemmelighed — ogsa fra
ikke-jyder! S. P. Laursen.

Vort forsidebillede
Det forste af statsbanernes nye »rode« S-togsseet, litra MM/ES
nr. 7601/7101 under indkorsel pd Gentofte station — spor 3 —
ved en af provekorslerne pd Holte-strekningen (12/1-1967).
Le@serne henvises til en artikel om de nye S-tog 1 »Vinge-
hjulet nr. 3/67, der udsendes den 10. februar,

Foto: Erik B. Jonsen
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Jernbanenyt

DSB

I manederne november og december er sket ne-
denstaende til- og afgang m.v. af rullende materiel:

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 9
stk. personvogne, litra B nr. 2106-2114, samt 64
stk. lukkede godsvogne (med skydevagge), litra His
nr. 2102 300-2102 363. (Medens leverancen af
His-vognene fortseetter — der skal leveres i alt 300
vogne — holdes en pause i bygningen af B-vogne
indtil marts maned, hvor vognfabrikken skal pé&be-
gynde leverance af 10 stk. B-vogne (med el/varme),
nr. 20-80 310-20-80 319 (opr. nr. 2310-2319).

Fra »Waggonfabrik Talbot« i Aachen er leveret
40 stk. selvtommende godsvogne (ballastvogne), li-
tra Fd nr. 6020 710-602 0 749.

Traktor nr. 6 (English Electric 1945/350 hk —
diesel) er nu »klassificeret« som rangerlokomotiv, og
har som sadant faet tildelt litra »ML« — samme nr.

Traktorerne nr. 21 (Breuer 1928/40 hk — benzin)
nr. 38, 40 og 41 (Breuer 1931/60/78 hk - diesel)
samt 77, 78, 79 og 80 (Frichs 1934/78 hk — diesel)
er udrangeret.

10 stk. CL-vogne vil blive ombygget til styrevog-
ne, litra CLS. Vognene bliver udstyret med »Min-
den-Deutz« bogier for at kunne fremfores i 100 km-
tog. CL nr. 1572 er som ferste vogn indgdet i Cvk
for ombygning.

CRS-vognene nr. 3638, 3671, 3674 og 3675 har
faet egenvarmeanlagget udskiftet med almindeligt
dampvarmeanlag. 1. distrikt har herefter ingen vog-
ne med egenvarmeanlag.

CO 2522, 2542 — CP 2865 — CU4059, 4132 —
DJ 5412 er udrangeret.

Efter udrangering er felgende keretojer overgivet
til »Jernbanemuseet«: Sneplovene nr. 1 og 8 samt
ORL 36307. (I godsvognsparken er herefter kun én
Q-vogn tilbage — QRL 36278, der benyttes som
sbrendselsvogn« af Frederikshavn station).

Pr. 31. december omfatter beholdningen af rul-
lende materiel:

987 stk. bogie-personvogne (styre- og pahangsvogne for
lyn- og S-tog ikke medregnet). I oktober kvartal er tilgdet
driften 16 vogne (samtlige af litra B), og der er udrangeret
17 vogne (1 stk. ASM, 2 stk. CM, 3 stk. CME, 3 stk. CO,
2 stk. CP, 1 stk. CPM, 3 stk. CR samt 2 stk. CRL).

66 stk. 2-/3-akslede personvogne. I oktober kvartal er ud-
rangerct 4 vogne (2 stk. CU og 2 stk. CXM).

239 stk. post- og rejsegodsvogne. 1 oktober kvartal er ud-
rangeret 2 vogne (1 stk. DJ og 1 stk. ECO).

7090 stk. lukkede godsvogne. I oktober kvartal er sket en
tilgang pa 64 vogne — og en afgang pi 65 vogne.

12

- kort fortalt

3612 stk. abne godsvogne. 1 oktober kvartal er sket en til-
gang pa 71 vogne — og en afgang p4 101 vogne.

352 stk. specialvogne.

6 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 780 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 3 stk. er lejet af DSB), I ok-
tober kvartal er sket en afgang pa 19 vogne (2 stk. 0701
(tidl. ZE). 5 stk. 0815 (tidl. ZA/ZB) samt 12 stk. ZN). Se
1 evrigt privatvogns-oversigten i tidsskriftets nr. 8/66 — side 35.

»Carlsberg Bryggerierne« har hos »Vognfabrikken
»Scandia A/S« bestilt 10 stk. lukkede storrums-gods-
vogne, litra 083 5258-083 5267 — magen til de i
1966 leverede vogne.

Det forste nye — redmalede S-togssaet — litra MM/
FS nr. 7601/7101, kerte fra Randers til Kebenhavn
den 7.-8. januar, fremfert af MO-vogne med hoje-
ste hastighed 60 km/i. Provekorslerne pabegyndtes
i dagene 11., 12. og 13. januar mellem Kegbenhavn
H. og Holte. Derefter fulgte en raekke accelerations-
og bremseprover pa streekningen Glostrup—Tastrup.
Togszttet forventes indsat i driften omkring 1. fe-
bruar.

*

I tidsskriftet nr. 8/66 lovede redaktionen at bringe en
oversigt over det nye internationale »cifferlitrerings-system«
i dette nummer. Da der endnu hersker visse uklarheder, har
man fundet det rigtigst at udskvde offentliggorelsen indtil
naste nummer {(nr. 2/67). I tidsskriftet nr. 2/66 — side 9-13
— bragtes en forelobig oversigt — lasernc henvises til denne.
I denne forbindelse kan navnes. at der desverre havde ind-
sneget sig en trykfejl i forrige nummer af tidsskriftet (nr.
8/66 — billedteksten — side 33): regimenummer 51 er selv-
folgelig »lige med RIC. '

En lang raxzkke DSB person-. post- og rejsegodsvogne har
allerede faet pamalet de nye numre, bl. a. vogne ombygget
i henhold til moderniseringsprogrammet. CC-vognene nr.
29-63 113 og 29-63 114 ndede sd betids frem til 1. distrikt,
at de kunne indsettes i juletrafikken. Centralveerkstedet 1
Arhus har udfert et meget smukt stykke arbejde. Det ind-
vendige udstyr er komplet fornyet — med »B-vogns-kompo-
nenter«, der er dog til sederne, 1 stedet for redt plastic-
betrek, anvendt et grat/sort betrack af kunststof (ikke kent —
men praktisk).

*

I oversigten »Danskc Statsbaners person-, post- og rejse-
godsvogne 1966« (tidsskriftets nr. 8/66 — side 25) er der sket
en »skydningsfejl« under sztningsn. Skemaet kan rettes som
vist nederst pa side 13.

*

Med gyldighed fra den 1. januar 1967 er der mellem med-
lemmerne af EUROP-forbundet — med undtagelse af ostrig-
ske baner (OBB) — sluttet overenskomst om dannelse af
et vognforbund for 2-akslede lavsidede vogne med stgtter,
d.v.s. Ks- og Kbs-vogne. Da séledes ikke alle EUROP-for-
valtninger er medlem af vognforbundet, kan vognene ikke
EUROP-mzrkes, og man har valgt ordet POOL som beteg-
nelse for vognforbundet.



Fra ovennmvnte dato vil inedlemslandenes vogne af de
nevnte typer efterhdnden blive pamalet »01 RIV-POOL« i
stedet for regimenr. »21-RIV«, og en dansk vogn vil f. eks.
blive mzrket som vist nedenfor. (Foto: DSB).

£6-3330 125 -6

Aret 1967 bliver et overgangsar, der vil blive benyttet bl a.
til @ndring af vognenes paskrifter (mindst 70 pct. af vog-
nene skal vaere POOL-markede inden irets udgang) og ind-
samling af statistiske oplysninger om trafikken i disse vogn-
typer.

1 1967 sker der derfor ingen e&ndring i benyttelsen af de
POOL-markede vogne, idet de kan benyttes som alminde-
lige RIV-markede vogne.

EUROP-forvaltningerne er: CFL, DB, DSB, FS. NS, SBB,
SNCB, SNCF og OBB.

*

De europaiske jernbaneforvaltninger har bestemt — med
virkning fra og med sommerkoreplanen 1967 — at iverksette
en ordning, hvorefter de internationale tog far gennemgaende
(samme) tognumre for hele togets streekning (undtagen i for-
bindelsc med Sverige og Norge). F. eks. vil »Alpen-Express«
fa tognr. 1 fra Kebenhavn til Roma og tognr. 2 fra Roma
til Kobenhavn, »Nord-West-Express« tognr. 394 fra Koeben-
havn til Hoek van Holland og tognr. 393 fra Hoek van Hol-
land til Kebenhavn.

Den internationale aftale kan desveerre ikke undgd at virke
noget »forstyrrende« pd DSB’s tognummerering.

Ligeledes fra sommerkereplansperiodens begyndelse »bytter
DSB og DB garde«. DSB »overtager« »Kebenhavn-Express«

CAE = 44 | 1259, 1260, 1264-1271, 1275,
1276 12

CAR - 16

CB - 72

cC - 72 1059-1078, 1111-1129, 74
1145-1153, 1164-1174,
1185-1199

cD ) 68 | 1201-1203, 1211, 1212 5

— og DB »Hamburg-Express«. Korslen med motorvognssat
VT 12.5/12.6 opherer — og begge togene bliver lokomotiv-
trukne tog. »Kebenhavn-Express« oprangeres siledes: B-B—
A-CAE - i hejsesonen forstzrket med B-B-AV.

Eksprestoget sEnglenderen« fremskyndes vasentligt fra
den 28/5 — og toget far en »smukkere« oprangering: CAE—
B-B-A.

*

Privatbanerne:
GDS/HFH]

Den 27. december pakerte en lastbil Gribskovba-
nens motorvognstog i overskaringen ved Duemose.
Ym 2 blev ramponeret i en sadan grad, at banens
veerksted ikke kunne patage sig reparationen. Banens
ledelse har derefter taget en rask beslutning — vog-
nen er den 9. januar sendt til fabrikanten i Uerdin-
gen — og om en méaned er motorvognen tilbage i
Hillerad — sa god som ny. Motorvognen kerer de
1 alt 1600 km (frem og tilbage) for egen motor.

Banerne ansgger nu om at métte anskaffe yder-
ligere fire Y-togszet (i alt 12 keretojer), séledes at
man er vel udrustet til en intensivering af driften i
forbindelse med S-banens forlengelse til Hillerad.

*
ags]S

Banen har ladet indbygge togopvarmningsanlag
1 diesellokomotiverne nr. 8 og 9. I lokomotivernes
batterirum er anbragt en lille oliefyret dampgenera-
tor — og i »nesen« af motorrummet en vandtank.
Anleggene kan opvarme indtil tre bogievogne — en
nodvendighed, nu hvor 1. distrikt ikke lzngere kan
levere vogne med egenvarme til de gennemgéaende
vognleb Kebenhavn H.-Redvig/Fakse Ladeplads.

*

De fynske privatbaner

Iplgende materiel er solgt til ophugning:

OKM]J: Loko 13, 21H 11, MD 12 og 13 samt en
skinnebil.

OMB: MH 1 og 2, MD 3 og 4.

NFJ C30 samt ODR 99 og QD 33 er solgt til
»Egebjerggard«, hvortil loko NI'JIII allerede er
gaet.

*

Hovedredakterer af denne spalte var: E. B. Jon-

sen (DSB) og P. Thomassen (privatbaner).

1261-1263, 1272-1274,

528 | 1277-1280 10 — 440
1281-1290 10 = 160
1301-1308 8 — 576

5328 | 1049-1058, 1079-1098, =
1109, 1110, 11301144, =
1154-1163, 1175-1178,
1180-1184 66 - 4752

340 | 1204-1210 7 = 476




RANDERS HOBBY
Radhustorvet 4
RANDERS

TH. (064) 258 14

JASON
Ledervareforretningen

Kongensgade 98
Tif. 23534

Esbjerg

K@BMAND BRANDERUP

Sandergade, Radekro
TIf. (046) 6 22 65

ODENSE TEXTIL FABRIK A/S

Odense

AUTOLAK

Sebyvej 46 — Frederikshavn
Tif. 084 — 23035

VARDE BAD
Lundgade 10
VARDE

Ti. 052 — 215 11

VEJLE KQLESERVICE
@mkulevej 26
Vejle
TIf. (581) 3347

Cykelhandler
GUNNAR ANDERSEN

Strandbygade 17, Esbjerg
TIf. 051 — 21703

SMEDEMESTER
H. Andersen og Senner

@stergade 27, Holstebro
TIf. 074 — 203 53

VINTERS AUTO SERVICE

@stergade 53-55 — Hjarring
TIf. 0891 - 328

ANSGAR MISSIONSHOTEL
Soenderborg

TIf. (044) 22472

TOMRERMESTER VESTI ANDERSEN

Storegade 133 — Esbjerg
TIf. 0561 — 23378

BEDER SAVVZARK

Fledthegn i fag

haves pé lager

Beder — Jylland
TIf. 061 — 803 11 — 45

BJERREGRAV SAVV/ERK
v/ Kristiansen

Bjerregrav pr. Skals, Jylland
Tif. 0761 — Maldrup 387

V. H. CHRISTENSEN
Centralvarme

Taars pr. Hjarring
TIf. 0891 — Taars 150

ENTREPREN@R A. P. CHRISTENSEN

Fredensborg Engelsborg pr. Viborg
TIf. 0761 — 977
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Skematisk spor- og signalplan over Hillerod stations sydlige del. Depotspor for S-togxmateriel'— spor 1a, 1b og (delvis) I c—
nyanl@gges; pladsen hertil skaffes ved, at — HFH]'s indforing i stationen forlegges mod vest — HFH]’s lange rangerhoved
fiernes — indkorselstransversalen fra HFH]’s hovedspor til spor I oploses, samt et par mindre depotspor.

Ny forbindelse fra HFH] til DSB (sporsk. 114 a/114 b) etableres — sdvel som nyt depot for HFH] (spor 11 a).

Depotsporene vil kunne rumme ialt 44 S-togsvogne: Spor 1b (228 m) 10 vogne, spor 1 a (187 m) og spor 1 ¢ (66 m) 10

vogne, spor 2: 8 vogne, spor 3: 10 vogne og spor 4: 6 vogne.

Redaktionen skylder overingenior P. Molgaard, Anlegsvesen 11, en tak for disse oplysninger.

Electrificeringsarbejderne m. v
p& streekningen Holte-Hillered

Forste etape af elektrificeringen af Nordbanestraekningen
Holte—Hillerod. omfattende funderingsarbejder og rejsning af
koreledningsmaster, er nu afsluttet, og anden etape, selve
koreledningsmonteringen, er pabegyndt. To transformatorsta-
tioner — ved Hillerod og Hovelte — er under opforelse, og en
tredie — nord for Allerad — er planlagt. Af hensyn til den
ogede belastning bygges ogsd transformatorstationer ved Hel-
goland og Vesterport.

1 sydenden af Hillered station er opfyldning og planum for
indkoerslens vestside tilvejebragt og klar til legning af to
depotspor og sporlegning for @ndret indfering af HFHJ. I
Allerod stations nordende er planum udfert for overhalings-
sporets forlengelse til 500 m.

Arbejdet er ca. en maned forud for terminen til trods for
sinkende misforstaelser mellem DSB og cntreprensren »Mon-
berg og Thorsen«. F. eks. rejstes en stdlgittermast, hvor Alle-
rods forlengede overhalingsspor skulle fores ind i hovedspo-
ret. Masten er dog nu fjernet og genrejst pd rette plads.

Underjordiske levninger af den gamle Hillergd station har
givet anledning til overraskelser. Ved nedramningen af et
5,5 mn langt betonrer i sydenden af person 2 stedte man plud-
seligt, 1 2 meter dybde, p& et drejeskivefundament.

Palle Klitgaard.

TRANSPORTORER

I tidens leb har danske metersporede privatbaner anvendt
tre forskellige typer transporterer, nemlig 1) normalsporede
troljer til transport af smalsporede vogne, 2) smalsporede
troljer til transport af normalsporede vogne og 3) normal-
sporede undervogne til transport af vognkasser fra smalspor-
materiel.

Forstnevnte art blev anskaffet ved Bryrupbanens anlag i
1897. Torringbanen, der ogsd oprindelig var anlagt med me-
terspor, klarede sig i sine forste ar uden, og det var ikke sma-
ting, der omlzssedes i Horsens. HTB og HBJ havde sin egen
banegard i Horsens indtil 1929, da den nuvarende statsbane-
gard blev taget i brug. Den gamle privatbanestation tjente i
en snes ar som hovedkontor for Horsens Privatbaner og blev
derefter nedrevet.

Bide HTB og HB]J kunne have f3et indlagt en 3. skinne
i statsbanernes havnespor, hvis de havde snsket det. Anlaegs-
omkostningerne afskrakkede imidlertid, og DSB ville have
hele 600 kr. arligt for at have dem liggende og »for den
Statsbanedriften paahvilende Vedligeholdelse af og Faerdslens
Ledelse paa sammex.

De to baner foretrak derfor at anskaffe et antal transpor-
torer — oprindeligt 10 stk. — og anlegge et transporteranleg
mellem deres egen og statsbanernes station, der oprindeligt
13 skrds overfor hinanden. I overenskomsten mellem HTB/
HBJ og DSB af 7. juni 1898 star at lese:

sForbindelsen mellem Horsens—Bryrup Banens og Hor-
sens—Torring Banens Fazllesstation i Horsens og Horsens
Havn ctableres ved Hjzlp af Transporterer 1 Skikkelse
af lave, normalsporede Trollier, paa hvilke de smalspo-
rede Vogne kunne anbringes og transporteres til Havnen
ad Statsbanernes Spor. I dette Jjemed fores fra de pri-
vate Baners Fallesstation et Spor hen til Statsbanernes
vestre Hegn, i Fortsezttelse af hvilket Spor et Normal-
spor (Transporterspor) fores ind til Statsbanestationens
Lassespor. Overforingen af de smalsporede Vogne paa
de normalsporede Transporterer sker i navnte Over-
gangspunkt, der bliver at indrette med navnte Formaal
for @je. Til Hensztning og Brug ved Rangeringen af
Trollierne anlegges i Forbindelse med nevnte Trans-
porterspor et Normalspor (Depotspor for Transporte-
rerne) ind paa de private Baners Grund.«



HALS ANDELSFISK FISKEEKSPORT
Hals — Jylland

TIf. (081 - 426 11) 1

VARMEINSTALLATION
Danmarksgade 7
Frederikshavn
v/ 0. Jensen
TIf. (084) — 2 00 29

A/S MOTOR COMPANY

Lésbygade 73-77 — Kolding
TIf. (055) 236 77

GREJSDALENS BLIKKENSLAGER

Grejsdalens Landevej 165
Vejle
TIf. 0581 — 4988

FISKEHALLEN

Norregade 8, Vejle
TIf. (0581) — 838

HOVBO KONSERVESFABRIK

Koldedvej — Frederikshavn
TIf. 084 — 21875

Vi magdes hos
MAX | SANDREVET

Ostbanegade 167, @
TIf. TR 35.238

L. WINKELMANN
Legeta;j

Stremgade 8 — Hjerring
TIf. 0891 - 665

MASKINFABRIKEN »SI0« A/S

Lumbyvej 52
Odense
TIf. 09 — 1227 15

JENSENS BAGERI
Nerregade 4

Bramminge
TIf. 051 — 73178

HARBY-VASK
Rullevask — v&d vask

Hj. Svanholmevej og Jacob Kjeldsvej
TIf. 21945
Frederikshavn

SMEDEMESTER HANSEN

Nerrebrogade 8 — Fredericia
TIf. (059) — 21970

EVALD HANSEN MANUFAKTUR

Hovedgaden
Nordby — Fane
TIf. 051 — 620 30

GULD 0G S@LV

@stergade 3 — Herning
TIf. (07) 1208 00

BLOMSTER
Brdr. Isager

Stremsgade 4 — Hjerring
TIf. (0891) 465

HOED KALKVZERK
v/ Niels Andersen

Balle, St. Jylland
TIf. 063 - 827 11 — Balle 16

TOMRERMESTER CARLSEN

Digetsvej 9 — Frederikshavn
TIf. 084 — 21842

BLOMSTER
v/ Lindberg Larsen

Dronningensgade 2 — Hjorring
TIif. 0891 - 123
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Transportererne blev flittigt brugt. I 1920 anskaffede Bry-
rupbanen 2 »rangervogne<«, smalsporede undervogne med
centralkobling i den ene ende og normalt treekapparat med
puiffer i den anden, og i 1921 betalte Torringbanen 6000 kr.
som tilskud til hovedreparation af transportererne.

ABA-transportor med normalsporet OKM J-vogn (Qb 531)
(1930). Foto: H. G. Hansen

De smalsporede transporterer anvendtes af Amtsbanerne
pa Als (ABA), efter at Mommark-Fé&borg Ferge kom i gang
som jernbanefarge. Der viste sig ret snart behov for trans-
port af normalsporede godsvogne fra Fyn til Als — navnlig til
Sonderborg Amtsbanegird - hvorfor der anlagdes en trans-
portergrube i Mommark Fergestations areal. Da Alssund-
broens bygning muliggjorde havnesporanleg for DSB, reg-
nede ABA med, at der kunne blive tale om transittrafik af
normalsporede godsvogne fra Senderjylland via Als til Fyn,
og der indrettedes da en transportergrube beliggende pa hav-
nekajen pa Alssiden under broen. ABA fik ikke megen glzde
af anlegget af transportergruben og de komplicerede fire-
strengede spor pa havnekajen. Alssundbroen — oprindelig kal-
det Christian d. X’s bro — blev indviet 7/10-1930, og ABA
blev nedlagt 28/2-1933. Behovet for transittransport Sender-
jylland-Als—Fyn og omvendt var minimalt, hvorimod der i
arenes leb blev transporteret forholdsvis mange vogne fra
Fyn til Senderborg Amtsbanegird, hovedsagelig sydfynske
privatbaners.

»Vognfadding« under flytning fra KE]-smalspor-undervogn
til KEJ-normalspor-undervogn. (Kolding st. 1930).

Foto: H. G. Hansen

Den sidste kategori af transporterer anskaffedes af Kol-
ding-Egtved Jernbane i 1899: 6 normalsporede og 26 smal-
sporede undervogne samt ikke mindre end 56 &bne vogn-
faddinger. Disse kunne pa ruller treekkes fra smal- til nor-
malsporede undervogne eller omvendt. Smal- og normalspor
var anbragt i forlengelse af hinanden i Kolding, og et loko-
motiv leverede traekkraften. Det var den overordentlig ini-
tiativrige og energiske driftsbestyrer P. V. P. Berg, der pa-
stod at have opfundet dette system, der virkede upaklageligt
- sa lenge der var behov for det.

Leaserne henvises 1 ovrigt til DJK’s publikation nr. 10:
»Kolding-Egtved Jernbane«.

P. Thomassen.

Nluseumstoget

Driftsudvalg for Museumsbanen.

For at aflaste bestyrelsen og koordinere arbejdet
med den daglige drift ved Museumsbanen, har be-
styrelsen vedtaget at nedsactte et serligt driftsudvalg,
der udpeges for hver enkelt szson. Det er udvalgets
opgave at fastlegge kereplan, togsammensaztning,
fordeling af hverv m.v.

Udvalget bestar af de medlemmer, der hidtil har
stdet for de enkelte omrader indenfor banens drift,
saledes at Barge Chorfitzen, der er bestyrelsens re-
prasentant i udvalget, fortsat varetager forbindelsen
med offentligheden og reprasenterer banen overfor
Lollandsbanen ved forhandlinger om ekstratog m.v.
Overhandvarker Verner Christensen reprasenterer
maskinafdelingen og stud.techn. Niels Jensen ar-
bejdsholdene, medens Hans Gerner Christiansen til
daglig varctager de problemer, der opstar i forbin-
delse med toggangen.

*

Arbejdsholdene »mangler mand«; skal alt nd at
veere klar til sasonstarten i maj, ma der tages fat
allerede nu! Kontakt venligst én af nedenstiende
ledere:

Adresser — arbejdsholdenes ledere

Klampenborg og Fredensborg: Svend Jergensen, Blichersvej
3, Helsingor.

Maribo: Verner Christensen, Museumsgade 48, Maribo.
TIf. (03 885) 1033.

Maribo: Niels Jensen, Frimestervej 67, Kebenhavn NV,
TIf. (0172) TAga 6781 y.

Odense: Hans Gerner Christiansen, Bernstorffsvej 17, Odense.
TIf. (09) 13 08 72.

Vejle: Erik Dalgaard Eriksen, Langelinie 48, Vejle.
TIf. (0587) 3746.

Mariager: S. P. Laursen, Falkevej 7, Randers.
TIf. (064) 2 65 84.



REKORD VASK

Skolegade 21 — Hjarring
TIf. (0891) 2135

HOLSTEBRO KAROSSERIFABRIK
v/ hr. Trabjerg

Fredericiagade 40, Holstebro
TIf. (074) - 2 03 07

POULSEN’S SKO
Sendergade 19

Saxkebing
TIf. (03) 894205

BROAGER SPARE- OG LANEKASSE

Broager Jylland
TIf. (044) 41113

KNUD PETERSEN
Installater

Himmerlandsgade 54
AARS
TIf. (086) 21 037

SPINDLERHUS — MANUFAKTUR
v/ William Brix

Fredericia
TIf. 0569 — 21242

AABYH@J EL MONTERING

Saren Frichsvej 81

AABYH@U
(06) 15 86 22

SALGSCENTRALEN FOR JERN OG METAL

Flegmade 16 — Vejle — TIf. 0581 — 5655
Chr. Brygge 18 — Kagbenhavn K — Minerva 1419

K. AMBY
INGENIOR TOFT
Radg. ing.
Radhusstreedet 2 — Randers
TIf. 064 — 2 21 44

FOG OG MORUP A/S

Sydmarken 46
Seborg

OLIEFYR
v/ Knud Andersen

Jernbanegade — Hjorring
TIf. 0891 - 510

BOLTE, M@TRIKER OG SKIVER
A/S C. Andreasen

Gronneved 2 — Aabenraa
TIf. (046) — 2 33 33

KNUD ANDERSEN
Dalsggas
Jernbanevej 17

HJGRRING
TIf. 510

A/S E. BREDMOSE
KIBAK

TIf. 16

HOTEL EBELTOFT
TIf. 063 — 41090

ALS HUSHOLDNINGSMASKINER

Storegade 33 — Nordborg — Als
Soenderborg
TIf. 044 — 503 34

BUNDGAARD TEXTIL
Strandbygade 4
Esbjerg
TIf. 051 — 206 95

Grontforretningen
BILLIGHEDEN

Vestergade 31
Randers

TIf. (064) 211 74
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Foreningsnyt

KONTINGENT OG LOVANDRING

Pa den — den 7. december 1966 — afholdte 2. eks-
traordinzre generalforsamling blev nedenstiende
lovaendring vedtaget:

§ 3, stk. 2, zendres til: »Medlemskontingentet
udger kr. 25,00 arligt. For medlemmer under 18
ar dog kr. 15,00 arligt«, og § 3, stk. 4, =ndres
til: »Ved indmeldelse efter 1. juli nedsaettes kon-
tingentet for det pageldende ar med kr. 10,00 —
for medlemmer under 18 ar dog med kr. 5,00«.
Kassereren beder om snarlig indbetaling af kon-

tingent for 1967 — der var vedlagt giro-indbeta-
lingskort i tidsskriftets nr. 8/66 (december) — og
skulle det vaere bortkommet, finder De let kassere-
rens adresse og postgironummer pa side 3.

Gaver til foreningen.

Da foreningens gkonomi — om muligt — s& endnu
sortere ud end sedvanligt pa grund af de talrige og
store indkeb af materiel fra nedlagte baner, viste
»Tuborgfondet« sig som en frelsende engel sidst i
november.

For forste gang stod foreningen overfor at skulle
lane fremmed kapital (udenfor bestyrelsen), da den
stadig indgdende strom af regninger langt fra havde
kunnet dakkes af indtegterne, og roebanemateriel-
let skulle betales inden 1. december. Sukkerfabrik-
ken havde to gange givet os udsattelse, og nu skulle
det veere.

Vi drog et lettelsens suk, da sekretariatet modtog
en check pa 5000 kr. fra »Tuborgfondet«, og vi
kunne se jul og nytar i mede uden forfalden gald.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S«, Randers, har
vi desuden modtaget en check pa 1000 kr.

Fra »Nordiske Kabel- og Traadfabrikker A/S«
har vi modtaget kabler, ledninger m.v., og fra »Nor-
disk Elektricitets Selskab A/S (NES) diverse elek-
trisk armatur; altsammen »sager«, der vil blive til
stor gavn i Klampenborg og Maribo.

Fra Neerumbanen modtog vi bl. a. et storre parti
reservedele til vore motorvogne.

Endelig har vi fra medlemmer og stationer mod-
taget en mengde kereplaner, hovedsagelig uden-
landske, der gerne skulle give »lidt i kassen« ved
salg pa mader.

Vor bedste tak udtrykker vi hermed.

Bestyrelsen.
DJK’s bogserie.

Nar dette lases, er det stadig for tidligt at taenke
pa havearbejde — og nar De alligevel er tvunget til
at sidde indenfor i den lune stue — vel skarmet for

en rigtig »norden-piver« — kan De s& tenke nogen
bedre »syssel« end at dykke ned i vort lands »jern-
banehistorie«. Der er en nyhed under udarbejdelse,
men har De alle de allerede udkomne bind:

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved-Praesto—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Herve—Varslev Jernbane ........................ udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) ..., kr. 10,00
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement il 1. del) .........oooi kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ........................ kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm

Jernbane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen .................occ kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ..........coocvvvvenniiian... kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ........................ kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervrd Banen .............ccooeen... kr. 14,00
14. Hjorring-Albzk og Hirtshalsbanen

19251965 i kr. 12,00
15. Stubbekebing—Nykebing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsingor—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
navnte beloeb + porto (kr. 0,40 pr. publikation —
nr. 15 og 16 dog kr. 1,10 pr. publikation) pa post-
girokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen 201,
Hellerup.

Medlemsliste

Et par medlemmer i Odense arbejder pi en medlemsliste,
som vil vare ferdig om kort tid. For imidlertid at kunne
fastseette oplagets storrelse nogenlunde, er man meget inter-
esseret 1 at hore fra medlemmer, som kunne tanke sig at kobe
en sadan oversigt; prisen bliver serdeles rimelig (34 kr. alt
efter oplag), og henvendelser er uden forpligtelse. Er De
interesseret 1 at kunne finde andre jernbanevenners adresser,
sé skriv et brevkort til Hans Gerner Christiansen, Bernstorffs-
vej 17, Odense.

Tidsskriftet

Pa grund af pladsmangel ma en lang rekke ar-
tikler — og notitser af foreningsmaessig karakter
(vedr. arbejdsforholdenes arbejder, afholdte moder
og udflugter m.v.) udskydes til naste nummer —
der forventes udsendt omkring den 1. marts.

*

Ingenier W. Bay’s bog: »Dansk Privatbaners
Damplokomotiver«, om hvilken der bragtes en for-
handsomtale i tidsskriftet nr. 8/66 — er nu udkom-
met.
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Aalholm Automobil
Museum

Nysted - Lolland

Abent fra maj til slutningen af oktober fra kl.

10-18. — Der udstilles over 100 biler fra argang

1894 til 1935. Fra 1 cylinder til 16 cylindre. —
Udstillingsareal: 3 haller p& ialt ca. 2200 m?

NY modeljernbane
pd 600 m2 udstillingsareal, hvor togene kerer
gennem tyske, schweiziske og italienske land-
skaber under skiftende belysninger.
Restaurant med varme og kolde retter. Skon ud-
sigt over @stersaen. — — Spiritusbevilling.

Entre: voksne kr. 4.00
born kr. 2.00

Fri parkering

INDUSTRI- 0G
HAANDVARKERSKOLEN

statsanerkendt teknisk skole

NYKOBING F.

Velkommen til

Sverige

og god rejse med

SVENSKE STATSBANER!
Oplysninger og billetter hos
DERES REJSEBUREAU eller

SVENSKE STATSBANERS REJSEBUREAU

Hovedbanegarden, Kebenhavn V.
TIf. (01) 11 7500 — Telex 2456

CS mgbler

glostrup,denmark

TLF. (01) 96 55 87

Hillerod Privatbaner

Gribskovbanen og
Hillergd-Frederiksveerk-Hundested
Jernbane




