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Tog som hobby
Vi har Marklin — Fleischmann — Lilleput
Egger — Rapido — Faller — Heljan
ogsa andre hobbies
Porceleensmaling — Lampeskermesyning —
Stoftryk — Glasmosaik — Emaliepulver
Peddigrar — Sveevefly — Motorfly — Racerbaner

Leddy &

TIf. 3914, Narretorv, Vejle
Vejle Hobbyforretning

Hillerod Privatbaner
Gribskovbanen og
Hillered-Frederiksveerk-Hundested
Jernbane

Nordisk Film Compagni

Mosedalsvej
Valby

HOVEDSTADENS KULIMPORT

Aktieselskab

Egen import af

Kul, Koks og Cinders
samt BRENDSELSOLIE

H. C. Andersens Boulevard 44-46
TIf. (01) 1516 44

HEMPEL’S

INGENIOR FORRETNING

Original
LUXO-Lamper

ELEKTROARMATUR A/S

Gasverksvej 4-6

Kgbenhavn V. — VE 4035 - 36

(&




Y DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Jernbanen
Nr. 2 - 1967
1. argang

Foreningen er tilsluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setedalsbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubberne i provinsen.

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sobakken 24, Charlottenlund.

TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreter:

Frimarkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Treeffetid: tirsdag-fredag kl. 10-14)

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehsjen 10, Vanlese.

Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Trafikafd. og information:

B. Chorfitzen, tIf. (01 72) TAga 5743, eller
Maribo Turistbureau,

tif. (03 885) Maribo 496.

DJK Odense-afdelingen:
Hens Gerner Christiansen,

Bernstorfisvej 17, Odense.
TIf. (90) 13 08 72,

DJK’s nordjyske afdeling:
Trafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.

TIF. (064) 2 65 84,

DJK's reprzsentant pd Lolland-Falster:

Trafikassistent O. K. Jensen,
Gartnervanget 15, Maribo.

Redakter:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sal, Kgs. Lyngby.
TIf. (01 72) TAga 8501.

Medlemskontingent:

Ordin®mre medlemmer .......... kr. 25,—
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det pag=ldende ar) . kr. 15—
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5,
Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor).

Foreningens tidsskrift »Jernbanene«, der ud-
kommer 8 gange arligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Nye publikationer

LYNGBY-VEDBZAK JERNBANE

Ca. 100 sider (ingen annoncer!), ca. 60 illustrationer, tegninger
og planer, samme udstyr som publikationerne nr. 15 og 16.

Pris kr. 25,00.

»Neerum-grisen« er kendt af de allerfleste jernbaneinteresserede som
en lille »ken« forstadsbane; en del husker den vel stadig som den hyg-
gelige lokalbane, méske endda fra dampdriftens sidste tid, men de aller-
feerreste kender banen »indefra« for kommunernes overtagelse; hvordan
nogle sterre industrier langs Molleden med besveer enedes om at fa
banen anlagt som en godsbane med lidt persontrafik, og hvordan banen
— da flere af de store virksomheder fallerede eller svigtede — blev til
lige det modsatte. Hvordan de farste driftsbestyrere blev hundsede af
en aggressiv bestyrelse, og hvordan banen endda har veeret nedlagt,
omend ikke i re mange timer — alt dette giver bogen fyldige oplysnin-
ger om.

Bogen omhandler banens farste tidsafsnit, 1900-1926, indtil kommu-
nernes overtagelse. Det er senere hensigten at udsende en bog om nze-
ste tidsafsnit, 1926-1952 (den kommunalt drevne bane indtil skinnebus-
driftens indfarelse).

MARIBO-TORRIG JERNBANE

Ca. 50 sider, ca. 35 illustrationer og planer. Pris 15 kr.

Selv om neesten alle arkivalier om MTJ er géet tabt, og selv om det
eksisterende billedmateriale er yderst sparsomt, er det dog lykkedes
at samle tilstreekkeligt materiale til en fyldig beskrivelse af banen i stil
med andre af DJK's publikationer. Kendskabet til banen er udenfor Lol-
land ret ringe — det kniber ogs& rent lokalt — hvorfor udsendelsen af
MTJ-bogen vil afhjeelpe et savn hos alle seriost jernbaneinteresserede.
Ogsé egnshistorisk gives adskillige oplysninger.

Safremt der ikke indtreeder uforudsete hindringer, udkommer begge
boger séledes, at de vil veere klar til salg pd Kragenaes-turen den 12.
marts. Som seadvanlig sendes bagerne mod forud indbetaling pd post-
girokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup. Porto kr.
1,10 for LVJ-bogen eller for dem begge; for MTJ-bogen alene 40 gre.




Adam Transport A/S

Mgbeltransport

Nassund Fzrgeri A/S

Danasvej 30 | Nykabing M.
Kobenhavn V. | TIf. 077 - 21488
CE 7400 |
Paladsteatrot Industri og Handveaerkerskolen
_ Bispegade
N;:rec?sa;f _2\(/]?(;9 Nykabing Falster
' - | TIf. 03 - 8523 55

A/S Fr. Lumbye

Papir en gros

SOLOFABRIKEN A/S

Skartved — Kolding
TIf. 2 36 00

®
Pouli Madsen | G.

Maskinfabrik
COLON emballage a/s

Tagensvej 135 - Telefon (01-72) Taga 8800

Vestergade 4 — Ringkgbing Beerekartoner - Bolgepap og -emballage
TIf. 073 — 211 95 Chokat?sorberende emballage - Display-emballage
Massivpap og -emballage - Pakkasser - Pap- og
papir emballage - Colon klaeberuller - Plastic-
emballage - Skumplastemballage - Asker




Kobenhavns Hovedbanegdrd
- nyt sikringsanleeg for ,fjern”

Af overirafikassistent H. I. Hansen

I »Jernbanen« nr. 7/G6 blev der redegjort for den
»historiske baggrund« for — og forarbejderne med -
etablering af ct nyt sikringsanlaeg for fjerntrafik-
omradet under Kobenhavns Hovedbanegard.

Artiklen afsluttedes med en gennemgang af sik-
ringsomradet — hvilken nu folges op med en gen-
nemgang af hovedtogvejenc og rangertogvejene i
det sikrede omrade — visse tekniske hjeelpemidler i
omradet samt af indretningen af den nye central-
post.

Den nye centralpost pd Kobenhavn H — under opforelse.
Foto: H.I. Hansen

Hovedtogveje

Betegnelsen »lLiovedtogveje« deekker de spor pa
stationen, til hvilke der kan stilles signa! for ind- el-
ler udkerende tog.

Foruden de ind- og udkerselstogveje, der findes
i dag, etableres adskillige nye, som vil gerc perron-
sporenes benyttelse mere fleksible og dermed age de-
res kapacitet. Saledes muliggeres indkersel for af-
kortet togve] til alle 8 perronspor. Det vil cige, at
man for signal kan tage tog ind 1 spor, som er be-
lemret, f.cke. med et andet tog.

Man kan forestille sig en situation {ra en hverdagseftermid-

dag omkring kl. 18, hvor toggangen er sterkt koncentreret

og perronsporpladsen som folge deraf en mangelvare. Tog 154
{an. kl. 17.51) tages ind 1 spor 2 for normal signalgivning,
d.v.s. at toget karer helt frem til trappen til ankomsthallen.
Dette tog er kun pa nogle f4 vegne, men ¢n af disse er en

postvogn med stor udlasning, hvorfor togets viderekersel til
Helgoland station tidligst kan ske efter tog 671’s afgang (kL
18.02). Lyntog 60 (an. kl. 18.04) er ogsa et kort tog, og det
tages nu ind bag pa tog 154 i spor 2. Lyntogets ferer er gen-
nem indkerselssignalet blevet underrettet om, at toget tages
ind for afkortet togvej, og han er derfor parat til at bringe
sit tog til standsning ved et perronudkerselssignal, der er an-
bragt mellem perronhallen og Tietgensbroen. Lyntogets rej-
sende far derved ca. 100 m lengere at g&, men mon ikke de
foretrackker dette. fremfor at lLolde for stop ved indkersels-
signalet, indtil et spor bliver ledigt?

Der vil endvidere blive etableret indkerselstogveje
fra 1. hovedspor fra Valby til sporene 40 (nuveren-
de spor M) og 41. I gstenden af hvert af disse spor
ipstilles et stationsbloksignal for indkersel. Fra spor
40 kan viderekorsel ske til perronsporene 1-4 og fra
spor 41 til perronsporene 5 og 6. (Se sporplanen,
der medfulgte som bilag til »Jernbanen« nr. 7/66).
indstilling af togveje fra 1. hovedspor til spor 5 eller
o vil selvsagt vere til gene for rangerarbejdet i de
spcromrader, togvejene passerer igennem, og benyt-
celsen af disse togveje vil da nappe heller blive ser-
lig hyppig. De er navnlig teenkt anvendt under hej-
tidstrafik, hvor stramme stammelob 1 dag kreever, at
en rangermaskine holder parat til at kere bag pa et
ankommende tog for at rangere stammen fra spor
14 til spor J eller 6 straks citer de rejsendes udstig-
ning. Med de nye indkerselstogveje regner man med
i et vict omfang at kunne undgd sadanne omrange-
ringer. Endelig kan man, hvor der er tale om tom-
me stammer fra vest, som ikke straks skal benyttes
i tog herira, nojes med at tage toget ind til stations-
bloksignalet i spor 40 eller 41 og spznde maskinen
fra her, idet der i sddanne tilfelde ikke er grund til
at belemre perronspor.

Der etableres endvidere venstresportogveje, hvor-
imod der ikke bliver mulighed for at stille gennem-
korselskorselstogveje, ej heller gradvis gennemkorsel.
Dette skyldes, at sikkerhedsafstande m.v. er fastsat
ud fra den forudsatning, at alle tog standser pa sta-
tionen.

Der etableres i alt 96 hovedtogveje.

Rangertogveje

Betegnelsen srangertogveje« dakker de spor pa
stationen, til og fra hvilke rangering kan forega for
signal — ad »fastlagt« rangertogvej. At rangertog-
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vejen er fastlagt vil sige, at alle til togvejen herende
sporskifter er bundet i rette stilling pa en sddan ma-
de, at omstilling er forhindret, og at ophavelsen af
fastlaegningen kraever, enten at rangerbevagelsen
har gennemkort rangertogvejen, eller at togvejen op-
loses ved betjening af nedknap pa centralapparatet
i kommandoposten. Medens der i det nuvearende
sikringsanleeg ikke findes mulighed for fastleegning
af rangertogveje, vil det nye anlzg blive saledes ud-
styret, at korsel pa fastlagt rangertogvej kan finde
sted 1 alle sporforbindelser inden for det sikrede om-
rade.

En fastlagt rangertogvej begynder ved et dverg-
signal (hvilken betegnelse i denne forbindelse ogsa
omfatter perronudkerselssignaler), der viser »forbi-
korsel tilladt« ({garanterer frit spor) cller »forsigtig
forbikersel tilladt«. Som hovedregel vil rangertog-
vejen ende ved et dvargsignal, der enten viser »for-
bikersel forbudt« eller signal for en efterfolgende
rangertogvej. Rangertogveje, der ender 1 blindspor
eller forer ud af det sikrede omrade, f. eks. i Belve-
dere og pa ilgodspladsen, er dog ikke begrenset af
et dvaergsignal ved togvejens ende. Keorsel pa sddan-
ne togveje kan kun ske for signal »forsigtig forbi-
korsel tilladt«, bl.a. fordi der ikke kan garanteres
frit spor.

Der etableres i alt ca. 470 rangertogveje.

Af de fordele, der folger hermed, skal navnes, at
rangeringerne i ret stort omfang vil kunne afvikles,
uden at der medgives rangerleder {maskinledsager)
fra stationen.

Nogle eksempler:

Maskiner fra ankomne tog fra vest kerer selv Ira perron-
spor via sporgruppe 200 enten til remise eller til forspzending
1 opstillingsspor.

Maskiner fra remisen kerer selv fra »maskinbakken« til pa-
galdende opstillingsspor. hvor de kobles til stammen af en
mand fra stationen.

Kystbanens korsel fra og til opstillingsspor vil som regel
kunne forega med lokofureren somn rangerleder.

Ankomne styrevognstog, herunder lyntog, kerer selv fra an-
komst- til afgangssporet.

En forudsetning for, at rangeringerne kan afvik-
les som skitseret 1 cksemplerne, er, at lokofareren
skifter forerplads, nar der skiftes kereretning. Det
reglementariske grundlag herfor er allerede tilveje-
bragt ved @ndring af rangerreglementet. Disse nye
bestemmelser indebzerer mulighed for besparelser in-
den for stationstjenesten (maskinledsagerstyrken),
ligesom de vil kunne veere til fordel for lokopersona-
let, hvis arbejde herefter ikke vil vaere afhaengigt af
tilstedevaerelsen af rangerleder fra stationen. Et an-
det er, at bestemmelserne ikke skal tolkes derhen, at

lokoferere skal fungere som rangerledere for mere
komplicerede rangerbevegelser, hvorunder der skal
skiftes kareretning adskillige gange. Dette ville utvivl-
somt hurtigt afstedkomme den storste forvirring hos
alle parter, idet ikke alle lokoferere kan forudsattes
at veere lige godt bekendt med spor- og andre forhold
her pa stationen. Det paregnes derfor, at rangerbe-
vagelser med lokofereren som rangerleder kun vil
finde sted, nar der ikke skal skiftes kereretning mere
end to gange.

Stedbetjeningsomrader

Rangering pa fastlagte rangertogveje vil ikke veere
praktisk 1 alle tilfaelde, f. eks. hvis en rangermaskine
skal udfere en serie korte frem- og tilbagegéende be-
vaegelser 1 samme sporgruppe. I de sporgrupper ( 20/
30, 70/80 og ilgodspladsen ), hvor sidanne rangerin-
ger paregnes at blive hyppige, er anlegget derfor
indrettet saledes, at centralposten kan frigive spor-
skifterne til stedbetjening pa pladsen. Nar central-
posten endvidere annullerer dvargsignalerne i om-
radet, kan rangeringen afvikles uden centralpostens
medvirken, idet rangerpersonalet selv kan skifte spor-
skifterne ved at omdreje kontakter, der er anbragt
ved sporskifterne.

Tekniske hjelpemidler i omradet
Hojtafoner

Hojtafoner er hejttalende telefoner, som meget ligner dem.
der findes 1 »Nar« 1 dag. De bestar af en mast, pd hvilken
der i talehojde er anbragt en kombineret mikrofon/hejttaler
samt en knap, som indtrykkes, nar der kaldes op fra hoejtafo-
nen. P4 toppen af masten sidder en kraftik hejttaler, som
treeder 1 funktion, nar der kaldes fra centralposten. Hojtafo-
nerne har kun forbindelse til centralposten. Deres fordel er,
at personalet pa pladsen kan besvare centralpostens opkald
inden for flere meters afstand, afhangigt af hvor meget stoj.
der er i omradet.

Der anbringes 32 hajtafoner, fortrinsvis ved spor, der skal
benyttes som vendespor for rangerbevagelser med lokofereren
som rangerleder.

Pladshejttalere

Der opstilles 8 pladshejttalere, javnt fordelt over hele om-
radet.

Fardigmeldingskontakter

En meget stor del af de meldinger, som vil indga tl cen-
tralposten, er feerdigmeldinger, som det erfaringsmessigt kan
vacre vanskeligt at holde rede pa, iser nar der indgar flere
omtrent samtidig. For i vist omfang at undgé telefoniske fzr-
digmeldinger, vil derfor blive anbragt fardigmeldingskontak-
ter de steder pd stationen, hvorfra fezrdigmeldinger péregnes
afgivet hyppigt. Saledes pd publikumsperronerne, hvorfra tog-
forerne for sivel ankomne som afgdende tog skal melde tege-
ne klar til afgang eller bortrangering. Pa bagageperronerne
ved spor 1-4 anbringes kontakter til brug for maskinledsage-
re, som skal melde togmaskiner afkoblet ankomne tog. I ost-
enden af visse opstillingsspor anbringes kontakter, hvorved



maskinledsagere kan melde afgiende tog feerdig til rangering
til perron.

Benyttelse af kontakterne indikeres p& sportavlen i central-
posten,

Radio

Rangermaskinerne vil blive udstyret med rangerradio af
samme type, som anvendes pa bl. a. Godsbanegarden og i Ny-
borg.

Inspektionshavende péa perronerne vil blive udstyret med
en barbar radiosender/modtager.

Bremseprovesignalanlaeg

Til brug for vognopsynet etableres bremseprovesignalanleg
ved alle perronsporene 1-8.

Centralposten

Adgangen til centralposten sker gennem en der i
stueetagens nordestlige hjerne, hvorfra en trappe fo-
rer op gennem 1. og 2. etage til kommandorummet.
Pa postens bagside findes en nedtrappe, udformet
som en spiral.

Stuen og 1. etage optages hovedsagelig af rela-
rum. Pa 2. etage er indrettet velfaerdslokaler for be-
tjeningspersonalet, sasom spiseverelse, kokken, skabs-
rum, vaskerum og toiletter. For de tre sidstnzvnte
faciliteters vedkommende indrettes serskilte afdelin-
ger for kvindeligt og mandligt personale.

Overste etage, kommandorummet, udgeres af ét
stort lokale, der maler 8X18 m. Mod nord, vest og
syd er der gennem store thermoruder et fint udsyn
over sporterrenet mellem perronhallen og Dybbals-
broen. Derimod er der ikke vinduer mod @st.

Af det efterfolgende vil fremga, at samtidig tilste-
deverelse af mange tjenestegorende, herunder ogsa
fejlretningspersonale og personale til aflgsning, ofte
vil veere tilfeldet. Hertil kommer, at der anbringes

hejttalere i forbindelse med rangerradio og hejtafo-
ner, ligesom der installeres fjernskrivere og tognum-
mertrykkere. Kort sagt mange stgjkilder, som kan
vanskeliggore arbejdets hurtige, rolige og sikre afvik-
ling. For at imedegd dette problem har Statsbaner-
ne kontaktet en ekspert pa stojbekaempelsesomradet,
professor Ingerslev, Laboratoriet for Akustik, og det
kan forventes, at stgjniveauet i kommandorummet
vil blive nedbragt til det minimale, bl. a. ved anven-
delse af lydabsorberende loftsbekleedning og tappe
over hele gulvet.

Vinduerne i kommandorummet kan ikke abnes.
Luftfornvelsen besarges af et aggregat, der ogsd ser-
ger for en passende temperatur.

Kommandorummets indretning

1. Centralapparat for fjerntrafikomradet,
herunder fjernstyring af streekningen Vigerslev
(excl.)—Hellerup (excl.). (Fjernstyring af statio-
nerne Ysterport og Helgoland er dog endnu ikke
projekteret og ma derfor péaregnes at ligge et
godt stykke ude i fremtiden).

Som det fremgér af skitsen nederst pa siden
udformes centralapparatet med 4 betjenings-
pladser:

I: Leder Fjern (stationsbestyrer).

I1: Assistance, navnlig med henblik pa tog-
gangen.

I1T: Assistance, navnlig med henblik pa ran-
gerarbejdet i stationens vestende.

IV: Rangermester Fjern, som flyttes fra sit

nuverende kontor i post O.

— : g o
>
S
® ] ®
3 ® ®
3
- |§]O
¢ O %
Q 3 g @ ap# ) ® ]:Hw,#
’ g L ernskrivere my
\ILodrons -
leger Neducparrg
1

Kommandorummets indretning



KLAKRING SAVVZARK
OG TRAEVAREFABRIK

Klakring - Jylland
TIf. (066) 9 33 11

KOLDING FOLKEBLAD

Jernbanegade 35 - Kolding
TIf. (055) 220 00

Junckers Savveaerk

Koge

LYNGBY-N/ERUM JERNBANE

Skinnebustog
Jeegersborg—Nearum

Buslinie 172
Lyngby Station — @rholm

Buslinie 180
Jeegersborg — Gammel Holte

Den Danske
Melkekondenseringsfabrik A/S

Vejlegadebro 5 — Nakskov
TIf. 2322

CHR. P. DREIAGER A/S
TRALASTHANDEL

Holger Danskesvej 87 - F
TIf. GO 1386

DANATEX BOGTRYK

Svanholmsvej 3 - Kbhvn. V
TIf. EV 2960

Jacob P. Serensen og Sen

Sct. Laurentiivej 73 — Skagen
TIf. 084 - 41082

STOT DANSK ARBEJDE

A J

Cedo Lasefabrik

Grusgraven 9 - Bagsverd
TIf. 983013




I sclve ibrugtagningsperioden og den nzrme-
ste tid derefter vil alle 4 betjeningspladser vare
bemandet hele degnet. Nar det nye anleg har
veret 1 drift 1 nogen tid og betjeningspersonalet
har tilegnet sig tilstreekkelig rutine, vil sporgs-
malet om, i hvilket omfang pladserne IT og III
under normale forhold skal bemandes, blive ta-
get op til overvejelse.

Sportavlens udformning og centralapparatets
betjening vil blive omtalt i en senere artikel.

2. Centralapparat for nertrafikomradet,
idet post 6 1 »Ner« paregnes nedlagt inden for
de neermeste ar.

3. Fjernstyringsapparat for S-banerne,
herunder de projekterede nye baner, bl. a. Kage-
bugtbanen.

Foruden betjeningspladserne ved ovennaevnte
apparater indrettes arbejdspladser for folgende
personale:

4. Vagthavende trafikkontrollor,
som flyttes fra sit nuvarende kontor i admini-
strationsflgjen.

5. Hojttaler- og fjernskriverbetjeningen
(under planlegningsarbejdet kaldet »pigen«).

6. Postens administrative leder, stationslederen,
i en afskaermet del af det sydestlige hjerne.

7. Fejlretningspersonale m. fl.
ved borde i det sydvestlige og det nordvestlige
hjerne.

Funktionerne 4 og 5 placeres pa en forhejning
bagved centralapparatet Fjern. Denne anbringelse
skulle i nogen grad muliggere, at savel vagthavende
trafikkontrollar som »pigen« kan f{elge direkte med
i, hvad der foregér ved centralapparatet. Ved »pi-
gens« plads vil foruden en lokaltelefoncentral blive
anbragt en fjernskriver med tilslutning til DSB’s
fjernskrivernet samt betjeningsapparater for:

Publikumshegjttalere og 1 forbindelse hermed
bandspilleanleeg (serlig til anvendelse ved interna-
tionale tog),

Pladshojttalere,

Togviserskilte pa perronerne (skal evt. styres ved
hjelp af hulkort) samt

Togforsinkelsestavle i ankomsthallen.

*
Der kan p.t. intet siges om tidspunktet for sik-

ringsanleggets ibrugtagning. Man har dog sat sig

som mal: manedskiftet august/september 1967.

Erindringer - og andre smating om Slangerupbanen
Af P.Thomassen.

At KSB skulle elektrificeres — helst far den blev dbnet — er
vist kendt af de fleste jernbaneinteresserede. Mindre kendt er
det nok, at man i et af projekterne i fuld alvor ville have
Kjebenhavns Sporveje til at leegge skinner pa selve perronen
pa Kebenhavn L station. Man kan forestille sig nogle for-
nojelige scener, nar et sendagstog standsede ved perronen,
1000 glade, men trxctte passagerer veltede ud, og 3—4 spor-
vognstog blev bestormede. Ogsd nogle nervepirrende scener
for vognstyrerne, der forsegte at kere bort ad perronen mel-
lem 500 mindre glade efterladte passagerer, der fumlede om-
kring sporet. En erstatning for dette projekt blev som bekendt
linie 19x, der vist aldrig ndede at blive bestormet med sam-
me begejstring, som det ville vere sket i 1906.

KSB var 1 hele sin privattid hovedstadens udflugtsbane
par excellence. Bevares, det har Amagerbanen s& sandelig
ogsd vaeret, men KSB var jo lengere, havde mere skov, flere
udflugtssteder og tilmed herlig natur med soer, dunkle skov-
stier, myg og myretuer og meget andet, man kunne glede sig
over et par dage efter. Omtrent fra starten lagde KSB an
pé udflugter og sluttede selskabsrejser, som det lykkedes at
gore til noget arligt tilbagevendende for mange foreninger,
virksomheder m.v. Flere af disse, f. eks. KFUK og IOGT,
havde deres egne billitter i en lang arrekke. I pinsen var
det som sadvanlig sangforeningerne, der dominerede det for-
ste morgentog ad Hareskoven til, og efter de konkurrerende
musikalske preestationer undervejs at demme, havde solen

danset jitterbug, avedom og lanciers leenge inden de stemme-
begavede (?) rejsende kom godt op at kere. Hjemrejserne
samme dag foregik som regel adskilligt mere spredt end ud-
rejsen pa grund af gangbesvear, uorden i kompasset m.v.

Banerne har altid veret spejdernes foretrukne befordring.
Der gir nxppe en sondag, uden at spejdere af alle kalibre —
lige fra forskellige slags »unger« til rovere — svarmer om-
kring i Hareskoven pa og navnlig udenfor stierne. Mangen en
dyst er udkempet mellem rivaliserende korps, nar de havde
saboteret hinandens stifinderture ved at bytte om pé tridde og
papirslapper, der var anbragt i buskene, eller endre pa teks-
ten, s& stifinderen havnede i Farum Norrevang i stedet for
ved Kulhuse. Og sd vankede der i togene hjem, ligefra Syv-
stjernen til Kh L. KSB var ikke bange for at lave sertog for
stevepvelser« og natmangvrer, standse pa fri bane for finge-
rede indianeroverfald eller for afhentning af skjulte skatte
(en kasse ol). Det skal siges til DSB’s ros, at man efter over-
tagelsen fortsatte traditionen, idet der f{.eks. arrangeredes
fodboldszrtog til Emdrup station.

A propos Emdrup: Det undrer sikkert mange, at denne
station tilsyneladende allerede i KSB’s privattid onskedes tiet
ihjel hvad persontrafik angik. Allerede fra 1916 matte kun
nogle fa tog dagligt standse her, og de sidste ar af privattiden
holdt kun ét hverdag-tog, tilmed i retning mod Koebenhavn.
Det skulle banen nok {8 rejsende af. Som godsstation lykke-
des det ikke at [& stationen nedlagt, men som sadan virker



HAVNEKIOSKEN

Bandholm
Telefon 165

KAY R. GRATHWOL A/S

Dr. Tveergade 35 - K
TIf. 1413 14

HADS-NING HERREDERS JERNBANE

TIf. (065) 4 00 44

TORKILD HANSEN
AUTOLAKERERI

Lyngevej pr. Allerad
TIf. (03 - 277) 364

GADSTRUP MANUFAKTUR
v/ Margrethe Laursen

Hovedgaden 19
Gadstrup
TIf. (03) 390 - 305

BRDR. FREDERIKSEN - AUTOFORHANDLER

Maribovej 45
Saxkabing
TIf. (03) 89 43 27

Velkommen til

Sverige

og god rejse med

SVENSKE STATSBANER!

Oplysninger og billetter hos
DERES REJSEBUREAU eller

SVENSKE STATSBANERS REJSEBUREAU

Hovedbanegarden, Kebenhavn V.
TIf. (01) 11 7500 — Telex 2456

Struer Andelsbank

@stergade 28 — Struer
Tif. (078) 506 77

Ejner Nielsen

Blikkenslagermester

Ryesvej 16 — Holstebro
TIf. 074 - 225 34
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den jo heller ikke generende for sporvejene. I tidens lob rej-
ste der sig ret ofte rester for at {4 stationen genabnet med
billetsalg, og da det endelig lykkedes at afaeske de heje kon-
torer en forklaring pa, hvorfor det var teknisk umuligt, hav-
dede man, at der manglede et billethul! Havde dette veeret
den egentlige irsag, kunne man da have hentet »hullet« fra
den forste stationsbygning i Kildebakke, der opfaertes i 1935
og blev nedrevet for et par ar siden — uden nogensinde at
have varet betjent.

De to fine bogie-personvognc. com banen anskaffede 1 star-
ten, fik en usedvanlig skebne. Oprindelig forte de alle 3
vognklasser; der stod dog intet i kereplancrne om den eks-
klusive I. klasse, der velsagtens var indrettet til glede for
driftsbestyreren, banens bestyrelse og andre hejere notabili-
teter. At nogen kunne tro, at nogen fra det dengang meget

folkelige Norrebro ville give 1 kr. 20 ore for en 1. kl. billet
til Hareskov, nar man kunne slippe med 45 ore pa IIL. kI,
mé anses for meget optimistisk. Det var mere besvarligt for
togpersonalet at holde styr pd de III. kl. rejsende, der i de
overfyldte sondagsaftentog af pladsmangel annekterede II. kI,
nir de vendte hjem i forfrisket tilstand fra Bagsvardpavil-
lonen, Bendernes Hegn, Hareskovpavillonen og Fiskebak, og
man métte have ondt af de skrobeligc rejsende, der vendte
hjem péa II. kl. fra et anstrengende kurophold pad Hareskov
Kurpavillon. KSB afskaffede da ogsi II. kl. for mange andre
privatbaner, og bogievognene omdannedcs da til ultramoder-
ne III. kl. vogne. Det var i 1930, da funkis-raseriet gik over
landet som en faresot, forenende haslighed med umagelig-
hed; vognenes inventar bestod nu af stalrer med betraek. De
blev samudig litreret »S« som salonvognene. men denne

Diverse specialbilletter fra Kobenhavn—Slangerup Banen.
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HELGE KOFOED HANSEN
Slagtermester

Mariagade 5
Maribo
Maribo 740

BARNEVOGNSCENTRALEN
v/ Poul Petersen
Byens sterste udvalg i barnevogne

Rimmensgade 5 - Frederikshavn
TIf. (084) 2 39 80

VILDSUND STRANDHOTEL

Vildsund Vest
TIf. 0791 Sundby Thy 154

AMODA A/S
KORSETTER

Kristineberg 3 - @
TIf. RY 4860

EXOPLAST EXTRUDERET PLASTIC A/S

Malmparken 6 - Ballerup
TIf. 97 12 66

BORGES HERRE- 0G DRENGETQJ
Stationsgérden

Ballerup
TIf. 97 25 25

AXEL MOLLER
Ure og optik

@stergade 23 - Hjerring
TIf. 0891 - 596

VEMB-LEMVIG-THYBOR@GN JERNBANE

Lemvig
TIf. (078) 2 03 60

A/S N. P. UTZON
Fiskenet, garn, tovveerk og bagagenet

Middelfart
TIf. (09) 41 05 02

E. C. LIST’s MASKINFABRIK

Sjzllandsgade 23 B - Esbjerg
TIf. (051) 23223

SCHADES PAPIR A/S

Gl. Feelledvej - Skive
TIf. 0751 - 2222

TROLDHEDE-KOLDING-VEJEN JERNBANE

Kolding
TIf. (055) 2 52 55




INTERNATIONAL LITRERING AF PERSONVOGNSMATERIELLET

RIC-PPW (MC) PPW (MC)
Forskellig
TABEL A. Kun Forskellig sporvidde sporvidde
indan- A
: landsk Fost 1435/1524 ved: 1435/1672 ved: Fast 1435/1524 ved:
lefer 1-2: trafik a}‘sjt‘gr}d ikier akaler e af';jtl‘:r;d . | aksler
RC l e-nu er udskift- med udskift- med I :524 l:‘?:kliatf_ va:}::ﬂ
g m mim ning af l va'rlabel ning af va_rlabe 672 ing ! 3
hjulset hjulai- hjulsaet hjulat- hjulsat hjulaf
| stand staffd stand
IR __l 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
-E ° 2 normal 5 50 51 52 53 54 55 56%) 57 58 59
vs 2 lejesats
c D i 5
5°2 f:;;';gts 6 60") 61) 622 637) 647 | 659 66%) 67 68 69
:; :?iap:’c.o;l::,og::'lkh til nl!dlghod anvendss | RIC-PPW trafik, semt vogne, der anvendes 1 TEE-tog.
-3 :g ¥:::: ;'t;idtr:':\g::r'; E:OI:;:‘ar',mdr(ranr.llk:(.e].:;fty.l't!ur bestemmelserne i RIV-overenskomsten (vogne, der anvendes i =Bil i Toget=-tog).
*] 66: Vogne med engelsk prolll, seerlig lejesats.
TABEL B: Ciffer 3-4: Styrelses-snummer
PR S Styrelse Signatur Styrelses- Styrelse Signatur
nummer numnmer
l. UIC-forvaltning med 1524 mm-bredspor 7. UIC-forvaltninger
10 Finske StatsbDaner cceeccccecsooscsescss VR 70 Britiske Jernbaner .c.cescescsecccesee BR
71 Spanske Statsbaner ..ccccesveccsccesces RENFE
2. Europeiske forvaltninger - 0OSShD-medlemmer 72 Jugoslaviske JernbaNner ..cececcecvcccs JZ
20 Russiske Baner esecsesscccvescvvecssssse SZD 73 Greske Statsbaner sescssesescesseessees GCEH
21 Folkerepublikken Albaniens Jernbaner . ALB 74 Sveriges Statsbener ..ccecccscesovsesee S&
75 Tyrkiske StatSbaner c..cccceccecescceces TCDD
3. Asiatiske forvaltninger - 0SShD-medlemmer 76 Norges Statsbaner ..ccecsceccccsssscces NSB
30 Den demokratiske Folkerepublik Koreas
Jernbaner ssevevecessscccsssccscnsesse KRZ 8. UIC-forvaltninger - ("EUROP-medlemer")
31 Mongolske Folkerepubliké Jernbener ... MTZ 80 Tysk Forbundsbane ..cececcecccocooccccess DB
32 Den demokratiske Republik Vietnams 8l Ostrigske FOrbundsbaner c.cceccececces UBB
JOrnbaner c.cessccccccscvscrsscccassss DSNV 82 Luxembourgske Statsbaner ......cccsees CFL
33 Kinesiske Folkerepubliks Jernbaner ... KZD 83 Italienske Statsbaner ...sccsecesceees FS
84 Hollandske BEBNer ceccsssccosccossosces NS
4, Privatbaner = UIC- og 0SShD-medlemmer 85 Schweiziske Forbundsbaner ...ceceseees SBB
43 Raab-Oedenburg-Ebenfurter Jernbane 86 Danske StatSDANOr e...coevesccoccscces DSB
(Gyér-Sopron-Ebenfurt)(Ungarn) ¢sese.. GySEV 87 Franske Statsbaner c....secceoscscsees SNCF
b Budapest Lokalbane esecsssccevesssasse BHEV 88 Belgiske Statsbaner cececscesrsecesscss SNCB
5 UIC= og 0SShD-forvaltninger 9. Andre forvaltninger - UIC-medlemmer (IRAQ
S5C Tysk Rissbane evescssevessvcvssssenssnes DR undtaset)
51 Polske Statsbaner .ceecescccsscesssces PKP 94 Portugisiske Jernbaneselskad ..cceceses CP
52 Bulgarske Statsbener eecevcevcsoscssee BDZ 96 Iranske Jernbaner o000 s00000000000000 'SR
53 Rum®nske Jernbaner secsevocsscssscssses CFR 97 Syriske Jernbaner scsceccccccccsscsces CFS
54 Tjekkoslovakiske Jernbaner ....eeeseee CSD 98 Libanesiske Jernbaner .sc...ceseeseeee CEL
55 Ungarnske Statsbaner c.cceecccecccoses MAV 99 Iraqiske Jernbaner c....cecececcecssees IRR
6, Privatbaner & CIWL - UIC-medlemmer
61 Anzinbanen (Frankrig) ccccocecocsccees ANZ Bemerk, at 1. ciffer i styrelsesnummeret altid er
62 Schweiziske Privatbaner .....cceeecess SP . .
63 Bern-Ldtsohberg-Simplon Banen ,e..e.,., BLS sterre end eller 1lig med 2. ciffer.
(1) "ON’"ilMOé JOrnbaner cceccecoscccces FNM
65 Rjukanbnnon (Norso) ®eccnsonccvcessvee R:jB

66 Internationale Sovevognsselskab ......

CIwWL
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eufemisme var dog ikke tilsigtet fra banens side, idet vog-
nene samtidig blev styrevogne med de fornyligt indkebte
motorlokomotiver fra B&W. Det var dengang noget helt nyt
herhjemme og en meget bedre idé end funkismeblerne; disse
fik ikke lov at skramme vognene 1 mange ér, efter sigende
fordi stalrerene ikke kunne finde rytmen i vognenes vuggen
over skinnestodene, hvorfor folk blev sgsyge af at sidde i dem.
Vognene var ellers solide nok, og de anvendtes da ogsd, efter
at DSB overtog banen, selv om de tidens leb var ombyggede
hele tre gange. De korte sidst pa strazkningen Farum-Slange-
rup og udrangeredes ved dennes nedleggelse.

Medens vi er ved materiellet, kan som kuriosum nzvnes,
at KSB blev sd starkt engagerct i anlazgget af Kebenhavns
nuverende hovedbanegird, at banen anskaffede 50 &bne
lavsidede godsvogne for at transportere grus og andet fyld
fra egnen nordvest for Farum. Langt over 100.000 tons trans-
porteredes via Nerrchro til arealerne ved Dybbalsbro og Eng-
have.

KSB kunne ikke lide trinbratter, og selv om bebyggelsen
langs banen tog fart forst i tyverne, fik banen ikke nye holde-
steder for 1929, nemlig Stengarden billetsalgssted. Selv ved
Fiskebak Hotel, hvor der nok kunne vare behov for et holde-
sted, standsede togene ikke for 1932. P4 store traflikdage solg-
tes der her billetter til Kebenhavn; i et skur pa storrelse med
en lille aviskiosk anbragtes en funktionzr med et par bund-
ter af Farum stations billetbeholdning og solgte los, indtil
glade gester fra Fiskebak Hotel valtede skuret ned ad skran-
ten. Et tilsvarende skur blev stillet ud pa fortovet ved Koben-
havn L station, nir man ikke kunne klare sig med de to
indendors billetsalg p&d de store dage, men det var ingen
eftertragtet tjans at bestyre »litra C«, som billetsalget hed.

Der kan skrives en tyk bog om KSB — bade som privat-
bane og som forstadsbane, overtaget af DSB (det gor DJK
ogsd en skonne dag) — men lad disse smépluk vere nok for
denne gang. Om {3 &r, nar den hgjtbesungne sudvikling«
har slettet alle spor af en hyggelig lokalbane, kan vi med
St. St. Blicher sukke: »Ak, hvor forandret!« I stedet for far
vi en praktisk, nedvendig og halvkedelig S-bane;, som forst
vore bernebern kan finde noget morsomt i, Hvis der i det
hele taget er noget at more sig over til den tid.

Vigtig meddelelse vedr. Kragenaes-turen

Ved redaktionens slutning kan det forudses,
at tidsskriftet — af tryktekniske arsager — forst
vil veere medlemmerne i heende efter tilmel-
dingsfristens udleb den 7. marts.

Indbetaling pr. postgiro kan alligevel fore-
tages, blot ma& det ubetinget forlanges, at
kvitteringen medtages péa turen.

Ved denne lejlighed vil billetter ogsa kunne
kebes i toget.

SIDSTE NYT

SJ foreviser et af sine nye Y-3 motorvogns-
seet pd Malmoé C. lgrdag d. 11/3 kl. 10.15.
DJK-medlemmer er velkomne.

Kommende meder og udfiugter

Sondag den 12. marts. Udflugt pa& Nakskov—Kra-
genes Jernbane. (NKJ) med szr- og arbejdstog
fremfort af DJK/L] damploko nr. 19, samt kersel
med direkte L] Y-tog (»Lynetten«) Kebenhavn H
—Nakskov.

Planen for udflugten er:

Kobenhavn H ................ afg. 8.30
Roskilde .oovvieiiiiininne, afg. 8.55
Neastved ..., afg. 9.40
Nykebing FL. ............c..e. afg. 10.30
Maribo ... afg. 10.50

3-vogns Y-toget fremfores over hele straekningen
med hgjeste hastighed, 100 km/t — og der keres via
Ringsted.

Ser- og arbejdstoget — pa NK]J — udsendes fra
Maribo kl. 945 (lokale deltagere kan medfolge her-
fra) og oprangeres saledes: Damploko nr. 19 — L]
E63-LJ] Calb—-L]J Cad49 - NKJ C8.

Nakskov afg. 11.20
Kragenzs ank. 12.35

Frokostpause.

Kragen®s ....cooovveenninnn.., afg. 15.35
Nakskov civeeviiiniiiiiininnn, ank. 16.15
Nakskov  socesassissmisizami afg. 16.45
Maribo ....oivvieiiiiieiaann, ank. 17.25

Hjemrejsen fra Maribo foregar med plantog
(P 28/E 116): Maribo afg. 18.05 — Nykebing Fl.
ank. 18.29 / Nastved ank. 19.24 / Roskilde ank.
20.05 / Kebenhavn H ank. 20.30.
Der arrangeres fotostop pa streekningen Nakskov-
Kragenzs. (Szrtogsanmeldelser vil blive udleveret).
Pris for deltagelse er:

Fra Kgbenhavn ............... kr. 50,00
Fra Roskilde ................... kr. 45,00
Fra Neaestved ...l kr. 30,00
Ira Nykebing Fl. .............. kr. 20,00
Fra Maribo/Nakskov ......... kr. 15,00

Fripas {og abonnementskort) er tkke gyldige.

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest den 7.
maris — at indsztte ovennavnte belsb pa postgiro-
konto 67394, adresseret: P. Thomassen, Strand-
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V. EGHOLM HANSEN
Frisgrmester

Stationsvej 1 - Farum
Tif. 9510 27

FREDERIKSHAVN Z£G EKSPORT

Frederikshavn - Jylland
TIf. (084) 23100

A. HANSEN OG SON
GLARMESTER

Valby Langgade 30
Valby
TIf. VAIby nr. 1 og 353

MOBELFABRIK

Vestergade 25 - Silkeborg
TIf. 0681 - 64

SPIS OG BO PA GRAND HOTEL
Fjerritslev
6 km fra Vesterhavet,

22 vaerelser med og uden bad.
God hjemlig mad fra Annas kokken
Anna og Fritz Hansen
TIf. 4143

EJSTRUPHOLM M@BELFABRIK
Ejstrupholm - Jylland

v/ Johs. Christoffersen
TIf. 05-773111-30

NEM VASK

Sendergade 17 - Skive
TIf. 0751 - 1353

SAVSK/ERERI 0G EMBALLAGEFABRIK

Sandgraven, Herning
TIf. (07) 1239 08

N. AAGAARD NIELSEN
Kulimport

@sterbro 2 a - Skive
TIf. 0751 - 388

DRONNINGMO@LLE AUTOV/AERKSTED
v/ Rosenmejer Nielsen

TIf. (03) 209 - 173

MOLLEBAGERIET

Kongevejen 50 - Ringkebing
TIf. (073) 201 28

JASON
Leedervareforretning

Kongensgade 98 - Esbjerg
TIf. 23534

LODBERG MANUFAKTUR

Strandbygade 92 - Esbjerg
TIf. (051) 23203

ESSO SERVICE
v/ Erik Christensen

Vesterbro 45 - Maribo
TIf. (03) 885 - 532

G. LIEBERGREEN - VOGNMAND

Brobjerg Kirkeby pr. Holstebro
TIf. (074) 6 10 59

DANSK BAANDVZEVERI A/S

Ellekeer 6 - Herlev
Tif. 94 11 68

CEMENTSTOBERI
v/ Brdr. Lykkegaard
Triersvej 29 - Herning
TIf. (07) 121017

A/S RANDERS-HADSUND JERNBANE

Rosengrnsgade - Randers
TIf. 064 - 20285

AUTOLAKERERIET HOJGLANS

Lemvigvej 9 - Holstebro
TIf. 21015

CIASAN
Alt i seebe og rengeringsmidler
til en gros priser
Glostrup
TIf. (01) 96 23 40




vejen 201, Hellerup. Indbetaling ved check frabe-
des.

Postkvitteringen, der skal medbringes, ombyttes med kon-
trolbillet ved perronnedgangen pi Kebenhavn H eller — for
deltagere fra mellemstationernes vedkommende — i toget.

Frokosten indtages pa »Kragenzs Kro«. @nskes bordplads
reserveret til sKroplatte« (a kr. 10— ekskl. servering — NB:
ingen forudbetaling) skal bagsiden af postgirotalonen mearkes
med et »Mc«.

Tag med — pa en udflugt, hvor nyt og gammelt
medes — et moderne privatbanetog — og DJK’s »flag-
skib«. Nakskov—Kragenas Jernbane indstiller drif-
ten med udgangen af marts maned.

Tirsdag den 26. marts kl. 20 1 Folkets Hus, Eng-
havevej 40, Kobenhavn V.

Causeri af Borge Chorfitzen om »Jernbanerne i
det ukendte Valais i Schweiz« med ledsagende far-
vefilm. Tilhererne kommer til »at kore pa« strak-
ninger tilherende baneselskaberne: Martigny—Cha-

telard—Chamonix, Martigny—Orsieres, Montreux—
Oberland og Spiez—Erlenbach—Zweisimmen samt
Simplon-linien.

Aftenen afsluttes med auktion og salg af diverse
bager, tjenestepublikationer m.v.

Sendag den 2. april kl. 10 (pracis) i DSB-Kino
»Den vide Verden« pa Kebenhavns Hovedbane-
gard.

Film-matine: »Pa Europas blanke skinner«. En
cavalcade af jernbanefilm — optaget af DB, DSB,
NS, NSB og S].

Entré: Kr. 2,— (betales ved indgangen — kom i
god tid).

Familie og venner er meget velkomne til at del-
tage 1 dette arrangement.

*

Foreningens arlige generalforsamling vil blive af-
holdt tirsdag den 25. april. Naermere i » Jernbanen«
nr. 3/67.

Jernbanenyt

DSB

I januar er sket folgende til- og afgang af rullen-
de materiel:

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 34
stk. lukkede godsvogne (med skydeveaegge), litra His
or. 2102 364-210 2 397.

»Centralvaerksted, Arhus« har for »Jydsk Tekno-
logisk Institut«, Arhus, ombygget tidl. udrangeret
MP 547 til »undervisningsvogn«. Keretojet er til-
gaet privatvognsparken som 095 0 984.

4-vogns lyntoget MB 407-AB 434-F] 446-MB
408 er hensat for udrangering.

10 stk. personvogne er udrangeret: CM 2142,
2146, 2171, 2186, 2202—- CMZ 2265 — CQM 3501,
3510, 3560 — CU 4158.

25 stk. Hs- (tidl. I-)vogne er midlertidigt stillet
til radighed for »Carlsberg Bryggerierne«.

*

Provekorslerne med det nye S-togs-materiel er i fuld gang.
Pr. 31/1 var det forste togszt endnu ikke officielt overtaget.
MM/FS 7602/7102 overfortes til Enghave maskindepot den
1/2 — MM/FS 7603/7103 den 19/2. »A/S Frichs« og »Vogn-
fabrikken Scandia A/S« vil fremover kunne aflevere tre tog-
set om maneden.

*

P4 motor-rangerlokomotiver (med fererrum i midten) samt
pa traktorer vil sforenden« fremtidigt blive markeret ved gule
striber. Markeringen har betydning for afgivelse af signalerne
sfrem« og »tilbage« (signal nr. 85 hhv. signal nr. 86) i til-

- kort fortalt

fzlde. i hvilke trackkraftenheden har vogne sivel forpi som
bagpa, eller i hvilke der rangeres uden vogne.
*

Statsbanerne forfelger under pasketrafikken i &r den succes
man hentede sig ved afviklingen af péasketrafikken og jule-
trafikken 1966, nemlig operation »Bekvemt over baltet« —
indsettelsen af gennemgiende vogne (med pladsbillet-tvang)
i forbindelser Sjzlland-Fyn/Jylland.

I dagene 21., 22, 23. og 27. marts afsendes seks ekspres-
tog 1 hhv. est- og vestgdende retning — med gennemgaende
vogne fra og til Kebenhavn og Thisted, Struer o. Langa,
Ringkebing, Varde, Esbjerg og Senderborg.

Togene formeres med fra 3 til 7 vogne, og der indgar i alt
45 vogne i lobene, hvoraf 1. distrikt stiller 22 vogne (3 AC,
2AD, 2AV, 2AY, 13 CC) og 2. distrikt 23 vogne (2 AC,
4 AV, 17 GQC).

Opmaerksomheden henledes serligt pd tog 6047 den 22/3,
Kobenhavn H afg. kl. 14,20; dette tog bestir af en Sender-
borg-del og en Thisted-del, og de 5 CC-vogne, der indgér i
toget, vil alle veaere hovedistandsatte efter »moderniserings-
programimet« — forsynet med nyt indre udstyr, bl. a. seder og
sidegangsvaegge i B-vogns-udiarelse.

*
Privatbanerne:

HFHJ]

Motorlokomotiverne M 3 og M 10 samt person-
vognene G 26, C28, C50 og C 33, der blev ud-
rangerede og solgt til ophugning, blev pd bedste
DSB-maner afbreendt pa sidesporet til Borup Tegl-
veerk for at »lette adgangen« til metallet. M 10 —
med metalvognkasse — kunne dog ikke brende.
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M 11 er tilgdet driften efter hovedeftersyn af
gearkasse og motor. M 9 er nu til revision med ho-
vedeftersyn af motor pa programmet.

Osterbjerg »krydsningsstation« blev klar til fjern-
styring fra FC i Frederiksveerk den 17. december, og
kom straks i anvendelse pd grund af faergeforsin-
kelse.

Ligeledes — i midten af december — andredes
fjernstyringsanlagget, saledes at sporskifterne i beg-
ge ender af stationerne kan stilles uafhzngigt af
hinanden. (Mulighed for & seztte indkerselstogvej
fra begge sider).

OHJ

Banen har kebt to udrangerede DSB-traktorer,
nr. 79 og 80 (se »Jernbanen « nr. 1/67). Den ene
af traktorerne vil dog nok blive anvendt som »re-
servedelslager« for den anden.

De fynske privatbaner:
NF]J €30 samt QDR 99 og QD 33, der som

nzvnt i »Jernbanen« nr. 1/67 blev kobt af ejeren
til »Egebjerggard«, kommer alligevel ikke til at ind-
ga i et smonument« over de fynske privatbaner. I
begyndelsen af februar kunne vognene ses pa Otte-
rup station med vognkasserne skaret lose og bremse-
tojet fjernet.

Sporene pa Bogense station er fjernet og pladsen
indrettet til parkering for rutebiler.

*

Hovedredakterer af denne spalte var: E. B. Jon-

sen (DSB) og P. Thomassen (privatbaner).

International litrering af personvogns-
materiellet
Ved Erik B. Jonsen.

Den 1. oktober 1966 tradte den aftale om ensartet »ciffer-
litrering« og nummerering, der er indgiet mellem jernbane-
forvaltningerne tilsluttet den internationale jernbaneunion
(UIC) og de ostlige jernbaners organisation for samarbejde
(OSShD), 1 kraft. (Begrebet personvognsmateriellet omfatter,
foruden egentlige siddevogne, ogsi sove-, ligge-, restaurant-,
post-, rejsegods- og specialvogne, der er indrettet til transport
af personer eller til brug i personferende tog, safremt de ikke
er egentlige godsvogne).

I en artikel her i tidsskriftet (nr. 3/65 — side 27-37) er
gjort rede for den tidligere UICOSShD-aftale om en ensartet
ciffer- og bagstavlitrering af godsvogne, en aftale, der har
veeret geldende siden den 1. oktober 1964. Den nye aftale er
affodt af det samme onske som den oprindelige, nemlig at
kunne benytte elektroniske databehandlingsanleg til rappor-
tering og lejeafregning jernbaneforvaltningerne imellem. Lige-
som ved godsvognenes cifferlitrering giver personvognenes cif-
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ferlitrering visse oplysninger om vognenes »egenskaber«, men
da det, der transporteres, jo er af en noget anden art, er sy-
stemet tilsvarende anderledes opbygget.

5186 29-52 180-9
Ce

Litreringen/nummereringen er opbygget af 12-cifrede tal,

som pi godsvognene, men uden tilfojelse af nogen interna-
tional bogstavlitrering, idet en sddan ikke er forudsat for per-
sonvognsmateriellet. Derimod vil de jernbaner, som onsker
det — formentlig de fleste — til internt brug fortsat kunne
pamale vognene et bogstav- og/eller stallitrac. Af hensyn til
en gnidningsles afvikling af det daglige arbejde har DSB
ikke anset det for hensigtsmessigt i forbindelse med omnum-
mereringen at give afkald pi4 de hidtil anvendte vognlitra.
Da dert fremtidig kun vil veere tilladt at anbringe en even-
tuel litrabetegnelse under nummerbetegnelsen, vil litraet sam-
tidig med omnummereringen blive placeret som vist i oven-
stdende eksempel.

Pamalingen af de nye vognnumre skal, efter UIC’s bestem-
melse, for materiel der benyttes i international trafik, veere
afsluttet inden sommerkeoreplanskiftet i maj 1969; for det
ovrige personvognsmateriel inden udgangen af oktober ma-
ned 1970, idet dog DSB-vogne, der forventes udrangeret i de
neermeste ar (vogne med traevognkasse), ikke vil blive om-
numimereret.

De nye internationale vognnumre vil blive pémalet vog-
nene midt pd vognsiden under vindueshejde. Af eksemplet
vil det ses, at vognnummeret, hvis cifre skal veere mindst 80
mm heje, er opdelt i mindre ciffergrupper, dels ved at der
er afstand mellem de enkelte grupper, dels ved hjzlp af ind-
skudte bindestreger, ligesom nogle cifre endelig er under-
streget. Arsagen hertil er blandt andet onsket om at holde de
cifre, der logisk har relation til hinanden, samlet i én gruppe
for at gere brugen af vognnummeret lettere.

Hvilke oplysninger, der kan udledes af de mange cifre,
fremgar af oversigten »International litrering af personvogns-
materiellet«, der medfolger som bilag til dette nummer af
tidsskriftet; derfor blot en kort gennemgang:

Regime-nummer

Regimenummeret er udtryk i 1. og 2. ciffer. DSB-vogne
vil f. eks. blive pafert numrene: 50 (for vogne kun til brug
i Danmark) og 5! (for RIG-mearkede vogne).

For vogne tilherende fremmede forvaltninger vil andre
kodenumre komme pa tale, hvis betydning om tilhersforhold
til vognoverenskomster, om lejesatser samt omstilbarhed af
vognens hjulset til forskellige sporvidder (normalspor 1435



mm, russisk spor 1524 mm og Iberia-halve spor 1672 mm)
m.v, fremgar af tabel A i bilaget.

Styrelse-nummer
En komplet fortegnelse over styrelse-numre (3. og 4. cif-
fer) findes i tabel B 1 bilaget.

Vogntype-nummer

3. 0g 6. ciffer giver 1 kombination oplysninger om vognens
klasse og type (indretning og transportformal) i forbindelse
med ejendomsforholdet (jernbaneejet eller privatejet vogn).
Bilagets tabel C.

Hastighed- og varmesystem-nummer

7. og 8. ciffer giver 1 kombination oplysninger om vognens
maksimale hastighed og varmesystem.

Tallene 0-9 i 8. ciffer angiver, om vognen har dampvar-
meanlag og/eller elvarmeanlag, giver oplysninger om spzn-
dinger og perioder i elvarmeanlagget — om vognen eventuelt
blot har egenvarme uden gennemgaende ledning for damp-
og/eller elvarme. Se bilagets tabel D.

Vogn-nummer

9., 10. og 11. ciffer er vognens egentlige lobenummer
{vognnummeret). Et tre-cifret tal skulle vare tilstrekkeligt
for de flestc personvognsserier.

3.—11. ciffer giver altsd tilsammen oplysning om vognens
traftkale egenskaber og endvidere om dens nummer. Disse
cifre er, som tidligere neont, pa vognene markeret med un-
derstregning, jovnfor eksemplet 1 bilaget.

Kontroltallet

Endelig er det 12. ciffer kontroltallet, der er udregnet pa
grundlag af de ovrige 11 cifre. og det benyttes ved anven-
delse af elektronisk databehandlingsanleg, idet, hvis af en
eller anden &rsag. der skulle vere fejl i de til anlegget med-
delte cifre. vil dette markere det.

Kontroltallet udregnes siledes (metoden kan ogsd anven-
des til kontrol af international »cifferlitrering« pa godsvog-
ne):

1) Alle 11 cifre medtages ved beregningen.

2) Kontrolfaktorerne skrives nedenunder, skiftevis 2 og 1,
begyndende fra hajre.

3) De under hinanden stiende cifre multipliceres.
4) Af dette facit findes tvaersummen — hver ciffer for sig.

5) Tvarsummens ener trekkes fra 10. Differencen mellem
10 og tversummens ener er lig med: Kontroltallet.
{Bemazrk dog: Er tversummens ener 0, bliver kontrol-
tallet altid 0).

Som eksempel kan anvendes ovenfor viste scifferlitra«:

1) »Eksemplet« 51 86 29 52 180
2) Kontrolfaktorer 21 21 21 21 212
3) Multiplikation 101 166 49 102 280

4) Tvearsum:

14041+ 14+64+64+4+94+140+2424+840 = 41

5) Kontroltal: 10+1 = 9

Oversigten »Omnummereringsplan for DSB personvogne«
pa side 20 giver i tabellarisk form et overblik over de nye
numre m.v. Som nzvnt tidligere beholder vognene deres nu-
vaerende »nationale« bogstavlitra. Det kan pa dette sted vel
veere passende at sporge, hvorfor man ikke har benyttet lej-
ligheden til at bringe denne litrering i overensstemmelse med
international praksis, saledes at f.eks. 1-2. kl. vogne gives
hovedlitra AB, 2. kl. personvogne med rejsegodsrum hoved-
litra BD o.s. fr. — evt. med underlitra. Den officielle forkla-
ring, at »man ikke finder det hensigtsmzssigt at give afkald
pd de hidtil anvendte vognlitra, som personalet er fortrolig
med, og som ogsa anvendes 1 vort instruktionsstof«, star ikke
for en nejere provelse, en sddan overgangs-vanskelighed har
man ogsa for s vidt angar godsvognsparken, hvor der er tale
om endda flere vogntyper. Som det fremgar af oversigten, har
man dog gjort en undtagelse med rejsegodsvogne, tidl. litra
EA; disse betegnes fremtidigt litra DEA — et forhold, der kun
kan give anledning til »indenrigske forviklinger«, idet DSB
p- t. ikke har RIC-markede postvogne.

Ved et nzrmere studie af oversigten vil det fremga, at der
i denne er medtaget numrene pa i ordre varende vogne, nem-
hg 30 stk. 2. kl. personvogne, litra B (uden elvarme), 10 stk.
2. kl. personvogne, litra B (med clvarme) samt 8 stk. post-
vogne, litra DM. Det fremgéar ligeledes, at RIC-markningen
vil blive {jernet fra samtlige AC-vogne — og sumtlige CC-
vogne med undtagelsec af 10 stk. af dette litra med elvarme-
udstyr (nuv. nr. 1180-1189); elvarmc-udstyret fjernes til
gengzld pa vognene CC 1190-1199 (hvilket allerede er sket
for enkelte vognes vedkommende); pad de 4 stk. CC-vogne
(nr. 1144-1148) vil A+ B-styreledningerne blive suppleret
med en C-ledning (for styrevognstog), hvilket berettiger det
ny bagstavlitra CCL.

*

Den forste DSB-vogn, der blev pamalet 12-cifret nummer,
var tidl. CAE 1273 — se »Jernbanen« nr. 8/66 — side 33. Me-
dio januar havde ca. 25 vogne allerede fiet pamalet nyt num-
mer, bl. a. Kongevognen.

*

For rdd og vejledning ved udarbejdelsen af denne artikel
bringes d’herrer tegner O. Ahlquist, Maskinkontoret, og eks-
peditionssekreter Kaj Jensen, UIC-kontoret, begge General-
direktoratet, min hjerteligste tak.

Vort forsidebillede

Normalt har vinteren sluppet sit tag i vort land i marts
maned, men hos vor nabo, Sverige, regerer »Kong Vinter«
ofte til langt ind i april. Sne er besvaerligt — men kent ser
det ud, og natur og teknik »gdr godt sammenc, som det
fremgar af billedet: TGOJ’s »lyntog« BERGSMANNEN pa
vej fra Ludvika mod Eskilstuna og Stockholm.

Dette 4-vogns motorvognssact, lotra Yoa 104, samt 2-vogns
versionen, litra Yoa 202, sivel somm gamle haderkronede
damplokomotiver og super-moderne el-lokomotiver vil for-
eningens medlemmer kunne se ved selvsyn pa arets stor-
udflugt, som gar til »Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxel-
dsunds Jarnvigar« i week-enden den 26./27. august i ar. Szt
allerede nu kryds i kalenderen — og var med pa turen, der
gar » Jernets vej« fra malmbruddene i Gringesberg til havnen
i Oxeldsund.

I »Jernbanen« nr. 5/67 (juli) bringes en artikel om TGO].

Farvefoto: TGOJ



AABLINGS HOTEL

Skeerbeek pr. Tander
TIf. (047) 51319

ROSKILDE TIDENDE

Steendertorvet - Roskilde
TIf. (03) 35 66 66

L. H. MORTENSEN 0OG CO.
Kafferisteri

Narregade 12 - Vejle
TIf. (0581) 198

HERMOS VZAEVERI

Kirkegade 24 - lkast
TIf. (07) 1518 20

P. HATTEN & CO. A/S
Jern & Stal
Maribo
TIf. 03 - 885 - 1122

SCANLACE

TIf. 0761 - 3600
Ringvejen - Viborg

CARL JENSEN
Murermester

Kongensgade 94 - Fredericia
TIf. 059 - 20338

GOTFRED PETERSEN
Autoveerksted

Montanagade 27 - Aarhus C
TIf. (06) 12 57 35

SKANDERBORG KOSANGAS DEPOT

Adelgade 114 - Skanderborg
TIf. (065) 20476

PARISERBAGEREN

Dumpen 9 - Viborg
TIf. 0761 - 1162

KRABBES HOTEL

Holstebro - Jylland
TIf. 074 - 20622

VESTBYENS BAGERI

0. Fischersvej 2 - Frederikshavn
TIf. 084 - 21640

BLOMSTER GARTNERI
v/ Gunnar Knudsen

Hadsundvej 75 - Randers
TIf. 064 - 25141

SHELL GAS

Gl. Torv 20 - Frederikshavn
TIf. (084) 22 708

RANDERS STORVASKERI

Viborgvej 82 - Randers
TIf. 064 - 28631

SKANDERBORG AUTO OG TRAKTORLAGER

Adelgade 112 - Skanderborg
TIf. 065 - 20078

SOREN LOGSTRUP CHRISTENSEN
Glarmester

Sendergade 5 - Struer
TIf. 078 - 51072

STROMPEHUSET

Vestergade 5 - Varde
TIf, 052 - 20875

BACK TRIKOTAGE

Nyvang 10 - lkast
TIf. (07) 151652

J. P. PEDERSEN OG S@N
Smedemester

Geerumve] 3 - Frederikshavn
TIf. 084 - 20405
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Omnummereringsplan for

DSB personvogne

1. og 2. ciffer: ) . 7. og 8. ciffer:
Tidl. litra og Regime 309 4, cifter: 2 C7)(6 GG Maks.hastigh. y Nyt
nummer 50 = Indenrigs Styrelse Vogntype D = Dampv. Sjtea vognnummer
51 — RIC 86 = DSB Antal kupeer E — El-varme
S 1 51 86 Kongevogn | 140 D S 51 86 89 51 001
A 100-114 » » 1. kl. 8 160 » A 51 86 18 84 000 — 014
AC 11-36 50 » » 7 120 » AC 50 86 17 21 011 — 036
» 37-52 o » A 140 " » 50 86 17 61 037 — 052
» 71-72 » » » 120 » » 50 86 17 21 071 — 072
AD 185-189 » » » » 140 » AD 50 86 17 61 185 — 189
AY 186-190 " » 1.0g 2. kl. 3+5 | » » AY 50 86 38 61 186 — 190
AL 341-350 » 1.kl 7 » » AL 50 86 17 61 341 — 350
AV 257-260 » » 1. 0g 2. kl. 3+5 | 120 » AV 50 86 38 21 257 - 260
» 264-272 » » » » w » » 50 86 38 21 264 — 272
» 273-292 » » » » 140 » » 50 86 38 61 273 — 292
» 293-297 51 » » » » » 51 86 38 61 293 — 297
» 298-301 50 » ; » » 50 86 38 61 298 — 301
» 303-312 » » » » » 50 86 38 61 303 — 312
» 321-340 51 » » D+E » 51 86 38 51 321 — 340
AVL  241-255 50 » » o D AVL 50 86 38 61 241 -~ 255
» 261-263 » » » » 120 » » 50 86 38 21 261 — 263
» 302 » » > 140 » » 50 86 38 61 302
AX 391-398 » 24-6 | 120 » AX 50 86 38 21 391 — 398
B 2000-2144 51 2. k. 10 160 » B 51 86 20 84 000 — 144
» 2300-2319 » » » » D+E » 51 86 20 80 300 — 319
BL  1321-1340 50 » 7 140 D BL 50 86 27 65 321 — 340
BU 3700 » Udflugtsvogn 120 » BU 50 86 89 25 700
» 3701 51 » » » 51 86 89 25 701
»  3702-3704 50 » » 50 86 89 25 702 — 704
CAE 1259-1260 » 2. kl. Rejseg.rum » » CAE 50 86 82 24 259 — 260
»  1261-1263 51 " » » » » » 51 86 82 24 261 — 263
2 1264-1274 50 " » » » » » 50 86 82 24 264 — 274
» 1275-1276 51 » » O » » » 51 86 82 24 275 — 276
»  1277-1280 50 » » » ) » » 50 86 82 24 277 - 280
CAR 1281-1290 51 » »  Buffetvogn > » CAR 51 86 85 24 281 — 290
CB 1301-1308 50 » » 9 » » CB 50 86 29 24 301 — 308
CC 1049-1098 » - » » 140 » cC 50 86 29 63 049 — 098
» 1109-1144 " » % » » » 50 86 29 63 109 — 144
» 1149-1178 » » » » » » » 50 86 29 63 149 — 178
. 1180-1189 51 » | » D+E 51 86 29 52 180 — 189
« 1190-1199 50 » . » D » 50 86 29 63 190 — 199
» 1145-1148 » » » D " » CCL 50 86 29 63 145 — 148
CD 1201-1212 » » » » « « CD 50 86 29 64 201 - 212
CL 1501-1631 " » » » 100 » CL 50 86 29 25 501 — 631
CLE 1670-1699 » Rejseg.rum » » CLE 50 86 82 25 670 — 699
CLL 1471-1500 » 9 » » CLL 50 86 29 26 471 — 500
»  1632-1638 » » B ,, » » » 50 86 29 26 632 — 638
CLS 1701-1718 » » » » 120 » CLS 50 86 29 27 701 — 718
DA 5001-5024 » " | Postvogn » DA 50 86 90 28 001 - 024
DB  5101-5105 » » » DB 50 86 90 28 101 — 105
» 5106-5110 » 140 » 50 86 90 68 106 — 110
DC 5139-5150 » » Rejsegdsv. m. postaf. 120 DC 50 86 91 28 139 — 150
DD 5201-5221 » » Postvogn 140 DD 50 86 90 68 261 — 221
DM 5701-5713 » » | » » » DM 50 86 90 68 701 — 713
EA  6001-6006 51 - ! Rejsegodsvogn » DEA 51 86 92 68 001 — 006
»  6007-6020 50 ,. » » » » 50 86 92 68 007 — 020
»  6021-6024 51 " » » » » 51 86 92 68 021 — 024
»  6025-6032 50 » » » » » 50 86 92 68 025 — 032




FA. H. HEITMANN
Autoreparation

Sydkrogen 28 - Kebenhavn SV
TIf. (01) 21 10 55

CARL HALKJZAR
Bagermester

Torvet 4 - Maribo
TIf. 101

G. SKALLERUP

Fiskeeksport - Asaa - Jylland
TIf. (081) 44411 -74

DANSK RULLEGARDIN INDUSTRI

Gl. Kongevej 143 - Kgbenhavn V
TIf. EV 6144 - 6145

SKIVE BORSTEFABIK A/S
v/ G. Pedersen

Jernbanegade 9 - Skive
TIf. 0751 - 1600

OSCAR H. ANDERSEN
Autoopretning

Holbaekvej 106 - Roskilde
TIf. (03) 354587

STOT DANSK ARBEJDE

WZEHRENS KOLONIAL

Rimmersgade 35 - Frederikshavn
TIf. 084 - 20413

KOLDING-EGTVED RUTEBILERNE

Egtved
TIf. (055) 51044

LAURITZ CHRISTENSEN

Sgtorvet 1-3 - Kebenhavn K
TIf. (01) 155512

DALENS AUTOVZAERKSTED

Viby - Sjeelland
TIf. (03) 393 - 188

EL-INSTALLATOR
v/ Svend Kirchheiner

Vestergade 7 - Tander
TIf. 047 - 22045
| _

A/S VIBORG PAPIR-COMP.

Skt. Mathiasgade 31-33 - Viborg
TIf. 0761 - 802

BISPEBJERG LIGKISTEMAGASIN

Tagensvej 175 - Ksbenhavn NV
TIf. TA 6606 - TA 6607 - 97 31 13

OSTERGADES CYKELFORRETNING

(Ostergade 40 - Maribo
TIf. (03 - 885) 49

TROJBORG AKVARIE OG FUGLEFORRETNING

Otto Rudsgade 46 - Aarhus N
TIf. 06-1687 62

BAGERMESTRENES BRODFABRIK’s EFTF.
W. Petersen

Stubbekabingsvej - Nyksbing F.
TIf. (03) 85 05 27

SKJERN BRODFABRIK

Bredgade 74 - Skjern
TIf. 073 - 50060

CIRKUS BENNEWEIS
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NORDISK TEXTILTRYKKERI
Bjernholms Allé 4 - Viby - Jylland
Tif. 06 - 14 2500




Foreningsnyt

KONTINGENT

Kassereren beder om snarlig indbetaling af kon-
tingent for 1967 — der var vedlagt giro-indbeta-
lingskort i tidsskriftets nr. 8/66 (december) — og
skulle det veere bortkommet, finder De let kassere-
rens adresse og postgironummeret pa side 3.

Husk at pafere giroindbetalingskortet Deres med-
lemsnummer — og husk at Deres kvitteringsdel skal
indsattes 1 »smedlemsstamkortet«.

»Ekstra-kontingenter« modtages gerne — der tak-
kes hermed for sadanne allerede modtagne.

DJK’s bogserie

I midten af marts maned udsendes to nyheder i
bogserien (publikation nr. 17 og 18), hvorom kan
leeses pa side 3.

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved—Prasto—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve—Vearslev Jernbane ........................ udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) ......coiieiiennl, kr. 10,00
5. 2. del (forsogsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ... kr. 15,00

6. Nakskov—Redby Jernbane ........................ kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm

Jernbane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen .............ccociiiiiiiiin.l, kr. 16,00
9. Vejle—Give Jernbane ..........ccovvvvnveennninn... kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane .................cc..et kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ..............ccoeuene. kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervra Banen ........................ kr. 14.00
14. Hjorring—Albzk og Hirtshalsbanen

19251965 .o kr. 12,00
15. Stubbekobing—Nykebing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsingsr—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby-Vedbzk Jernbane ....................... kr. 25,00
18. Maribo—Torrig Jernbane .................c..c.... kr. 15,00

Publikation nr. 4 er nesten udsolgt.

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
navnte belgb - porto (kr. 0,40 pr. publikation —
nr. 13, 16 og 17 dog kr. 1,10 pr. publikation) pa
postgirokonto 67394, P. Thomassen, Strandvejen
201, Hellerup. Ved keb af tre boger — eller flere —

er portoen i alt kr. 1,50.
*

Vi har endnu et lille parti smukke lzrredsservietter, stor-
relse 34 x40 cm, med patrykt tegning af DSB’s damploko-
motiver litra A -~ H — K — O — P — R pa lager. Prisen er
kun kr. 5,00 pr. stk., plus porto kr. 0,40,

Kan kebes ved henvendelse til B. Chorfitzen, Tagensvej
169, Kebenhavn NV. Postgirokonto: 11 10 09.

Vi gratulerer. ..
trafikinspekter 1. Jacobsgaard, L J

Den 1. april kan en useadvanlig alsidig og h&rdtprovet
jernbanemand fejre sit 50 &rs jubileeum. Karrieren begynd-
te i Jylland; da Kolding Sydbaner blev Jacobsgaard lidt for
krogede, virkede Lollandsbanens lige skinner tiltreekkende,
hvorfor han fra 1920 kom til at virke for LJ med til- og
frastedende sidebaner. Som om der ikke var nok at treekkes
med her, regtede trafikinspekteren flere andre jernbanemaes-
sige hverv, f.eks. som leerer og censor pd jernbaneskalen samt
redakter af »Privatbane-Tidende«, séledes at stationsforstan-
derstillingen i Sollested ikke blev alt for ensformig. Da en lig-
nende post blev ledig i Maribo, flyttedes han 1961 dertil (for
2. gang), og det opslidende hverv som redakter blev sendt ad
Hundested til. Jacobsgaard var dog kun »stander« et par ar, for
der var jo en hel del at gore pd LJ, nemlig den forestdende
modernisering, og som ekspert i sikkerhedstjeneste flyttede
J. op pa 1. sal som trafikinspektar.

Nu var alle betingelser tilstede for, at Jacobsgaard skulle
have det rigtig rart »med hobby som erhverv«, men det kom
til at g& anderledes. | mellemtiden var der sket det heklage-
lige, at en kreds af jernbaneentusiaster havde fundet sammen
og dannet Dansk Jernbane-Klub. Dette kunne endda ga, s&-
lenge den nojedes med at husere i Kebenhavn, men for-
eningens formand havde en dunkel fortid p& Lolland, hvis

eneste positive resultat var en lettere infiltration i LJ's
ledelse. Dette havde igen den positive (for DJK) virkning, at
den via forstaende og hjelpsomme folk fik fodfeeste i Maribo,
oprettede en museumsbane, anskaffede pa 5 &r mere rullende
og henstdende materiel end de fleste privatbaner, belemrede
Maribos spor, overfyldte dens remise og tilmed korte pa
Bandholmbanen med tilhgrende hoved- og sidebaner efter reg-
lementer »ad modum DJK«, som kan fa en veltjent jernbane-
mand til at kebe sig en cykel.

Skent DJK saledes har forbitret Jacobsgaard tilveerelsen,
kunne vi n@ppe @nske os en mere forstdende og imeadekom-
mende trafikinspektor, nar blot vi af og til opferer os ordent-
ligt. Det skal ikke nzgtes, at det kan veere besverligt at fa
vore gamle sager til at passe pad LJ’s ny spor og sikkerheds-
system, men heldigvis har J. haft en ikke uvaesentlig andel
i den meget omfattende modernisering af LJ og opbygningen
af fiernstyringen. Selv den mest arkaiske trinbreet-tilbeder og
bagstreevsapostel blotter sit hoved for sin fedtede hat i
erkendelse af, at det er lykkedes at gare LJ til en virkelig
moderne drevet privatbane. Og s8 m& man jo tilgive, at samt-
lige trinbreetter, sidespor, landstationer og andre smating, der
kan hindre det frie udsyn mellem Nf og Nk, er blevet
udslettede. Vi hadber dog, at Maribo station vil blive skénet.

Vi ensker Jacobsgaard hjerteligt tillykke med jubileset;
skulle tiden ad &re falde trafikinspekteren for lang, s& kan vi
sikkert finde et eller andet job til tidkort. DKJ har vist
stadig en hel del at leere . ..

Den fedtede hat.
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Afholdte moder og udflugter

Sendag den 27. november var en gra og trist dag — som
dagene i november er flest, men 125 vest-, midt- og estdan-
skere fik alligevel noget ud af den dag — i modsetning til
den evrige befolkning, som vel blot har siddet og bidt negle
i surhed over merket og tigen. (Vestdanskere er jyder, est —
ditto — er vore skanske venner). Disse 125 »dampede« med
D 826 i spidsen — velanbragte i HFH J-vognene nr. 52, 54 og
DK 78 — ad Nordbanen til Hillerad f.v.b. ad Frederiksverk-
banen til Hundested. Det var en udflugt i et herligt afslappet
tempo (strzkningen er tilpas lang), og foto-stoppene var
valgt med omhu. Vi fik — som vi altid far — en kongelig
modtagelse overalt — hvem andre end DJK’s medlemmer -
ja, maske lige med undtagelse af Hans Majestet — bliver
modtaget af stationsforstandere og privatbanedirektorer pa
perronen — og hvem andre end DJK-medlemmerne fér sa
rimelige svar pa urimelige spergsmél og ensker. I tilgift for-
teeller d’herrer, at de synes, det er morsomt, vi kommer — og
loko- og togpersonalet overbeviser os om, at de morer sig
lige s& meget som vi — hvad kan man sa forlange mere.

Jyden.

sD-maskine pd afveje«. DJK’s udflugtstog under ophold pa
HFHJ’s nye fjernstyrede krydsningsstation — trinbrettet Oster-

bjeerg. Foto: P. Thomassen

Jydsk Model-Jernbane Klub, Arhus, og Dansk Jernbane-
Klubs nordjyske afdeling havde fallesmode med tonefilms-
forevisning den 30. november 1966 i Arhus.

Der var modt ca. 40 deltagere. DJK-medlem B. Dyrholm,
Randers, viste den engelske film »Med diesel pa sporet« og
den tyske »Moderne eksprestog 1 Tyskland«, begge meget
interessante jernbanefilm — derpd filmen »Fargen Chr. IX«
om den gamle veltjente dampfarge med det gradige fyr, der
nu er ophert med at sejle Storebelt tyndt. Endelig vistes fil-
men »Musik i Amsterdam«. Alle film var velvilligst udlant
af DSB.

Herefter var der felles kaffebord med snak om jernbaner
og modeljernbaner, ligesom jernbanecfotos og jernbaneblade
cirkulerede. En hyggelig og vellykket aften, der egner sig til
snarlig gentagelse.

O. Boye.

De to arrangarer Kirchoff-Jergensen og Rose »kerte« atter
1 ar foreningens »andespil« med megen bravour — der var
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dejlige gevinster til mange — og mange gode penge til for-
eningens »slunkne« kasse.

(BC).

Tirsdag den 24. januar fortalte statsbanernes maskinchef,
E. Risbjerg Thomsen, ca. 100 af foreningens medlemmer om
de nye S-tog til den kebenhavnske naertrafik. Maskinchefen
formaede at holde forsamlingens interesse samlet — i mere end
1 time. Man kunne here en knappendl falde til jorden. —
Emnet — noget om rullende materiel — herer jo ogsa til den
gruppe emner, der stdr jernbaneinteresseredes hjerte allernzer-
mest. Vi fik en gennemgang af alle forarbejderne — en gen-
nemgang af alle tekniske og »trafikale« detaljer i keretojerne
— horte om det nye S-togs depot 1 Téstrup — om den plan-
lagte modernisering af de eksisterende vogne m. m. En meget

(BC)

interessant aften.

Nlusenmstoget

Arbejdsholdene

Selv om sneen maske daler blidt, nir De lmser dette, sd
arbejdes der alligevel i Maribo og andre steder, hvor DJK-
medlemmer restaurerer vogne og lokomotiver. Det er jo ikke
nok, at medlemmerne hjzlper til med Museumsbanens drift,
for hvis ingen arbejdede med materiellet udenfor szsonen,
s& kerte banen ikke om sommeren. I Maribo arbejder et hold
raske gutter med at gore lokomotiver og vogne klar til sa-
sonen 1967, men selv om de er raske og gar til arbejdet med
fynd og klem, s& kan de ikke overkomme det hele. Tag en
rask beslutning og hjzlp os. De kommer ikke til at fortryde
det. for vi har det morsomt i Maribo. Der er udmarkede
overnatningsmuligheder i stuerne i remisen, hvor man kan
hvile blodt pa hynder fra dampfergen »Glyngere«, og med-
bringer man en sovepose, vil man slumre blidt. Der er ogsa
varme i sovesalene. ligesom der er toiletter og vaskerum med
indlagt varmt vand og szbe. Arbejdet er mangesidigt, og vi
er inddelt 1 hold, som arbejder med forskellige ting, sasom
lokomotivernes klargering, vognenes klargering, oprydning i
kulgirden og sporlegning. Man behover ikke at have det
store hindelag, for mange af de ting, vi arbejder med, er sa
solide, at de ikke er sidan at sld i stykker. Hvis de er néet
s& vidt, at De har faatet interesse for disse ting, sa vil jeg
g& over til at skrive du, for vi er dus pd arbejdsholdene. OUn-
sker du nzrmere oplysninger om arbejdet i Maribo og hvad
tider, der er folk dernede, s& kontakt Niels Jensen i Keben-
havn, og hvis du er fra Fyn eller Jylland, si kontakt Hans
Gerner Christiansen 1 Odense. Sidstnavnte kerer tit i sin bl
>Mh« tll Spodsbjerg eller helt til Maribo, og pladsbilletter
kan kebes szrdeles billigt. Det normale er, at man ankom-
mer til Maribo lerdag aften og tager afsted derfra igen sen-
dag ved 18-tiden, s& der er mulighed for at komme hjem i
ordentlig tid. Hvis du synes, der er for langt til Maribo, sa
hjzlp til i én af vore filialer i Klampenborg, Fredensborg,
Odense, Vejle eller Mariager. Adresser finder du andetsteds
i spalten. Det er morsomt at arbejde med det gamle materiel
og samtidig uhyre leererigt, for det er jo »rigtig jernbanex.
Der er ogsd en vis tilfredsstillelse i at kere i en vogn i »Mu-



seumstoget« og kunne sige, at den har jeg malet, eller det
har jeg lavet.

I Maribo arbejdes der i ajeblikket pa nr. 2 »Kjege«. Den
har veeret loftet bagi, og det bageste leje har varet taget ud
og repareret, da det viste sig, at det varmede. Vi er i gje-
blikket ved at sette gangtejet pa igen, og s& skulle den vare
klar til sesonen. Desuden arbejdes der kraftigt p& nr. 14,
som viste sig at have forskellige defekter, da vi kiggede den
nermere efter 1 sommene. Nogle bolte 1 fyrkassen skal for-
nyes, og det vil L]’s vaerksted tage sig af, da vi ikke selv kan
klare det. Imidlertid skal vandkasser og fererhus tages af,
for at man kan komme til, og det er vi i gang med. Forer-
huset er allerede taget af, og vandkasserne er skruet lese,
sd de nu skal loftes af. Et arbejdshold har lavet disse ting
i ferien mellem jul og nytar. Vi havde det veldigt hyggeligt,
afholdt endda juletreesaften med rigtigt juletree (en feldet
birk fra kulgirden pyntet med pudsetwist og lys), det vakte
i hvert fald opsigt. I kulgirden arbejdes stadig med at tage
de gamle sveller op. og arbejdet skrider langsomt men sik-
kert frem. Néar alle sveller er vaek, skal vi i gang med at
leegge spor. sa vi kan fi mere plads til vore vogne. I lobet
af foraret skal vi have nr. 19 klar, bidde rent maskinmassigt,
men ogsd udvendigt. da den traznger hérdt til at blive pud-
set op. Det samme galder nr. 14. som gerne skulle blive rig-
tig pan. nar den er ferdig.

Vore vogne lider hardr af at sti ude om vinteren, men vi
har ikke penge til at bygge noget vognskur for de ferste par
ar. Derfor skal de alle gés efter i sommene og males og ud-
bedres mange steder. Det er noget, de fleste kan veere med
til, men ogsd noget som er strengt nodvendigt, da det jo er
vognene, »museets gaster« kerer i. Derfor med op og hjzlp
0s, og er der en speciel vogn, du er interesseret i, sa kan du
maske fa lov at adoptere den og std for dens vedligeholdelse
i fremtiden. Derved vil du lere en masse om vognbygning
og samtidig vare med til at varne om vore museumsgen-
stande. Kig eventuelt blot ned til os i forste omgang og se.
hvad vi laver, men kontakt en af lederne forst. for at du kan
veere sikker pa, at der er folk i Maribo.

H. G. Christiansen.

Adresser — arbejdsholdenes ledere:
Klampenborg og Fredensborg: Svend Jergensen, Blichers-
ve] 5. Helsingor.

Maribo: Verner Christensen, Museumsgade 48, Maribo.
TIf. (03 885) 1033.

Maribo: Niels Jensen, Frimestervej 67, Kebenhavn NV.
TIf. (0172) TAga 6781 y.

Odense: Hans Gerner Christiansen, Bernstorffsvej 17, Odense.
TIf. (09) 1308 72.

Vejle: Erik Dalgaard Eriksen, Langelinie 48, Vejle.
TIH. (0587) 3746.

Mariager: S. P. Laursen, Falkevej 7, Randers.

TIf. (064) 2 65 84.

*

I Fredensborg har vi fiet tilladelse til at henstille 3—4
vogne, og her er allerede anbragt folgende vogne: DSB-
godsvognen fra 1858 (tidligere specialvogn 44) samt spe-
cialvognene 311 og 303 fra Nyborg. I ner fremtid kommer
tillige bankevognen fra OKM], J 81. Det var oprindelig ikke
tanken, at der skulle arbejdes med vognene, mens de hen-
stod i Fredensborg, men da vi har 6-7 ivrige medlemmer i
omradet mellem Hillerod og Helsinger, er disse straks gdet

i gang, og det ventes, at den 109 dr gamle godsvogn er fzr-
digrestaureret til sa@sonens start i Maribo.

I Klampenborg fortsettes som hidtil lerdage og sendage !

NB! Opmerksomheden henledes pd, at det i »Jernbanen«
nr. 8/66 omtalte fyrbederkursus er i fuld gang under ledelse
af lokomotivmester Hansen og lokomotivinstrukter Plank Pe-
tersen. Henvendelse herom bedes rettet til Svend Jorgensen,
Helsingor (se ovenfor).

(Sv. ].)
*

Fra baneformanden p& Hammersholt Teglveerk har DJK
modtaget en morsom gammel skinnecykel for 900 mm spor-
vidde. Cyklen er for mange ar siden lavet af en lokal smed —
model »sofacykel« — og har igennem mange ar veret benyt-
tet af baneformanden pa den ca. 6 km lange teglvaerksbane,
der 1 ovrigt stadig er i drift.

Vi bringer vor bedste tak, ogsd til Palle Klitgaard, der har
formidlet kontakten.

NB! Skinnecyklen mangler p.t. desvarre 2 hjul af nor-
mal type for 22 kg skinner. Den vil senere kunne anvendes
péd vor 700 mm roebane.

(Sv. J.)
*

Pa grund af mere og mere arbejde i Maribo og andre ste-
der, hvor DJK’s medlemmer svirker«, er vi kommet til at
mangle varktoj i heoj grad. Derfor appellerer vi til vore med-
lemmer rundt omkring i landet. Har De varktej, som De
ikke bruger, s& vil vi meget gerne have det. Maske har De
noget, som De har arvet fra tidligere »generationer«, noget
som De aldrig selv vil {4 brug for, men som kan vare os til
stor hjelp. Vi kan bruge nesten alt, alle former for hand-
veerkte], tenger, negler, hamre o.s.v., hdndboremaskiner, sti-
ger, lysstofarmaturer, Kosan gasflasker, stikpropper, vandtette
stikkontakter, hindlamper, presenninger o.s.v. Hvis De kan
hjelpe os, sa sendt det til DJK, Klampenborg st., eller skriv
til Niels Jensen, Frimestervej 67, Kobenhavn NV, og vi vil
afhente det. P4 forh&nd tak.

*

LJ’s damploko nr. 20 er ikke — som tidligere meddelt —
indkebt af foreningen, men af en kreds af foreningens med-
lemmer. (BC)

*

Sveriges Radio og TV har af foreningen lejet en kupé fra
NF]J A 7. Kupeen er afmonteret og sendt til Stockholm. Den
bliver benyttet ved optagelserne af en TV-produktion. Det
svenske TV kunne ikke fremskaffe en tilsvarende kupé i Sve-

(BC)

rige.
*

I POLITIKENS s»Hvem-Hvad-Hvor 1967« under turis-
me, »Hvilke s@rpregede sevaerdigheder kan Danmark byde
pa«, er blandt 23 nzmvnte sevaerdigheder ogsd »Veteran-
banen« Bandholm~Maribo !

Turistforeningen for Danmark udsender ved hvert nytérs-
skifte et billedhefte, »Denmark Cavalcade« (firesproget) til
forbindelser over hele verden. I &r er der et helsidebillede
af loko nr. 5 med Museumstoget i Merret skov.

sFreunde der Eisenbahn«, Hamburg, udsender &rligt en
billedkalender med jernbanemotiver. 1 4r er medtaget et
billede af filmstoget (»Sytten«) med nr. 5 pa vej til Hel-
singer. Fotograf er P. Skebye-Rasmussesn.

(BC)
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Gringesberg jirnmalm jarnslig eikraft dynamit trivaror
Strissa kulsinter jarnslig¢ manganmalm makadam

Guldsmedshyttan tackjirn kokiller valsverk verkstadsprodukter

Eskilstuna jirnvagstransporter Ludvika-Gringesberg-
Oxelosunds hamn (TGQJ)

Nybybruk rostfritt stal i plit rér manufaktur (Nyby Bruks AB)

Oxeldésund fartygs-. industri- och rérplat héghallfasta stal

tackjérn jdrnsvamp planglas isoleringsrutor
export-importhamn

Nykoping sdgade trivaror, trihus (Tunabergs Trivaru AB)

Stockholm stalkonstruktioner fér bygenader cisterner broar
stalror {6r pipelines (AB Broderna Hedlund)

Viisteras stalkonstruktioner »rofilsvetsmaskiner
(AB Broderna Hedlund)

Goteborg universalmaskiner for platbearbetning (Pullmax AB)
stdlkonstruktioner reparationer (Svenska Metalock AB)

EEC-omradet stalkonstruktioner cisterner vattenrenings- och
industriapparatur (S. A. Graver i Belgien)

Liberia jairnmalm (Lamco J. V. Operating Co)

Pa alla hav 32 malm/tank- och bulkfartyg
upp till 72,500 dwt. totalt 845.000d wt.

GRANGESBERGSBOLAGET
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