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En museumsgenstand!

Bare vent — om en &arraekke er ogsd den for-
zldet og praeget af tidligere tiders hygge. Men
idag og i morgen er Flyvebadene den hurtigste

forbindelse til Malmd’'s centrum.
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¢~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Jernbanen
Nr. 6 - 1967
1. argang

Foreningen er tilsluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockhaolm,
Setedalsbanens Hobbyklub, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn,
samt modeljernbaneklubberne i provinsen.

*

Formand:

Politiedvokat, cand. Jur. Birger Wilcke,
Sobakken 24, Charlotlentund.

TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreter:

Frimarkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Treetfetid: tiredag—fredag kl. 10~14).

Kasserer:

Assistent Mogens Bruun,
Lindehsjen 10, Vanlese.

Postgironummer 11 73 80.

Museumstaget:

Trafikafd. og information:

8. Chorfitzen, tIf. (01 72) TAge 5743, eller
Maribo Turistbureau,

tif. (03 885) Maribo 496.

DJX Odense-afdelingen:
Hens Gerner Christiansen,
Bernstorffsvej 17, Odense.
TIf. (09) 13 08 72.

DJK's nordjyske afdeling:
Trafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.

Tif. (06) 42 65 84.

DJK's reprasentant pa Lolland-Falster:

Trafikassistent O, K. Jensen,
Sevanget 23, Maribo.

Redaktor:

Konsulent Erlk B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Boulevarden 6, 3. sa!, Kgs. Lynghy.
TIE. (01 72) TAga 8501.

Medlemskontingent:

Ordinere medlemmer .......... kr. 25,—
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det pig=ldende 4r) . kr. 15—
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5,-
Indmeldelsestarmular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor).

Foreningens tidsskrift sJernbanen«, der ud-
kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Bogen om ,,vor egen bane”

Bogens
forsidebillede:

H. E. Pedersen.

Her er bogen, alle foreningens mediemmer bar eje — publikation nr. 19
i DJK’s bogserie — bogen om »vor egen bane«.

Af indholdet kan navnes: Kortfattet historisk oversigt over MBJ —
dette afsnit er oversat til engelsk og tysk (gaveidé til udenlandske be-
kendte) — oversigt over »Museumsbanen«s rullende materiel — leenge
savnede tabellariske oversigter — noje gennemgang af hvert enkelt kore-
taj — beskrivelse og historie — ogsa for materiel, der ikke leengere er
i »Museumsbanen«s eje — og en raekke fotos. Bogen sluttes af med en
beretning om driften i 1965 og 1966.

Det er en »Best-seller« — s beteenk Dem ikke for leenge!

»Nr. 19« kan rekvireres ved indsettelse af kr. 10,50 (inkl. porto) pa
postgirokonto nr. 673 94, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201,
Hellerup.

En oversigt over de avrige bind i DJK’s bogserie finder De péa side 19.

Vort forsidebillede

O-maskine med Holte-tog under udkorsel fra den gamle Nordbane-gdrd — kort
for dennes nedleggelse i 1921. »Gentlemandene« i billedets hojre side stdr i
Gyldenlovesgade — mellem banelegemet og husrwkken i baggrunden ligger
Skt. Jorgens So — gangbroen str@kker sig i forlengelse af Norre Sogade til en

gangsti, der 1 dag er Vester Sogade. Foto: Edvard H. Berg.



Gearmotorer — Tandhjulsgear
Snekkegear — Tromlegear
Trinlese gear — Planetgear

Lind Jacobsen & Co. A-S

Gearspecialister
Dronningens Tveergade 50
Ml *8816
Elastiske koblinger — Friktionskoblinger
Centrifugalkoblinger — Sikkerhedskoblinger
Kedetreek — Fjernstyringskabler

Zoologisk Have

KOBENHAVN

2500 FORSKELLIGE DYR

Velkommen hos

Middedbo Outren

Dametoj, parfumeri, gardiner, teepper,
sengetoj, legetoj og cafeteria i 3 etager

Nykeobing F. — Jernbanegade 23
TIf. (03) 85 23 41

Saab Autovaxrksted

Skagensvej 31 — Frederikshavn
v/ Kr. Sarensen

*

TIf. (084) 2 07 91

Agerskov Sogns Spare-
og Lanekasse

*

TIf. (048) 33113

Original
LUXO 1001

— Den ideelle tegne-
og arbejdslampe

A/S ELEKTROARMATUR
Gasvarksve] 4-6

Kabenhavn V. — VE 4035 - 36




Over Kanalen -
t1l

British Rail

Af Erik B. Jonsen

>Night Ferry«s lange rekke af blé CIW L-sovevogne (type »F«) ses her under ilandtagning fra en af Kanalfergerne i Douver.
Foto: BR

Jernbanen er international . .. fastsattelse af ens-
artet sporvidde, transit-fritrumsprofil m. v. har skabt
mulighed for, at »skinnevejen« let kan overvinde
nationale graenser. Materiellets ensartede udstyr med
buffer, tracktoj og bremser har muliggjort en »tvang-
fri« benyttelse af det rullende materiel de europziske
jernbancforvaltninger imellem. Hvor havet adskil-
ler lande eller landsdele knytter faerger forbindelsen
fra spor til spor. »Svemmende skinner« forbandt den
skandinaviske halve, Sjalland og Fyn med Konti-
nentet allerede for arhundredeskiftet — i arene efter
1900 fik Danmark, Sverige og Norge direkte forbin-
delse med Tyskland over Ustersoen og Sicilien med
det italienske fastland — men der skulle gi nasten
100 ar fra jernbanens fedsel indtil smoderlandet«
England blev sat i forbindelse med det europeiske
kontinent - jernbanemeessig set.

Under den 1. verdenskrig indrettedes provisoriske
feergeforbindelser mellem Richborough og Calais
samt mellem Southampton og Dieppe, men forst i
1923 abnedes en fast feergeforbindelse over Kanalen
med regelmassig trafik — den 127 km lange overfart
mellem Zeebriigge (Belgien) og Harwich (Eng-
land).

I april 1923 siiftedes »Société Belgo-Anglaise des
Ferry-Boats« med det formal, at anlegge og drive
feergeleje og -anleg i dokhavnen i Zeebriigge (an-
lacgget er aflest af et slusefrit {zergeleje 1 1953) og
anskaffe og udleje jernbanevogne — sakaldte »faer-
gebadsvogne«. I England var »Great Eastern Rail-
way« (senere »London Northi Eastern Railways«)
ansvarshavende for anleg og drift af faergelejet i
Harwich, og datterselskabet »Great Eastern Train
Ferrtes Ltd.« tog sig af den egentlige fergedrift og
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anskaffede tre feaerger, der bar de noget upraten-
tisse navne, »No 1«, »No 2« og »No 3«.

De to sidstnzvnte farger gik tabt under den 2.
verdenskrig, hvorfor LNER hhv. BR (British Rail-
ways) anskaffede to nye feerger, »Suffolk Ferry«
(1947) og »Norfolk Ferry« (1951), medens gamle
»No 1« skiftede navn til »Essex Ferry«. I 1957 af-
lostes denne af en ny »Essex Ferry«, og igen 1 1963
kreevede den stadig stigende trafik en ny sejlende
enhed — »Cambridge Ferry«. Fargernes data frem-
gar af nedenstaende oversigt:

FEC

ﬁc: i .,,ﬁc_i >~ X~ —g b

g5 EE g8 B

n = Z 2T O
Sosat 1947 1951 1957 1963
Total lengde m 123,44 121,92 121,92 123,75
Total bredde m 18,59 19,22 18,59 17,83
Dybdegang m 3,10 3,68 3,68 3,43
Tonnage BRT 3134 3137 3242 3160
Maskineri Diesel
Maskinkraft hk 2% 1500 2x1500 2x1600 2x 1860
Servicefart knob 13 13 13 13
Antal spor 4 4 4 4
Effekt. sporl. m 345,00 345,00 345,00 360,00
Antal pass. 12 12 12 12

12 ar efter ibrugtagningen af den nordlige kanal-
forbindelse abnedes en ny jernbanefergeforbindelse
— den sydlige og vel mest kendte — mellem Dunker-
que (Frankrig) og Dover (England). Denne 65 km
lange overfart var — som tilfeeldet var for Zee-
briigge—Harwich-ruten — i forste rackke bestemt for
overfarsel af godsvogne, men siden 1936 er der pa
overfarten endvidere overfgrt vogne bestemt for
rejsende, idet nat-eksprestoget »Night Ferry« mel-
lem London og Paris og v. v. fores denne vej.

Anleg af feergelejer 1 savel Dunkerque som Dover
var en kompliceret opgave, idet ebbe og flod giver
en vandstandsforskel pa ikke mindre end 6 meter.
For at undga for indviklede feergeklapkonstruktioner
har man indrettet fzergelejerne 1 dokhavne bag slu-
ser med tilhgrende pumpestationer. Det davarende
engelske selskab »Southern Railways« kunne benytte
et allerede eksisterende dokanleg (Admirality Pier)
i Dover, medens en hel ny havn i Dunkerque matte
anlaegges af SNCF.

Der anskaffedes tre farger til ruten, nemlig
sHampton Ferry«, »Shepperton Feiry« og »Twic-
kenham Ferry«. Disse feerger er stadig i drft; de
to forstnevnte sejler under engelsk flag og tilhgrer
»British Railways, Southern Region«, medens
»Twickenham Ferry« sejler under fransk flag, til-
herende et fransk/engelsk selskab: »Angleterre-Lor-
raine-Alsace S.A. de Navigation«. Disse tre faerger

suppleredes i 1951 med en fjerde, »Saint Germainc,
bygget af »Helsingor Skibsverft og Maskinbyggeri
A/S«. »Saint Germain« ejes af de franske stats-
baner (SNCF). Fergernes data fremgar af neden-
staende oversigt:

A

g g g £

T = w = B o= w O
Sosat 1934 1935 1934 1951
Total lengde m 109,73 109,73 109,73 115,82
Total bredde m 18,59 18,59 18,59 18,95
Dybdegang m 3,81 3,81 3,81 4,11
Tonnage BRT 2989 2996 2839 3094
Maskineri Oliefyret dampturbine Diesel

Maskinkraft hk 2% 2450 2x2450 2x2450 2x3050

Servicefart knob 15 15 15 17
Antal spor 4 4 + 4
Effekt. sporl. m 304,40 304,40 304,40 328,00
Antal pass. 500 500 500 500

= o 07

M/F »Saint Germain« — Kanalens smukkeste jernbaneferge.
Foto: BR

Det rullende materiel, der benyttes i trafikken
mellem Kontinentet og England, er af hensyn til
den engelske profil bade smallere og lavere end de
normale »kontinentale« vogne. Vognene er end-
videre udstyret med Vakuumbremse — foruden det
almindelige trykluftbremseudstyr — og héndbremse
(til brug ved rangering), en sakaldt vagtstangs-
bremse. Vognene er endvidere forsynet med serlige
paskrifter, »Ankermarket« og engelske mal- og
vaegtangivelser.

I det tidligere nevnte nat-eksprestog »Night
Ferry« benyttes udelukkende CIWL-sovevogne af
typen »F«. Disse vogne, der er anskaffet for og efter
krigen i et samlet antal af 25, afviger i udseende fra
CIWL-selskabets gvrige vogne. De har mattet byg-
ges smallere, lavere og kortere og har saledes kun
indgangsdere 1 den ene ende.



»Night Ferry« korte forste gang den 15. oktober
1936 mellem London Victoria og Paris Nord; krigen
stoppede brat denne trafik, men efter invasionen
kom de »bla vogne« atter i brug i militzrtog mel-
lem Nottingham og forskellige destinationer pa
Kontinentet. I 1947 havde forholdene normaliseret
sig s& meget, at »Night Ferry« kunne rulle igen —
ad den gamle rute. Fra sommerkoreplanskiftet 1957
medfarer »Night Ferry« endvidere ¢n sovevogn mel-
lem London og Bruxelles.

»Night Ferry«, der til dato er det eneste dirckte
personferende tog mellem England og Kontinentet,
er normalt oprangeret af 5 1. klasses sovevogne (der
kan indsattes indtil 3 forsteerkningsvogne), samt 2
post- og rejsegodsvogne. De cidstneevnte vogne ind-
seettes af SNCF, de er to-akslede af litra Dzd?, og
af nummerserien 29 000 —. P& begge sider af Kana-
len medforer »Night Ferry« endvidere en spise-
vogn.

De to faergeforbindelser er af den storste betyd-
ning for godstrafikken, idet der her kan tilbydes
dirckte transport — uden omladning, hvilket betyder
favere omkostninger (enklere emballage — ingen
lagring 1 pakhuse — ingen havnealgifter m. v.). Tra-
fikken har da ogsd veret i stadig stigning. P4 den
nordlige rute overfortes i 1939 70.780 t, hvilken
godsmeengde 1 1969 steget til 849.651 t — pa den
sydlige rute er tallene hhv. 138.765 t (1939) og
466.598 t (1965). I retning mod England udgor
levnedsmidler ca. 30 ¢ af den transporterede gods-
mangde — 1 retning mod Kontinentet transportercs
clektroteknisk udstyr, maskiner, maskindele, fajance,
automobiler m. v.

Trafikstigningen 1 efterkrigsdrene har medfort, at
sporanlzeggene i faergchavnenc har matte udvides
ganske betydeligt. I London har British Railways
(Southern Region) — 1 forbindelse med den nye

Lukket godsvogn med engelsk fprofil, litra Hbfs (nuv. int.
litra Hfs), tilhorende svenske statsbaner (S]). Foto: AS]

rangerbanegard Hither Green — indrettet en gods-
ekspedition, langs hvis ramper 60 »skontinentale«
godsvogne kan ekspederes pa én gang, og der er
derudover tilvejebragt opstillingsspor for andre 250
vogne, der indgar via Dover. Godsvogne, der indgar
via Harwich, har som oftest London-Bishopsgate
som destination. P4 begge overfarter udferes daglig
to godsture i hver retning (pa Dunkerque—Dover-
overfarten endvidere en dobelttur med »Night-Fer-
ry«); der kan ved en stramning af sejlplanerne ud-
forcs behovture — et handicap er det dog, at der kun
findes ét fergeleje 1 hver af de fire feergchavne.
Feargeturene har forbindelse med en lang rakke
TEEM-godstog.

*

De europwiske jernbaneforvaltninger (og private vognejere)
rader for tiden (1966) over ca. 11.000 »feergebadsvogne« — i
forste rekke lukkede godsvogne, isolerede vogne og kelevogne
— dern=st lavsidede &bne godsvogne og vogne for specielle
transporter (bl. a. biler); den vogntype, der er ringest reprze-
sentercr, er den hojsidede abne type.

Det tidligere nzvnte selskab: »Société Belgo-Anglaise des
Ferry-Boats« ejer over 1000 vogne af alle typer, vognene er
optaget som privatejede vogne i SNCB's vognpark. Jernbaner-
nes eget kolevognsselskab INTERFRIGO og det spanske sel-
skab TRANSFLSA rader over en rakke kolevogne hhv. iso-
lerede vogne med vengelsk« profil, en del af INTERFRIGO-
og alle TRANSFESA-vognene er endviderc udstyret med
hjulszet, der kan udbyttes til hjulset passende til »spansk«
bredspor. SNCF, FS (ltalien), OBB (Ustrig), SBB (Svejts) —
ja, selv MAV (Ungarn), JZ (Jugoslavien), PKP (Polen),
CSD (Tjekkoslovakiet) og CEH (Grakenland) rader over et
storre og mindre antal vogne af forskellige typer med »en-

gelsk« profil.

tilorende »British Railways<.

Luklket godsvogn, litra Ifs,
Bemark teksten pa vognsiden: »Tlivougl to the Continent by
Dritish Railways« (i den seneste tid vettet til: ... by Britisn
Rail« ). Foto: BR

P& vore »breddegrader« ses som oftest vogne tilherende
DB, BR og SJ. Det tidligerc tyske rigsbanesclskab DR anskaf-
fede allerede i 1927 »fergebddsvogne« — lukkede vogne, sva-
rende til den daverende G-type, senere fulgte vogne med
stotter og kolevogne. Efter krigen har DB anskaffet adskillige
hundrede vogne af den lukkede type (20t), litra Gbmhs 51



(nuv. int. litra Hfrs 312), abne vogne med lave sider og stot-
ter, litra Rbmms 55 (nuv. int. litra Lfs-t 569), samt i 1966
100 stk. vogne af lukket type med skydevaegge og skydetag,
litra Gbtmmks 66 (nuv. int. litra Tcefs 845). »Statens Jdrn-
vigar« anskaffede 1 1963/65 200 stk. »fergebadsvogne«, lige-
ligt fordelt pd lukkede vogne og lavsidede &bne vogne med
stotter, litra Hb{s hhv. litra Ofs. »British Railways« rader
over ca. 400 vogne, der er udstyret for kersel pA Kontinentet.
200 af vognene er af den lukkede type (UIC standard-typen),
de ovrige er vogne for specielle transporter: Biltransport-
vogne, bogievogne med forswnket vognbund (transport af
transformatorer o. lign,) og Leholdervogne. Som et kuriosum
kan noovnes, at der 1 DSB's vegnpark indgar 4 stk. beholder-

Seks bogievogne fra BR’s »Freightliner«-tog med forskellige
typer containere har netop varet pd Europa-turné (dog ikke
¢ Skandinavien). Nogle af vognenc ses her i Dover ferge.

(Bemeark den dobbelte feergeklap har to spor). Foto: BR

vogne, med engelsk profil tilherende »Aarhus Oliefabrik A/S«
(se »Jernbanen«, nr. 8/66, side 35).

*

Der er ingen tvivl om, at ogsd de kommende ar
vil bringe en stadig stigning i overforslen af gods-
vogne mellem Kontinentet og England. Dette vil
kreeve nye faerger (selv om Kanaltunnel-projektet
stadig speger) og flere faergelejer. Selve »forsendel-
sesmetoden« vil endres — containeren vil for alvor
vinde indpas hos jernbanerne, siledes at fremtidens
»fzergebadsvogne« vil veere flade bogievogne for to
eller flere containere. BR har netop i de seneste ma-
neder demonstreret et sddant »Freightliner«-tog pa
Kentinentet. En yderligere forbedring i samtrafik-
ken sker, hvis vore konservative engelske venner tager
sig sammen til at indfere trykluftbremsen — og »kon-
tinentaliserer« fritrumsprofilet — i det mindste pa
streekningerne mellem faergehavnene og London.

Fremtidens godsvogn i bl. a. Kanaltrafikken. — Her vises for-

skellige kombinationsmuligheder for anbringelse af contai-
Tegning: BR

nere.

Omegnstrafik
I forbindelse med DSB

Det matte jo gi galt med at afbilde billetter i artiklen om
»Svanemollen« 1 »Jernbanen«, nr. 4/67. Flere af foreningens
medlemmer og cn »rigtig< jernbancmand har konsterneret
spurgt, hvad 1 alverden det var for en station, der hed Lollik-
hus? Om vi ville lave grin med »Jernbancn«s lesere?

Det ville vi da gerne, indtil vor redakter far overmalet sin
bil og undertegnede smadret sine ruder: men der er nu intet
grin 1 historien om Lollikhus-billetten — den er god nok!

I begyndelsen af trediverne tog villa- og sommerhusbyg-
geriet fart langs Kongevejen mellem Holte og den nordlige
udkant af Birkerod, sidledes at der var blevet behov for en
lokal bilrute. I forvejen var der adskillige private bilruter ad
Kongevejen, men de korte ikke serlig hyppigt pi den om-
handlede streekning.

Rutebilejerne, brdr. Saust, der drev to bilruter fra Holte
til hhv. Skodsborg og Vedbak — gamle ruter fra 1923, over-
tagne fra en anden ejer — startede 1. maj 1932 en 3. rute fra
Holte med stoppesteder i Rudersdal, Bistrup Vasevej, Lollik-
hus, Birkerod Korsvej og Kajerodvej. Til ruten anskaffedes
en Triangelbus model 1930 med 19 pladser, og i de forste ar
kortes 11-13 daglige dobbeltture. Da ruten ikke herer til de
lange, blev det kun til 156 vogn-km i dagligt gennemsnit.

Da flere andre private busruter havde direkte billetudste-
delse 1 forbindelse med banerne (Tastrup—Kege, Frederiks-
sund—Jegerspris, Hillerod-Frederikssund, Varlose—Ganlese
oan.fl.), mente brdr. Saust, at sddan foranstaltning ville vaere
praktisk ogsd for deres ny rute, og der oprettedes da 11. juni
1932 en femérig kontrakt immed DSB om gensidig direkte bil-
letudstedelse mellem nogle kobenhavnske stationer og tre
takststationer pa bilruten, hvis takster 14 pd 25-40 ere.

Salget af direkte billetter var ikke ringe; det blev kun over-
gdet af ét tilsvarende bilselskabs, nemlig Tastrup—Kege, som



DSB i gvrigt overtog 1 1933. Holte-Kajered-ruten solgte pa
5 ér ca. 25.000 billetter til bybanen, og DSB ca. 15.000, som

fordeler sig saledes:

Solgte gennemgaende billetter i retning

Uvist af hvilken grund fornyedes kontrakten ikke efter de
5 &rs forleb. At der solgtes flere billetter fra bilruten end fra
DSB maé skyldes, at DSB ikke reklamerede for denne ordning,
der ejheller skaffede banerne nogen paviselig merindtegt,
men en del udgifter til trykning af billetter og andre tryk-
sager samt foreget regnskab.

P. Thomassen.

fra bilruten fra DSB
1932/33 4255 1974
1933/34 5528 3665
1934/35 4813 2942
1935/36 5566 2714
1936/37 4394 2423
1/4-30/9-37 1175 1774
Nr. 1048 3. Kiasse,
Maaned
1 2 3 4
Til Kobenhavas | 5 ¢ 7 8
Boulevardbana 9 10 114,
ail Lynghere;  Frecsriksieeg Duto
nedvater TR B 4
e Kile Metepneds fuation 5 & 7 8§

8 16 11 12
ISR I B S
17 18 18 20

{ Kaieradvijen

1.26 B (1 B
I Rirkersd Korsvef | " " T T
LA pobiiaus 36 26 27 o8
£ i Bivtrnpvaseve] 25 ,33
R 1 Budersdnt ~
Barnebillstkupon,
Halersdveien Holte Kibvg

Billetmonstre fra samtrafikken DSB/Holte—Kajerodvejen—bus-
ruten. Tilh. DSB’s edmonsonske billetter; tilv. busrutens klip-

pebilletter.

Kommende moder og udflugter

Sondag den 24. september. Udflugt pa Ebeltofi—
Trustrup Jernbane (ETJ]) med saxr- og arbejdstog
fremfort af DJK/VLT] damploke nr. 7 og ET]J
motorloko M 4, samt — i forbindelse hermed — kor-
sel med navnte damploko Randers—Trustrup—
Randers.

Planen for udflugten er:

Randers ............. afg. 9.30
Ryomgard .......... afg. 11.35
Ebeltoft ............. afg. 12.00
Trustrup ............ ank. 12.00 12.35
Trustrup ............ afg. 12.50
Ebeltoft ............. ank 14.45

— Kaffepause —
Ebeltoft ............. afg. 15.35
Trustrup ............ ank. 16.20
Trustrup ............ afg.  16.35 16.45
Ebeltoft ............. ank 17.30
Ryomgéard .......... ank. 17.10
Randers ............. ank. 18.25

Togene Ebeltoft afg. 12.00 og Trustrup afg. 16.45
fremfores af ETJ M4 - ovrige nxzvnte tog frem-
fores af damplokomotivet.

Der arrangeres fotostop pa strekningen Trustrup—
Ebeltoft. Sertogsanmeldelser vil blive udleveret.



Landmandsbanken
Maribo

Ogsa afdelinger i:
Saxkebing
og Radby

HOVEDSTADENS KULIMPORT A/S

H. C. Andersens Boulevard 44

Kabenhavn K.

TIf. 1516 44

Junckers Savverk

Kage

A/S H. P.’ Skovrup og Co.

Skurvogne

Fabriksvej 79
Kolding
TIf. (055) 2 57 77

0. Trans

Farvehandel

Esbjerg
TIf. 20087

F. Berg-Jacobsen
Temrermester

Snedkermester

@stergade 52 — Skjern
TIf. (073) 504 54

Nordisk Film Comp.

Mosedalsvej
Valby

Vestbyens Slagterforretning |

v/ Frank Rom Jensen l'

Altid friskslagtede hans og kyllinger
Leekkert smorrebrad
Alt i kad og fleesk og hjemmelavet palaeg

Raholtevej 58, Frederikshavn
TIf. (084) 2 1565
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Der arrangeres fllesrejse for deltagere fra Sjel-
land til/fra Ebeltoft i felgende plan:

7.27 | afg. Kobenhavn H. ank. } 22.06
7.48 | afg. Roskilde ank. | 22.00
10.00 | afg. Odden F. ank. | 19.30
11.30 | ank. Ebeltoft F. afg. 18.00

Sertoget Kobenhavn H. (afg. 7.27) — Roskilde —
Hojby Sj. keres af OHJ-motorvogn, litra MO og
OHJ-personvogn, litra BL; mellem Hgojby Sj. og
Odden Farge benyttes OHJ-bus — og overfarten til
Ebeltoft foregar med »Mols-Linien«. Pa tilbage-
turen benyttes mellem Hojby Sj. og Valby/Keben-
havn H. tog 1266, der fremfores af OHJ diesel-
loko 24. (Rejsende til Roskilde skifter i Holbzxk
til tog 1268). Saertogsanmeldelser vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er:

»Sjellands-billet«: Kr. 65,— (gyldig fra/til Keben-
havn H. og Roskilde til kersel med DSB/OHJ-tog
og OHJ-bus, samt fergesejlads og de to dobbeltture
pa ET]),

»Jyllands-billet«: Kr. 27—~ (gyldig fra Randers og
Ryomgard til Ebeltoft og tilbage), eller

»Lokal-billet«: Kr. 15— (gyldig til de to dobbelt-
ture pa ET]).

(Born halv pris).

Iripas er ikke gyldige.

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest d. 16. sep-
tember — at indsactte et af ovennavnte belob (ta-
lonen mzrkes hhv. »Sjellands-billet«, »Jyllands-
billet« eller »Lokal-billet«) pa postgirokonto 6 73 94,
adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup.
Kvitterings-talonen, der skal medbringes, ombyttes
med kontrolbillet i togene.

*

ET] nedlegges med udgangen af marts 1968.
*

Onsdag den 27. september kl. 20 i Folkets Hus,
Enghavevej 40, Kebenhavn V.

Det traditionelle szson-dbningsmede: »Det har
jeg set —« Medlemmerne er velkomne med korte
indleg og dias. Smalfilm skal anmeldes i forvejen

til B. Chorfitzen — telefon (0172) TAga 5743.
*

Sondag den 1. oktober. Udflugt pd strakningerne Szby—
Alborg og Orse-Asi, arrangeret af DJK, Odense-afdelingen.

Afg. Alborg kl. 10.05 (m/ plantog — tog 225) — ank. Szby
kl. 11.54. Arbejdstog afg. Seeby kl. 12.15 — der kerer via
Orso-Asd - til Alborg — med ankomst kl. 17.15.

Arbejdstoget er oprangeret af: 2-aksl. APB-motorvogn og
E-vogn (»Bette-Claus«).

Udflugten er i forste rzzkke arrangeret for foto-interesse-
rede — andre kan deltage, hvis de blot ikke »stdr i vejenc.

Pris for deltagelse: Kr. 20,00 (minimuim), der indbetales
pa postanvisning til Hans Gerner Christiansen, Bernstorffsvej
17. Odense.

*

Sondag den 15. oktober. Udflugt pa Horsens—
Bryrup—Silkeborg Jernbane (HBS) med ser- og ar-
bejdstog fremfort af HO damploko L 406.

Planen for udflugten er:

Horsens ... afg.  11.55
Silkeborg ...l ank. 14.40
— Kaffepause —

Silkeborg ...l afg.  15.30
Horsens ......oooviiiiiiians ank. 17.30

Der arrangeres adskillige fotostop — husk — HBS
er Danmarks smukkeste jernbanestrakning! (Ser-
togsanmeldelse vil blive udleveret).

Der arrangeres fzllesrejse fra/til stationer pa
Sjzlland/Fyn/Jylland 1 folgendc plan:

7.11 | afg. Kobenhavn H. ank. | 22.40
7.30 | afg. Roskilde ank. | 22.20
8.31 | afg. Korsor ank. | 21.25
10.22 | afg. Odense ank. | 19.36
11.00 | afg. Fredericia ank. | 18.55
11.20 | afg. Vejle ank. | 18.37
11.48 | ank. Horsens afg. 18.15

Ovennavnte seriog keres af 3-vogns lyntog, litra
MS, som overleres over Storebalt. Jvrige forbin-
delser — se »Togplan« og »Danmarks Rejseforbin-
delser«.

Fripas ikke gyldige pa HBS.

Pris for deltagelse er:
»>HBS-turen« ({Horsens—Silkeborg—Silke-

borg) oo kr. 17,00
» Tilslutningsbilletterne«s pris er:
Fra Kebenhavn og Roskilde ............. kr. 63,00
Fra Korsor ... kr. 45,00
Fra Odense ......ooooeiiiiiiiiiiiiiieiinn, kr. 26,00
Fra Fredericia ...........ccooiviiiiiiinennns kr. 13,00

{Born halv pris).

Tilmeldelse sker ved senest den 7. oktober at ind-
seette kr. 17,— + (om deltagelse i sfelles til- og fra-
rejse onskes) belobet svarende til » Tilslutningsbillet-
ten«s pris (se ovenfor) pa postgirokonto 67394,
adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup.
Kvitterings-talonen, der skal medbringes, ombyttes
med kontrolbillet 1 togene.

*

Ga ikke glip af denne sidste chance for at kere

pa »Danmarks smukkeste jernbanestrakning«. HBS

indstiller driften den 30/3 1968.



LYNGBY-NARUM JERNBANE

Skinnebustog
Jegersborg—Neerum

Buslinie 172
Lyngby Station—@rholm

Buslinie 180
Jeegersborg—Gamme!l Holte

VESTSALLING GROVVAREFORRETNING

Spottrup

Slagtermester
H. C. HANSEN

Bredebro
TH. 047 — 413 43

EVERLITE plader

EVERLITE ovenlys

EVOPAN plasticlaminatplader
EVOPAN bord-vinduesplader
OSMA PVC tagrender

Everlite A/S

Skeevinge

Entreprenar
ANDERS LARSEN

Karlshave
Frederiksveerk

Nordisk Konversations
Leksikon A/S

FORLAGET DANMARK A/S

Frederiksholms Kanal 18 — Kgbenhavn K

TIf. 1291 92

De Bornholmske
Sparekasser

Store Torv
Ranne

ANDELSBANKEN

@stergade 28
Struer
TIf. 506 77




Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

I manederne april, maj og juni er sket nedenstiende
til- og afgang m. v. af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er leveret 11 stk. elektriske 2-vognstog, litra
Mwm/Fs nr. 7605/7105-7615/715.

*
Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 8
stk. bogie-personvogne (2. kl. — med el-varme),

litra B nr. 20-80 310-20-80 317 og 96 stk. lukkede
godsvogne (med skydevagge), litra His nr. 2102
460-210 2 555.

17 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: AT 219-Cp 2837, 2904 — Cpa 2995 — Com
3513 — Cr 3659 — CrL 3616 — Crs 3671, 3674 —
Cu 4019, 4130, 4134 — Dy 5416, 5418 — Do 5629,
5632 — Eco 6248.

To vogntyper — litra AT og Do — er hermed helt
udgaet af driftsmateriellet.

Cr-vognene nr. 29-25 560 og 29-25 604 er ind-
rettet som »udflugtsvogne« (udstyret med hojttalere,
lose borde, »udflugtsvogn«-skilte m. v.).

Ovuersigten »Danske Statsbaners person-, post og
rejsegodsvogne 1967« (»Jernbanen«, nr. 4/67 — side
13-16) kan a jourfores efter ovenstaende. Rettelse
af trykfejl: Pladsantal for litra CQm sskifter plads«.

*

Pr. 30. juni bestod vognparken af:

963 stk. bogie-personvogne (styre- og péhangsvogne for
Iyn- og S-tog ikke medregnet). I april kvartal er tilgiet drif-
ten 8 vogne, og der er udrangerct 9 vogne. (Litra og numre
— se ovenfor).

60 stk. 2-/3-akslede personvogne. I april kvartal er udran-
geret 3 vogne. (Litra og numre — se ovenfor).

233 stk. post- og rejsegodsvogne. I april kvartal er udran-
geret 5 vogne. (Litra og numre — se ovenfor).

7238 stk. lukkede godsvogne (heraf 2 stk. udlejet til pri-
vate vognejere). 1 april kvartal er sket en tilgang pd 96
vogne — og en afgang pa 24 vogne. (Se oversigten nedenfor).

3403 stk. abne godsvogne. I april kvartal er sket en afgang
pé 20 vogne. (Se oversigten nedenfor).

345 stk. specialvogne. I april kvartal er sket en tilgang pa
4 vogne: Nr. 146 (M) »sKoerekran«, nr. 861-863 (M)
»Transportvogne for bogier« — og en afgang pd 8 vogne: Nr.
62 (B), 63 (B), 64 (B), 265 (B), 306 (B), 535 (S), 561
(8) og 779 (M). Oversigten over specialvognene i bilaget til
»Jernbanen«, nr. 4/67 kan rettes efter ovenstiende.

6 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 782 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 2 stk. er lejet af DSB). I
april kvartal er sket en tilgang pa 5 vogne: 5 stk. 075 1 —
og en afgang pa 13 vogne: 1 stk. 0220 (tidl. Zr), 3 stk.
0700 (tidl. Ze), 5 stk. 070 1 (tidl. Ze), 2 stk. 070 8 (tidl
Ze) samt 2 stk. 0815 (tidl. Zs).

Med dette nummer af tidsskriftet medfolger —
som bilag — en oversigt over »Danske Statsbaners
godsvogne 1967«. Redaktionen takker hermed Gene-
raldirektoratet for statsbanerne, Maskinkontoret —
for tilladelsen til offentliggerelse.

I oversigten angiver kolonnen santal vogne« vognbehold-

ningen pr. 31/3 — denne kolonnc kan ajourferes pr. 30/6 sa-
ledes:

3113 30/6 31/3  30/6
Gklms 800 799 Ixp 9 7
Gs 1998 1997 Ikt 39 32
His 458 554
Is 61 55 Py 27 20
Isu 31 27 P8 18 12
Ir 10 9 Pir 17 11
Ikc 25 23 Tu 9 8

Opmerksomheden henledes pé, at 30 % af de godsvogne,
for hvilke ny international litrering og nummerering er fast-
lagt, stadig er pimalet sgammelt« litra og nummer.

*

Hos A/S Frichs og Vognfabrikken Scandia A/S er bestilt
vderligere 36 stk. elektriske 2-vognstog, litra Mwm/Fs nr.
7669/7169 — 7704/7204. Vognene vil blive leveret i 1969 - de
udferes nojagtigt som de evrige 1 ordre varende tog med
2 kl.

90 stk. Kbkm/Kklm (tidl. T¥) -vogne vil blive ombygget
til »tjenestegodsvogne« (med lave nedklappelige sider og en-
der — til brug for banetjenestens ballasttransporter) ; vognene
far intet litra, men regimenummer »30« (= tjenestevogn):
943 2 000 — 943 2 089.

BP-Gas A/S, Arhus har i Tyskland ladet indkebe 20 stk.
bogiebeholdervogne; vognene er brugte (bygget 1960/62) og
vil f& numrene: 0751407 - 0751425 (tidl. DB 580 880 —
580 899). Fem af vognene er allerede optaget i statsbanernes
vognpark.

x

I slutningen af juli udrangeredes en rzkke damplokomoti-
ver — narmere 1 naste nummer af »Jernbanen<. Det kan
allerede nu forudses, at der ingen korsel med damplokomotiv
bliver i 1. distrikt 1 vinterkereplansperioden 1967/68.

*

Det nye S-togsmateriel indszttes successivt 1 driften. To
6-vognstog har i leengere tid veeret indsat i linie Bx, yderligere
to 4-vognstog havde premicre pa Cx-linie den 17/7 hhv. den
1/8 — disse togset korer endvidere pa linierne B og C. Fr. o.
m. 9/8 er i alt 14 stk. 2-vognstog i drift.

*

I lyntogskatastrofen ved Odense den 10. august var fel-
gende Ma-tog implicerede: »Syd-Vestjyden« (tog 38): Ma
464 — Am 501 — Br533 — Bs481 — Bs485 — Bm 523 — Am
503 — Ma 469 og »Nordjyden« (tog 40): Ma 465 — Am 507
~ Br330 — Bs489 - Bs483 — Bm 522 — Am 504 — Ma 460
(1 rekkefolgen ved kersel mod Nyborg). Am 507 blev totalt
knust og udrangeres — de ovrige koretojer 1 »sidste« og »for-
stc« del af »Syd-Vestjyden« hhv. »Nordjyden« blev svart
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Boyes Autohjaelp

Kalundborg
Ti. 1727

Otto Munk

Vognmand

Saltveerksvej 61 E
Pl. Kastrupkrogen 2
Kastrup

Det storste udvalg i troelast
og bygningsartikler
finder De hos:

MARIBO TRALASTHANDEL A/S
Maribo — TIf. 109 — 709

SAXKJOBING TOMMERHANDEL
Saxkjebing — TIf. 89 42 36

VESTLOLLANDS TRALASTHANDEL
Nakskov — TIf. 1857

(Leverandorer til Lollandsbanen)

»Skagensbanen*

Privatbane

Tif. (084) 41010

E. BONDO & CO. I/S

Kongensgade 67
Odense
TIf. (09) 121864

MIDTJYDSK PILLEFABRIK

Aulum

HJORRING NY TOMMERHANDEL

Odinsvej
Hjorring
TIf. 0891-1521

TROJBORG AKVARIE OG FUGLEFORRETNING

Otto Rudsgade 46
Aarhus
TIf. (06) - 16 87 62

A/S DANSKE FARVE- & LAKFABRIKKER

Finsensvej 36
Kebenhavn F
TIf. 6090

Bagermester
KNUD CHRISTENSEN

Hornbeekvej — Tikab
TIf. (03) 248 — 129

HADS-NING HERREDS JERNBANE

Privatbane — Odder
TIf. (065) 4004 4

SIMONSEN & NIELSEN

Aktieselskab




beskadigede Ma-vognene repareres i Cvk Kebenhavn, de
ovrige koretgjer hos fabrikanten i Tyskland.

De to »reserve-halvtog« mangler siledes indtil videre, og
som felge heraf, har man matte foretage visse =ndringer i
lyntogslebene, bl. a. keres »Aros« (tog 17) og »Storebalte
(tog 60/hv) — »Aros« (tog 88/1088/s&h) som lokomotiv-
trukket tog oprangeret af: Mx — Cc — Ac — Cc — CAE.

Privatbanerne :
HOJ

Skinneoptagningen afsluttedes sidst i juli méned.
P4 strzkningen nzrmest Odder havde det vaeret
entreprengrens hensigt at benytte MFV] M 3 (efter
endt brug pr »hjemmebane«) og tidl. DSB traktor
nr. 38; M 3 kom dog aldrig 1 brug pd grund af
maskinskade. En reparation ville tage 8 dage pd
HHJ’s veerksted, hvad entrepreneren ikke ville ofre,
hvorfor HH] M 4 lejedes til formélet.

Af materialet er folgende solgt:

LM 415 til L] (far her M 7),

Sm 410 til HHGB (erstatning for knust Sm 4
(sammenstgd med traktor).

Sm 411 og Sp 422 til BSJS (nye numre folger),
QB 447 og 453 ligeledes til BSJS (fir her litra
Q 195 og 196),

Pb 462, 464 og 468 til Stalvalsevarket, Frederiks-
veerk,

DL 400 og formentlig LM 416 szlges til andre
privatbaner, medens resten af det rullende mate-
riel gér til ophugning.

HP

Hjorring Privatbaner har solgt folgende 31 gods-
vogne til ophugning:

H 902 Pf 525 Pf 554
1192 Pf 527 Pf 535
1193 PI528 Pt 560

Q 102 Pf 529 Pf 561

0104 Pf 531 Pf 562
T 651 Pf 532 Pf 564
T 664 Pf 538 Pf 566

Pt 520 Pf 541 Pf 570

Pf 521 Pf552 Pf 573

Pf 522 Pf 533 Pf 575,

samt If 194, den tidligere »Juelsminde Fisk«. End-
videre er post-, rejsegods- og personvogn D 63 nu
ren (rejse)godsvogn.

LJ/NK]

Motorvogn M 7, indkebt fra HO]J (se ovenfor),
vil blive anvendt til rangering og lokalgodstog Mari-
bo-Redby Havn m. v.

Lukket godsvogn Q 142 er overgivet til DJK.
Undervognen vil blive anvendt ved restaureringen
af »Bandholmvognenx.

NK]J Sm 13 er solgt til HBS, Sm 213, da denne
bane mangler nedbrudsreserve efter nedleggelse af
HO]J (med folgende salg af materiellet).

Ved sporoptagningen Kragenas—Nakskov anven-
der entreprengren (Fa. sFlemming Bergsee«) en
tidligere DSB-traktor, nr. 78.

N2

Damploko nr. 1 kertes fra Skive til Kebenhavn
1 dagene 3.-5. juni; forst den 29. juni afsluttedes
rejsen, da en MH slabte nr. 1 det sidste stykke til
Helsingor.

*

Atter persontog pd Himmerlandsbanen.

Ja. De lzste rigtigt. et persontog har atter befaret Him-
merlandsbanen, idet Viborg Andelssvineslagteri og Viborg
Eksportslagteri lordag den 1. juli havde bestilt udflugtstog
Viborg-Logster for befordring af ca. 120 personer.

Toget var oprangeret af 2 MO, 2 B og 1 udflugtsvogn.
Man gjorde holdt ved flere stationer, hvor der blev dansct
wrigt pa perronen. Serligr 1 Vindbles vakte det en del op-
sigt. at der pludseligt kom et tog, og cn mangde [eststemie
personer wmvldrede ud for at treede daunsen til den udhangte
hojttaler. Selv en skovtur var indflettet i programmet, idet
toget standsede ved det idvllisk beliggende, men forlengst
nedlagie trinbrzzt ved Jjeso.

At demme efter passagercrnes humer var turen en ubectin-
get succes. som det var onskeligt om andre firmaer ville gen-
tace. For en jernbancentusiast er det gledeligt at erfare, at
DSB har fraveget sit princip om ikke at ville kore person-
forende toz pa godsbanerne.

H. J. Fredbeig.
*

Denne spaltes redaktgrer var: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).

Foreningsnyt

Medlemsliste.

Der er nu udarbejdet en liste over foreningens
medlemmer pr. 1. juli 1967. Listen kan rekvireres
fra »forfatteren«, Hans Gerner Christiansen, Bern-
storffsvej 17, Odense, mod indsendelse af kr. 4,00
pr. postanvisning.

Afholdte mgder og udflugter.

Onsdag den 19. april var 25 af foreningens medlemmer
samlet 1 Arhus for at here scktionsingenior P. E. Harby for-
taclle om »Spor og sporplaner«. — Det var et emne, der be-
handler noget »fundamentalt« ved jernbanen — men var no-
gen forledt til at tro, at det var et lidt kedeligt emne, sa
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KRISTIAN KIRKS

TELEFONFABRIKKER A/S

TROLDHEDE-KOLDING-VEJEN
JERNBANE

Kolding
TIf. (055) 25255

BELLA TROPEHUS
v/ Verner Th. Kjege

Bellahgjvej 129, Vanlgse

Alt i fugle, fisk — rekvisitter af enhver art

NORGARDS HOJSKOLE
HADSTEN, nar Aarhus
Feellesskole 5 mdr. maj og november
TEKNISK TEGNING og
TEKNISK FORBEREDELSESKURSUS
begynder 3. maj
Forberedelse til erhvervsskifte
Statstilskud kan seges
TIf. (06) - 19411 - 233

CARL J. ULRICH & S@N A/S

Haslev
TIf. Haslev 600

FEMO-KRAGENAS FARGEN

Dobbeltbilletter er
gyldige 1 méned

Restauration om bord

FEMO-KRAGENZS F/ARGEN
TIf. (03) 915 Fems 56

VEMB-LEMVIG-THYBORON JERNBANE

TIf. (078) 20360

De karer ogsa godt med

ARBEJDER SPARE- og LANEKASSEN
fra Aarhus og Omegn

@Ostergade 4 — Aarhus
TIf. (06) 12 62 55

AXEL MOLLER
Ure og optik

@Ostergade 23
Hjerring
TIf. (0891) — 596

FR. DALSGAARD A/S
Volvo autoforhandler
Industricentret

Ringvej — Viborg
TIf. 3095

LANDBOSPAREKASSEN

Torvet
Ribe
TIf. (054) 21333

»BARNEVOGNSCENTRALEN«

Byens storste udvalg i barnevogne

Rimmensgade 5
Frederikshavn
TIf. (084) 23980

NORDISK TEXTILTRYKKERI A/S

Bjernsholmsalle 4
Viby
TIf. (06) 14 25 00

EGON BREDGAARD

Strandvejen — Nysted — Lolland
TIf. (03) — 87 14 22




levendegjorde hr. Harby det pa en sidan mdide, at de var
af en ganske anden mening, da denne interessante aften var
forbi.

O. Boye.

*

Morgenmand ! Forener EDER (- og forbandelser, fordi
man skal temmeligt tidligt op for bare at kere en smuttur pa
ca. 700 km med toget).

Men deltagerne i H-maskine-turen den 4. maj fik rigelig
erstatning for de par timers morgensovn, de matte undvere.
I »vort eget« lyntog var der ingen sevnighed at spore under-
vejs til Fredericia. P4 Storebzlt var der god lejlighed til at
straekke benene og til lidt supplerende morgenfoder. Vejret
var skikkeligt og humeret hojt blandt de 100 deltagere, vi
efterhdnden var blevet for Nyborg. Flere opsamledes 1 Odense,
og ved afgangen fra Fredericia var vi ner ved 200.

Ved perronen holdt vor togstamme, bestdende af en E-vogn,
og 3 nydeligt vedligeholdt spidsgavlede CM-vogne samt nogle
godsvogne. Toget skulle ligne et blandettog fra ca. 1950, s&
en ilde anbragt Tdgs-vogn vakte nogen knurren, F& entusia-
ster stodes af anakronismer som jernbane-fans.

S& dampedes der veloplagt mod Vejle, hvor der under et
kort stop opsamledes endnu et par deltagere. Naturligvis
vakte naturen 1 Grejsdalen almindelig beundring. Hvis vi
havde haft masser af tid, og hvis samtlige fotografer var lige
lette til bens, kunne der vare blevet alle tiders billede taget
fra Skradderbakken overfor Grejsdal station, hvorfra der i
tidens lob er taget 100 forskellige postkort. N&, viadukten
ved Horup var sandelig heller ikke at foragte. Flere stop
ved salig Horup station og Thyregod og stop for krydsning
1 Give, hvor der blev valdigt opleb. Der blev gjort flittigt
brug af DJK’s bog om Vejle-Give Jernbane undervejs, for
der var trods alt en del af den oprindelige Givebane at se
endnu, selv om DSB overtog banen i 1914,

Ved ankomsten til Brande, hvor der var en times tiltrengt
ophold (bl. a, til noget si foragteligt som spisning) gik det
som szdvanlig: Alle styrtede sig over stationsterrenct eller
til nermeste foderhus. Det blev dog mest Brande hotel, det
gik ud over, og ligesom pid DKJ's uforglemmelige tur pa
Horsens Vestbaner viste man, at man kunne rubbe sig med
fortreeffelic mad. Kort efter ankomsten hortes »tjim-da-da-
tjim« nzrme sig, og nogle f& af DK]J’s bestyrelse gledede
sig over, at alt gik som habet. Fredericia Jernbaneorkester
havde forespurgt, om det havde interesse med musik pé
stationen pa vor tur. Det havde det selvfalgelig, og det gode
orkesters musik blev da ogsid paskonnet af den del af del-
tagerne, der havde andet i hovedet end vognnumre og mere
eller mindre faste anleg. Sidstnevnte del har dog meget at
takke orkestret for, da det var dets formand, der som fg.
lokomotivmester i Brande havde sorget for at f4 DSB muse-
umsmaskine J1 trukket ud i velpudset tilstand!

Fra Brande gik det i sindigt tempo (nedsat hastighed p.
gr. af sporet) mod Silkeborg. Under krydsning i Hampen
medte Loumann Nielsen op for at vise sine bern, hvordan et
rigtigt tog sd ud. Ved de overordentlige smukke bakker og
broer i Funderdalen skulle fotograferne opleve turens clou,
men der hzndte en del andet. Dels kneb det med rog og
damp under fremrykningen; det viste sig at vere en vel-
anbragt forsigtighed fra lokomotivpersonalets og loko-instruk-
torens side, da der var meget tort. Der meldtes da ogsd om
hede- og plantagebrande senere p& dagen, heldigvis ikke pasat
af DJK! Dels forefaldt en mindre heldig episode, da en sig
nzrmende agrar blev overfusct pd varste gadedrenge-manér
af en lang razkke fotografer, der havde trasket ind pi hans

nytilsdede mark. Turlederne fik med vanskelighed forklaret
markens ejer, hvad der foregik, og det var da ikke sd meget
tiltrampningen som de ubehevlede tilrdb, der havde vakt
hans harme.

Efter et forlenget krydsnings-ophold i Funder var der
ingen tid til stop i Silkeborg. Det ville ogsé veere glet ud over
et godt fotostop for Laven med pragtfuld udsigt over soerne.
I Laven var der til gengald lengere ophold for krydsning,
og der var endda tid til at besoge byen, dens bagere og
kiosker m. v.

Pa vej til Arhus benyttede nogle deltagere lejligheden til
at std af 1 Skanderborg, hvor der er nok at se pd: Masser af
dodsdemte vogne og andet godt. Vi andre fortsatte mod
Arhus, og H 798 {ik da lejlighed til at vise, at den stadig
kunne lebe de 80 km i timen. I Arhus var der kun kort
ophold, s& de mest energiske deltagere naede lige at kigge
lidt p& sporvognene, for vi atter skulle bestige »vort« lyntog
(»Aros« var i dagens anledning fordoblet), og snart rullede
vi mod Kebenhavn med 100 rolige — meget rolige — delta-
gere. Forbavsende f& havde lyst til at strakke flere ben pa
Storebzltsfergen.

DJK retter hermed en tak til alle de DSB-folk i begge
distrikter, der medvirkede til at gore turcn til cn succes.

Turfan.

»Jernbanen« har til anmeldelse modtaget et nydeligt hlle
hzefte om »Kalvehavebanen«, nr. 4 i A/S Ynicos serie om
danske jernbaner, og ligesom dc tidligere hefter i serien for-
fattet af et af DJK’s @ldste og mest entusiastiske medlemmer,
bankfuldmegtig Ib V. Andersen, der ogsi var redakter af det
forste nummer af det nu forlengst hensovede blad »Signal-
posten«. Bogen har ligesomn Ib V. Andersens tidligere boger
bade fordele og mangler. Bogen er veldisponeret og let over-
skuelig, ligesom den er velskrevet og indeholder mange gode
oplysninger om banens forhistorie, ledelse, rutebiler, broind-
vielser m.v. Pa den anden side savner man i merkverdig
grad oplysninger om banens ekonomiske forhold og kamp
for at holde sig oven vande. Tkke pa ét sted omtales storrelsen
af banens indtegter og udgifter, ligesom man ikke herer ét
ord om banens takster, der gennem mange ar var landets
hojeste. Det historiske afsnit er i nogen grad praget af, at
forfatteren ikke synes at have vweret i besiddelse af hoved-
parten af banens koreplaner. Blandt andet havdes det, at
banens toggang indskrankcdes til to tog i hver retning sam-
tidig med, at man fik ct dicsellokomotiv, hvilket naturligvis
ikke er rigtigt, idet det virkelige forhold var, at man tvunget
af okonomiske omstazndigheder métte indskrenke toggangen
til to togpar i den sidste kereplanperiode, hvor man kun
havde damplokomotiver til rddighed, medens man straks ud-
videde toggangen til tre togpar, da man fik diesellokomotivet
i efterdret 1933. Afsnittet om driftsmateriellet indeholder en
raekke interessante oplysninger, men skaemmes af nogle grim-
me fejl. Blandt andet hzvdes, at alle vogne pad nar én var
bygget hos »Scandia«, hvilket ikke er rigtigt.

Det kan naturligvis diskuteres, hvor omstendelig man skal
gore liniebeskrivelsen, og det er muligt, at denne har varet
for langstrakt i enkelte af DJK’s publikationer, men p& den
anden side er det kedeligt, nir det alt for tydeligt fremgér
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J. PAASKESEN’S
Polsebrod

Egegdrdsvej 15
Vanlese
TIf. 70 25 40

HUSQVARNA SYMASKINER

Slotsgade 27
Nykebing F.
TIf. (03) 851896

JORGEN PETERSEN A/S
Bygningsartikler

Orbeekvej 7
Harsholm
TIf. 86 15 31

LOLLAND-FALSTERS
ANDELSFODERSTOFFORENING

TIf. Dannemare 10

GUSTAV NIELSEN A/S

Farumvej 12 — Ganlese pr. Malov
TIf. Ganlase 380

Rostilde Jidende

Steenderiorvet — Roskilde
TIf. (03) 35 66 66

QSTSJALLANDS JERNBANE
Tog og busser

TIf. (03 - 686} 19
Haarlev

HOED KALKVZARK

Balle — Jylland
TIf. (063) - 827 11 - 16

N. AAGAARD NIELSEN
Kulimport

@sterbro 2 A
Skive
TIf. 0751 - 388

VILDSUND STRANDHOTEL

Thisted
TIf. 0791 Sundby 154

FOTO SPECIAL
v/ Hans Christiansen

Ostergade 19 — Maribo
TIf. (03) 885 - 717

TROJBORGS AKVARIE- OG FUGLEFORRETNING

Otto Rudsgade 46 — Aarhus N
TIf. (06) 16 87 62

VI MODES HOS MAX |
SANDREVET

@stbanegade 167 — @

JERNBANEKIOSKEN
v/ Frithiof Nielsen

Maribo —~ TIf. 758 u

RORBZAK ANDELSMEJERI
Sakskebing — TIf. 894096 — 89 46 96
Melk, smor og ost
1. kl. surmeelksprodukter

A/S RANDERS-HADSUND

Jernbane

M. SORENSEN
Radg. ingenier
Sevenget 28

Maribo
TIf. (03) 888 - 254

PFAFF SYMASKINER

Valdemarsgade 8
Kabenhavn V.
TIf. 31 37 60

FONA RADIO
Radio — TV

Vestergade 64
Odense
TIf. (09) 123368

FOG & MORUP A/S

Sydmarken 46 — Sgborg
TIf. 690522
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af en bog, at forfatteren ikke personligt kender synderligt til
de lokale forhold. At pé&std, at remisen i Mesnedsund 13 i
stationens vestende, er lidt merkeligt, nir terrenet straekker
sig fra syd til nord, og remisen ligger ost for hovedsporet.
Ligesd virker det noget misvisende, nar det anfores, at Lan-
gebzk station ligger i Jandsbyen af samme navn, nir statio-
nen faktisk ligger temmelig ensomt midt pd en mark i nar-
heden af landsbyen Skovhuse og et par km fra landsbyen
Langebzk. Endelig savner man i hej grad oplysninger om
den meget interessante samtrafik med dampskibene og faer-
gerne til Stege og Koster, ligesom man intet far at vide om
den periode for sidste verdenskrig, hvor banens persontog
var afskéret fra det gvrige banenet, idet man kerte med bus
fra Vordingborg statsbanestation til Madnedsund og si fort-
satte herfra med Kalvehavebanens tog.

Haftet er illustreret med 22 billeder, der bade fotografisk
og klichémassigt er af god kvalitet, men billedmaterialet
lider af den mangel, at alle billederne p4 nar et par fabriks-
billeder hidrerer fra banens sidste 4-5 ar, ligesom man, bort-
set fra jernbaneentusiasttoget fra 1959, helt savner billeder
af damptog, en mangel, der er si meget mere uforstieligt,
som der dog eksisterer adskillige sidanne billeder. Der er
udmarkede billeder af en rekke stationer og trinbratter
samt af banens dieselloko og skinnebusser, hvorimod man
savner billeder af de forste lokomotiver, som de s& ud ,inden
de blev ombygget, og af banens @ldre personvogne, pakvogne
og godsvogne. Endvidere er der ingen billeder af stationerne,
som disse oprindeligt s& ud, eller af banens station i Masned-
sund.

Haftet giver en udmarket introduktion til Kalvehaveba-
nens historie, men man kan nok sige, at prisen, kr. 31,50,
selv i vore velstandstider er lidt rigelig for et hafte pa 50
smé sider. Men naturligvis ved ingen bedre end DJK’s for-
lag, at man, hvis man gnsker et rimeligt overskud pa sine
udgivelser, ikke kan satte prisen meget lavere.

Birger Wilcke.
*

Christian Hougaard: Vaeddemdlet, roman fra jernbanens
barndom. 143 5. kr. 7,50.

En spzndende og underholdende roman fra omkring 1860
om bygningen af de forste baner i Jylland. Det er lykkedes
forfatteren at forbinde sin romans handling med baneanleg-
gene og disses vanskeligheder, tilmed med megen akkuratesse.

DJK har et mindre antal af bogen til salg, og den kan
bestilles pd samme made som DJK’s publikationer. Porto 1,50.
(Se afsnittet DJK’s bogserie).

DJK’s bogserie
Har De laest om »nr. 19« pa side 3?

Bogserien omfatter nu:

1. Nestved-Praste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve—Vearslev Jernbane .............c.ouveee.. udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) ...ccevvviiiiiinnnnns kr. 10,00
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) .........ccevveniiininnen kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane .........c...ccevuennnn. kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm

Jernbane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen ............ccovcvviiiininennnn. kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ...........cccvevvnens venenns kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ...........c..ccccou.n. kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ..........cccevvvnnnnn kr. 12,00
13. Vodskov—Jstervrd Banen ..........c.cocevvenenn.. kr. 14,00
14. Hjerring-Albzk og Hirtshalsbanen

1925-1965  oviniiiiie e kr. 12,00
15. Stubbekobir.g—Nykebing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsinggr—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbzk Jernbane ....................... kr. 25,00
18. Maribo-Torrig fernbane ............ceeivvveene.. kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo-Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materiel ... kr. 10,00

Publikation nr. 4 er nesten udsolgt.

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
navnte beleb + porto (kr. 0,50 pr. publikation --
nr. 15, 16 og 17 dog kr. 1,50 pr. publikation) pa
postgirokonto 67394, P. Thomassen, Strandvejen
201, Hellerup. Ved keb a1 tre beger — eller flere —
er portoen 1 alt kr. 2,00.

Nlusenmstoget

Saesonen 1967 er forlebet godt, og vore medlem-
mer har veret i fuldt sving med trafikkens afvikling.
I maj, juni og begyndelsen af juli konstateredes en
lille nedgang i antal rejsende, men fra midten af
juli er antallet steget 1 et omfang, s& det samlede
resultat formentlig bliver som de foregdende ar.

Vi har i ar kert 25 sartog, deraf ét med 297
rejsende fra »Esso«, Stuttgart, samt 2 for Danmarks
Radio-TV: Optagelser til »Kgbenhavnerliv« og
»Farvel til dampmaskinen« og for ASA Filmpro-

duktion til en bernefilm »Pas pd Thomas«! Disse
filmtog er jo til besvaer for Lollandsbanen, men vi
har som sadvanlig madt enestdende imedekommen-
hed fra alle sider hos banen.

Trods omhyggelig pleje af vore damplokomotiver
har vi i ar haft nedbrud med nr. 5 (et kedelror
sprengtes), det bevirkede en storre forsinkelse i tra-
fikken, inden vi fik afhentet de rejsende med motor-
vognen; de tog det roligt, og trods tilbud fra vor
side, enskede ingen billetterne refunderet.

Vore medlemmer i savel maskin- som trafiktjene-
sten har haft en arbejdsmasig travl seson, men som
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Har De problemer med flytning
s& henvend Dem til fagmanden

FALKS FLYTTEFORRETNING
Noddevaenget 23
TIf. Vejle 613

E. DANIELSEN
Tobakshandler

Brogade 5
Sakskobing — TIf. 89 46 71

K@B DANSK

P. G.

HOTEL BYFOGEDGARDEN

Torvet 17 — Maribo
TIf. 157

UNIVERSAL TRAKTOR SERVICE

Sachs motorer
Bungorts traktorer

TH. 694149

PENSIONATET
v/ fru Eriksen

Lovegade 10 — Slagelse
TIf. (03) 522836

Bagermester
PEDER MIKKELSEN

Storegade 5 — Tarm
TIf. (073) 72111 - 32

UNO X - Benzin

Ringstedvej 35
Holbaek
TIf. (03) 433570

SINDING ANDELSMEJERI
drik melk, det er sundt

TIf. (06) 8561 11

VESTERGADES FARVEHANDEL

Vestergade 17
Saxkebing
TIf. (03) 8947 37

ALLAN CASPERSENS
MASKINFABRIK

Edw. Rahrsvej 78
Aarhus
TIf. (06) 26 19 22

THOMSEN’S HOTEL

NAKSKOV

BORGMESTERKONTORET

K@GE
TIf. Kage 2222

B.P.
Brenderslev Depot

Bredgade 110
Bronderslev
TIf. 21080

SKANDERBORG KOSANGAS

Adeigade 114
TIf. (06) 52 04 76

HOED KALKVZAERK

Balle — Jylland
TIf. (063) 82711 - 16

SV. MORTENSEN

Undlsse kro og hotel
Undlase pr. Tollase

BECH'S HOTEL

Tarm - Jylland
TIE. (07) 372111 - 2

JASON
Leedervareforretningen

Kongensgade 98
TIf. 23534
ESBJERG

BRDR. FREDERIKSEN
Autoforhandler

Maribovej 45
Saxksbing
TIf. (03) 89 4327

ANSGAR MISSIONSHOTEL

Senderborg
TIf. 22472

MORUD MOBELFABRIK I/S

Morud
Fyn
TIf. (09) 96 40 64

ISENKRAM — KOKKENUDSTYR
Knud Harild

Strandvej 157
TIf. HE 109 og 2877

HOVEDBANEGARDENS

AVISKIOSK OG BOGHANDEL




Fra »Danmarks Radio — TV«s optagelser til »Kobenhavnerliv
sen, der lavede den forste fremragende reportage fra »vor bane«

mange af dem siger: »Det har varet anstrengende,
men dejligt I«
B. Chorfitzen.
*

Fra fabriksbestyrer Erik Bach-Nielsen, »A/S
Dansk Svovlsyre- og Superphosphat-Fabrik,« har
vi modtaget meddelelse om, at krukkevogn, litra Zs,
508057 overlades DJK som gave. (Nermere folger).

(P.T.).
*

»Oliesprojten «nr. 2 er udkommet. Har du hu-
sket at tegne abonnement — hvis ikke — s er det
blot at indswtte kr. 10,— pa postgirokonto 8 99 76,
adresseret Svend Jergensen, Blichersvej 3, 1., Hel-
singor.

Sidste nyt - udflugt

»Svenska Jidrnvigsklubben«, Stockholm, arrangerer udflugt
med damploko pi strackningen Astorp—Virnamo lerdag den
28. oktober .Program kan rekvireres — fra begyndelsen af
oktober — hos Erik B. Jonsen, Esthersvej 19 B, Hellerup.
(60-pres frimarke vedlegges).

-

pa Bandholm station. Stdende 1 D 11 ses fotograf Poul Han-

1 TV (1961). Foto: Jorgen Kreutzmann.

Til lykke

Lokomotivferer Adolf Andersen — 70 ar.

Efter at veere uddannet som smed kom Adolf Andersen til
ROH] som fyrbeder i 1922, fem &r senere (1927) sogte og
fik han stilling som lokomotivierer ved den da nydbnede
MFV] — og denne bane tjente han indtil pensionsalderen
indtradte 1 1964, og lidt til — for i banens sidste 4r s& man
jevnlig Andersen, som afleser under orlov og sygdom, som

forer af MFV]’s diesellokomotiver og skinnebusser.

Efter nedleggelsen af MFV] den 31/3 1966 har Andersen
vaeret »primus motor« 1 bestrabelserne for at i etableret
museumsbanekorsel pa Marjagerbanen, og som teknisk leder
af det restaureringsarbejde, D]JK’s nordjyske afdeling gen-
nemforer 1 Mariager, har afdelingen trukket meget store
veksler pa hans rige erfaringer og store energi; det er der-
for med god grund, DJK melder sig blandt gratulanterne pa
70 ars-dagen den 17. september.

Vi vil hermed udtrykke ensket om, at Adolf Andersen

fremover vil fi endnu en raekke gode og aktive ar.

S. P. Laursen.
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H-maskine, nr. 798 s»stamper« sig op ad bakke mellem Horup og Jelling ved DJK’s udflugt den 4. maj 1967.
Foto: P. Thomassen.

5 &

AR N o

Den istandsatte D 32 [otograferet pd T horso station for afgangenr til Maribo. E. Moller Nielsen ses mellem stationsmesteren
i Thorse og fru Moller Nielsen. Foto: N.D.-Foto
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Hurtig, behagelig og sikker
i er en rejse med lyntoget
T : ' ~ NEPTUN til DDR.
%ﬁ P S e ¥ Fra Berlin er der gode for-
_7’*————‘———— S Sl Hrsda s * bindelser videre til det
=it i £ sydlige Europa.

Rejser De helst om natien, sa tag med MITROPA-sovevognen i
»@sterso-Ekspressen« fra Kgbenhavn til Berlin

D. D. R. Trafikreprasentation
Vesterbrogade 84, Kebenhavn V, EVa 6866

10 /0 rabat ydes
alle medlemmer

y 4
2 [t rstedsvej
Bandoptagere g [ Po

Radio B i 312648

; Medlem af
Stereo-anleg =
i i
Fjernsyn &
O
[ |
a
<
(-

Thiirmer & Co.
A. Jensen

. @stbyens Maskinveerksted
Skt. Knudsvej 41 — Kgbenhavn V

Karnersvej 1, Aalborg
Kvalitetsveerktgj




VIND 4 EKSTRA FERIEDAGE pé deres bilrejse sydpé! m
TA’ BILTOGET PUTTGARDEN-BIASCA

og undgd den opslidende trafik pd autobanen i hajseesonen.
Biasca ligger centralt i Sydschweiz (Tessin) neer den italienske greense og er et ideelt
udgangspunkt, hvis De skal leengere sydpa.

De korer »ombord« am aftenen i
Puttgarden ved Fugleflugtslinien
og vagner udhvilet naeste morgen

ved rejsemaélet.

Desuden anbefales biltog-forbin-

delserne til Minchen, Schwarz-
wald, Bodensoen, @strig, Paris og

Sydfrankrig.

Forlang brochuren

»Ta’ bilen med i toget«

hos Deres rejsebureau eller bil-
klub.

Ind. ae

adkerselistarinner

Deutsche Bundesbahn




|. Lukkede vogne

Danske Statsbanel

N [P o
= Z §° Lastgr®nse ﬁ, §
Nyt [o]8 Nyt > | GL Gl. < | 3 £ | 2
- E = — o o = — £
litra |-5| & nummer < | litra nummer S o 9 2 2
AR = sl 5| 5 & | 8
X | A < A|B|C|ABiCIZ|E| & ST
(lavest-haiest) (lavest-hojest) t t t t m? m m
Brunmalede vogne
«Gkim |20|86(1116000—1116239| 98|HJ |[37001—37279 15,5 15,5 9,0 18,4 |6,81]2,70
«Gklm |20|86(1117000—1117516| 415|HJ [36671—37775 15,5 15,5 9,6|] 18,8 [6,95]2,70
«Gkim [20(86|111 8000—1118783| 712| Hy |36688—38000 155 35,5 9,5| 18,8 [6,95]2,70
- Gkims |20|86 (138 8 000—138 8 804| 800 HD [38001—38805 17,5 17.5 17,0 10,61 21,3 |7,90(2,70
=Gkm |20|86(1152000—1152129| 125|IA [19001—19130 17.8 17,5 12,4] 21,3 |7,90(2,70
«Gkms [20|86(1399 100—139 9249 150| JAK [21100—21249 17,5 17,5 17,0 11,6 21,3 |7,90(2,70
«Gkms [20|86[1399300—1399499( 199| IAL [19131— 19500 7.5 17.5 17,0 10,8 21,3 |7,9012,70
«Gkms [20]86|1399850—1399899| 49|IAR [21300—21349 17,5 17,5 17,0 11,1] 21,3 (7,90]2,70
«Gs 0118611201 000—1201881| 873|GS |40000—40874 19,5 21,0 19,520,0 12,2] 25,2 |9,262,73
+Gs  |01]86[1202000—1203999[1998| Gs |41000—42999 19,5 23,5 27,5(19,5 20,0 12,2] 25,0 [9.26(2,7:
« Gs 01[{86]1230000—1230299| 300| Gs 20,0 24,0 28,0(20,0 24,0 12,01 25,0 19,26(2,71
«Gst |20]86/1200000—1200017 18| GS |39900—39917 18,0 20,0 18,019,0 13,6
« His 21(86]2102000—2102459| 458 HS-t |49600—(49899) 19,0 23,0 27,0(19,0 23,0 13,0| 23,8 |8,76(2,72
«His  [21[86(2102990—2102999| 10| Hs-t[49900—49909 19,0 23,0 27,0(19,0 23,0 12,6 23,8 | 8,76 (2,72
-His |20[86|2102048—2102185| 2| Hs-t|49648—49785 18,0 22,0 26,0 18,0 22,0 14,0
1|QRL 36258 15,5 15,5 8,2 19,0 16,94(2,74
Antal 6208
Hvidmalede vogne
«Hkrs [21|86[2156 000—2156049| 50(IAR [21351—21400 17,5 17,5 17,0 11,1 21,3 [7,90(2,70
«Hks [21|86(2150800—2150849]| S50|TAR |21251—21350 17,5 17,5 17,0 11,1 21,3 |7,9012,70
*Hks-u [21[86(2150000—2150099| 100|IAK |21001—21250 17,5 17,5 17,0 11,6 21,3 {7,90(2,70
*Hks-v |21(86]2150 500—2150669| 170| IAL [19330—19499 17,5 17,5 17,0 10,8 21,3 17,90(2,70
«Hks-v [2186(2150700—2150749| 49| AL |19501—19550 17,5 17,5 17,0 10,8] 21,3 |7,90(2,70
«Hs 21186(2100000—2100199| 1961 21501—21700 19,5 21,0 15,520,0 12,4| 25,2 {9,27(2,72
+Hs 20186(2100096—2100171 4(1 21596—21671 18,5 20,0 18,519,0 13,4
1]1G 19741 13,0 13,0 7,5 16,3 |6,41(2,54
1| IGK 19812 13,0 13,0 7,8] 16,3 |6,41|2,54
_ _1 IGK 20143 13,0 13,0 9,2| 16,3 |6,41 2,5
Antal 622
Isolerede vogne
eIcmos [11[86 806 7000 1|IKN 25499 13,017,0 19,0{13,017,0(1,5/18,6| 17,8 [7,90(2,25
«Ics 11|86 8077 100 1|IKA 25101 14,5 18,0 14,517,512,5|17,2119,6-22,1(8,6-9,7|2,26
e Ics 1186|807 7101—8077189| 89|IKA [25102—25189 15,5 18,0 15,517,512,5(16,3(19,6-22,1|8,69,7]|2,26
61]IB 18851—18942 15,5 15,5 1,0/10,5] 16,2 |5,92(2,74
3111IBU |18951—19000 15,5 15,5 10,5 18,6 | 6,78 (2,74
10{IF |24883—24895 14,0 14,0 12,21 17,3 {7,28(2,38
25(IKG |24462—24714 11,0 11,0 1,0/14,0| 14,5 | 6,11 /2,38
9|IKP |24801—24826 11,0 11,0 1,0/15,0] 15,8 | 6,61 2,38
2| IKS [24901—24902 14,5 16,0 10,0 |1,5|17,3] 22,9 [9,15]2,51
39| IKT |24563—24662 11,0 11,0 1,0/15,0] 14,5 | 6,11 12,38
Antal 268
Beholdervogne
. Uahk |20]86/7211000—7211002| 3|U [39501—39503 26,0 26,0 18,0
«Ud 20(86|901 0 600—9010659| 18| U 39601—39659 21,0 21,0 9,7
«Ud 21186901 0660—9010683| 24| U 39660—39683 21,0 21,0 9,7
«Uhk ([21]86 701 3000 11U 39521 18,5 18,5 12,1
-Unk [20(86]|7013001—701 3002 21U 39522—39523 18,5 18,5 12,1
Antal 48
Specielle vogne
«Tdgs |[21|86|5740000—5740019] 20 19,5 23,5 27,5(19,523,5 12,7
Samlet antal lukkede godsvogne 7166 pr. 31/3 1967.

) Regime nr.
01 RIV-EUROP mearket.
11 RIV-INTERFRIGO mearket.
21 RIV
20 Kun til indenlandsk trafik.

»

A) Indtil endelig ommaling har fur
med int., litra Hk - og TAK-, TAl
hhv. Hks-u, Hks og Hks-v med mu
angivet i denne oversigt.



n

godsvogne 1967

" g 2 % E?nme
2 2 Imhhm@mﬂggg Z |83 |BewElE | ZgwDg . B kni
Kl 5 SER| 5 [8| = | 258 5§ 5 58, | |Byssgedr ema&rkninger
E A 225 g |o| E 8587 F 2 ¥8393|E
& m m JE2| < |2| < |Beag|: B ESSES
m? b h Midte | Side m m |sk| sk [DK G| RS H [TLGG-P|L
42,2 11,60x1,95| 2,33 2,21 | 8,10]4,20 H,RS?) TL, G3)| [1920/24| Lasselemme 98 vogne %)
42,9 [1,80x1,95( 2,33 2,21 | 8,64(4,50 RS |TL, G3)| |[1918/27 » 18 » 2
42,9 11,80x1,95] 2,33 2,21 | 8,23(4,50 H TL,G3) |1917/24 » 24 » 2
55,0 |1,56x1,95| 2,76 2,11 | 9,26(6,00 RS G-P 1942/50 »
55,0 |1,56x1,95| 2,76 | 2,11 | 9,19(4,70 H TL 1931
55,0 |1,56x1,95| 2,76 | 2,11 | 9,26(6,00 RS G-P 1944/47 "
55.0 [1,56x1.95| 2.76 | 2.11 | 9.266.00 RS G-P 1940/41 | ( Brunmales efterhinden &)
55,0 |1,56x1,95| 2,76 @ 2,11 | 9,26|6,00 RS G-P 1947
63,0 |1,80x2,00| 2,68 | 2,10 |10,58]|5,70 K RS G-P 1954/58 | Laesselemme
63,0 |2,00x2,00| 2,71 | 2,10 |10,58|5,70 K RS G-P 1959,62 »
63,0 |2,00x2,00| 2,71 | 2,10 |10,58]5,70 K G-pP 1965/66 »
2,00x2,00| 2,77 @ 2,18 |[11,36]7,00 K |H,RS3) G-P 1941 » 7/ Luftbzlge
51,5 |3,88x2,00| 2,76 | 2,08 |10,10|5,40 RS G-P 1962/67| Forskydelige sidevegge
51,5 |3,88x2,00| 2,76 | 2,08 |10,00]5,40 G-P 1960 » »
RS G-P 1963 » » /oy
41,0 | 1,27x1,98| 2,21 = 2,08 | 8,64|4,50 K,G | RS TL 1920 » 1 vogn 2)
55,0 |1,56x1,95| 2,76 | 2,11 | 9,26|6,00 RS G-P |L| 1947
55,0 |1,56x1,95| 2,76 @ 2,11 | 9,26|6,00 RS G-P 1946/47
55,0 |1,56x1,95| 2,76 | 2,11 | 9,26|6,00|18|162 RS G-P 1942/46
55,0 |1,56x1,95| 2,76 | 2,11 | 9,26|6,00 H G-P 1941
55,0 |1,56x1,95| 2,76 = 2,11 | 9,26|6,00 RS G-P 1950 | I vogn midlerti. omnr. til 022 0066
63,0 |2,00x2,00; 2,68 2,10 |10,58|6,50 RS G-P 1958/59| 20 vogne stillet til rdgh. for Carlsb.
2,00x2,00| 2,68 2,10 [10,586,50 RS G-P 1959 | Luftbalge
37,6 |1,32x2,02| 2,35 | 2,22 | 7,70|3,66 H TL 1902 1 vogn 2)
37,6 [1,32x2,02| 2,35 | 2,22 | 7,70(3,66|14|112 H TL 1900 1 » 92
37,6 |1,32x2,02| 2,35 @ 2,22 | §,11[3,66(14|112 RS TL 1901 I » 2
35,6 |1,40x1,90| 2,00 | 2,00 (11,30|7,00{20|280| D RS G-P 1950
41,0462(1,40x1,94| 2,09 2,09 [11,74|6,60|18|252| D RS G-P 1953 Teris 600 ke. Indv. pl.bekl.
41,0462 1,40x1,94| 2,09 2,09 [11,74|6,60|18(252| D RS G-P 1954
35,1 |1,32x1,86| 2,08 1,96 | 8,64|4,50 D RS G-P 1918/20( 1 vogn 2)
37,9 |1,32x1,86| 2,08 1,96 | 8,64(4,50 D RS G-P 1918 |1 » 2
41,2 |1,22x1,96| 2,45 2,25 | 9,22|4,50 D RS | TL 1916/19| Gulvriste
29,6-30,5(1,22x1,96 | 2,03-2,10 2,03-2,10| 9,22(4,50{13|104| D RS |TL, G3)| [1914/19]| I vogn midlerti. omnr. til 080 0 449
32,0.33,0| 1,22x1,96 |2,032,10 2,03.2,10| 9,19|4,70|14(112| D H TL 1931/32
50,5 |1,40x1,92| 2,20 | 2,20 |11,90(6,00(18(200( D RS G-P 1926/27
29,6-30,5| 1,22x1,962,03-2,10 2,03-2,10 9,2214,50|13|104| D RS G-P 1911/14
26,6 10,99 15,50 H | TL 1926 3 vogne 2) Oliebeholdervogn
26,5 8,1014,20 H [TL, G®)| [1920/23| 18 » 2) Résukkerbeh.v.
26,5 8,10(4,20 H |TL, G3)| [1920/24] 24 » 2 »
22,0 8,80(4,50 RS G 1942 1 » 2) Oliebeholdervogn
22,0 8,80(4,50 RS [TL, G¥) 1942 2 » 2 »
|
|
38,0 9,64 16,00 RS | GP 1966 | Selvtemmende m.tag,der kan dbnes

let sted, forekommer IA-vogne

~ 0og IAR-vogne med- int.
ire i andre nummerserier end

litra

?) MA kun anvendes til specielle transporter.
%) Vogriene har forskellige bremser indenfor de n®vnte systemer.



=
T
=

ne Vogne
o o
g | ¢ &
Nyt | o | 8 Nyt 2 | ol Gl T i | T
litra -DEO S vognnummer ® |litra | vognnummer S o -"-: "E
| & < A|B|C| a BsiCc| & 2 32
(lavest—hajest) (lavest— hajest) t t t m? m?!
Hgjsidede vogne
+E 01 | 86 | 500 0000—5000299 | 300|E 53400—(53499) 21,0 25,0 29,0 10,9 240
-E 01 86 | 5020000—5020399 | 398|E 52000—52399 22,0 26,0 30,0 9,6 24,0
+Elo 209 86 | 5110000—511 1654 1638 | PB 10001—11655 21,0 21,0 9,4 21,5
+Elo 20 | 86 | 5127400—512 7401 2|PD |27401—27402 21,5 23,0 10,4 24,0
27\PJ 16626--17213 15,5 15,5 7,4 19,0
18 (PJB |16676—16963 15,5 15,5 8,5 19,0
17 [PJR [13828—14001 15,5 15,5 8,2 19,0
3|PU 9906—9942 21,0 21,0 7,6 14,8
4|PUR | 9897—9900 21,0 21,0 8,5 14,8
Antal 2407
Lavsidede vogne
«Kbs 213] 86 | 3330000—3330449 | 450|KS |60000—60449 19,5 23,5 27,5( 19,5 23,5 | 12,5 34,6
«Kbkm | 20 | 86 | 3225051—3225100 49 |TF 8051—8100 17,5 17,5 10,0 28,8
«Kklm | 20 | 86 | 3230000—3230019 20| TF 8001—8020 17,5 17,5 9,6 28,8
«Kklm | 20 | 86 | 3230020—3230 149 58 | TF 8021—8150 17,5 17,5 10,0—10,3| 28,8
«Kkim | 21 | 86 | 3230101—3230121 20| TF 8101—8121 17,5 11,5 10,3 28,8
.S 21 | 86 | 4201000—4201039 40| TGS | 9201--9240 40,0 42,0 23,6 53,8
« Sk 20 | 86 | 4251000—4251019 18| TGT | 8976—8995 31,5 31,5 18,5 37,8
Skm 20 | 86 | 4252 105—4252175 60 TGC | 8905—8975 31,5 31,5 16,6 31,0
1|TB 8210 15,5 15,5 7,5 18,8
41| TD 8445—8749 13,0 13,0 6,3 17,7
7|/TD 8503—8793 13,0 13,0 6,1 17,7
1{Tb 8761 13,0 13,0 6,1 17,7
4| TD 8826—8858 13,0 13,0 54—7,2 [17,9—18,0(1
3| TDB | 8437—8442 13,0 13,0 7,8 17,7
1|TDR 8469 13,0 13,0 7,1 17,7
Antal 773
Specielle vogne
- Fd 20 | 86 | 6020 550—6020699 | 150]| Fd 59550—(59649) 20,0 24,0 28,0 11,9 25 m3
« Fd 20 | 86 | 6020700—6020 749 50 19,5 23,5 27,5 12,3 25 m3
«Fdk 20 | 86 | 6070712—6070 721 9|Ps 9712—9721 20,0 20,0 9,4
« Fdk 20 | 86 | 6070723—6070733 9|Ps 9723—9733 18,0 18,0 9,4—10,2
- Fdk 20 | 86 6070815 1|{PSL 9815 20,0 20,0 8,3
« Fdk 20 | 86 | 6070797—607 0798 2|PSR | 9797—9798 18,0 18,0 10,3
Fdkk | 20 | 86 | 6070801—607 0806 6PV 9801—9806 15,5 15,5 7,8
Fdkk | 20 | 86 6070807 1|PV 9807 15,5 15,5 8,7
e Uai 21 | 86 9292000 1(Sd 69600 31,5 40,0 30,5
» Uai 20 | 86 929 3000 1|TK 10000 40,5 40,5 19,2
« Uai 21 86 9890 000 1| Sad 69400 58,5 70,5 80,0 37,5
« Uai 21 86 9891 000 1|T™M 9991 47,0 47,0 34,3 52,8
9| TH 9003—9082 16,5 16,5 10,0 15,6
30 | 86 | 9450500—945 0 501 2|PB 10191—11489 10,0
Antal 243
Samlet antal dbne godsvogne 3423 pr. 31/3 1967.

9 Regime nr.
01 RIV-EUROP eller POOL market.

21 RIV

»

20 Kun til indenlandsk trafik.
30 Tjenestegodsvogne.




Bilag til

JERNBANEN nr. 6/67.
% % Bremse
?:" % o @ | 3« E %% g“ o é 255; B
3 2 T E | 823 5 S8 [S28|% £ £5°2| Byggear Bemarkninger
a 2 g T | @25 2 S8 |S48[2 2 %882
3 5 5 | & | 8B2| < |EE|%2E|c R £83¢8
m m m m m m Stk Stk |[RS H |[TLG G-P
8,76 2,76 1,49 |1,80 10,5 5,40 1 RS G 1959/66
8,76 2,76 1,49 |1,80 10,0 5,40 2 TL 1958/59
7,65 2,80 1,20 1,50 9,02 5,00 2 H G 1942/50 | 32 vogne?)
8,72 2,75 10,10 6,00 2 H | G 1941/42 2 » 9
6,79 2,80 1,00 [1,50( 8,10 | 4,20 2 H TL 1920/24 | 14 » 2)
6,79 2,80 1,00 |1,50]| 8,10 4,20 2 H G 1920/22 I » 2
6,79 2,80 1,00 |1,50 ] 8,10 4,20 1 RS G 1920/24 7 » Y
5,30 2,80 1,35 (1,50 | 6,61 3,50 2 H TL 1920 3 » 2
5,30 2,80 1,35 1,50 | 7,30 3,50 1 RS TL 1919 4 » 2
12,50 2,77 0,45 1) | 13,96 8,00 20 [ RS  G-P 1958/65
10,70 2,68 0,43 | 12,10 6,80 2 22 H G 1943/47
10,70 2,68 0,43 1y | 12,03 6,80 2 H TL 1932
10,70 2,68 0,43 ) | 12,10 6,80 2 H G 1940/50
10,70 2,68 0,43 n | 12,10 6,80 2 H G 1947
19,90 2,70 0,45 ) | 21,30 | 14,20 2 16 H G 1941/50 | 2 vogne?)
15,10 2,50 0,45 | 16,43 | 10,44 2 12 H TL 1931
12,40 2,50 0,45 1y | 13,73 9,50 2 10 H TL | 1896/1927
7,65 2,46 0,40 1) 8,96 4,20 RS G 1915 Ballastvogn
7,50 2,36 0,30 1 8,83 4,20 2 H | TL |1883/1924| 4 vogne?)
7,50 2,36 0,35 1 8,83 4,20 2 H TL |1888,1907
7,50 2,36 0,39 1) 8,83 4,20 2 H TL 1907
12—7,6312,36—2,52| 0,4—0,5 1) |8,52—8,96|4,00—4,20| 2 H TL 1912/14 2 vogne ?)
7,50 2,36 0,30 1) 8,83 4,20 2 H G 1924
7,50 2,36 0,30 1) 8,83 4,20 1 RS TL 1913
9,14 5,50 RS G 1962/65 | Selvtemmende ballastvogn
9,14 5,50 RS | G 1966 » »
6,01 2,55 6,83 3,60 H TL 1928/29 | 9 vogne?) Kultransportvogn
6,01 2,55 6,83 3,60 H TL 1931/41 [ 9 » 2) »
5,50 6,83 3,60 H TL 1928 1 » 2) Grustransportvogn
6,01 2,55 6,83 3,60 RS | TL 1942 2 » 2) Kultransportvogn
5,15 2,81 1,62 6,61 3,50 H TL 1920 6 » 2 »
5,15 2,81 1,62 7,30 3,50 RS TL 1919 1 » 2 »
18,60 3,00 19,84 13,96 RS G 1962 Forsznket vognbund
12,50 2,58 13,73 9,10 H | TL 1920 » »
21,80 2,50 23,04 | 1590 RS| G 1962 » »
18,20 | 2,90 19,50 | 12,00 H | TL 1956 » »
5,70 2,74 7,95 3,66 RS TL 1916/21 | Selvtemmende ballastvogn
9,02 5,00 H | TL 1942/49 | Trykvogne for opretning af trzles

') Nedklappelige eller aftagelige sidevagge.
2) M4 kun anvendes til specielle transporter.
%) POOL mrk. efterhdnden = regime nr. OL.

4) Vogne mrk. "regime 21" forekommer indt. vidr.




