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VINTERPARADIS 1

OBERBAYERN
SCHWEIZ
OSTRIG

ITALIEN
FRANKRIG eller
SCHWARZWALD

— husk vinterferie er
dobbeltferie

Dette er Deres vogn pé vinterrejsen
. men, hvis De ikke kan undvere

Deres bil, s§ ...

ta’ bilen med i toget

DE sparer tid — sparer krafter — sparer penge — sover mens Deres bil
korer med i toget, og De er uafheengig af vind og vejr

Alle oplysninger om billetpriser og kereplaner til disse tog kan De fa i de
autoriserede rejsebureauer og i automobilklubberne

Vi onsker Dem en god rejse!
DEUTSCHE BUNDESBAHN
Generalvertretung fir Ddnemark und Norwegen:
Vester Farimagsgade 1/472, Kgbenhavn V.
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Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn.
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NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

| arets begyndelse fremsatite trafikminister Sven Horn — for et serdeles vel-
egnet forum — Journalisthojskclen i Arhus — en kraftig kritik af den darlige
service og manglende hoflighed hos DSB sammenlignet med bl. a. SAS.

Resultatet udeblev da heller ikke, og allerede nu kan man vist godt konsta-
tere, at statsbanerne har haft et darligt »presse-ar«. Seerlig grelt har det veeret
i den sakaldte »eftermiddagspresse«, hvor specielt Tommy — hvorfor har du
sa travlt — Rasmussen fra BT's Arhus-redaktion har gjort sig bemerket. Heldig-
vis tager ikke alle journalister »sagen« alvorlig, jvf. ovenstdende morsomme
tegning af »Henry« i »Aalberg Stiftstidende«. En forstaelig forbleffelse har
bredt sig blandt jernbanepersonalet, men disse ma treste sig med, at det jo
kan veere, at den hpjteerede trafikministers udtalelser er blevet mistolket — det
er jo for nyligt konstateret, at en minister fremsatter »provokerende« me-
ninger, blot for at sette en diskussion i gang.

Kan det veere til nogen trost, kan det her tillegges, at jernbaneentusiaster
aldrig har haft grund tii at mene, at DSB skulle betyde Den Servicelose Be-
tordring, men vi er jo ogsa belastet i positiv henseende.

Vort forsidebillede

»Sommerens sidste rose« — DSB damploko, litra N nr. 205 med sergodstog
4046 ved Marslev pd strekningen Nyborg—QOdense. Optagelsen fandt sted den
12. august 1967 — den sidste dag 4046 lob. Foto: H. E. Pedersen.



Hovedstadens
Kulimport A/S

H. C. Andersens Bouievard 44
Kgbenhavn V.
TIf. 1516 44

Bandholm Smede- & Maskinvarksted

v/ Bredrene Nielsen

Birketvej — Bandholm
TIf. 03888 - Bandholm nr. 6 og nr. 40

VORDINGBORG
TRALASTHANDEL A/S

Vordingborg
TIf. (03) 775 - 23

Alt i varme-
galvanise-
rede bolte
og skruer

Vald. Nielsen Eftf.

Thuravej 13-15 — F. TIf. (01) 34 68 71

H.Albertsen & Senner A/S

Farvehandel

Jernbanegade 15 — Nykghing F.
TIf. (03) 850057

Palads Teatret

NORREGADE 29 — VEJLE
Telefon: (058-1) - Vejle 2000

Forsalg: Hverdage fra kl. 17
Sendage fra kl. 15

John Hansen A/S

Stenlose
Entreprenarfirma

Speciale:

Typehuse

TIf. (03) 321 - 191

»yKONKURRENTENC«
A/S Richard Beck

Vestergade 18
Maribo
TIf. 03 - 885 - 655




Fokus pa Stilling

Af P. Thomassen

Pa strekningen Skanderborg-Arhus har mange
jernbanecinteresserede lagt meerke til en banedaem-
ning, der ved km 89 (fra Fredericia), stoder til fra
vest og kort efter skiller fra mod est, begge steder i
en meget spids vinkel pa dobbeltsporet.

Jeg har haft flere forskellige forespargsler fra ikke-
lokalkendte medlemmer om, hvad det var for en
nedlagt bane; der har endog varet gettet pa, at det
var en nedlagt bane til Odder. For mere erfarne
jernbaneinteresserede lyder dette noget absurd, men
der kunne »nmsten« vare blevet lidt om det, hvis
det xldste projekt (1874) om en bane til Odder var
{ort ud 1 livet: Hasselager—Odder—Tvingstrup.

Helt sa spzndende er det dog ikke. Det drejer sig
kun om en 1,5 km omlzgning af den jyske hoved-

Kortskitse af baneforlegningen (1921). Den punkterede linie
er den nuverende linieforing.

bane 1 forbindelse med dobbeltsporanlegget Frede-
ricia-Alborg, etapen Skanderborg—Hasselager, der
pabegvndtes 1 1919 og var fuldfert i 1925.

Selv om pageldende straekning ikke var generende
kurvet, benyttede man lejligheden til at udrette en
svag S-kurve og navnlig bode pa en upalidelig deem-
ning, der 1 1916 skred ud til stor fortraedelighed for
DSB og til glede for Hads—Ning Herreders Jern-
bane og Horsens—Odder Jernbane.

I julen 1915 indtraf et useedvanligt stort sncfald,
og et voldsomt tebrud ved nytarstide fik deemningen
til at skride sammen, bade den 3. og 7. januar 1916,
saledes at den jyske hovedbane var afbrudt i ni dage.
Udveksling af passagerer, post m.v. var hajst be-
sveerlig pa den hoje demning, og alt gennemgaende
gods Horsens—Arhus fortes via Odder. T dagene 4.—
t1. januar prasterede de to privatbaner 111.375
tonkm, idet 808 godsvogne med i alt ca. 4000 tons
cods transporteredes via Odder. HHJ ville have godt
6200 kr. for korslen, men DSB ville have 33 % ra-
at, hvitket man s& enedes (?) om. HOJ fik de
2000 kr., der forlangtes.

Damningsskredel — januar 1916, Foto: Arkiv P.T.

HH]J og HOJ frydede sig over de uventede ind-
teegter, preecis som tilfeeldet var med TF] og FFJ,
da en del af Limfjordsbroen 13 nede i fjorden efter
pasejling. Gleden var dog behersket, da baneafde-
lingen kom med regningen for reparation og ckstra-
ordinzr vedligeholdelse af sporet efter den uvante
tunge trafik.



A/S IKAS ISOLERING

Sjzllandsgade 2, Frederikshavn
TIf. (08) 4206 33

INDUSTRIRESTAURANTEN

Jernbanegade 13
Kolding
TIf. (055) 23199

AAGE PEDERSEN

Installatar

Stationsvej — Bandholm

MIDTJYDSK PILLEFABRIK

Aulum Jylland
Tif. (074) 71166

Smedemester
RON PETERSEN

Falkevej 9 — Viborg
TIf. 0761 - 52

TROJBORG AKVARIE OG FUGLEFORRETNING
Otto Rudsgade 46

Arhus N.
TIf. (06) 16 87 62

SKANDERBORG KOSANGAS

Adelgade 114 — Skanderborg
TIf. 065 - 20476

VEMB-LEMVIG-THYBORON JERNBANE

Lemvig
TIf. 0782 - 0360

NASSUND FARGERI A/S

Nykabing Mors
TIf. 077 - 214 - 88

»DEN GRONNE BUTIK«
v/ Ellen Nielsen

Stationsvej 17 — Ejstrupholm
TIf. 05 - 773111 - 158

LODBERG MANUFAKTUR

Strandbygade 92
Esbjerg
TIf. 051 - 23203

E. BONDO & CO. I/S

Kongensgade 67
Odense
TIf. (09) 121864
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I ferbincelse med anlegget af dobbeltsporet byg-
gedes ny stationsbygninger mange steder, da flere af
stationsbygningerne stammede fra 1862. Stilling fik
ogsa ny stationsbygning, ikke pa grund af zlde, men
fordi den »ny bane« forlagdes ca. 200 m mod vest
tfra den oprindelige bane.

Den gamle station 1 Stilling stammede fra 1875,
da Jydsk-Fyenske Jernbaner anlagde en stoppeplads
for beboernes regning. Idag kaldes det B.u.s. (billet-
salgsted uden sidespor). Der annonceredes med, at
»Enkelte tog kunne standse ved Stilling Stoppe-
plads«, hvilket vil sige, at neesten alle tog standsede
her, for der var ikke ret mange daglige tog pa kere-
planen den gang. Stationen kunne szlge 3. kl. billet-
ter — bade enkelte og dobbelte — til Arhus, Herning,
Skanderborg og markverdigvis Hovedgard ; derud-
over kunne den overhovedet ingenting. Indtzgten
var i det forste fulde driftsar — 1/4 1875-31/3 1876
knapt 2500 kr. Tallet lyder i dag latterligt lille, men
stationsmesteren, eller hvad man dengang titulerede
billetselgeren med, fik ikke mange hundrede kroner
arligt for sit virke for JFJ. En evt. stationskarl eller
andet hjelpende faktorum fik tilsvarende almisse-
lignende beleb, hvis der 1 det hele taget var nogen
medhjelp udover »chefens« kone, som slet ikke fik
noget. I samme driftsar afrejste 6618 og ankom 2788
rejsende. De tal ser jo noget besynderlige ud, idet
noget kunne tyde pi, at der var udvandret tolv
gange sa mange mennesker, som der boede i hele
Stilling sogn pa det tidspunkt.

Scm bekendt findes der tre slags logn: Almindelig
logn, forbandet logn og . . . statistik. Ved »rejsende«
skal forstas antal solgte billetter fra Stililng; det var
hovedsagelig dobbeltbilletter. Rejsende TI1L. Stilling
omfatter solgte billetter FRA andre stationer, og det
var ikke mange stationer, til hvilke man gad trykke
hilletter til Stilling, og da kun enkeltbilletter. Fra de
tleste andre stationer end nabostationerne havde
man veers’go at kebe billet til den nermest efterfol-
gende station, hvortil man havde faste (ferdigtryk-
te) billetter i skabet, selvom den arme rejsende matte
betale 10-20 ere mere. En uting som blankobilletter
var aldeles utenkelig dengang.

Beboerne ma have veret meget optimistiske, nar
de 1 1875 ville have station, eller ogsd har de veret
misundelige pa nabosognene. Dengang havde sognet,
der dakker 1000 tdr. land, kun ca. 300 indbyggere,
hvoraf over halvdelen var beskaftiget ved landbrug.
Der var kun én bebyggelse, der kunne kaldes lands-
by, nemlig Stilling. For en gangs skyld viste jern-
banen sig ikke at vzere synderligt bydannende, for
indbyggertallet passerede ikke de 400 fer efter ar
1900.

s

Stilling gamle station med personale (1920).
Foto: Avkiv P.T.

Men folket kreevede transportmuligheder. Man
begyndte {orsigtigt sidst i 1870’crne med at tillade,
at Stilling matte ekspedere banepakker. Det blev til
et halvt hundrede stk. arligt med den fyrstelige ind-
teegt for stationen pa en tier arligt — men det var jo
immervak penge for 90 ar siden. Nedslaet over dette
kummerlige resultat udsked DSB-JF] en udvidelse
af stationen og dens ekspeditionsmaessige befgjelser
til 1889. Da ophejedes Stilling billetsalgssted  til
»holdeplads med sidespor« (idag BS), og vognlad-
ningsgods kunne nu ekspederes. Tallene var ikke
imponerende 1 en lengere arrackke. At man samtidig
kunne szlge 2. kl. billetter hjalp ikke stort pa ind-
teegten.

Postvaesenet fik ojensynlig ikke oje pa Stilling for
omkring arhundredeskiftet, da stationen fik jern-
banebrevsamlingssted og fra 1916 jernbanepostek-
spedition.

Med en storby som Arhus og en neerliggende kob-
stad som Skanderborg har Stilling altid varet lidt
1 klemme, og dens udvikling var indtil for relativt {a
ar siden steerkt heemmet, men har det for i tiden
varet en ulempe for Stilling at have Arhus som nabo,
er det efterhanden blevet en fordel, da byen nu er en
slags forstad og med tiden utvivisomt vil blive en
planetby. At Stilling er vagen og fremskridsvenlig, sa
man fornylig i pressen tydelige beviser pa: Der ind-
rettes et veritabelt supermarked (pa godt og ondt).

Nar netop supermarkedet navnes, skyldes det, at
samme marked (!) er skyld i, at den gamle station
med sine veldrejede arkitektoniske linier blev ned-
revet, for at byven kunne prydes af et fladt foreta-
gende med masser af 90° vinkler op-og-ned-og-hen-
og-tilbage. At den bliver adskilligt mere farverig end



DALBY MASKINFORRETNING

Dalby pr. Krogstrup
SJALLAND
TIf. 03326 - Dalby 95

CHR. STEFFENSEN

Nakskovs bedste kebested
for herre- og drengetoj

Sendergade 2
NAKSKOV — TIf. 356 - 796 - 1656

JORGEN NEUBERT

Viborggade 78 — @
TIf. TR 6108

G. HENRIKSEN 2 SON
Murermestre

Spec.: flisearbejde

Gasveerksvej 9-11
Maribo — TIf. 474

Malerfirma
H. HANSEN & SONNER

Bandholm — TIf. 146

R. JACOBSENS PRODUKTFORRETNING

Kobenhavnsvej 134-136
Roskilde

WAGNER LAURSEN
Blikkenslager

Danmarksgade 8
Hjerring
TIf, 0891 - 6

A/S NORVIN & LARSEN
Ingenigrfirma

Jernbanegade 21
Aalborg
TIf. (08) 128599

NORDBORG SPAREKASSE

Storegade
Nordborg, Als
TIf. (044) 51407

A/S 0. BENDIX TOMMERHANDEL

Struer — TIf. (078) 50500

— en central for byggematerialer

RANDERS STORVASKERI
Tif. (064) 257 11

Renseriet
TIf. (064) 2 86 31

Randers Kittelservice
TIf. (064) 27544

TOMRERMESTER
F. BERG JACOBSEN

@stergade 52 — Skjern
TIf. 073 - 504 54




bygningen fra 1873, er der ikke tvilv om. Tempora
mutantur. ..

Da Stillings nuvarede station blev taget 1 brug i
1923, overtog kommunen den gamle stationsbygning.
Byen var nu i veekst, og stationen herte ikke til de
ringeste. Tallene {ra driftsarct 1/4 1923-31/3 1926:
26.793 solgte billetter, 1920 tons afsendt og 5483
tons ankommet gods (byggeri), samlet indtagt
70.474 kr. Efter gennemsnitstallene 13 Stilling et

nant stykke oppe 1 den bedste halvdel af samtlige
DSB-stationer.

T 1947/48 <& det anderledes ud. 22.925 solgte bil-
letter, 984 tons afsendt og 2291 tons ankommet gods;
samlet indtzegt 84.248 kr. Nok er belobet steget, men
tager man pristallet 1 betragtning, ser det knapt sa
godt ud. Hvis nogen har nerver til at undersoge,
bvordan taliene i1 dag ser ud, mé fortreeffelige pra-
parater som »Restenil« og »Librium« anbefales.

Svenska Jarnvagsklubben’s | varresa’”

af S. THOSTRUP-CHRISTENSEN

Af det forhen sd omnfangsrige 891 ;mm jernbanenet 1 Vister-
gotland — landomréaderne nordest for Géteborg — er der nu
kun ca. 150 km tilbage; bancdeden har hmrget her som i
mange andre egne af Sverige, og mange streekninger, der var
interessante og forte gennem storsliede og naturskenne land-
skaber, findes ikke mere. Maske kan det veare et lille plaster
pa savet. at enkelte af de mest betvdningfulde straekninger
efter SJ's overtagelse er blevet ombyggede til normalspor. men
morsommere er de nu ikke blevet af den omgang.

Indtil kereplanskiftet nu i forsommeren (1967 trafikeredes
hele den lange streckning {ra Géteborg over Sjovik — Skara til
Forshem, samt sidelinien mellem Nossebro og Trolihittan:
men den 28. maj indstillede man driften mellem Géteborg og
Sjovik, til trods for, at denne del var den teettest wafikerede
af banen. Neermest Goteborg er der planer om at anlzgge en
»hurtigsporvognslinie« pd sporarealerne, baseret pa person-
trafik fra og til det hurtigt voksende bysamfund omkring
Hjallbo, hvor man inden lenge regner med, at der bor om-
king 206.000 mennesker. Mellem Hjillbo og Sjévik fierner
man sporene, hvorefter det er slut med smalsporshaner i
Goteborg-omadet.

I Stora Lundby kommune, nzrmere betegnet med hjem-
sted 1 Grabo, har »Stora Lundby Jiarnvigsmuseum« samlet sit
indtil nu erhvervede materiel fra 891 mm banerne, og man
arbejder med planer om at redde en banestrakning pa om-
kring 10 km — for her at kere museumstog om sondagen.

»Svenska Jdrnvigsklubben«s forérsrejse gik da forstielig
nok til Vistergétland for at kere en sidste tur pa den dods-
domte strakning og for at kikke pd museets lokomotiver og
vogne, men turen strakte sig videre endnu — fra Sjoévik til
banens storste by — Skara — en keretur pa 193 km og tilbage
igen, Desvaerre var det ikke mange DJK-medlemmer, der fik
denne oplevelse med — kun lige netop et halvt dusin.

N4, men der var nu heller ikke ret mange stapladser at
opdrive, da toget dampede ud i den kolde morgen til en lang
oplevelsesrig dag, hvor vi kerte gennem afvekslende land-
skaber, skiftende fra graskledte bakkedrag til egne med soer
og klipper, gennem enkelte tunneller og tilslut ud pa den
flade Vastgttaslette, der i mangt og meget minder om Dan-
mark.

For de, der aftenen forud kom til Géteborg, blev der god
lejlighed til at kikke lidt neermere pa togstammen; vognene
var lordag eftermiddag kert fra Sjovik til Vistgétabanens
sporterreen nar Goteborg Central, trukket hertil af fhv. By-

valla-Langhvtrans Jiimvigs loko ni. 6, der nu ejes af mu-
seumsforeningen. I VG]J’s remise lagde foreningsmedlemmer
sidste héand pa arbejdet med restaureringen af deres »flag-
skib«. VG]J loko’et nr. 31. der skulle fremfere udflugstoget
om sendagen. Utallige er de arbejdstimer, som en del af med-
lemmerne har lagt i dette arbejde. siden foreningen for et ars
tid siden overtog maskinen. men resultatet var ogsd stralende
— bogstavelig tait -- nr. 31 skinnede 1 de {leste af regnbuens

farver. Men som altid lige for en premiere, var der et og
ander. der ikke var naet. en sskruva« her og lidt maling dér,
men der blev klaret 1 nattens lob. Sodede. beskidte, inen glade
og stolte var de, der tog det sidste nap — og ikke uden grund.

nyistandsatte damploko,
Foto: Nils Bostrom.

Stora Lundby Jarnvdigsmuscum's

VG] nr. 31.

Loko nr. 31 er nemlig en af de sterste maskiner, der har
kert pa det svenske 891 mm net, det er en 2-C-0 T 3 type,
bygget 1941 hos »Henschel« 1 Kassel, leengden over pufferne
er godt 14 meter og tjenstizrdig veegt ner 53 ton. I yprivat-
banetiden« fremforte den oftest de hurtige forbindelser mel-
lem Goteborg og Mariestad, men den har ogsd varet anvendt
1 godstog.

Sendag morgen medtes sa de mange deltagere pad Gote-
borg V., og efter navneoprab og udlevering af billetter, bro-
churer og et 24 siders hefte med kereplan. stationsfortegnelse,
kort over det oprindelige 891 mm jernbanenet og strecknings-



KVETNY & SONNER

Toftebakken 4-8 — Birkerod
TIf. 811207

ANDERS N. ANDERSEN

Hoed Kalkveerk
TIf. 063 - 82711 - 16
Balle Jylland

BOLIG-FORUM A/S

Hovedvejen 118
Glostrup
TIf. 96 58 00

NYBORG HOBBYFORRETNING

Kongegade 19
Nyborg
TIf. 09 - 311984

FA. PREBEN SCHULTZ
Blikkenslagermester

Kebenhavn F.
TIf. FA 4520

A/S MOTOR COMPAGNY

Lasbygade 73-77 — Kolding
TIf. (055) 23677

BRDR. LYKKEGAARD

Triersvej 29
Herning
TIf. 07 - 121017

BRDR. SORENSENS BETONVAREFABRIK

Kochsvej 36-38
Frederikssund
Tif. 03 - 315 - 109

NAKSKOV BRODFABRIK 1/S

Kom Nakskov Bred i kurven
— og tag s& med Bandholm-banen

FRANZ ARP
Grosserer

Dyblandsvang 12
Branshoj

POUL NICOLAISEN
Malermester

Maribo
TIf. 03 - 885 - 484

V. EGHOLM HANSEN
Frisor

Stationsvej 1 — Farum
TIf. 951027

VESTERGADES FARVEHANDEL

Vestergade 17
Saxkebing
Tif. 03 - 89 47 37

POLYSTAN
Hospitalsartikler

Generatorvej 41
Herlev
TIf. 9423 11

HOTEL BYFOGEDGARDEN

Torvet 17
Maribo
TIf. (03) 885 - 157

HARRY OLSEN

Narrebrogade 5 — N
TIf. 391805




profil over den del af banen, vi skulle kere pa, entrede vi
toget, der i mellemtiden var kert til perron. Toget var for-
spendt begge de for nzvnte loko — idet nr. 6 skulle retur-
nere til Sjovik. Stammen bestod af en lang reekke person- og
godsvogne, tildels med SJ-initialer, men serlig lagde man
mearke til personvognene fra bancr som SOJ, LSS] og NKIJ.
En aben godsvogn var lastet med sskrot« [or anvendelse ved
arbejdet 1 Sjovik. Vognene blev, som sagt for, fyldt til briste-
punktet, og den f{otointeresserede deltager imodesa visse van-
skeligheder for at erhverve billeder uden skodrand«, men det
gik dog bedre end ventet.

Et indslag, vi ikke har set herhjemme endnu, var, at
postkupeen var bemandet, en funktionzr ifert gammel uni-
form solgte frimerker til de postkort — bl. a. af loko 31 — der
ogsd kunne kebes i vognen, og som ved aflevering 1 post-
kupeen blev forsynet med ét — til turen serlig fremtillet —
stemipel. En lille godte til filatelister. Og der blev solgt en
gruelig masse kort. som antagelig har givet et pant lille over-
skud til foreningen.

P4 linien var der ikke mange fotostop. men ndr vi holdt.
var det pa naturskenne steder med gode muligheder. Til gen-
gxld var der rigelig tid ved nogle af stationsopholdene., med
gode muligheder for at foroge sin billedsamling. Det foiste
sddanne ophold var i Sjovik, hvor loko nr. 6 sammen med
nogle godvogne blev rangeret ind péd et sidespor. Pa denne
station var ogsd henstillet et andet af foreningens loko, VG]
nr. 24, som dog langtfra var i kereklar stand. desuden ad-
skillige vogne og en enkelt »lokomotor« med péskrift ULB Z 1.

Fra Sjovik og fremover var det nr. 31. der leverede trak-
kraften og gjorde det updklagelig: kun fa kilometer pid den
anden side af Sjovik havde vi ct fotostop i pragtfulde om-
givelser: banen gir her pd en klippeskraning lige ud mod
Mjdrnsjon og »smutter« samtidig gennem en ca. 200 meter
lang tunnel. Knap en snes kilometer lengere fremme passe-
rede vi Grifsnis slotsruin, der ligger meget smukt omgivet af
en stor park. Denne park blev for ar tilbage kobt af VG]. der
anlagde en holdeplads her og kerte mange udflugtstog til
denne skonne plads.

Fra Nossebro, der var naste stop. udgir den endnu trafi-
kerede sidelinie til Trollhdttan. og lengere fremme passerede
toget Tumleberg — ogsa et tidligere knudepunkt med forbin-
delsestrazkning til Lidkdping.

Nazste store stop var Vara. og det var turens riest inter-
essante, idet denne station er knudepunkt for godstrafikken,
idet normalsporbanen fra Vinersborg (cg Lidkdping) til
Herrljunga krydser smalsporstreekningen. Vara er udgangs-
station for godstogene til Skara. og de bestar for storstedelen af
normalsporvogne anbragt pé transporterer af typen Q37p. Der
er en del moderniseringsarbejder i gang for at gore overfor-
selen af vognene lettere, og dette tyder jo trods alt pa, at
man ikke forelobig regner med at nedlagge resten af banen.
P& 891 mm sporene bemarkede man i snesevis af de omtalte
transporterer, der kan kobles sa tet sammen, at de faktisk
danner én lang skinnestrzekning; men néar de store godsvogne
forst er anbragt ovenpd, ma de enkelte transporterer skilles
ad og forsynes med lange trkstzenger, der forbinder de en-
kelte enheder og som passer i smalsporsystemets koblinger.

Fra Vara gik det nu hurtigt mod turens endemal, kob-
staden og domkirkebyen Skara, der for var banernes stor-
station, hvorfra udgik tre forskellige sidebaner, som nu alle
er nedlagte. Det store sporareal, som man kunne se havde
varet storre endnu, vidnede om, at her havde ligget andet
end en almindelig gennemkearselsstation. Men endnu er der
en ganske betydelig trafik, mellem 20 og 30 vogne lastes hver
dag, og det er overvejende normalsporvogne, der pr. trans-

porter gar til Vara. VG]'s remiser og varksteder findes ogsd
her, og pi de lange rangerspor stdr rakker af udrangerede
eller i al fald meget lidt benyttede vogne. mest af O-typen.

P4 tilbageturen sramlede« vi ved en af stationerne lige
midt ind i en storre folkefest. Der var stort hornorkester pa
banegarden, optog af gamle historiske hestckeretojer med flor
uniformerede kuske pa bukkene, og enkeltc af jernbaneturens
deltagere ndede lige en tur i lukket karet. Publikum stimlede
sammen om toget og beundrede det flotte loko. — og vi blev
»tor tilfallet« ca. 15 minutter forsinket, hvad alle, undtagen
hesten for kareterne. var begejstrede for, de sidste »tyckte
mycket illac om lokomotivets hvasen, nir sikkerhedsventilen
tog til at blese damp ud.

Grundet denne forsinkelse foregik sidste del af turen i1 il-
togsfart. hvad ikke gjorde s& {orfzerdelig meget, da det efter-
handen osregnede. I Sjdvik tog vi en hastig afsked med nr. 31
og de gamle vogne, der blev hensat pd et sidespor sammen
med det forst pi dagen »afsatte« materiel. Endnu en tur
skulle kores pa Sjovik—Goteborg streekningen pa dens aller-
sidste dag. og for fremtiden kommer altsd ikke noget mu-
seumstog pa 891 mm til at geste Goteborg. Og mens tog-
seettet hvilede ud, rasede vi andre mod Goéteborg i et »rils-
bustag«. der i dagens anledning var formeret som fem-vogns-
tog P& grund af forsinkelsen foregik dette 1 lyntogstempo, og
man undredes egentlig over, at der kunne kores med disse
hastigheder pa det smalle spor. Efter ankomsten til »G« var
der rid til et kik pa S]’s moderne tog, pia »Rapidlok« og
»Paprikatig« og meget andet, inden tog- og skibsforbindelser
bragte varrejsens deltagere hver til sit. efter en dag, der, for
at sige det pa svensk, havde veeret »hemsk twrevlig. Tak til
SJK og StLy]J for en god rejse!

Kommende moder
og udflugter

Lordag den 11. november kl. 19 i »Hotel Danac,
Maribo.

Borge Chorfitzen causerer om og viser farvefilm
fra jernbaner i Svejts: Bern-Lotschberg—Simplon og
smalsporsbanen (adheasion og tandhjul) Brig-Visp-
Zermatt. Efter kaffepausen vises farvefilm fra DJK’s
udflugter.

Sondag den 12. november. Udflugt pa Hillerod—
Frederiksvark—Hundested  Jernbane (HFHJ) og
Nordbanen (»Lille-Nord«: Hillered—Snekkersten )
med szr- og arbejdstog fremfert af DSB damploko
Hitra S.

Planen for udflugten er:

Kgbenhavn H ...l afg.  8.40

Holte .oovvviiiiiiiiiie, afg 9.06

Hillerad ..ocovviviiiiiiinns afg. 940

Frederiksvaerk .........ooone. ank. 11.31
— frokostpause —



Frederiksveerk ..ol afg. 13.42
Hillerod ..ol alg. 14.43
Snekkersten ...l afg.  15.50
Kobenhavn H ..., ank. 16.45

Ber arrangeres {otostop pa streekningen Hillerod—
Frederiksveerk og Hillergd—Snekkersten. Szertogsan-
meldelser vil blive udleveret,

Pris for deltagelse er: Kr. 28,00 (uanset péstig-
ningsstation ). Tilmeldelse sker ved snarest — og se-
nest den 6. november — at indsztte ovennzvnte be-
lob pa postgirokonto 11 10 06, adresseret B. Chor-
fitzen, Tagensvej 169, Kebenhavn NV. Kvitterings-
talonen, der skal medbringes, ombyttes med kontrol-
billet ved perronnedgangen pd Kebenhavn H — for
deltagere fra mellemstationer — i toget.

Medlemmerne bor ikke ga glip af denne sidste
chance for damptogskorsel pd Nordbanen — og det
dbne terraen langs HFH]J giver strélende fotomulig-
heder. (NB! »Stalvalsevearket« foreviser sine ranger-
maskiner under opholdet i Frederiksvaerk). Hjem-
turen ad »Lille-Nord« og Kystbanen ma ogsé pa-
regnes at vere en »sidste-chance-tur«. Toget op-
rangeres som et »rigtigt« Nord- og Kystbanetog:
Litra S — CL — CL — CLE.

*

Onsdag den 22. november k1. 20 i »Folkets Hus,
Enghavevej 40, Kobenhavn V.

Foredragsaften. Programmet var ved redaktio-
nens afslutning endnu ikke fastsat.

Jernbanenyt

DSB

I manederne juli og august er sket folgende til-
og afgang m.v. af rullende materiel:

Fra »Nydqvist & Holm AB« (og underleverande-
rer) er leveret (officielt overtaget) 1 stk. diesel-
elektrisk motorlokomotiv, litra Mz nr. 1401.

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er leveret 4 stk. elektriske 2-vognstog, litra
Mwm/Fs nr. 7616/7116-7619/7119.

Damplokomotiverne D 843, F 464, 484 og 490 er
udrangeret.

*

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 2
stk. begie-personvogne (2. kl. — med el-varme), litra
B 20-80 318 og 20-80 319 samt 2 stk. postpak-
vogne, litra Dm nr. 90-68 706 og 90-68 707. Leve-
rancen af lukkede godsvogne (med skydevaegge),
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Pa given foranledning skal det praciseres, at fri-
pas og manedskort ikke er gyldige til de udflugts-
tog, der arrangeres af foreningen.

Born — der altid skal vaere i folge med voksen —
vil kunne deltage for halvdelen af prisen anfert pa
pagaldende tur/straekning. Begrebet »Bern« dzk-
ker aldersgruppen fra det fyldte fjerde til det fyldte
tolvte ar — juniormedlemmer af foreningen ma sa-
ledes betale den fulde pris.

*

Seenska Jarnvdgsklubben, Skane, atholder medlemsmoder,
fredagene den 17. november og 15. december k1. 19-22 i den

tidligere Malmé Vistra station ' beliggende ca. 600 m fra

»Flyvebadene«s anlobsplads). Detaljerede modeprogrammer
er endnu ikke udarbejdede. men der vil blive forevist film og
ssnakket tog«, DJK-medic

cr gode »Flyvebads-forbindelsa

dias — og mmer er velkomne — der

kort fortalt

litra His afsluttedes med afleveringen af 44 vogne:
210 2 336 — 210 2 399. (Leverancen af 300 stk.
abne lavsidede godsvogne (med korte nedklappelige
stotter), litra Ks er pabegyndt 1 september).

7 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: Gm 2180 — Cu 4060, 41 39 — Dy 5402, 5404,
5415 — Eco 6210.

Folgende person- og rejsegodsvogne er overflyttet
fra 1. distrikt til 2. distrikt (vaerkstedsomride Ar-
hus): Cp 2814, 2815, 2818, 2820, 2827, 2831,
2832, 2833, 2834, 2835, 2836, 2858, 2863, 2880,
2905, 2906, 2911, 2913, 2920, 2921, 2922, 2934 —
Cpe 2987 — Eco 6217, 6225, 6267, 6270, 6271.

Folgende personvogne er udlejet tit HFH]J: Co
2525, 2547, 2550, 2552, 2553, 2554, 2601, 2653,
2634.

sTraktionsbilaget« og oversigten »Danske Stats-
baners  person-, post- o0g rejsegodsvogne 1967«



(»]grn[)angn«: nr. 4/67) kan aj()u)'fgrgx E’ffé’?’ 0VEN- »A/S Bessel-Kok L.P.G.« har af »AB Interconsult« i Fal-
stdende. kenberg kobt en bogie-beholdervogn (bygget 1967). Vognen
er optaget som privatvogn i statsbanernes vognpark: 077 2 101.

Toleende meddelelse 1 denne rubrik — »Jernbancn«, nr.
6/67 — side 13 — 18.-22. linie {.n. xndres siledes: »BP-Gas
A'S¢, Arhus, har i Tyskland ladet indkebe 20 stk. bogie-be-
holdervogite; vognene er brugte (bygget 1960/62) og vil fa
numrene: 077 1 406 — 077 1 425 (tid). DB 380 880 — 580 899).
Vognene ma befordre pronan, propylen og butan. Ni af vog-
nene cr allerede optaget 1 statsbaneines vognpark.

*

Duften af ctenkulsreg forsvandt alligevel ikke helt fra Sjel-
land; somn det vil fremgé al nedenstdende maskinlobsplan fo:
damplokomotiverne — vinterkoreplansperioden 1967/68. Nar
nedennavnte maskiner ikke er i lob, vil de blive holdt i re-
setve for nedbrud — derudover holdes en E-maskine 1 rescrve

1 Neastved. Roskilde er nedlagt som »dampdepot« fr.oan. d.

24. september.

Nijlecerede dbne, lavsidede DSB-godsvogne, litra Ks (med 1. distrikt

korte nedklappelige stotter). De tidligere leverede 450 sth. Sy

litra Kbs har lange stotter (int. underlitra »be = »med lange Gb F3

stotter< (mindst 2400 mm lange) ). Ko E: 2086 (n € S) - 2075(hv u lﬂ)
Foto: N. Loumann Nielsen. 2 r

Hos »Waggoniabrik Talbot« 1 Aachen er besult 30 stk.  pa X hots(Fr) - 2057(£r)
lukkede selvtemmende vogne med klapdeksler, licra Tdegs nr. A 79-1 ¢ 2711( ti-fr) - 27bh0(td -fr)
5740020 - 5374 0 049. De nye vogne adskiller sig fia de tyve  Ar ¥-T1: 27364 ( f?") - 3b4a(fr)
tidligere leverede ved. at der er anbragt en lodret nwigaende Ar F-123T: 47356( fr) - 2355(fr )
skilleveg. der deler vognen i to lige store rum. Ar T-1V: olli{le) - 7029(1le )

De sidste damploko fra mdt. Roskilde. Tilh. holder E 988 klar i1 afgang med det sidste damp-trukne tog 846; tilv. ses S 740
som vforvarmer«. Stationens kedelvogn {dampgenerator), specialvogn nr. 405 kom ikke rettidigt tilbage fra revision, hvillet
gav §740 et par ekstra dage 1 Roskilde. Foto: H. E. Pedersen.



Vedr. Loicplan (tider). afgang-/ankomststationer og togart
henvises ul bilaget, der medfulgte »Jernbanen«, nr. 5/67. Be-
merk dog nyt tog: 4358 Fa afg. 14.00 — Es ank. 15.42 (tom
maskine). Der ma paregnes visse @ndringer i maskinlebene
omkring hejtiderne.

*x

Den 12. og 13. september blev der foretaget provekersel
Kebenhavn H.-Berlin Ostbf. og retur med et tre-vogns lyn-
tog, litra Ms. Provekorslen forleb tilfredsstillende, og fr.o.m.
sommerkoreplanens ikrafttreeden i maj 1968 overtager DSB
shalvdelen« (hver anden dag) af kerslen med eksprestoget
»Neptun«. Fra samme tidspunkt bliver lyntog »Gudenden«
det eneste lyntog, der vil blive kert med »gammelt« lvntogs-
materiel (Ms). (Ovrige Ms-/Ms-lyntog bliver lokomotivtruk-
ne tog med almindelige vogne).

*

Den 5. september blev et nyt automatisk linieblokanleg for
streekningen Kebenhavn Gb.—Vigerslev/Hvidovre Fjen taget i
brug. Pa Kebenhavn Gb. (afgang- og ankomstristen) tog man
pa samme tidspunkt et nyt smidlertidigt« relesikringsanleg
1 brug.

*

Kobenhavns Hovedbanegérds store nye sikringsanleg for
tjerntrafikomradet (se »Jernbanen«, nr. 8/66 og nr. 2/67)
forventes ibrugtaget i etaper i dagene 2.-16. november.

X

I de gennemgaende vognleb mellem Sverige og Danmark
er der 1 nogle vognleb indsat SJ-vogne, der er udstyret med
automatisk derlasning, der treeder i funktion, nar togets
hastighed nar op pa ca. 10 km/t.

Vogne, der er udstyret med automatisk dorlasning, er
mxrket med en hvid cirkel over derhéndtaget.

Den forste af de nye styrevogne, litra CLS (tidl. CL 1572)
begynder sd smat ai tage form pd »Centralverksted Koben-

havns. (Bemerk den let »stromliniede« front).
Foto: Ole Edholm Petersen.

Privatbanerne:
GDS/HFH]

Gribskovbanen er hérdt ramt efter driftsuheldet
fredag den 22. september, hvor tog 286 kerte ind
i et jordskred, der var en folge af dagens voldsomme
regnskyl. Tog 286 var oprangeret (karselsretning
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Hillerad) af Ys 42 og Ym 1 (Tisvildeleje-delen)
samt Ys 41 og Ym 2 (Gilleleje-delen) ; Ys 42 blev sa
sveert beskadiget, at vognen ma udrangeres, Ym 1
er (anbragt pa en biltransportvogn — tilhgrende det
svenske selskab »Transwaggon«) sendt til fabrikan-
ten »Waggonfabrik Uerdingen AG« for reparation,
Ys 41 vil blive forsynet med ny forende (reserve-
forende lant af L]) pa banens verksted, Ym 2, der
kun blev lettere skadet, vil ligeledes blive repareret
pa banens verksted.

De gamle skinnebusser
overtaget hele trafikken.

Frederiksveerkbanen har — indtil videre — lejet 9
stk. Co-vogne al statsbanerne for at std rustet til
mertrafikken ved Hillerad S-togs-trafikkens start.
Bevilling til indkeb af flere Y-tog kan forst forven-
tes 1 1969. Visse af banens egne personvogne, litra
C nr. 5, 7, 52 og 54 er hensat pa Qrby trinbrat
(GDS).

(»Rodhzatterne«) har

SB

1 forbindelse med anskaffelsen af Y-togene, som
Skagensbanen venter at modtage forst 1 1968, er
der allerede udarbejdet ny kereplan, som det vil
fremga af DSB-kereplanerne. Det paregnes, at Y-
togene kan holde de ny tider, hvis udarbejdelse har
krevet et betydeligt forarbejde.

Personvognsmatericllet undergar vderligere for-
nyelse, idet SB af DSB har kaebt Coy 3361 og 3562,
der vil blive litrerede SB I 5 og F 6. Begge vogne
bliver pa SB’s verksteder monteret med automatisk
styret lultopvarmning med Webasto-oliefyr, og vog-
nene males 1 SB’s farver. F 5 er allerede taget i brug.

Som tidligere meddelt kobte SB to DSB-traktorer,
nr. 83 og 84. Forstnevnte er ophugget, for at bru-
gelige maskinelle dele kan henligge som reserve for
nr. 84, der litreres SB T 2. Ved lejlighed omlitreres
Schwartzkopff-traktoren, nr. 10, tit SB T 1. Pa
denne er der i gvrigt monteret en hjemmelavet kob-
lingsanordning, der kan betjenes indefra af foreren;
den provekores om kort tid.

Folgende materiel skal udbydes tl salg: Damp-
loko nr. 2, 3 og 4, personvognene B 10, 11, 12,
C 31 og 32 samt godsvogn P 301 [(den tidligere
»gasveerks-ckspres« ).

Som det vil fremga af ovenstaende, er der endnu
ikke tale om udrangering af motormateriel i forste
omgang. Den beromte M 1 har fact nyt gulv i som-
mer, og forskellige rygter om, at den har faet ny
motor, kan forsavidt bekreftes, idet den 1 1950 eller
1951 fik Herculesmotor, som jevnligt har veret
udskiftet med en motor af samme type, der anskaf-
fedes samtidig, og som saledes anvendes som udskift-
ningsreserve.



SB er som bekendt ofte foregangsbane med ny ideer, ind-
retninger og anordninger. DJK-medlemmer, der i ferien har
bespgt Skagen, har sikkert lagt merke til en tilsyneladende
Storm-P’sk anordning ved enden af sporet ved fiskeperronen.
Det er intet mindre end »den sclv-oprullende hund«. Ved
indrangering af de ret tunge vognstammer, der daglig hen-
stilles ved fiskeperronen, kneb det af og til for traktoren at
holde stammen. der stundom havde et lidt for hjerteligt mode
med sporstopperen, hvorfor der matte laegges en af de sed-
vanlige »dobbelte hunde«, som man jo matte huske at flytte
nogle meter tilbage, nar stammen skulle bortrangeres. Der
blev da konstrueret en hukommelsesprotese bestiende af
nevnte »hunde, der med en stalwire er forbundet med et
med oprulningsfjeder forsynet trissevaerk. Nar vognstammen
bortrangeres, folger »hunden« trofast efter, medens dens tojr
bliver stadig kortere, idet dette forsvinder i trissevarket, og
nar der si indrangeres en ny vognstamme, er »hunden« atter
parat til at bremse den, inden den ramler mod sporstopperen.
En virkelig genial og arbejdsbesparende anordning.

Denne spaltes redakterer var: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).

Foreningsnyt

Organisatoriske endringer i bestyrelsen.

Indmeldelse af nye medlemmer sker fremtidig til
sekreteren, frimerkehandler P. Thomassen, Strand-
vejen 201, Hellerup, postgirokonto 673 94. Sekre-
teeren ckspederer nye »stamkort« og ferste-gangs-
medlemskort, hvorimod indbetaling af arskontingen-
tet af »gamle« medlemmer som hidtil sker til kas-
sereren.

Sekreteren modtager fremtidig meddelelser om
adresseendringer, korrespondance vedrerende jern-
banehistoriske spergsmal ctc., samt — som hidtil —
bestillinger pa foreningens publikationer.

Korrespondance vedrerende forenings-tidsskriftet
sendes til redaktoren, konsulent Ertk B. Jonsen,
Esthersvej 19 B, Hellerup. 1 denne forbindelse skal
det bemerkes, at tidsskriftet ekspederes af »Avis-
postkontoret«, og reklamation over udeblevne num-
re ma derfor rettes til det stedlige postkontor.

Bestyrelsesmedlem, cykelhandler Borge Chorfitzen,
Tagensvej 169, Kobenhavn NV, modtager — som
hidtil — korrespondance vedrerende trafikale forhold
ved » Museumstoget«, samt modtager fremtidig ind-
betalinger til foreningens udflugter — se¢ »Kommende
meder og udflugter« — og besvarer — 1 fornedent
omfang — spergsmal vedrerende disse (telefon TAga

5743 (K. 10-15).

DJK’s bogserie, postkort m. v.

Bogserien omfatter nu:
1. Nastved-Praesto—Mern Banen .........oooooe.e kr.

2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Herve—Varslev Jernbane ..............ooooenee udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m. v.) ... udsolgt
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ........oeeiiiiiiiint, kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ............cccvvinannn. kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm

Jernbane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen ..........ccoooviiiiiiiiiiin kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane .........cocevviiiinen ennne kr. 12,00
10. Kolding—Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov-Kragenzs Jernbane 1915-1965 .... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ...........cccoovvvnine kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervrd Banen ........................ kr. 14,00
14. Hjoerring—Albzk og Hirtshalsbanen

19251965  .oiiiri i s kr. 12,00
15. Stubbekebing-Nykebing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsinger—Hornbak-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbzk Jernbane ........c.cocvvvinennns kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbane .........ocovevviniinnnn. kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo-Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materie]l i kr. 10,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
naevate beleb + porto (kr. 0,50 pr. publikation —
nr. 15, 16 og 17 dog kr. 1,50 pr. publikation) pa
postgirokonto 673 94, P. Thomassen, Strandvejen
201, Hellerup. Ved keb ar tre beger — eller flere —
er portoen 1 alt kr. 2,00.

*

Vi har varet sd heldige at erhverve nogle {a cksemplarer
af DSB’s »Damplokomotivet og dets Betjening«, 1925-ud-
gaven 1 to bind: Bind I, tekst, 384 sider, bind II, 427 teg-
ninger og planer.

Prisen for dette efterspurgte veerk er kun 30 kr. (- moms
og forsendelse 7 kr). Da vi som navnt kun har nogle fa
eksemplarer, kan de bestilles ved indsendelse af et brevkort
til P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup; til de forst an-
komne bestillere sendes et giroindbetalingskort. Telefonbe-
stillinger modtages ikke.

*

Medlemmerne kan — ved tilsendelse af 60 ore 1 frimarker
—~ hos Ole Plum, Heeghsmindeparken 8. 1., Hellerup. rekvi-
rere en liste over foreningens postkortserier.
Der er netop udsendt tre nye med motiver fra Haorve—
Verslev Jernbane:
Follenslev station (ca. 1920),
HV] loko 14, Vig (ca. 1920).
HVJ M 5 og C 501.
Kortene koster kr. 1,— pr. styk (- porto 60 ere for alle
tre). Belobet indbetales pd postgirokonto 13 53 13 (ovenfor
anforte adresse).

*
Vi har stadig pd lager servietter med tegning af DSB
damplokomotiver: Kr. 5,— pr. stk. eller seet a 6 stk.: Kr. 30—

{(+ porto 80 ere). De kan bestilles pd postgiro nr. 11 10 06,
adresseret B. Chorfitzen, Tagensve] 169, Kebenhavn NV.
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STOT DANSK ARBEJDE

N. K.

BUNDGAARDS TEXTIL
Strandbygade 4

Esbjerg
Tif. 051 - 20695

EBBERUP AUTOV/ERKSTED
v/ Aage Vilsmark

TIf. 0974 - 207

A/S JOHS. JUHLER
Maskinfabrik

Lokken 6-8
Soenderborg
TIf. 044 - 25111

SKOT@JSHUSET
v/ W. Dahlberg Larsen

Ostergade 18
Maribo
TIf. (03) 888 - 159

BRDR. ISAGER
Blomster

Stremgade 4 — Hjarring
TIf. 0891 - 465

SKJERN BRODFABRIK

Skjern
TIf. (073) 50060

M. ANDREASEN & SON
Glarmestre

Vardevej 14 — Vejle
TIf. 0581 - 1830

NORDISK GULF-GAS

Vestergade 24
Varde
TIf. (052) 211 56

JYTTE ANDERSEN
Damefrisor

Vestergade 2B — Svendborg
TIf. 09 - 21 40 60

GLARBO SAVVZERK
v/ Car! Hull

Gammel Rye St. — Jylland
TIf. 06 - 8971 11 Gl. Rye 70

H. P. C. ANDERSEN & SONNER
Ostergade 27 — Holstebro

Smedemestre
Tif. 074 - 20353

CHR. JACOBSEN'S EFTF.
v/ smedemester
A. Ran Petersen

Falkevej 9
Viborg

VILLY JORGENSENS MOBELFABRIK

Kas — pr. Alborg
TIf. 08 - 24 61 11

HOLGER BOYSEN
Fragtcentralens vognmandsforretning

N. Havnegade 54-56
Senderborg
TIf. 044 - 21260

A.H.’s TAPPELAGER

Sondergade 36
Frederikshavn
Ti. 084 - 23150

ODENSE HOBBYFORRETNING

Vesterbro 42
Odense
TIf. (09) 1221 04

AALESTRUP CEMENTVAREFABRIK

Aalestrup

SKIBSTRUP CEMENTST@BERI &
VOGNMANDSFORRETNING

Skibstrup pr. Alsgaarde

INSPEKTORAT 149
LANDDISTRIKTERNE | NORDSJ/ZLLAND SYD
Inspekter Svend Hecquet

Gedevasevej 9, Farum
TIf. 9503 52 ~ Postkontor 58198
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Afholdte moder og udflugter.

Der havde meldt sig 50 deltagere til arets storudflugt. der
1 dagene 25.-28. august gik til det svenske privatbaneselskab
TGO]J. Kort for afgangstiden i Havnegade fik vi besked om.
at »vor« Oresundshadd havde faet maskinskade, men vi blev
ikke ladt 1 stikken al den grund. »D/S Oresund« er et »flot«
selskab, sa stationsforstanderen arrangerede en ekstra flyve-
badstur alene for vor skvld. Det medforte. at vi fik lidt ekstra
tid 1 Malmo dl at se pa venstretrafikken en sidste gang. Vi
indtog vore siddende og liggende pladser i ekspressen. som
bragte os til Orebro, hvor efter et siyrkende morgenmaltid
entredes det forste TGO]J-tog. et Yoa 202-togset, dubleret til
xre for os. Vejret var meget sinukt. og turen op gennem
Bergslagen til Gringesberg var en virkelig oplevelse. I Grin-
genberg viste stationsforstanderen rundt. vi fik set og fotogra-
feret alle de eksisterende damploko-typer. turbinelokomotivet,
litra Y3t var szrlig imponerende, og vi fik set pa skakterne,
der forer ned til de store grubeomrider. Omridet svarede
ikke til vore forestillinger om et mineomrade. bygningerne
var nemlig smukt gulkalkede. og de var omgiver af gronne
omrader og blomsterarrangementer. Der er normalt ingen
korsel med malmgodstog om lordagen. men banen havde
alligevel holdt et tog tilbage, sdledes at vi. fra en tilkoblet
personvogn med &bne endeperroner. kunne iolge det impo-
nerende tog sno sig gennewmn landskabet — og hvilket tog: 139

aksler = 45 treakslede malmvogne og en bogie-personvogn,
1 alt en togveaegt pd 2315 t. I Kopparberg blev vi :sat af«. og
banen viste os den venlighed at byde pa frokost — eller

lunch, som vore svenske venner kalder det. Derefter viste
stationsforstanderen rundt i banens gamle varkstedomride.
der er beliggende her — og sa forwsatte rejsen med sartog til
Stord og op ad en imponerende stigning til et nyt grubeom-
vade 1 Strdssa. Vel tilbage pd hovedlinien fortsatte vi forbi
Lindesberg og Arboga til Eskilstuna. Her blev vi modtaget af
TGO]J’s maskiningenior, der viste os maskindepotet, hvor alle
typer af banens moderne el- og diesellokos var opstillet.
Efter et bespg i varkstedet var dagens program forbi, og vi
indkvarteredes pa vore respektive hoteller.

Sendag morgen afrejste vi med TGO]J-bus — atter en gestus
— til Mariefred, hvor vi blev modtaget af »Museiféreningen
Ostra Sédermanlands Jarnviges overste »chef¢, herr Gosta
Wijkander. Vi fik alle sspecialfribiljett«, og vi fik lov at kere
pa den 3%2 km lange museumsbane, sd meget vi lystede. Det
var et saerdeles veldrevet foretagende med meget varieret ma-
teriel fra Sveriges mange 600 mm-baner. Efter frokost kerte
bussen os tilbage til Skogstorp uden for Eskilstuna, og her fik
vi forevist TGOJ’s store CTC-anleg. Et lokomotivtrukket
ekstratog bragte os til banens endestation ved havet, Oxel-
osund. Her fik vi forevist hele havneomradet af havneinten-
danten, og vi fik et glimrende indtryk af hele denne gen-
nemrationaliserede havn, specielt interessant for os var den
nye vognvender, der med et snubtag temmer en hel malm-
vogns last. Der var kun tid til en hastig kop kaffe, inden
ekstratoget bragte os tilbage til Flen, hvor S] ekstraordinzert
lod nat-ekspressen til Kebenhavn standse for at tage os op.

Det var en serdeles vellykket tur, og vi kom hjem ladet
med indtryk af det store »Gringesberg-bolag« og dets mo-

derne jernbane. Vi er megen tak skvldige til d’herrer fra
T'GO]J, der brugte deres fritid pa at vise os »deres bane«. En
serlig tak til trafikintendent Fritz Askléf for den glimrende
tilretteleggelse af besoget — oz en tak til Jonsen for den
udmerkede made til- og frarejsen blev afviklet pa.

B. Chorfitzen.

*

Nordjydske afdeling afholdt udflugt sondag den 3. september.
Turen udgik fra Alborg, hvor et tog bestdende af vognene
C 12 og DCE 23 med motorvogn M 1210 som trakkraft. alt
fra FFJ, holdt oprangeret ved perron 1.

48 deltagere besteg toget, og kl. 9.55 blev der givet afgang
med porter Albert Juhl Clausen ved srattet«, og toget satte
sig 1 bevegelse og kerte mod Hadsund. Toget avancerede
jeevnt og stot gennem det smukke efterdrslandskab, og efter
en krydsning i Gistrup og en overhaling i Gudumholin naedes
Kongerslev.

Her skulle alle skifte, nemlig over 1 et af Pindstrup Mose-
brugs tervetog. Dette tog bestod af Pedershab-traktor nr. 8 og
10 stk. 2-akslede torvevogne med tremmesider i hvis midte
var et breet til at sidde pd. Toget startede ad den 785 mm
brede bane, og med en fart af ca. 20 km i timen kerte vi ca.
10 km ud i Lille Vildmose, hvor mosebruget havde hundre-
der af store fine stakke af opgravede klyner (mosetorv)
staende til torring til senere transport med banen til Kongers-
lev, hvor de pd en virksomhed bliver omdannet bl. a. til spag-
num, hvoraf en stor del eksporteres.

Der blev filmet og fotograferet som aldrig for pé terve-
banen. og turen pa denne ma ubetinget betegnes som dagens
clou.

Efter spisning i Kongerslev korte vi kl. 14.35 videre syd-
pé. og efter en overhaling i Solbjerg ndedes Hadsund N, kl.
15.45. Undervejs fra Alborg havde der, foruden standsnin-
gtr pa de fleste stationer. veeret fotostop omkring tyve steder
ude pa linien.

T Hadsund blev der skiftet treekkraft, idet diesel-lokomotix
RH]J. DL 41 (Frichs nr. 478) skulle kore os til Randers, som
naedes i lobet af en times tid, idet der bortset fra en kryds-
ning i Dalbyover ingen standsninger var undervejs, og her-
med sluttede den yderst vellykkede udflugt, som arrangererne
hermed bringes en hjertelig tak for, ligesom AHJ og RH]J og
disses personale skal have tak for deres andel i det fine ar-
rangement.

O. Boye.

*

Sondag den 24. september tog foreningen afsked med
Ebeltoft-Trustrup Jernbane. Der deltog 85 medlemmer i
kerslen pa privatbanen, heraf 45 fra Sjzlland. Det var et
mindre deltagerantal, end vi er vant til, og det medforte, at
bestyrelsen, for forste gang i foreningens historie, matte bede
DSB aflyse et bestilt szrtog. Udrejsen — for sjallendernes
vedkommende — skete i stedet med OHJ-landevejsbus — hvil-
ken tort for en jernbaneentusiast.

Overtrafikassistent Gade, ETJ, og hans senner havde ar-
rangeret mange udmerkede fotostop pa den kenne lille Mols-
bane, og det smukke vejr har gjort sit til, at medlemmerne
vendte hjem med mange gode optagelser. Lokomotiviorer
Adolf Andersen kunne kun veare stolt af sit velistandsatte
lokomotiv, VLTJ nr. 7 — métte jvderne dog snart kunne fa
deres museumsbane igang.

Sjellenderen.



Hurtig, behagelig og sikker
er en rejse med lyntoget
NEPTUN til DDR.

Fra Berlin er der gode for-
bindelser videre til det
sydlige Europa.

o !E_:'A:‘ Sl

Rejser De helst om natten, s& tag med MITROPA-sovevognen i

»@stersg-Ekspressen« fra Kebenhavn til Berlin

D. D. R. Trafikreprasentation
Vesterbrogade 84, Kabenhavn V, EVa 6866

Nordiske Kabel- & Tradfabriker A/S

Asnaes

TIf. (03) 451 - 336

Thiirmer & Co. A/S

Veerktaj

Skt. Knudsvej 41, V.,
Tif. 212700

A. Jensen

Maskinvzaerksted

Karnersvej 1
Alborg
TIf. (08) 1312 60

Aalholm Automobil Museum

Nysted-Lolland

Abent fra maj til oktober fra kl. 10-18. — Der udstilles
over 150 biler fra argang 1894 til 1935. Fra 1 cylinder
til 16 cylindre. —

Udstillingsareal: 4 haller pa lalt ca. 2600 kv.m.

NY modeljernbane

pa 600 kv.m. udstillingsareal, hvor logene kerer gen-
nem tyske, schweiziske og italienske landskaber under
skiftende belysninger.

Restaurant ved varme og kolde retter. Sken udsigt
over @sterspen. — — Spiritusbevilling.

Entre: voksne kr. 4.00
bern  kr. 2.00

Fri parkering




Trods dr. Kinibles sidste flugt til friheden var 66 medlem-
mer medt op til s@sonens forste mode den 27. september,
Chorfitzen viste film fra storturen tl TGO]J, J. U. Gerdes
havde sanunensat en serie farvedias {ra »Musemstoget« m. m.
og indtalt kommentar til billederne, der har veeret benyttet
pa en udstilling og var en glimrende propaganda for DJK.
Endvidere si vi dias fra bl. a. Graekenland. Tyskland og Dan-
mark.

(BC).

Museumstoget — nyt materiel

Krukkevognen, som vi modtog som gave af Dansk Svovl-
svre- og Superphosphatfabrik, har nr. Zs 508060 og er bygget
al Zwickau — ikke 1 1919, som DSB opgiver i sine fortegnel-
ser. men 1 1913 cller 1914, efter hvad den tidligeie ejer op-
lvser Vognen har efter sigende tjent som modecl for en ostrigsk
fabrik for modeljernbane.

Kerteminde-traktoren »Lusen«, som DJK modtog som gave
fra P. de Kruiff. er nu »officielt« overdraget DJK. idet den
har gennemgiet talrige reparationer og eftersyn og tihned for-
synet med ny wotor (Ford AA 40 hk). uden yderligere be-
kostminger for DJK. Endnu engang tak ul de Kruitf og med-
hjelpere ved arbejdet med den'!

PT).

’ cﬁzo PNy

VARKMESTER HERMAN PEDERSEN

Horsens Privatbaner

Den 7. september afgik varkmester Herman Pedersen ved
deden efter lzengere tids besvarligheder med hjertet.

Herman Pedersen blev ansat ved Horsens Privatbaner i
1923 og blev disses varkmester 1 1958.

Alle jernbaneinteresserede, der har kendt »Varkpedersenc,
vil savne ham for hans levende interesse for »rigtig jern-
bane« og hans sjzldne indsigt 1 nyere jernbanevasen. De
mange DJK-medlemmer, der har nydt godt af hans venlighed
og imoedekommenhed, vil sikkert huske deres forste besog hos
ham: Forst en rasende geen af schiferhunden »Lady«, der
matte have et stykke sukker af »Varkpedersen« for at tie
stille, dernzst nogle inkvisitoriske blikke og endelig nogle
barske sporgsmal om, hvad man var ude p&d her pd HsP’s
enemarker. Nar det s viste sig, at den formastelige kom i
jernbanemassigi positivt xrinde, ja, s var der ingen ende
pa hjzlpsomheden.

DJK har meget at takke »Varkpedersen« for, og de gede
minder om ham vil leve lznge, ikke mindst hos
P. Thomassen.

; ‘}’ﬂ-: o i . B 2 ¢ # X

Det er med motorlokomotiver — som med piger — de kan vinde ved nzrmere bekendtskab. Litra MZ ses her {remfore tog 374

»Nord-Express«: ved forste ojekast ligner maskinen en byvggeklods — men kik engang til, den er jo alligevel fotogén — ikke?

Foto: DSB (A. Steensgaard).
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vaskegutormat

100 °/g FULDAUTOMATISK

FERM SUPER VASKEAUTOMAT med det kendte FERM agitator
vaskesystem har sével vaskemessigt som kvalitetsmeessigt
mange fordele fremfor andre fuldautomatiske vaskemaskiner.

SE BLOT HER:

— Rigtig arbejdshejde — Bekvem arbejdsstilling

— Rigtig vandmangde — Aldrig mere grét toj

— Rigtig vaskesystem — Mindste vaskeslid

— Rigtig programmering — Alle stofarter kan vaskes

— Rigtig for Dem, fordi FERM specielt er fremstillet til hus-

modre, der onsker deres toj vasket helt rent.

Katalogpris kr. 2585,—

AKTIESELSKABET FERM — ULSTRUP

Restaurant Sgnderport

Sendergade 38 — Silkeborg
TIf. (06) 82 18 99

Orla Sgrensen
Malermester

Sydkrogen 63
Kebenhavn S.V.
TIf. 312176
TIf. 75 49 67

Junckers Savverk A-S

Kege

SANTOS KAFFEKOLBE

Peter Bodum A/S
Nyhavn 63




