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¢~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Jernbanen
Nr. 8 - 1967
7. argang

Foreningen er tilsluttet:

Dansk Mode!- og Jernbane Unlon (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setesdalsbanens Hobbyklubb, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg, og
Sporvejshistorisk Selskab, Kobenhavn.

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sebakken 24, Charlottenlund.
TI. (01 66) ORdrup 2209.

Sekretaer:

Frim=zrkehandler P. Thomassen,
Strendvejen 201, Hellerup.
(Treeffetid: tirsdag-fredag kl. 10-14).
Postgironummer 673 94.

Kasserer:

Regnskabsassistent Mogens Bruun,
Ahornvej 18, Dlstykke.

Tif. (03 323) 644 u.
Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Trafikafd. og information:

B. Charfitzen, tif. (01 72) TAga 5743, eller
Maribo Turistbureau,

tif. (03 885) Meribo 496.

DJK Odense-afdelingen:
Hens Gerner Christiansen,

Bernstorffsve] 17, Odense.
TH. (09) 13 08 72.

DJK's nordjyske afdeling:
Trafikasslstent S, P, Laursen,

Falkevej 7, Randers.
TIE. (06) 42 65 84.

DJK's representant pd Lolland-Falster:

Trafikassistent 0. K. Jensen,
Sevenget 23, Maribo,

Redaktor:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6650.

Annonceekspedition:

Forlaget Orestad, Tagensvej 85 E,
Kebenhavn N. TIf. (01) TA 2221.

Medlemskontingent:

Ordinsre medlemmer .......... kr. 25,—
Junlormedlemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det pigeldende &r) . kr. 15~
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5,
Indmeldelsesformular ken rekvireres hos
sekreteeren (se ovenfor).

Foreningens tidsskrift »Jernbanen«, der ud-
kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Julehilsen - Julekort

Foreningen har i ér imgdekommet et anske fra mange medlemmer,
idet man har ladet fremstille et julekort.

Motivet er et godstog fremfort af C 712 pé vej fra Aunsggaard
til Kalundborg. Manden bag kameraet var Svend Jergensen, og
optagelsestidspunktet var vinteren 1962.

Kortet koster kun 0,50 kr. pr. stk. (+ 60 agre i porto, uanset an-
tal). Belgbet indbetales pa postgirokonto 1353 13, adresseret:
Ole-Chr. M. Plum, Haeghsmindeparken 8, 1., Hellerup.

Vort forsidebillede

Kebenhavns Hovedbanegérd — kommende nervecenter for »Operation Hjem til
jul« — set fra sydsiden med et MY-trukket tog under udkgrsel fra spor 6. Blegt
solskin og sne svarer ganske til jernbane-entusiasternes romantiske opfattelse
af banegarden i december. Den »aktive« jernbanemand kommer derimod let i
julestemning — uden sne — ikke mindst i &r, hvor kombinationen sne og nyt
sikringsanleeg kun kan betyde én ting — yderligere vanskeligheder. — Den op-
merksomme l@ser har allerede opdaget, at optagelsen ikke er af ganske ny
dato. Perron 4 er forlenget et betydeligt stykke i mellemtiden, hvilket medfarer,
at visse spor i billedets venstre del ikke eksisterer i dag, og de karakteristiske
armsignaler ud for Tietgensbroen er nu aflgst af dagslyssignaler. — De mange
perronudkorselssignaler og dveergsignaler far i ovrigt — i de marke timer af
degnet — banegarden til at ligne et smukt pyntet juletree.

Foto: E. Rodevang (DSB).



Industri og Haandvarkerskolen

Bispegade — Nyk. F.
TIf, (03) 852355

ZOOLOGISK HAVE

Roskildevej 32 —~ F
TIf. 302555

Skagenbanen
Skagen

TIf. 084 - 41010

SANTOS KAFFEKOLBE

Peter Bodum A/S
Nyhavn 63

En museumsgenstand!

Bare vent — om en arraekke er ogsd den for-

eldet og preeget af tidligere tiders hygge. Men
idag og i morgen er Flyvebddene den hurtigste
forbindelse til Malmé’s centrum.

ORESUN[:EICJADENE

Hadsten Kjolefabri]e

Sandergade 6 — Hadsten
TIf. (06) 19 41 11 - 48




Kjebenhavns Boulevardbane
1917 - 1. december - 1967

Af P. Thomassen

G LA

Efter at Kgbenhavns 2. hovedbanegérd var taget i
brug i 1864, gik der ikke mange &r, for man op-
dagede, at beliggenheden var mindre heldig, navn-
lig fordi udvidelsesmulighederne var begrensede. Og
udvidelser var pakrevede i 36 ar: Klampenborgba-
negarden (1863) blev flyttet lidt mod est i 1874, og
1 1887 byggedes en ny Klampenborgbanegérd, me-
dens den oprindelige blev til Nordbanegarden. Den-
ne blev ogsa for lille med tiden, saledes at der i
1900 tilbyggedes en geveaekst ved navn Holtestatio-
nen for lokaltogene til Holte. I mellemtiden var man
sluppet af med de fleste Kysthanetog efter abningen
af Kystbanen Osterbro—Snekkersten 1 1897.

Allerede 1 1878 nedsattes en kommission til om-
ordning af de kebenhavnske banegardsforhold, og
betenkning blev afgivet i 1881. Ingen af de mange
forslag blev den gang uandrede fort ud i livet, bl. a.
fordi staten i 1880 overtog Det Sjellandske Jern-

Hammerichs projekt fra 1885.

Foto: Arkiv P. T.

baneselskab. Man nejedes med at udvide Hoved-
banegarden. I 1885 fremlagde etatsrdd Hammerich
et omfattende forslag til en ny banegardsordning,
hvori boulevardbanen — Danmarks farste tunnelbane
— var det mest opsigtsvaekkende. Bortset fra, at tun-
nelen kun var helt lukket mellem Norregade og den
nuverende abning mod nord, er boulevardbanen,
som den er i dag, Hammerichs projekt, som blev til
virkelighed: En firesporet bane med station under
jorden ved Frederiksborggade. Den af regeringen i
1886 nedsatte kommission fremlagde forslag 1 1888,
som forelagdes rigsdagen 1 1892. 1 1894-loven og
tillegsloven af 1898 vedtoges alle betydende forslag
om nyanleg og udvidelser 1 forbindelse med om-
ordningen af de kebenhavnske banegardsforhold —
undtagen boulevardbanen!

Der matte en 3. kommission til, og man var nu
sa snedig at afholde en international konkurrence i
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1899. Af 21 indkomne projekter var ca. halvdelen
danske, og heraf var de 3 hgjst premierede heldig-
vis danske, idet de var indsendt af stadsingenier
Ambt, oberstlgjtnant P. Hansen og ingenier Fr. Jo-
hannsen. Ogsa statsbancanleggene havde indsendt
et projekt; disse 4 projekter — og flere endnu — havde
bygget pad Hammerichs tunnelbaneprojekt. Der
skulle dog g mange ar, for boulevardbanens anleg
blev pabegyndt. I en halv snes ar skaendtes man om
Frihedsstottens flytning og ny placering, indtil man
fandt ud af at pille den ned a la byggeset for senere
at stable den op igen, omtrent hvor den oprindelig
havde staet, og hvor den i dag stadig star. Frem- og
tilbageflytningen kostede 15.000 kr.; det skete i
1909, og man kunne da tage fat pd Vesterbrogade-
viadukten. Efter indvielsen af den nuverende Ho-
vedbanegard var nasten alle anleg efter diverse love
med diverse tilleg 1904-1911 {fuldferte, ogsd den
nordlige ende af boulevardbanen, rangérterranet
syd for Osterport station. Men stadig manglede an-
legget af selve tunnelbanen.

Dette var ganske vist forudset i lov at 1904, men
der skulle g& 13 ar, for banen kunne tages i brug.
Norreport station, som man lige til 1917 omtalte
som »Frederiksborggade station, synes at have voldt
en del hovedbrud. I alle projekter 1883-1900 var
stationen forudsat, men 1 et forslag fra 1902 skulle
den udelades. Da den senere dukkede op 1 det ende-
lige projekt, skulle den kun vere station for nar-
trafikken, og den endelige udformning med to per-
roner blev vedtaget sa sent, at Nerreport station ikke
kunne tages i brug samtidig med boulevardbanens
indvielse.

Det kan se merkeligt ud, at man forst anlagde
den nordligste del af tunnelbanen, da dette anleg
medferte, at Ostervoldgade spezerredes mellem Go-
thersgade og Selvgade og derved besvarliggjorde
den militzere trafik mellem Livgardens og Selvgades
kaserner! Det havde imidlertid sine grunde. I den
sydlige ende al anlaggene 1a et idyllisk lille anleg,
Aborreparken med tilherende vandhuller, der var
meget yndede af datidens svermende kobenhavner-
ungdom, og det tog sin tid at fjerne parken med
vand og mudder. Tilmed kom man 1 karambolage
med delvis forglemte rester af faestningsverker, nem-
lig Jarmers tarn (Helmers bastion) og Hanetarnet
(Hahns bastion). Ferstnavntes beliggenhed fristede
velmenende og historisk-mindede byplanleggere til
flere omgange at genopfere og forbedre resterne i
noget, der oprindelig lignede kulissestil, medens
sidstnevntes var mindre bekvem for sadanne ud-
skejelser, idet hanetarnets fundamenter 13 nesten
lige sa dybt som togsporene. Da murverksresterne i
1874 dukkede op ved voldenes slojfning, gav man

pokker 1 murrester, men man havde da pietetsfolelse
nok til at markere tarnets beliggenhed ved at angive
denne med ringformede brostensornamenter i gade-
beleegningen, og det ma siges til byens vise faedres
ros, at man stadig kan nyde synet af fortids befeast-
ningsherligheders beliggenhed — sikkert til aergrelse
for vejvaesenet — trods ny super-asfaltering — og bil-
deekkenes omfindtlige slidbaner.

Den forst fuldforts
gade (1915 ).

del af boulvvardbanen, set fra Gothers-
Foto: Arkiv P.T.

I 1915 var den nezevnte nordlige del af tunnel-
banen ferdig, og 1 september 1916 kunne alt folket,
hvis man var i besiddelse af et rundskuehefte, {2 lov
til at bese byvggeriet. Det var for sa vidt interessant
nok, for plankeveerker havde ellers sorget for at hin-
dre nviigne blikke 1 at folge arbejdet 1 graven. Var
man saledes savdt for ojenlyst, {ik man i meget
desto mere crenlyet, =2 leenge damprambukkene her-
sede med nedramuing af spunsveaegge, der ofte krol-
lede sammen som aluminiumfclie, nar der var til-
strackkeligt store sten at ranile imod. Ved livgardens
kaserne stodte man atter pa militeere minder fra
tidligere td, idet man fandt kancnkugler ved ud-
graviningerne. Man benyvttede ifelge sagnet lejlig-
heden til at indmure én i kasernens facade i hab
om, at folk skulle tro, at den var blevet beskudt af
svenskere eller englendere, selv om hverken »Dicke
Bertha« eller »Lange Maren« var opiundne den-
gang, et bombardement eventuelt skulle have fundet
sted 1 den retning.

Trods krigstiden tog anlegget af den 2.9 km lange
boulevardbane ikke lang tid. Den 1. december 1917
rullede de forste tog gennem tunncllen uden sterre
festivitatser, og den ny banelinie beted en stor om-
veltning i DSB’s trafik fra Kebenhavn og nordpa.
Hovedbanegérden blev udgangs- og endestation for
alle Klampenborgtogene og de fleste Kystbanetog,
hvorefter Klampenborgbanegarden ved Gyldenlgves-
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gade nedlagdes, og Nordbanegarden omtrent sam-
mesteds var kun endestation for Nordbanetogene
indtil nedleeggelsen 1921.

Boulevardbanens eneste keelenavn, »roret«, slog
ikke rigtig an, for banen har aldrig veret synderlig
popular. At kore i tog under jorden betragtedes fra
starten som noget, som man gjorde 1 udlandet, og
det var ejheller nogen nydelse at rumle med damp-
togene gennem sroret«, hvis man da ikke var jern-
baneentusiast med &bne endeperroner som hoved-
interesse. Utallige er de m? luftformige kemikalier,
som lokomotiverne har udspydt gennem arene med
grundstofferne C, O og S (mest OS) som hoved-
indhold. Da motordriften sidst 1 tyverne begyndte
at fortrenge dampdriften, skete der en vis @ndring
1 gasforholdene i luften, men man skulle vaere den
fodte feinschmecker for at foretreekke benzinos og

solarfims for den mere maskuline kulrog.

Den noidre »suppeterrine (1918). Foto: Postkoit/arkiv P. T.

Allerede 1 1883 havde man kunnet forudse pro-
blemerne med rogplagen i boulevardbanen. Der var
derfor 1 1911 planer om, at togenc skulle fremfares
af elektriske lokomotiver fra Hovedbanegarden til
Osterport, og at damplokomotiverne skulle med-
bringes uden at arbejde undervejs. Projektet kom
ikke til udferelse, og som grund blev angivet, at der
ikke kunne skaffes remisepladser hverken ved @ster-
port eller ved Kh. Den virkelige grund var jo nok
omkostningerne! Man gjorde derfor de ihardigste
forspg pa at bekempe regplagen mest muligt ved
mange abninger op i fri luft, treeskeerme, kaempe-
massige brummende ventilatorer i »Suppeterriner-
ne« ved Norreport station, damp- (men ikke reg-)
kondenseringsanleeg pa de forste damplokomotiver
af litra S (som viste sig mindre hensigtsmzessigt, da
fadevandet ofte blev for varmt for injektorerne) og
andre anordninger. Reg og damp var der i fuldt
mal, ogsa efter S-togenes indtog i 1934. Som kurio-
sum kan navnes, at kereplanen i en lang arrekke

var siledes for nordgaende trafik, at Helsingertog
og Hillerodtog havde snwzsten« samtidig afgangs-
tider fra Kh., Nerreport og Usterport. Og hvad de
ikke havde , det fik de, nar lokomotivpersonalet var
oplagte til at kere om kap. Nar sa Helsingortogene
af og til havde en P-maskine og Hilleradtogene en
D-maskine, sa var der ikke godt at veere pa per-
ronerne pa Nerrcport station, nar P-maskinerne for-
sogte at accelerere lige s& hurtigt som de »lavbene-
de« D-maskiner. Virkelig rutinerede lokomotivierere
var ikke sd interesserede i at lebe fra hinanden; de
satte en are 1 at kunne give ct lille stod 1 flojten, nar
de samtidig skiltes for Tranegardsvejviadukterne
nord for Hellerup. Hvordan den forrige generations
lunger var indrettede, ma vere et interessant medi-
cinsk sporgsmal. Indtil 1936 korte som bekendt de
toetages personvogne, litra Co og sskovvognenex,
litra Ce, med skydevinduerne. P4 sommerdage, nar
alle vinduerne var abne, har der varet hyggeligt
undervejs gennem »roret«, nar O-maskinerne fut-
tede afsted med lokaltog mod Klampenborg og
Holte eller 1 omvendt retning. Pa 1. sal i Co-vognene
var der 160 cm loftshejde og reg og damp for alle
pengene, og Ce-vognenes skydevinduer kunne kun
sterke meend {2 lukket, da der oftest var godt med
kulstov og -smastykker 1 skyderillerne.

Norreport station er et kapitel for sig. Som fer
navnt kunne stationen ikke blive fuldt ferdig til
boulevardbanens indvielse; den abnedes forst 1. juli
1918 og blev straks en formidabel succes. Og sa mé
vi 1 gang med diverse tarre tal.

I det forste halve driftsdr (1/7-18 til 31/3-19) solgtes pa
Norreport station over 200.000 billetter. Dobbeltbilletter reg-
nes for 2 billetter, men de var ikke 1 overtal, da der ingen
rabat var pa dobbeltbilletter dengang. Indtagten var ca.
127.000 kr. Forste fulde driftsir, 1919/20 hhv. 334,000 bill.
og Y4 mill. kr.; 1 1933/34 (sidste ar, for S-togene indfertes)
hhv. 441.000 bill. og ¥2 mill. kr.; 1934/35 hhv. 737.000 bill.
og % mill. kr. og endelig i 1946/47, det sidste driftsér, hvor



GALERIE VEDBAK

Vi har herved forngjelsen at byde Dem og
Deres familie hjertelig velkommen i vor ex-
clusive nyadbnede GALERIE pa H@RSHOLM
Hotel. | ajeblikket udstiller maleren og billed-
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Arsberetninger afslorer stationernes tal, hhv. 1.5 mill. bill. og
1,6 mill. kr. Hertil kommer et meget anseeligt antal abonne-
mentskort. Ved trafiktellinger er Norreport oftest nr. 1 i
rejseantal; 1 1967 har stationen over 30.000 daglige rejsende.
Af gode grunde er der aldrig opgivet indtaegt for godsbefor-
dring — og dog kunne der i en lengere arrekke teoretisk op-
gives et sddant, omend meget beskedent. Fra trediverne var
Norreport nemlig ekspeditionssted for banepakker i »visse for-
bindelser« (hvilket ville sige Nord-, Kyst- og Frederikssunds-
banen samt Vestbanen til Roskilde). Efter sigende var det
hovedsagelig kontorfolks madpakker, paraplyer og regnfrak-
ker, der som smapakker kunne sendes i en [orskrekkelig fart
i tilfelde af glemsomhed eller pludselig indtraedende foran-
dring i vejret. Taksten var oprindelig 20 ore.

Til det meget store billetsalg 1 myldretiden og pa store ud-
flugtsdage var der op til 67 litra, som dog vist kun undtagel-
sesvis har varet 1 gang samtidig. »Kn G« var et reservelitra
ved garderoben, der tillige havde fornejelsen af at ekspedere
smapakkerne.

Billetmonstre fra boulevardbanens forste ar.

Oprindelig var Norreport station serdeles atypisk,
savel over som under jorden. I gadehojde bestod
sudenvaerkerne« af to cirkulere bygninger, som
kebenhavnerviddet straks debte »suppeterrinerne«.
Saledes s& suppeterriner virkelig ud i kristne og/
eller borgerlige hjem pa det tidspunkt. Bygningerne
indeholdt billetsalg, garderobe, kiosker, slikboder
m. v., men pladsen blev selvsagt snart alt for kne-

ben, og forudseende den eksplosive udvikling i tra-
fiktallene, som S-togenes indferelse ville medfore,
vedtog man sidst i tyverne, at forholdene pa Norre-
port matte forbedres bade over og under jorden. I
arene 1930-35 anvendtes da over 400.000 kr.; sup-
peterrinerne forsvandt, en bungalowlignende byg-
ning opfertes, og under jorden blev alle vagge be-
kledte med hvide fliser, som var nemme at ren-
holde — troede man da. Overdreven spuling med
masser af vand fik snart sikringsanleggene til at op-
fore sig akavet, s& andre renholdelsesmetoder matte
anvendes. De oprindelige halvpudsede cementvaegge
var ulige billigere og nemmere at have med at gere,
da det var komplet umuligt at se, om der var gjort
forseg pa at vaske dem. Norreport var da ogsa af
personalet betragtet som en usund arbejdsplads. For
ombygningen 1 1930 gjorde »Bleksprutten« da og-
s& grin med forholdene, idet en afgaende stations-
forstander blev sendt til vask hos et kendt firma,
hvis varemarke var 3 vaskekoner, set bagfra, med
indskrift pa hver ende: ALT KAN VASKES. Om-
bygningen forhindrede dog ikke, at der atter i 1947
snakkedes om usund arbejdsplads, selv om damp-
driften da var mere end halveret i forhold til 1930,
men da havde de sociale fremskridt vel gjort folk
mere gmfindtlige.

Perronbillede fra Norreport (1917). Foto: Postkort/arkiv P. T

Flere tal: Toggangen ved Kn. (Nerreports forkortelse var
oprindeligt Nt). Forste halve driftsir var det daglige antal
plantog 44. Det lille tal skyldtes krigstidens indskrankede
toggang, og frihavnstogene holdt oprindeligt ikke her. T 1922
var tallet kommet over 100, og det steg herefter stot. I 1934,
da S-togenes 20 min.-drift indfertes, steg trafikken og larmen
pa Norreport station formidabelt, og 1 1967 passes Kn af ca.
(hurra for det lille ord ca., der sparer en masse tid til at for-
soge at finde ud af nejagtige tal, der alligevel viser sig at
vaere ukorrekte) 300 S-tog og 100 Nord- og Kystbanetog. Alt-
sammen dagligt, gennemsnitligt, ca. Mere elastisk kan det vel
nzppe siges. Hertil kommer et hejst variabelt antal rangér-
treek til og fra Helgoland og enkelte godstog, som luskes igen-
nem den vej.
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TIf. (09) 381338

ERIK JOHANSEN OG CO. A/S

Kejlstrupvej 3 — Birkered
TIf. 8129 11

RANDERS ANDELS SVINESLAGTERI

Stremmen 35 — Randers
TIf. (064) 2 81 66

STOT DANSK ARBEJDE
A J.

Lundiofte

VARDE PRIVATBANER
Vestbanegéarden
Varde

TIf. 052 - 2 13 98

K&R MED
HELSINGOR-HORNBAK-GILLELEJE
BANEN

Gennem det smukke Nordsjeelland

GLYNGORE FISKE INDUSTR!
Glyngore

TIf. 077 - 71111 - 34

ORLA SORENSEN
Malermester

Sydkrogen 63 — S
Baunebakkevej 6 — Hvidovre
TIf. 312176
TIf. 75 49 67

ALLAN JOHNSEN
Fabrikant

Lundtoftevej 1
Lundtofte
TIf. 8819 50

Mac Baren
t ob a k k e r




Der er ogsé en del tal at notere sig for serligt bytrafikinter-
esserede, navnlig hvad sporvognsfans angir. Boulevardbanens
abning havde ikke sd stor indvirkning i konkurrencemassig
henseende. Nok var togene adskilligt hurtigere, men taksterne
var narmest prohibitive. I 1918 brugte togene 11 minutter
til turen mellem Kh og @sterbro, mindre end det halve, som
linie 1 eller 6 brugte. Til gengeeld kostede turen 35 ore med
DSB mod 10 ere med KS. Hvis man si var si standsmeassigt
kerende, at man ville benytte den dyre vognklasse — den da-
veerende 11 klasse — var taksten 1 kr. 10 for retur mod 20
ore med sporvognen. Det skulle der karakter til. Diverse takst-
endringer gjorde ikke DSB mere konkurrencedygtig; i 1929
var taksten 30 ere for enkelt I1II kl. billet mod sporvejenes 15
ore (retur hhv. 45 og 30 ere). II kl. kostede nu skun« 70
ore for retur. Det var der selvielgelig ikke mange, der gad
ofre lokalt pa boulevardbanen, men til Hellerup var forholdet
et andet, idet rejsendeantallet mellem boulevardbanen og Hel-
lerup steg kolossalt efter 1917, En rejsetid, der kun var 14
af sporvognenes, ville folk gerne give det dobbelte for. Kore-
tiden mellem Osterport og Hovedbanegirden kom efterhin-
den ned pa 9 minutter og efter S-togenes indferelse pa 6, selv
om der skulle standses ved Vesterport.

Nu var der jo heller ikke sterre grund til at konkurrere
langs boulevardbanen. Var der virkelig behov for en direkte
sporvogns- eller buslinie mellem sterport og Hovedbane-
garden, var den selviolgelig startet i vore oldcforzldres tid.
Det var forst og fremmest Kgs. Nytorv, gadetrafikken var
vendt mod, hvilket oprettelsen af sporvognslinicr forlengst
klarlagde. Som bekendt har adskillige sporvognslinier passeret
Norreport station, ogsa hestesporvogne med én inciterende hk
(sidst shenen«, som kaglede af i 1915), senere andre kare-
tojer med adskilligt flere hk og hjul, som hvinede i og sled
pa de vifteformede kurver, hvor linie 7 ikke lengere ville
folges med linierne 5, 11, 14, 15 og 16. Omnibuslinier ved
Norreport viste sig efter linie 12’s nedleggelse i 1917 ikke for
1938, da trolleybusserne mod Lyngby strakte deres konkur-
rerende linier derind. At stregbussen (linie 11) fra Kgs. Ny-
torv til Frederiksberg i arene 1929-40 forlengedes til Oster-
port, kunne ikke regnes som konkurrence til DSB, dels var
koretiden lengere. og taksten var hele 5 ore dyrere end spor-
vognenes.

Ved takstendringerne i 1932 for sporvejene kunne der
veere tale om takstmassig konkurrence, idet en 25 gres om-
stignings- (»omflaknings-«) billet nu kunne bruges til retur-
koersel, hvad tidligere ikke var tilladt. Denne herlighed vare-
de dog kun kort, idet den forste S-togstakst, 20 gre, i forbin-
delse med den forkortede rejsetid udelukkede konkurrence
mellem Kh og Hellerup.

Som det heraf vil fremgé, betod boulevardbanens &bning
ingen storre omvltning i den kebenhavnske bytrafik, selv om
der i 1917 skete to xndringer. Den ene var nedlezggelsen af
den tidligere navnte linie 12, Kobenhavns sidste hesteomni-
bus (Setorvet-Kebmagergade—Hajbro). Arsagen angaves at
vaere, at bade heste og vogne skulle bruges til krigsvigtige for-
mal — dog ikke militzere (!). Den langsommelige rute er dog
nzppe blevet sterkt savnet, for der var jo ikke s& mange
indehavere af »mimrekort« dengang, der blot skulle have
tiden til at ga eller kore. Endvidere kom der en erstatning
for ruten, idet det andet, der skete 1 1917, var, at linie 5
omlagdes ad Norregade, og det skulle man bestemt aldrig
have gjort. Et varre marked end Nerregade i myldretiden
skal man lede leenge efter, og som bekendt er der i Norregade,
der vist bedre egner sig til gdgade, myldretid det meste af
dagen. Markverdigt er det, at der skulle g& 17 &r fra boule-

vardbanens fuldferelse, for man fandt pa at leegge sporvogns-
skinnerne midt 1 Nerrevoldgade 1 egen rabat. For 1934 slog
sporene nogle gevaldige slag ved Nerreport station, og af-

sporinger 1 kurverne var ikke sjzldne.

Nordligste banegrav (1917). »Ostifterne«s gamle bygning ses

i baggrunden. Foto: Postkort/arkiv P. T.

I de forlobne 50 ar er der egentlig ikke sket radi-
kale ombygninger eller zndringer af selve boule-
vardbanen. De sterste var Nerreport stations ombyg-
ning 1 1932, som satte sig de tydeligste spor over
jorden, og de clektriske togs indferelse 1 1934, som
medferte anlagget af Vesterport station. Af de tre
banegrave nord for Kh. er den midterste forleengst
overdaekket og belagt af SAS; den neermest Kh. er
godt pa vej til at blive det, dels til parkeringsplads,
dels til DSB’s egne underjordiske formal. Planer om
overdekning er ikke af ny dato, men DSB har
lzengst muligt holdt igen, da forholdene pa grund
af rangering med damplokomotiver ville blive utale-
lige og farlige, hvis den skulle foregd sunder tag«.
Efter at damptogene nzsten er forsvundne ved Kh.,
kunne indvendingen ikke bruges leengere, s& nu byg-
ges der. Den tredje banegrav (ved Vesterport sta-
tion) gir vel ogsd snart sin under - eller snarere
overgang i mode, da behovet for parkeringspladser
stadig vokser. Planerne er forlengst feerdige, og nar
overdeekningen er fuldfert, skal der veere nedgang
til Vesterport station ogsa fra nord. Stationens op-
rindelige attraktion, escalatoren, pastds i tidens lob
at have befordret 100 millioner mennesker! Den
omtales ofte som Danmarks forste rullende trappe,
men det er en mild overdrivelse, for i 1934 var der
1 hvert fald to til, dog ikke i forbindelse med jern-
banevasen.

Selve sporet pa boulevardbanen har ogsa under-
géet forandringer, idet det forlengst er sammen-
svejset 1 hele sin leengde; der er jo ingen generende
temperatursvingninger 1 »reret«. Ostre dobbeltspor
henla pafaldende leenge med forholdsvis darlig over-

bygning.
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WAGNER LAURSEN

Danmarksgade 8
Hjarring
TIf. 0891 - 6

ULRICH og SON
Korn- og foderstoffer

Stationspladsen
Haslev — Sjelland
TIf. (03) 695 - 600

»JYDEN«

Frugt, grant og blomster
Sjeellandsgade 92 — Fredericia
TIf. (059) 21795

Slagter
H. C. HANSEN

Bredebro
TIf. (047) 41343

AUSTIN

Nyhavnsgade
Esbjerg
TIf. (051) 25200

Fotograf
R. BLYTAEKKER

Silkeborgvej 20
Herning
TIf. (07) 121868

CALTEX SERVICE

Budolfi Plads
Aalborg
TIf. (08) 1286 22

A/S NORVIN 0OG LARSEN
Ingenigrfirma

Jernbanegade 21 — Aalborg
TIf. (08) 128599

BRAMMERS BOGHANDEL

Stengade 10 — Helsingar
TIf. (03) 21 05 14

WINDSOR

v/ Jargensen og Mortensen
Herre og drenge ekvipering

Norregade 20 — Nyborg
Tif. (09) 3118 11

BORNHOLMS SPARE- OG LAANEKASSE
I RONNE

Store Torv — Ronne
TIf. 03955 - 1420

Vi anbefaler Jernbanens medlemmer at
besage

»RI0«

Banegardsplads 10 — Aarhus
TIf. (06) 12 02 62

DANSK LZADERFORSYNING

Toldbodgade 37 — K
TIf. 11 30 83

E. DIBBERN
Blikkenslagermester

Jernbanegade 5
Redby Havn
TIf. (03) 90 50 27




Af ulykker er der i sreret« heldigvis ikke sket
nogle, der kraevede menneskeliv. Lige fra indvielsen
var der mange, der var bange for at kere med toget
under jorden. Man havde last og hert sa meget om
katastrofer pa udenlandske undergrundsbaner, hvor
de indesperrede rejsende var braendt ihjel eller kvalt
af giftige dampe. Der skulle g& over 40 ar, for der
skete en alvorlig ulykke pa boulevardbanen. Et nord-
banetog bakkede, fordi lokomotivfereren ikke havde
kunnet se signalet pad grund af usigtbarhed. Dets
stilling blev han hurtigt klar over, da toget med stor
kraft blev pakert bagfra af et S-tog. Nogle rejsende

Af BIRGER WILCKE

Nar julen nwrymer sig, fdr redaktorerne af sclv sé viden-
og saglige blade
sKaninavlernes mdnedsblad« ideer om, at deres publikationer

skabelige som »Ijernvarmetidende« og
skal indeholde andet end oplysninger om hojden af telslaget
eller varmekoefficienter og begynder febrilsk at henvende sig
til veteraner inden for feltet om artikler om lidt mere for-
nojelige eller hyggeligere emner, end det de plejer at fylde
bladet med, med det resultat, at alvorlige kaninavlere det ene
sted kan lese memotrer af boelsmand Jochum Jensen, om
hvordan hans fjortendrige Black and Tan kanin »>Winston«
opforte sig i brunsttiden 1911 og det andet sted, om hvordan
ilenderne opvarmede deres sengesteder. Pd samme mdde
har »chefredaktoren« ved »Jernbanen« fdet skrupler ovenpd
alle sine omlitreringslister og bedt mig om at skrive noget om
en jernbane, som ingen andre medlemmer af foreningen
kendte noget til. Det er naturligois en fristende opgave, for
er man sikker pd, at heller ikke andre kender noget til emnet,
kan man jo skrive, hvad pokker man har lyst til, frecis som
jeg i sin tid gjorde, da jeg skrev en stil til min dansklerer |
gymnasiet om nyere bulgarsk poesi, hvilket gik godt, borset
fra at han resten af min tid pd >Skt. Jorgen«s sd endnu mere
mistenksomt pd mig, end han havde gjort i forvejen. Men
her er der desvarre den hage, at der ikke er den bane, som
der tkke er et eller andet medlem, der ved alt om. Danske
privatbaner er helt ude af billedet, og med lensyn til svenske
baner er der det kedelige, at vi efterhdnden har en hel del
lwsere © Sverige, der om muligt er endnu mere alvidende end
danske jernbaneentusiaster.

Der var imidlertid én bane tilbage, som jeg havde lyst til at
skrive lidt om, nemlig roebanen pd Mon, for den har jeg i
hvert fald aldrig set noget om, end ikke under merket SAG
i »Jernbanebladet«, der ellers synes at have en enesidende
evne til at opsnuse detailler om de merkeligsie industri-
spor 1 syd og nord. Det var imidlertid vanskeligt at finde
nermere oplysninger om den, idet den 4. udgave af >Trap«

saredes, og den materielle skade var betydelig. Der-
cfter opsattes stedsebrendende lamper i hele »ro-
ret«s leengde, hvilket bevirkede, at antallet af selv-
mordere uden for Norreport station dalede. Ved
selve stationen har det i perioder ligefrem veeret
mode at kaste sig foran toget med s& mange til-
skuere som muligt.

Pa jubileeumsdagen vil der se noget rodet ud ved
Norreport station, 1 hvert fald over jorden. In ny
cmbygning er i gang, da en forbedring og moderni-
sering lzenge har veeret pakraevet. Bare man nu lader
veere med at opfere nye sunpeterriner . . .

En glemt roebane

kun indeholder {& oplysninger. Her i november kom tilfel-
det mig imidlertid til hjelp, idet formanden for »Veteran-
skibsklubben<, ingenior Stoltze, en dag tilfeldigt omtalte for
mig, at hans fader havde veret stationsforvalter 1 Holme,
hvorfra banen udgik. Jeg opsogte derfor stationsforvalter
Stoltze og gennem, hvad han erindrede, og hvad jeg fik op-
lyst gennem sukkerfabrikkerne, lykkedes det at fa stykket
banens historie sammen.

Foto: Arkiv B. W.

Rangering med hest pa Holme saftstation.
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GUNNAR CLAUSEN
Savveerk

Jernbanevej — Bandholm
Tif. (03-888) 71

BRDR. B. og V. KRISTENSEN
Murermestre

Herningvej 13 — Ringkebing
TIf. (073) 2 04 01

K. BALLING-ENGELSEN
Kemisk teknisk fabrik

Kidnakken 1 — Maribo
TIf. 03885 - 1233

EJNAR NIELSEN
Blikkenslagermester

Ryesvej 16 — Holstebro
TIf. (074) 225 34

A/S BRD. FRIIS-HANSEN
Autoforhandler

Sdr. Ringvej 39 — Glostrup
TIf. 96 52 00

LOLLAND FALSTER BREMSE- og
KOBLINGSSERVICE

Skovvej 49
Saxkebing
TIf. (03) 8947 16

OTTO [UNK
Vognmand

Saltveerksvej 61 E
Kastrup
TIf. 50 01 99 — 50 40 70

BENT PETERSEN
Vognmand

Vognmandsvej 13 — Nyborg
TIf. (09) 31 08 63

IRAS MASKINFORRETNING

N. C. Serensensvej — Esbjerg
TIf. (051) 2 3556

EGON BREDGAARD
Nysted Badveerft

Strandvejen
Nysted
Lolland

TIf. (03) 87 14 22
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Sukkerroedyrkningen begyndte som bekendt for alvor her i
Danmark i begyndelsen af forrige &rhundrede, og i 1872
stiftedes »Aktieselskabet De danske Sukkerfabrikker«, der nu
ejer otte af de tilsammen ni danske sukkerfabrikker, hvori-
blandt sukkerfabrikken i Stege, der byggedes 1883/84. Sam-
tidig med sukkerfabrikken anlagdes fem saftstationer, i Stege,
Damsholte, Dame, Pollerup og Holme. Medens de fire forste
ikke havde hestebaner, anlagdes der i 1894 en sidan fra
Holme saftstation sydpa til Busemarke og Mandemarke, ner
Klintholm Havn. Nér der her anlagdes en hestchane, hang
det dels sammen med, at vejene var mere ond almindeligt
darlige, dels med de relativt lange afstande til roearcalerne,
og endelig med det steerkt kuperede terreen pd Vestmon, der
gor det umuligt for heste at traekke blot nogenlunde store
lzes roer frem til saftstationen ad vejene. Saftstationen var,
ligesorn de ovrige saftstationer pd Mpen forbundet med suk-
kerfabrikken ved en saftledning, ligesom forholdet var mel-
lem saftstationerne og fabrikkerne pa Lolland.

Hestebanen gik fra saftstationen, der 14 i umiddelbar ner-
hed af amtsvejen fra Stege til Klinten sydpa til Bogebjerg.
hvor den forgrenede sig i to dele, hvoraf den ene bajede af
mod vest til Rabymagle (forst &bnet i 1911). medens den
anden gik sydp& til Busemarke og herfra vestpd syd om
Mandemarke. Der var ingen sidebaner til nerliggende girde.
hvorimod adskillige girde havde deres cget lassespor ved
banen. Udover disse var der lessepladser ved endestationerne
vest for Rabymagle og syd for Mandemarke samt ved Réiby-
magle og Busemarke, hvorimod der ved Begebjerg kun var
et sporskifte, hvor banerne delte sig. Ved de tre lessepladser
var der, foruden hovedsporet, to lassespor, et pa hver side af
hovedsporet, hvoraf det ene benyttedes til at satte vogne pa.
nar roectoget kom, idet man samtidig hentede de tomine
vogne, der stod pa det andet spor.

Banerne, der i alt var 11 km lange, lob kun pa enkelte
steder langs sognevcjene, men mitte i ovrigt have deres eget
banelegeme, idet det kupercde terrzn nedvendiggjorde store
jordarbejder, saledes flere steder hoje daemninger blandt
andet op mod endestationen ved Rabymagle.

Sporvidden var ligesom ved de ovrige roebaner 700 mm, og
der anskaffedes 36 vogne til banen. Medens der oprindeligt

anskaffedes 2-akslede vogne, aflestes disse sencre af bogie-
vogne, hvoraf man i 1930 havde 48 stk.

Moens eneste damplokomotiv. Foto: Henchel & Sohn.

1 de forste 25 &r af banens historie klarede man sig med
heste, hvoraf der, da antallet var hejest, var 18. Det viste

sig dog efterhinden at vere for dyrt udelukkende at benytte
heste, hvorfor man i 1911 anskaffede et sveert fire-koblet
tanklokomotiv fra Henschelfabrikkerne i Kassel. Dette blev
det eneste lokomotiv pa banen, idet man fortsat rangerede
med heste pd saftstationens omrade. Samtidig med anskaffel-
sen af lokomotivet, matte sporet forsterkes vasentligt, lige-
som der opfertes en treeremise i Holme.

Saftstationen beskaftigede i kampagnen 60-70 mand, ho-
vedsagelig landarbejdere fra omegnen, medens arbejdsstyrken
om vinteren var nede pd 5-6 mand og i sommermanederne,
hvor rensningen af sporet foregik, pa ca. 20 mand.

Stationsforvalteren i Holme pd skovtur med familien.
Foto: Arkiv B. W,

Uden for kampagnen fandt der overhovedet ikke korsel
sted pa banen, bortset fra en enkelt hestetrukket vogn, nér
forvalteren eller andre var pa skovtur, idet man ingen fast
lokomotivforer havde — en sidan engageredes for en szson ad
gangen. Man havde her gennem flere ar en maskinmester fra
Moen. der imidlertid kebte sig en stor gard og ikke ville
fortsette. hvorefter man havde et par dygtige sonderjyder
nogle ar. Ind imellem kneb det; bl. a. da man engang mitte
nojes med en afskediget og fordrukken statsbaneforer, der en
skonne dag korte lokomotivet gennem remisens endevag, s&
der matte ozfores en ny — og dennegang af sten. I ingen af
remiserne var der noget egentligt verksted, si det kneb jo
undertiden med at holde driften igang med det ene lokomo-
tiv. Det er ikke f4 nztter, at et bandende og sveergende loko-
motivinandskab med hammer og mejscl har spgt at {4 de ned-
tarftigste reparationer foretaget, s man kunne fortszette kors-
len den nzste dag. Sclv om det somme tider lidt tilfaeldige
mandskab var skyld i en del af de fejl, der opstod, var det
dog ikke altid dette var tilfeldet, sdledes ikke forst i tredi-
verne, da demningen ved Busemarke sank under lokomotivet,
og dette veeltede ned ad demningen og endte med skorstenen
ned i mudderet og hjulene i vejret. Heldigvis var det en
koldblodig ferer, der fik lukket for dampen, inden han og
fvrbederen sprang af, si skadernc indskrenkede sig til lidt
buler og skrammer i det i forvejen temmeligt ramponerede
lokomotiv.

Med lastautomobilernes gennembrud blev driften af den
korte bane helt urentabel, og man besluttede sig derfor alle-
rede i 1935 til at nedleegge banen, som den forste roebane her
i landet, en udvikling, der nu er ner sin sergelige kulmina-
tion med Nakskovnettets likvidation her i vinter. Efter ned-
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FA. H. HEITMANN
Autoreparation

Sydkrogen 28 — SV
TIf. 211055

HORSHOLM SAVVARK OG
TRALASTHANDEL

Selmersvej 28 —~ Harsholm
TIf. 86 00 86

VESTJYLLANDS PAPIRPOSEFABRIK OG
SCHADES PAPIRINDUSTRI A/S

Gl. Feelledvej — Skive
TIf. (0751) 2222

Vi anbefaler Jernbanens medlemmer
at benytte

VILDSUND STRANDHOTEL

Vildsund Vest
TIf. (0791) 154 - 194

PAARUP KRO

Engesvang Jylland
TIf. (06) 86 61 11

NORDISK SAV- OG FINERVZERK A/S

Gadstrup — Sjeelland
TIf. (03) 390 - 266

De korer ogsd godt med

ARBEJDER SPARE OG LANEKASSEN
FOR AARHUS OG OMEGN

TIf. (06) 12 62 55

HELGE KOFOED HANSEN
Slagtermester

Mariagade 5
Maribo
TIf. (03) 885 - 740

A/S DANSK PRESSEFABRIK

Carl Jacobsensvej 16 — Valby
TIf. 305100

HILLERGD AUTOPLADESMEDIE
v/ Erling Jargensen

Frederiksveerkgade 112
Hillerad
TIf. (03) 2620 11

ODENSE TEXTIL FABRIK A/S

TIf. (09) 12 02 60

VEMB-LEMVIG-THYBORGN
JERNBANE

DRONNINGMOLLE AUTOV/ERKSTED

TIf. 03209 - 173

DANSK TRZECELLULOSE A/S
Assens

@nsker god jul
og godt nytar




Foto: Arkiv B. W.

Opforelsen af stenremisen 1 Holme.

leggelsen blev sporet hurtigt taget op, medens en del af vog-
nene og lokomotivet overflyttedes til sukkerfabrikken 1 Nak-
skov.

Gik det sorgeligt for banen, gik det jkke mindre sergeligt
for saftstationen. Efter anden verdenskrig besluttede man at
nedlegge den og koncentrere sukkerproduktionen til fabrik-
ken i Stege. 1949 var sidste ar, at stationen anvendtes, og

man begyndte at se sig om efter kebere. Dette var imidlertid
ikke let, og det var forst nogle &r senere, at det lykkedes at
salge bygningerne. Inden koberne skulle overtage dem, skulle
to héandvarkere {ra sukkerfabrikken imidlertid demontere
resterne af maskineriet. Under arbejdet med dette var de
uforsigtige med en skaxrebreender. De opdacede ikke uheldet
med det samme, ilden 13 og ulmede natten over, og da man
naste morgen adbnede portene for at fortsztte arbejdet, flam-
mede ilden op med den folge, at bygningerne udbrzndte. De
rogsvaertede mure blev kort efter revet ned, og der resterer
i dag intet spor af saftstationen bortset {ra nogle funktionzar-
boliger. Ejheller banen er der mange rester af, da de fleste
af demningerne over de frugtbare marker nu er slojfede.
Jeg vil gerne takke stationsforvalter Stolze for en stor del
af de ovenfor bragte oplysninger og billederne fra Holme,
ligesomn jeg gerne vil takke maskinmester Eduard Petersen pa
Stege sukkerfabrik for billedet af banens damplokomotiv.

Kommende moder
og udflugter

Torsdag den 1. februar kl. 20.00 i Folkets Hus,
Enghavevej 40, Kobenhavn V.

Foredrag af baneingenigr Chr. Agerskov, Lol-
landsbanen, om »Bygningen af den Trans-iranske
jernbane«, og forevisning af »Kampsax«-filmen
»Banen skal bygges pa 5 ar«.

*

Forérets udflugter er p.t. under planlegning:
TKV] (i februar) og SKR]J (i marts). Neermere
folger 1 »Jernbanen«, nr. 1/68, der udsendes om-
kring den 1. februar.

En oversigt over damplokomotivernes leb i 1. distrikt, i forbindelse med
de sarlige foranstaltminger under jule- og nytarstrafikken 1967/68, kan

i
% Foreningens medlemmer
g - tidssleriftets lcesere og annoncorer onskes

: en gledelig jul og et lykkeligt 1968

rekvireres fra redakteren: Erik B. Jonsen, Esthersvej 19 B, Hellerup -

mod indsendelse af 60 ere i frimzerker.
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KOBMAND CHRIS

Adelgade 29
Ebeltoft
TIf. (06) 341015

BRAMMINGE BOGHANDEL

Storegade 13
Bramminge
TIf. (051) 730 61

BRONDERSLEV BETONVAREFABRIK

Slagterivej — Brenderslev
TIf. (088) 20112

Husk nytarstorsken fra
MYRFELD
Fiskehallen

Nerregade 8 — Veijle

TIf. 0581 - 838

B.P. DEPOT

Bredgade 110
Brenderslev
TIf. (088) 210 80

N. L. JORGENSEN
Frugt og blomster
Butikstorvet
Nyborg
TIf. (09) 31 14 20

EDGAR MADSEN
Fiskeeksport

Hvide Sande — Jylland
TIf. (073) 471 11 - 34

LYAC AKKUMULATOR SERVICE

Bogensevej 29
Nasby — Odense
TIf. (09) 1233 91

ALS HUSHOLDNINGSMASKINER

Storegade 33
Norborg Als
TIf. (044) 503 34

NIELS LANGE
Skotaj
Msollergade 51
Svendborg
TIf. (09) 21 27 32

KROEN | KROGEN

Banegardspladsen
Aarhus
Tif. (06) 12 24 01

NORDISK KORTHANDEL

Toldbodgade 61
Kebenhavn K.
TIf. PAlee 2638

»PRIMA KONFEKTION«

Bredgade 5
Herning
TIf. (07) 1208 34

ODENSE HOBBYFORRETNING

Vesterbro 42 — Odense
TIf. (09) 12 21 04

SONDERBORG BRUGSFORENING

Alsgade — Sanderborg
Tif. (044) 21178

HARRY NIELSEN
Statsaut.-ejendomsmeegler
Danmarksgade 82
Frederikshavn
TIf. (084) 227 48

SALON EDITH
Damefrisgr

Stromgade 4 — Hjarring
TIf. (0891) 383

A/S SCHIONNING 0G ARVE

Heimdalsgade 45-47 — N
TIf. £G 11.022

HAVBO KONSERVESFABRIK

Koldenavej
Frederikshavn
TIf. (084) 21875

N. C. CHRISTENSEN
Trikotagefabrik
Pontoppidanvej 4
Herning
TIf. (07) 1202 86




Jernbanenyt

DSB
I september maned er sket nedenstaende til- og
afgang m. v. af rullende materiel:

Fra »A/S Trichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er leveret 3 stk. elektriske 2-vognstog, litra
MwMm/Fs nr. 7620/7120-7622/7122.

*

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 3
stk. postpakvogne, litra Dy nr. 90-68 708 — 90—
68 710 samt 26 stk. dbne lavsidede godsvogne (med
korte nedklappelige stoter), litra Ks nr. 330 0 000 —
330 0 025.

26 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: Co 2507, 2523, 2545, 2799 — Com 3561,
3562 (solgt til SB) — Cpm 2996, 2998 — Cu 4014,
4032, 4033,4123,4221,4223 — Du 5301, 5306 — Ex
6780, samt de 9 stk. Co-vogne, der — som nzvnt i
»Jernbanen«, nr. 7/67, side 12 — er udlejet til
HFH]J. (Vognene vil efter lejemalets opher blive
ophugget).

Folgende person- og postvogne er overflyttet fra
1. distrikt til 2. distrikt (veerkstedsomrdde Arhus):

Cp 2824, 2839, 2899 — Dk 5901; fra 2. distrikt til
1. distrikt er overflyttet: Dx 5910.

» Traktionshilaget« og oversigten »Danske Statsba-
ners person-, post- og rejsegodsvogne 1967« (»Jern-
banen«, nr. 4/67) kan a jourfores cfter ovenstdende.

*

»Jydsk Teknologisk Institut, Arhus, har kebt
tidl. DSB-personvogn Cepm 2998; vognen er nu ind-
rettet som sundervisningsvogn« og indlemmet i
statsbanernes godsvognspark som privatvogn: 093
0997.

Centralvaerksted Arhus har ombygget 2 stk. Elo-
(PB-) vogne til specialvogne for transport af brem-
sesand (i forste raekke til det nye S-togsdepot i Ta-
strup). Pa de tidligere godsvognes undervogn
er anbragt (pa hver) to kugleformede beholdere
leverede af firma »Kockums-Landsverk AB«, Lands-
krona. Vognene er narmere beskrevet i en artikel i
»Vingehjulet«, nr. 18/67. Vognene er nummereret
som tjenestegodsvogne (regimenummer »30«): 945
0 600 (tidl. PB 10995) og 945 0 601 (tidl. PB
11076).

%*

Pr. 30. september bestod vognparken af:

947 stk. bogie-personvogne (styre- og pahzngsvogne for
lyn- og S-tog ikke medregnet). I juli kvartal er tilgdet driften
2 vogne, og der er udrangeret 18 vogne.

- kort fortalt

52 stk. 2-/3-akslede personvogne. I juli kvartal er udran-
geret 8 vogne.

231 stk. post- og rejsegodsvogne. I juli kvartal er tilgiet
driften 5 vogne, og der er udrangeret 7 vogne.

7259 stk. lukkede godsvogne. I juli kvartal er sket en til-
gang pd 46 vogne — og en afgang pa 25 vogne. (Se over-
sigten nedenfor).

3400 stk. édbne godsvogne. I juli kvartal er sket en tilgang
pa 36 vogne — og en afgang pia 39 vogne. (Se oversigten
nedentor).

350 stk. specialvogne. I juli kvartal er sket en tilgang pa 9
vogne: Nr. 106108 (B/1) sSneplove<, nr. 145 (M/1) »Kore-
kran«, nr. 864-866 (M/2) »Transportvogne for bogier«, nr.
951-952 (B/2) »Skinnetransportvogne« — og en afgang pé 4
vogne: Nr. 271 (B/2), 290 (B/2), 538 (S/2), 573 (§/2).
Oversigten over specialvognene 1 bilaget til » Jernbanen«, nr.
4/67. kan rettes efter ovenstiende.

6 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 783 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). I juli
kvartal er sket en tilgang p& 7 vogne: 5 stk. 077 1, 1 stk.
077 2, 1 stk. 0950 — og en afgang pd 6 vogne: 1 stk. 0220
(tidl. Zr), (lejet DSB-vogn, litra Hks-v (IaL)). 1 stk. 070 0
(tidl. Ze), 2 stk. 0701 (tidl. Zc) og 2 stk. 0815 (tidl. Za’.

*

I oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1967«,

der bragtes som bilag til » Jernbanen«, nr. 6/67, kan

kolonnerne »antal vogne« a jourferes pr. 30/9 sa-
ledes:

31/3 30/9 31/3 30/9
Gklm 415 414 E 398 397
Gklm 712 708 Elo 1638 1631
Gklms 800 797 Py 27 16
Gkm 125 124 Prs 18 5
Gs 1998 1997 Pir 17 10
His 458 600 Kbs 450 449
His 2 &) Kbkm 49 43
QgL 1 = Kkim 58 54
Is 61 52 Ks2) = 26
Isu 31 27 Tec 60 59
Ir 10 9 To 41 36
Ikc 25 21 Tp 7 5
Ikp 9 6 Tu 9 8
IkT 39 22 »30¢3) - 10
»30«1) — 2

Luftbzlgene fjernet: vognene er indgaet i den almindelige
His-vognbeholdning.

*
—

1) Transportvogne for bremsesand.

2) Ny vogntype. Samme data som litra Kbs — med felgende
afvigelser: »Langde over puffernes stodflader:« 13,86 m
og »Antal aftagelige side- og endestotter:« 16 stk.

3) Ballastvogne, tidl. litra Kbkm/Kklm (Tr) — se »Jernba-
neng, nr. 6/67 — side 13.

*

I oktober maned er sket nedenstaende til- og af-
gang m. v. af rullende matericl:
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LEIF CHRISTIANSEN
Autolakerer

Maribovej 22 — Nakskov
TIf. (03) 925 - 538

SUNDVEJENS KIOSK

Sundvej 18 F — Horsens
TIf. (05) 6243 16

GLARBO SAVV/ERK

Gammel Ry pr. Ry st. Jylland
TIf. (06) 8971 11

STATSANSTALTEN FOR
LIVSFORSIKRING

Gedevasevej 9 — Farum
TIf. 950352

VALDEMAR NIELSEN
Tree og temmer

Jagtvej 117 — Kegbenhavn N.
TIf. TA 419

KRABBES HOTEL
Holstebro

TIf. (074) 2 06 22

GOTFRED PETERSEN
Autoveerksted

Montanagade 27 — Aarhus C
TIf. (06) 1257 35

HUNDSTRUP KRO

Hundstrup pr. V. Skjerninge
FYN
TIf. (09) 24 1350

SVEND KIRCHHEINER
El-installater

Vestergade 7 — Tander
TIf. (047) 22045

G. MEULENGRACHT-JENSEN

Eversvej 11 - F
TIf. GO 9496

HAFNIA BOGTRYKKERIET

Grundtvigsvej 37 —~ Kbh. V.
Tif. 314000

RESTAURANT PA TORVET

@sterport Station
TIf. PAlz 5543

GUNNAR KNUDSEN
Gartner

Hadsundvej 75 — Randers
TIf. (06) 4251 41

OSTSJALLANDSKE JERNBANE
Tog og busser

Haarlev
TIf. (03) 686 - 19

INGENIGRFIRMAET J. KLITS@

TIf. 649411
Roholmsvej 10 — Albertslund

BRDR. FREDERIKSEN
Autoforhandlere

Maribovej 45
Saxkabing
TIf. (03) 894327

ANDELSMEJERIET GOTHAB
Carlsens s

Almindingsvej — Ranne
TIf. 03955 - 268

CHR. DEMUTH

Sdr. Hesselvej 3
Aabenraa
TIf. (046) 23722

BORGMESTERKONTORET

Koge
TIf. (03) 655 - 2222

Vi anbefaler jernbanens medlemmer
at benytte

ROAR VASKERIET

Deres vask vor hjertesag
Sonderlundsvej 14 — Roskilde
TIf. (03) 352350

PFAFF SYMASKINER

Valdemarsgade 8 — V
TIf. 313760

JENS B. ERIKSEN
Isolering

Erantisvej 44 — Neestved
TIf. (03) 724252

SVEJBZK RISTE- OG
MATTEFABRIK

Svejbazk
Tif. (06) 84 60 55

AABLINGS HOTEL

Skeerbazk pr. Tonder
TIf. (047) 51319
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Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er leveret 3 stk. elektriske 2-vognstog, litra
Mwm/Fs 7623/7123-7625/7125.

*

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 3
stk. postpakvogne, litra DM nr. 90-68 711 — 90-68
713 (serien slutleveret) samt 20 stk. abne lavsidede
godsvogne, litra Ks nr. 330 0 026 — 330 0 045.

8 stk. person- og rejsegodsvogne er udrangeret:
Cym 2172 — Cumk 2495, 2496 — Co 2651 — Cpar 2999
— Cu 4128 (sidste 2-akslede personvogn 1 1. distrikt)
— Eco 6236, 6253.

To vogntyper — litra CMk og CpyM — er hermed
helt udgéet af driftsmateriellet.

Co-vognene 2526 (»udflugtsvogn«) og 2763
(»udstillingsvogn«) har nu sverkstedsomrade Ar-
hus«, men vognene er stadig stationeret 1 1. distrikt.

Det elektriske varmeudstyr er fjernet pa CC-vog-
nene 1185-1189 (29-52 185 — 29--52 189) og 5.-8.
ciffer i den internationale cifferlitrering andres 1
overensstemmelse hermed til: 29-63.

Qversigten »Dansk Statsbaners person-, post- og
rejsegodsvogne 1967« kan a jourfores efter oven-

stdende.
*

De under ombygning til styrevogne varende 10 stk. Cr-
vogne (se »Jernbanen«, nr. 3/67, side 13 og nr. 7/67, side 14
(foto) ) vil fa nyt litra Bas — og numrene 29-27 820 — 29-27
829.

*

Den 21. november modtog Enghave maskindepot de forste
S-togs-vogne udstyret med automat-kobling og uden puffere.
Det drejer sig om to 2-vognstog, hvor motorvogn Mm 7631
og styrevogn Fs 7132 har automatkoblinger (og siledes — ind-
til videre — ma ga op mod hinanden) ; den »anden« styrevogn
hhv. motorvogn er udstyret med almindeligt traktej og
puffer.

Privatbanerne:
FE]

Udvidelse af en fiskekonservesfabrik har betydet,
at der er sat definitivt punktum for kersel pa havne-
banen i Szby.

OHJ/HT]

OH] har af Statens Jarnvigar (S]) kebt en skin-
nebusmotorvogn: YBO06 nr. 757 og en skinnebus-
post- og rejsegodsvogn: UDF 015 nr. 2004. Mate-
riellet overfortes med ferge fra Malmé den 27. no-
vember og kerte for egen kraft til Holbaxk.

Motorvognen erstatter OHJ S 28 (tidl. TGOJ
YBos nr. 51), der totalhavarerede ved sammensted
med lastbil i Store-Merlase (HT]) den 8. septem-
ber. (Nye OHJ-numre foiger).

*

Denne spaltes redaktorer var: E. B. Jonsen (DSB)

og P. Thomassen (Privatbanerne).

IS
«f/ Det nye

relasikrings-

anleg

Kgobenhavns Hovedbanegard Fjern

I dagene 2.-16. november blev den nye »Kommandopost
Fjern« (bemark »omdebningen« fra »Centralposten< — ana-
logt hermed benzvnes »Post 6« fremtidigt »Kommandopost
Nar«) ibrugtaget i 10 etaper. Dette meget store relaesikrings-
anleg (type DSB 1964) har tidligere varet genstand for om-
tale her i tidsskriftet (»Jernbanen« nr. 7/66 og nr. 2/67),
hvorfor der her kun vil blive redegjort for forlabet af selve
omkoblingen samt visse detaljer med hensyn til etablering af
togviserskilte og togforsinkelsestavle. I ovrigt kan henvises
til artikler om anlegget i »Vingehjulet« nr. 19 og 20/67.

Med dette nummer af tidsskriftet folger — som lost bilag —
en spor- og signalplan over Keobenhavn H. - fjerntrafikom-
radet, som — sammenholdt med den skematiske plan over
banegarden, der medfulgte »Jernbanen« nr. 7/66 — vil vzre
til hjeelp ved efterfolgende gennemgang af forlebet af omkob-
lingen fra gammelt til nvt anleg.

Etape 1.

I lobet af den 2/11 kobledes de til sporene 70-82 og 83
(Belvedere) horende sporskifter til den ny post, og disse spor-
skifter indstilledes til elektrisk stedbetjening. (De tilherende
dveargsignaler blev forst taget i brug den 15/11).

Etape 2.

I lobet af den 6/11 omkobledes sporskifter og dveaergsignaler
i tidligere post 4’s (beliggende 1 den overdekkede banegrav
mellem Vesterbrogade og Gammel Kongevej) omréde til den
ny post.

Folgende signaler blev taget i brug:

1) PU-signalerne Gl a/b, G2 a/b, G3a, G4a G5 — G8 for
udkersel til Usterport fra spor 1-8,

2) nye traktorvejsignaler for spor 1-8 under hovedbygningen,

3) nye underretningssignaler for indkersel fra Osterport til
spor 5-8. Signalerne er anbragt under nordre ende af
perrontagene.

Fra samme tidspunkt ugyldiggjordes:

1) togvejssignalerne for indkersel fra Usterport til spor 3-8,

2) tidligere PU- og SU-signaler for udkersel til Osterport fra
spor 1-4,

3) tidligere advarselssignaler for spor 1-8 ved traktorvejen
under hovedbygningen,

4) dagslyssignalerne under hovedbygningen for rangering fra
post 3’s til post 4’s omrade,

5) tidligere underretningssignaler pa hovedbygningen for tog
til Dsterport fra spor 3 og 4. og for tog fra Dsterport til
spor 5-8.



AALESTRUP CEMENTVAREFABRIK

Aalestrup
TIf. 086 - 41128

JYTTE ANDERSEN
Damefrisor

Vestergade 2B — Svendborg
TIf. (09) 21 4060

Har De problemer med
flytning, s& henvend Dem til
fagmanden
FALKS FLYTTEFORRETNING

Neddevaenget 23
TIf. Vejle 613

A. HANSEN & SON
Glarmester

Valby Langgade 30 — Valby
TIf. VA 353

LYNGBY-NARUM JERNBANE

Firskovvej 53
Lyngby
TIf. 870708

BP DEPOT
Maribo

Breendsels-olie
Smaore-olie

@stre Landevej 46
TIf. (03) 885 - 1060 - 1360

AAGE HAVEMANN’S EFTF.
El-artikler

Mosedalsvej 11 — Valby
TIf. 3071 11

GOLBZAKDAL CYKLER
Brande

TIf. (07) 1801 23

G. MELCIOR MOSES OG SON
Masagama The

Strandgade 34 - K
TIf. AS 6104

JORGEN PETERSEN A/S
Bygningsartikler

@rbeksvej 7 - Harsholm
TIf. 8615 31

TORKILD HANSEN’'S
Autolakereri

Lyngevej pr. Allerod
TIf. (03) 277 - 364

HOED KALKVZAERK

Balle Jylland
Tif. (063) 827 11 - 16

A/S UNIKA-VEV

Selvgade 38 - K

DET DANSKE RENGORINGS

SELSKAB A/S

TIf. 113002

FREDENSBORG BANK

Jernbanegade 5
Fredensborg
Tif. (03) 2808 88

NORDISK KORTHANDEL
Landkort

Toldbodgade 61
Kebenhavn K
TIf. PAlee 2638

k-3
SIMONSEN og NIiELSEN A/S
*t

2 &

o o o il Y ol il e @

DEN RIGTIGE MODELJERNBANE
MED MASSER AF TILBEHOR
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I lobet af 6/11 blev desuden taget i brug:

1) et VI-signal (F1) anbragt 350 m udenfor U-signal C til
Osterport.

2) et VU-signal (F2) anbragt 100 m indenfor I-signal A fra
Jsterport,

3) dveergsignalerne i post 4’s omrade.

Betjening af post 4 opherte. (Bygningen vil blive nedrevet).

Ltape 3.
I lobet af den 7/11 omkobledes sporskifter og dvargsignaler
i det til post 2 (beliggende mellen: spor 45 og 46) og post 3
(beliggende for enden af bagageperronen mellem perron 2 og
3) herende omride for spor 5-8 samt spsk. 230. 233, 235 a/b,
236, 237 med tilherende dvargsignaler til den ny post,
Folgende signaler blev taget i brug:
PU-signalerne I, H3-H8 (med bogstaver) for udkorsel til
Valby fra spor 5-8.
Fra samme tidspunkt ugvldiggjordes:
1) de tidligere SU-signaler (arnsignaler} for tog til Valby
fra spor 3-8,

()

skivesignalerne for rangering fra post 4's til post 3’s om-
rade i sporene 5-8.

I lobet af 7/11 blev desuden dvergsignalerne i det under
post 2 og 3 horende omrade for spor 5-8 taget i brug.

Etape 4.

I lobet af 8/11 omkobledes sporskifter og dvaergsignaler i det
til post 2 og 3 hercnde omrade for spor 1-4 samt spsk.
224 a/b, 225, 227, 228 a/b med tilhorende dvargsignaler til
den ny post.

Folgende signaler blev taget i brug:

1) et nyt SI-signal (M) for tog fra Valby til spor 1-4. Sig-
nalet er anbragt umiddelbart bag det tidligere SI-signal.

2) PUs-signalerne Glc. G2c. G3b. G+b. HI-H4 anbragt
ved perronsporene 1—4.

Fra samme tidspunkt ugyldiggjordes:

1

2) togvejssignalerne (armsignaler) for tog fra Valby til spoi
1-4,

3) underretningssignalerne pa Tietgensbroens nordside for
tog fra Valby til spor 1-4,

udligere Sl-signal for tog fra Valby.

4) skivesignalerne for rangering fra post 4’s til post 3’s om-
rade 1 sporene 1-4,
5) tudligere dveergsignal Z ved maskinsporet.

I lobet af 8/11 blev desuden dvargsignalerne i det under
post 2 og 3 horende omrade for spor 1-4 taget i brug.

Etape 5.

I lobet af 9/11 omkobledes sporskifter og dveergsignaler i
det til post 1 (beliggende for enden af »maskinbakken« ved
Dybboelsbro) heorende omrade for indkorsel fra Valby i 1.
hovedspor til den ny post.

Folgende signaler blev taget i brug:

1) et nyt I-signal (S) for tog fra Valby. Signalet er udformet
med forgreningsangivelse, og det er anbragt umiddelbart
bag det tidligere I-signal,

Foto: DSB.

Den gamle post 3.

2) et VU-signal (V1) anbragt 150 m indenfor I-signalet.

Ira sammne tidspunkt ugyldiggjordes:
1) tidligere I-signal for tog fra Valby.

I lobet af 9/11 blev desuden dvargsignalerne i det under
post 1 horende omrade for tog fra Valby i 1. hovedspor taget

1 brug.

Betjening af post 3 opherte. (Bygningen vil blive nedrevet).

Etape 0.

I lebet af 10/11 kobledes resterende sporskifte med tilho-
rende dvergsignaler i det under post 2 herende omride til
den ny post.

Sporskifterne 1 de til post 2 herende transversaler var alle-
red tidligere koblet til den ny post saledes:

7/11: Transversal 219 a/b (»Indre transversal«) og 233
a/b »Kennedy«).

8/11: Transversal 221 a/b (»Ilgodstransversalen«).

Betjening af post 2 opherte. (Bygningen vil blive nedrevet).

Foto: DSB.

Den gamle post 2.
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Etape 7.

I lebet af 13/11 kobledes sporskifterne med tilherende
dvaergsignaler i det under post 1 herende omride til den ny
post.

De til post 1 horende transversaler:

130 a/b, 139 a/b (forbindelse til »Togekspeditionen« (Tx)
under Kebenhavn Gb) og 148 a/b var allerede koblet til
den ny post den 9/11.

Folgende signaler blev taget i brug:

1) et nyt Sl-signal (K40) for tog fra Valby til spor 1-4.
Signalet er et daglyssignal med hastighedsviser anbragt til
hejre for spor 40. Signalet bruges i forbindelse med af-
vigende signal til venstre pd I-signalet,

2) et nyt Sl-signal (K41 for tog fra Valby til spor 3 eller 6.
Signalet er det dagslyssignal med hastighedsviser anbragt
til hejre for spor 41. Signalet bruges i ferbindelse med
afvigende signal til venstre pa I-signaiet.

3) dvergsignalerne 3141 og 3142 ved rmaskinsporerene pa
godsbanegarden for korsel til hovedbanegéarden.

Fra samme tidspunkt ugyldiggjordes dvicrgsignalerne x, 3y
og rangersignal M (skivesignal) ved maskinsporene og horen-
de til post 1's omnrade.

I lobet af 13/11 blev desuden de resterende dvargsignaler
under post 1's omride taget i brug med undtagelse afl de til
2. hovedspor herende dvargsignaler.

Etape 8.

I lobet af 14/11 omkobledes det til post 1 horende omrade
for udkersel til Valby 1 2. hovedspor til den ny post.

I Iobet af dagen omkobledes transversalen med sporskifterne
nr. 846 a/b og 848 a/b (»Ydre wansversale’ med tilhorende
dvargsignaler til den ny post.

Folgende signaler blev taget i brug:

1) dvergsignalerne under post 1's omrade horende til 2.
hovedspor,

2} et VI-signal (V2) anbragt 190 m udenior U-signal R.

Betjening af post 1 ophorte.

Etape 9.

I lobet af den 15/1] omkobledes de resterende sporskifrer
under post 8 (beliggende i Belvedere-omradet) til nyt anleg
og de til sporene 61-66, 71-85 horende dveergsignaler blev
taget 1 brug.

Betjening af post 8 opherte.

Etape 10.

I lobet af den 16/11 omkobledes sporskifterne under post P
med tilhgrende dveergsignaler til nyt anleg.

Betjening af post P ophorte( Bygningen vil blive fjernet).
*

Omkoblingen forleb planmessigt takket veere et fortrinligt
samarbejde mellem stationen og signalteknikerne. Mindre for-
sinkelser 1 toggangen undgik man dog ikke i omkoblingsperio-
den — og i den nxrmeste tid derefter. Der er selviolgelig giet
et meget omfattende insruktionsprogram forud for ibrugtag-
ningen — omfattende personale fra alle tjenstegrene — og det
er tanken at folge instruktionen op ved gennem et stykke tid
at have instruktionspersonale placeret i de enkelte sporgrup-
per og ved perronsporene, siledes at eventuelle tvivlradige
kan modtage omgaende, kyndig vejledning.

En mere udadvendr nyhed — set med de rejsendes ojne —
bliver opsatningen af nye togviserskilte pa perronerne og 1
afgangshallen samt opsztning af en forsinkelsestavle 1 an-
komsthallen. Togviserskiltene skulle kunne tages 1 brug 1
januar — forsinkelsestavlen en gang i februar.

Tavlerne, der leveres af det italienske firma »Solari & Cie-
Undine s.p.a.«, bygger pa princippet af vendbare »flaps«, der
giver mulighed for indtil 40 forskellige skiltninger pr. linie
med i alt 100 skiltningskombinationer (hver linie er opdelt 1
to »flaps«). I togviserskiltene (se foto) angives i everste linie
safgangstid« og »togart« — ved sporene 1-4 — angives 1 anden
linie »destination« eller »tognavng, i tredie linie »destination«
og/eller »rute« og i nederste linie evt. »uden-stop-streekning« ;
ved sporene 5-8 — angives 1 anden linie »tognavng, i tredie
linie »destination« og 1 nederste linie »rute« eller »uden
stop«. (Afvigelser fra dette forckommer — de enkelte linier
kan ogsa stilles pa »blank«). Forsinkelsestavlen er opdelt i
otte linter (seksten »flars«) med en lodret inddeling for »tog«
(navn eller art). togets »udgangsstation«, »ankomsttids-
punkte, eventuel »forsinkelce« (i minutter) og »sporbenyt-
telse«.

1343

HELSINGBR

Proveopstilling af et af de nye toguviserskilte. Foto: DSB.

Skiltningen p& fjerntrafikperronerne og 1 afgangshallen er
hidtil foretaget med skilte, oph@ngt under hinanden i galger.
I dens enkleste form indeholder skiltningen kun oplysning om
togets endestation og afgangstid. Ved ekspres- og iltog op-
henges desuden skilte med oplysninger om togart. For s& vidt
angar lyntog er der fremstillet individuelle skilte, som angiver
togets navn, afgangstid, destination og rute.

Herudover er skiltepraksis gennem arene blevet stadigt ud-
videt med oplysninger om standsninger undervejs, togskifte,
forbindelser til sidelinier, gennemgéiende vogne og meget
andet. Resultatet heraf er blevet en sand skiltejungle.

Der er nu foretaget en kraftig sanering af teksterne for at
gore skiltningen mere overskuelig og — i relation til bl. a. de
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DANSK RORINDUSTRI A/S

Fredericia
TIf. (059) 23266

EJSTRUPHOLM MG@BELFABRIK
Jylland

TIf. (05) 773111 - 30

VIKING HAVREGRYNSM@LLE A/S

Hejrup — Fyn
TIf. (09) 641062

CHR. E. PEDERSENS EFTF.
Auto

Maribo
TIf. (03) 885 - 368

THEILS-PAULSEN

Rodegardsvej 180 — Odense
TH. (09) 110598

CARL P. POULSEN
Leder og skind

Vestergade 41 — Maribo
TIf. (03) 885 - 1212

FISK KOBER MAN
| FISKEHALLEN

Kreemmerpassagen
Varde
TIf. (052) 21046

SVENDBORG GULVBELAGNING

Vestergade 96 — Svendborg
TIf. (09) 21 26 32

NEILA JERSEY KJOLER

Vejlevej 17 — Herning
TIf. (07) 1205 11

SHELL GAS

Gl. Torv 20
Frederikshavn
TIf. (084) 22708

SKOTOJSHUSET

Ostergade 18 — Maribo
TIf. (03) 885 - 159

MORUD MO@BELFABRIK I/S

Morud Fyn
TIf. (09) 96 40 69

AAGE HYTTEL

Brinck-Seidelinsgade

Hjerring
Fisk — Vildt - Fjerkrae
TIf. 0891 - 59

P. POULSEN
Skotoj

Sandergade 19 — Saxksbing
TIf. (03) 894205

RYOMGAARD REALSKOLE

Ryomgaard
TIf. (06) 3940 02

ESBJERG BANK A/S

Kongensgade 70
Esbjerg
TIf. (051) 28200

1/S AXEL AKERMAN
Elektroteknik

Neesby — Fyn
TIf. (09) 117272

KNUD ANDERSEN
Dalsagas

Jernbanegade 17 — Hjerring
Tif. 0891 — 510

AUTO OG ESSOSERVICESTATION

Nimtoftevej 2
Ryomgard
TIf. (06) 394145

BOY HOLST
Elektriker

Borgergade 15 — Thorse
Jylland
TIf. (06) 187811 - 76

M. P. BRANDERUP
Kebmand

Sondergade — Rodekro
Tif. 046 - 622 - 65

AUTO MADS
Al autcopretning
Karrosseri og pladearbejde

Sydkrogen 1 — SV
TIf. 215340

VILLY JORGENSEN'S
MOBELFABRIK

Lundergaard Mark
Kaas pr. Aalborg
TIf. (08) 24 6111 Kaas 150

AARHUS BEGRAVELSESFORRETNING
OG LIGKISTEMAGASIN

Jeegergaardsgade 17-19
Aarhus
TIf. (06) 122866




internationale tog — mere informativ derigennem, at der angi-
ves de enkelte vognes endestationer i udlandet samt de vigtig-
ste stationer, som toget passerer undervejs.

*

Redaktionsudvalget vil pd dette sted benytte lejligheden til
at takke overtrafikkontrollor L. A. M. Haugsted for rid og
vejledning ved udarbejdelsen af denne oversigt samt for til-
ladelsen til offentliggorelse af den vedlagte spor- og signalplan.

Erik B. Jonsen.

Foreningsnyt

KONTINGENT FOR 1968

Med dette nummer af tidsskriftet folger et ind-
betalingskort, der bedes benyttet til snarlig indbe-
taling af kontingentet for 1968. Kontingentet an-
drager kr. 25,00 — for medlemmer under 18 ar dog
kr. 15,00.

Det vil vare til stor hjelp for kassereren, hvis
De husker at pifore Deres medlemsnummer — det
er pafert det udieverede stamkort.

Bemzrk, at kvitteringsdelen pa indbztalingskor-
tet — efter at postvasenets kvittering er pafert — er
gyldigt medlemskort for 1968 og kan indsattes i
stamkortet.

I lighed med tidligere ar modtages bidrag der-
udover — med tak. Gaver pa mindst 100 kr. er fra-
dragsberettigede pa selvangivelsen, og gives de
inden den 1. januar 1968, da allerede til januar.

Sekretariatet og julen

Sekretariatet vil veaere lukket fra den 11. decem-
ber til og med den 8. januar. Breve besvares — og
bager m. v. ekspederes dog lejlighedsvis.

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved-Praeste—Mern Banen .................. kr. 8.50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve-Verslev Jernbane ........................ udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-

materiel, 1. del (motorlokomotiver, motor-

vogne, S-tog, lyntog m.v.) .......ce.oiieal. udsolgt
5. 2. del (forsogsvogre, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) ...l kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ....................... kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm

Jernbane ... kr. 3.00
8. Langelandsbanen ........................oll. kr. 16,00
9. Vejle—Give Jernbane ...............c.oooovivini. kr. 12.00
10. Kolding—Egtved Jernbane ...................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 .................ce... kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervra Banen ........................ kr. 14,00
14. Hjorring—-Albzk og Hirtshalsbanen

1925-1965 .o kr. 12,00
15. Stubbekobing—Nykgbing—Nysted Banen ...... kr. 20,00

16. Helsinger—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby-Vedbzk Jernbane ...................... kr. 25,00
18. Maribo—Torrig Jernbane ...............c........ kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo—-Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materiel ... kr. 10,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte belsb + porto (kr. 0,50 pr. publikation —
nr. 15, 16 og 17 dog kr. 1,50 pr. publikation) pé
postgirokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen
201, Hellerup. Ved kob af tre beger — eller flere —
er portoen 1 alt kr. 2,00.

Nr. 4 — smotormateriel I« — er nu officielt ud-
solgt. Det lyder kunstigt, men nogle eksemplarer, vi
fra tidligere forhandlerc har trukket tilbage, forbe-
holdes evt. bestillere, der ikke har kunnet konstatere
situationen. Vi kan nu ogsd se enden pd nr. 5 (II.
del).

Men der er godt nyt i vente: Begen om

NR. 20 KOGE-RINGSTED JERNBANE

er 1 trykken. Den bliver vor hictil sterste publika-
tion, ca. 150 sider, med et veeld af illustrationer og
mange lokalhistoriske oplysninger.

Vi skal nok vegte os for at opgive en bestemt ud-
givelsesdato, belart af tidligere smertelig erfaring.
Forfatterne har nemlig to lige ubehagelige mulig-
heder at valge imellem: Enten at opgive hus, hjem,
kone, born, elskerinde og fjernsyn, eller at sjuske
udgivelsen igennem med et darligt resultat til folge.

Spar os for forespergsler om udgivelsesdato — se
dagspressen.

Elementzr jernbanelzre

Generaldirektoratet har givet sin tilladelse til, at
der szlges et antal eksemplarer af nyudgaven (9.
udgave — 1967) af »Elementer jernbanelere« til
foreningens medlemmer.




Publikationen, der er pa 126 sider (kunsttryk-
papir) med 35 helsides fotografier og 8 tegninger,
vil vaere en ren »bibel« for den serigse jernbane-en-
tusiast. Af indholdet kan navnes: Historisk over-
sigt, Danmarks privatbaner, banelinien (banelege-
me og overbygning, gennemgang af signaler og faste
mearker m.v.), stationerne (stationernes udstyrelse,
fjernstyringsanlaeg m.v.), det rullende materiel
(damplokomotiver, motorlokomotiver m. v.), togene
(art, sterrelse og sammensztning, hastighed, brems-
ning, opvarmning, belysning m.v.), overfarterne,
koreplaner o. m. a.

»Elementer jernbanelere« koster 4. 17,50 (inkl.
moms og porto) og bestilles ved indsattelse af be-
lebet pa postgirokonto 11 10 06, adresseret B. Chor-
fitzen, Tagensvej 169, Kobenhavn N.V. - senest den
10. januar. (Foreningen kan kun disponere over 100
eksemplarer, og bestillingerne vil derfor blive effek-
tueret 1 den rakkefolge, de er indgaet — pd én gang
— 1 dagene efter den 10. januar. Kan behovet ikke
deekkes, vil »de sidste betalere« selvfolgelig fa be-
labet tilbagebetalt).

*

Damplokomotivet og dets betjening. Vi fik naturligvis man-
ge flere bestillinger pa vaerket, end vi kunne skaffe. Bestillere.,
som 1 forste omgang matte skuffes, vil efter tur hore fra os.
efterhdnden som vi {ar flere cksemplarer al vaerket.

Lollandsbanens Jubileumskrift: 1874-1924, 224 sider, illu-
streret. Ogsa af dette vark er det lykkedes os at fa et mindre
antal eksemplarer, som sazlges for kr. 23,50 inkl. moms og
porto ved indbetaling pd postgiro 6 73 94, adresseret P. Tho-
massen, Strandvejen 201, 2900 Helleru p.

Afholdte moder og udflugter

Sendag den 15. oktober havde 195 DJK-ere sat sig stevne
i Horsens. De kom fra nord, syd og vest — og fra est i eget
tog, et 3-vogns-lyntog. Udflugten pd sDanmarks smukkeste
privatbane« blev en stor oplevelse, sclvom vejret var noget
regnfuldt. HBS-s@ertoget blev fremfert af damploko L 405 —
og alt klappede, takket veare trafikinspektor V. Lindek Det er
vemodigt at teenke pd, at det hele er forbi om nogle maneder
~ at Horsens mister alle sine privatbaner. Direkter N. Dam-
gaard Andersen maétte da ogsi nejes med et sergmodigt hurra
for »den danske privatbane mand«.

*

Lerdag den 11. november afholdtes »hyggeaften« i Maribo.
30 medlemmer og ikke-medlemmer medte op for at here
Borge Chorfitzen fortxlle om — og vise film fra en ferietur
i Svejts. Det var en overordentlig smuk film, der viste Alperne
i al deres pragt og vzlde, og hvorledes tcknikken (her jern-
banerne) i dette land helt ma tilpasse sig naturen. Det var
ikke lutter jernbane det hele, der var ogsid mange indslag af
turistmeessig karakter. En film, der fortjener at blive set af
mange.

Senere vistes en film om DJK’ mange udflugter — og man
nikkede genkendende til mange situationer.

Vi pa »Sydhavseerne« siger Borge Chorfitzen tak for en
dejlig aften, og héber. at et lignende arrangement kan laves
en anden gang.

Ole Jensen.

Sondag den 12. november tog foreningen afsked med S-
maskinen (forhadbentlig ikke for allersidste gang). Turen gik
til Hillered ad Nordbanen og videre ad HFH]J, hvor mange
udmierkede fotostop arrangeredes. S-loko nr. 740 vakte beret-
tiget opsigt pa privatbanen - og HFH}s personale syntes at
nyde afvekslingen i den daglige rutine.

Efter besigtigelse af Stdlvalseveerkets lokomotiver — og ind-
tagelse af frokost — »dampede« vi atter mod Hillerod for at
fortsztte ad »Lille Nord« mod Snckkersten. I Fredensborg
blev der lejlighed til en »lyn-hesigtigelse« af vore museums-
vogne, der er under restaurering der. P4 hjemturcn ad Kyst-
banen — der foregik non-stop — kunne man glede sig over det
smukke efterarslandskab — og Dyrehaven var sd smuk, som
kun Dyrehaven kan wvare det i solnedgangsbelysning. Der
deltog 135 personer i udflugten.

Sjwllenderen,

Krukkevognen igen ...

»A/S Danskc Svovlsyre- og Superphosplat Fabrik«s gave til
foreningen: Krul:kevognen, litra Z.S nr. 508060.

Foto: P. Thomassen.

Efter de oplysninger af »forskellig kvalitet«, som tidligere
er bragt i bladet, finder vi det rigtigst at supplere fakta og
omtale vognen narmere.

Ved indsats fra vort medlem, bestyrer E. Bach-Niclsens
side. blev vognen overdraget DJK som gave fra »A/S Dansk
Svovlsyre- & Superphosphat Fabrik«, og den er forlengst
sendt til Maribo. Her fik den sin debut i et uofficielt sxrtog
den 29/11 til Rodby og vaktc berettiget opsigt. Det havde den
i forvejen gjort hos Lollandsbanen, som var imponeret over
den gode stand. vognen befandt sig i.

Vognen blev bygget af »Scandia« i 1913 til {irmaet »Th.
Lose & Co.«, som i 1919 solgte den til DSSF, som gav den
hjemsted 1 Frederiksberg.

I arenes lob er der lavet lidt om pd den. Den oprindelige
taravaegt var 14,7 t, men da vognen i 1939 fik trykluftbremse,
blev taravegten 15,3 t, og den er senere @ndret, da bremse-
huset fjernedes efter krigen. De 12 stenkrukkers rumindhold
blev nedsat fra 1000 til 900 liter hver, men vognens storste
belastning sattes op fra 11,1 t til 12,9 t.

Historien om den ostrigske modeljernbanefabrik, der havde
benyttet netop vor vogn som model; er rigtig. Bach-Nielsen
beretter, at han en dag si »sin« vogn i en forretning gra-
malet i stedet for kofarvet. Der blev da »last og paskrevet«,
og det skal siges til den ostrigske fabriks ros, at den lavede
leveringen af den pagaldende model om, sd den fik den rig-
tige farve.



Sit nuveerende nr.. Zs 508060, {ik vognen, da den over-
gik fra sin forste ejer. Dens tidligere nr. var 1 99900-serien.
omlitr. 1917 til Zs 508060.

Der er [or resten historie 1 disse krukkevogne. De egnct
sig jo fortreeffeligt il spritsmugleri, da der kan vare en
ordentlig snaps i krukkedarict. Man fyldte selvfolgelig ikke
en krukke med sprit, men heldte denne i txetforscglede ler-
dunke, som senkedes ned i svren. Der var nappe nogen tol-
der, der havde lyst til at rage i H C1 eller HoSOy (jeg han
glemt. hvad salpetersyre hedder og gider ikke sld op i leksi-
konet !). Fra min dunkle ungdom, al hvilken jeg afsonede 5
dr 1 forsikringsbranchen. mindes jeg de meget heje praemier
for transportforsikiing under krigen, navnlig for transporter i
krukkevogne. Lt kewikaliefirma havde kobt et parti koncen-
treret nuvressre fra et af de krigstorende lande. Syren bles
afsendt 1 krukkevogn. men kom aldrig frem. Derimod kom
der en regning for vognen [ra dennes cjer og et gevaldigl
lrav fra selve banen. Toget var blevet bombet, og den ud-

[lvdende svie havde wdt hade vogn og skinner ... !

P. Thomassen.

Udflugt med DSB ...

... engodide!

Alle oplysninger om leje af »udflugtstog« kan indhentes ved telefonisk henvendelse til — i 1. distrikt:
(01) 14 04 00 - lokal 2558 — i 2. distrikt: (06) 12 77 77 — lokal 275.

Foreningens udflugtstog pd »Frederiksewrkbanen« (sondag den 12, november) ses her fremfort af DSB-damploko, litra § nr.

740 mellem Olsted og Kregime.,

Foto: Erik B. Jonsen.
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Vi anbefaler Jernbanens medlemmer at
besage

Centralhotellet

Sdr. Stationsvej 21
Slagelse
TIf. (03) 52 04 28

POLYSTAN

Hospitalsartikler

Generatorvej 41 — Herlev
TIf. 94 23 11

Aalbolm slof

pr. Nysted

TIf. (03) 871015

Nordisk Dencokle

Bedstemors Stegefedt

Skovlundeve] 64
Herlev
TIf. 94 56 22

Hotel »Harmonien«

Nakskov Lolland

TIf. (03) 925 - 2100

Hempel's Ingenier Forrlning

Peder Skramsgade 1 — K
TIf. MI 9842
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Indkerselstogveje.

Fra 2, hovedspor
til spor 5-8 ned
til s;or 5-&% med

normalt forleb,

Udkerselstogveje.

Til 1. hovedsypor
fra spor 1-4.

Venstresporkorsel.

Sikringsanlaegret
samme owmfang,
dende hovedspor,
samme omfang,
dende hovedsvpor,

har togveje for

afkortet togvej.

indkorsel fra venstre spor 1
sonl der er hovedtogveje for udkersel til pégal-
og togveje for udkorsel til venstre spor i

som der er hovedtogveje for indkersel fra pagel-
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Indkerseistogveje.

Fra 1. hovedspor

til spor 1-4 med normalt forleb,

til sjpor 1-4 med afkortet togvej,

til spor 40 over sporskifterne 139a/b,

fra spor 40 videre til sjor 1-4 (med normalt forlieb eller
afkortet togvej),

til spor 41 over sporskifterne 139a/b og lhla/b,

fra spor 41 videre til spor 5 eller 6 gennem spor 36, spor-
skifterne 306a/b og 313a/b, hhv 313b,

Udkerselstogveje.

Til 2. hovedspor
fra spor 5-8.
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SIGNALUDSTYR I HOVEDSPOR

Kendings-
bogstaver

I Indkorselssignal (A og S),

U Udkerselssignal (C og R),

ST Stationsbloksignal for indkersel (K40, K4l og M),

sU Stationsbloksignal for udkersel (P),

VI Venstrespor-indkerselssignal (Fl1 og V2),

VU Venstrespor-udkorselssignal (F2 og V1).

Bemerk: ! erronudkerselssignal G5-8 - for udkersel fra spor

5-8 ad venstre spor mod @sterport.
Perronudkerselssignal Hl-4 - for udkersel fra spor
1-4% ad venstre spor mod Valby.



