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WRIGT THOMSEN X
KIAR A/S

Entreprensrer

Trondhjemsplads 3
Kegbenhavn @
Tif. TR 6635

Spare- og Laanekassen

Store Torv — Renne
Bornholm
TIf. 03955 - 1420 '

Filialer:
Allinge — TIf. 54
Tejn — TIf. Allinge 520
Hasle — TIf. 225

C. S. Mobler

|
|
Lyngager 4 — Glostrup
TIf. 96 55 87

Nordisk Konversationsleksikon

Frederiksholmskanal 18
Kgbenhavn K
TIf. 1291 92

Dansk Polyether Industri A/S

Holmensvej — Frederikssund
TIf. 03315 - 1616 - 1700




Ny~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGE_N STIFTET 15. JANUAR 1961

Jernbanen
Nr. 3 - 1968
8. argang

Foreningen er tiisluttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Forenlngen samarbejder med:

Svenska Jarnvdgsklubben, Stockholm,
Setesdalsbhanens Hobbykiubb, Kristiansand,
Freunde der Eisenbahn e.V., Hamburg, og
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn.

*

Formand:

Politladvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sabakken 24, Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekretaer:

Frimeerkehandler P. Thomassen,
Strandve]en 201, Hellerup.
(Treoffetid: tirsdag—fredag kl. 10-14}.
Postgironummer 673 94.

Kasserer:

Boghotder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, Olstykke.
TIf. (03323) 644 u,
Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Trafikafd. og informatlon:

B. Chorfitzen, tIf. (01 72) TAga 5743, eller
Maribo Turietbureau,

tIf. (03 885) Maribo 496.

DJK Odense-afdelingen:
Hans Gerner Christiansen,
Bernstorffsve] 17, Odense.
Tif. (09) 13 08 72.

DJK's nord]yske afdeling:
Trafikessistent S. P, Laursen,
Falkeve] 7, Randers.

TIf. (06) 42 65 84.

DJK's repraesentant p4d Lolland-Falster:

Traflkaseistent O. K. Jensen,
Seveanget 23, Maribo.

Redaktor:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, Hellerup.
TIf. (01 43) HEIrup 6850.

Annonceskspedition:

Forlaget Orestad, Tagensvej 85 E,
Kebenhavn N. TIf. (01) TA 2221.

Medlemskontingent:

Ordineere medlemmer .......... kr. 25,
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det p&gmidende &r) . kr. 15—
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5,-
Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
sekreteren (se ovenfor).

Forenlingens tldsskrift »Jernbanen«<, der ud-
kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis tl!
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Ordinaer generalforsamling

Tirsdag den 30. april 1968 kl. 20.00 afholdes ordinzer gene-
ralforsamling i »Domus Technica«, Ved Stranden 18, 2. sal
(foredragssalen), Kebenhavn K.

DAGSORDEN

Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed | det forlebne
ar.

3. Godkendelse af det reviderede &rsregnskab, der er
vedlagt som bilag til dette blad.

4. Valg af medlemmer til bestyrelsen m. v.
Felgende medlemmer af bestyrelsen m. v. er pa valg:
P. Thomassen,
Borge Chorfitzen og
Henning O. Thorkil-Jensen.
Peder O. Rosenern (suppleant)*,
Sven Blendstrup (revisor) og
Vagn Lindstrem (revisorsuppleant).

* Peder O. Rosengrn foreslds som aflasning for
Stig Thoke-Jensen, der fra og med denne ordineere
generalforsamling er indtradt i bestyrelsen i stedet
for Svend Jergensen, der har snsket at udtreede.
@vrige ovenfor neevnte er villige til genvalg.

5. Indkomne forslag.
6. Eventuelt.

Opmerksomheden henledes pé&, at forslag til valg af besty-
relsesmedlemmer og til punkterne 5 og 6 pa& dagsordenen
skal veere formanden eller sekreteeren i heende senest den
23. april 1968.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til general-
forsamlingslokalet.

Kebenhavn, i marts 1968. BESTYRELSEN

*

Manglende kontingenter for 1968 bedes indbetalt snarest.
Indbetaling sker pa postgirokonto 1173 80 — adresseret:
Mogens Bruun, Ahornsvej 18, 3650 @lstykke.

Det ordinzere kontingent udger ............... kr. 25.00
For medlemmer under 18 ar den 1/1 1968 dog .. kr. 15,00
Indmeldelsesgebyr for nye medlemmer ........ kr. 5.00

Vi takker pa forh&nd for eventuelle bidrag derudover.



Juelsminde Kuranstalt A/S

Juelsminde
TIf. (05) 69 32 30

I. P. Lorenzen

Wibrandtsvej 55 — Kbh. S
Aut. kloakmester og entreprensr

TIf. 58 37 55

Autospecial

Valhgjsallé 179
Vanlagse
TIf. 7077 11

Agerskov Sparekasse

Jylland
TIf. (048) 33113

Poul Petersens Tobaksfabrik

Horsens — Jylland
TIf. (05) 62 32 00

Nordisk Film Co.

Mosedalsvej — Valby
TIf. 30 10 33

Chr. P. Jensen of L. V. Timmermann

Entreprengrer og murermestre

Frederikkevej 7 — Hellerup
TIf. HE 9930




En idyl forsvinder

SKODSTRUP

Af P. Thomassen

Skodstrup B& 8. Bemeerk det morsonune mastesignal

Sperger man cn tilfaeldig mand, der ikke stammer
fra egnen nord for Arhus, om han kender Skedstrup,
skal man ikke blive forbavset over et sadant svar:
»Nzh — men det er vel et gadekaer med nogle garde
omkring langt ude pa landet, hvor man tager husene
ind om natten. Har aldrig hert om det hul.«

M4 vi veere her — uforskammet! Uden at vare
lokalpatriotiske ostjyder kan vi vist godt enes om, at
Skedstrup er en nydelig landsby, i hvis hjerte veje og
jernbane krydses ved det kommunikationscenter, der
1 vore bedsteforaldres tid var livsvigtig for enhver by,
stor eller lille: Jernbane-, post- og telegrafstationen.

Men meget vand er lobet i stranden, og megen
ballast er blevet formuldet siden da. P& godt 80 ar
er det lykkedes landevejene at generobre deres posi-
tion som hovedtrafikarer naesten alle vegne, og denne
kendsgerning er i Skedstrups tilfzelde skyld i statio-
nens nedlzggelse den 26. maj 1968.

Foto: P. Thomassen,

Tilbage til 1860’erne! Landevejen Arhus-Grena
var ligesom i dag datidens hovedfaerdselsare mellem
Jyllands hovedstad og Djursland/Mols. »Stationer-
ne« var pa den tid postholderkroerne, hvor den kgl.
priviligerede postholder var en slags stationsforstan-
der, der skulle sorge for de fa rejsendes bekvemme-
lighed og for bade rullende og galoperende materiel,
nemlig vogne og heste. Det var postholderkroer i
Logten, Ronde og Thirstrup samt brevsamlingssted
i Skjering. Da jernbanernes tidsalder sa oprandt,
var der ikke meget ved de kgl. privilegier, nar der
hverken kom dagvogne eller rejsende til kroerne,
som da var henviste til lokal forretning sdsom almin-
delig torst, gedemarkeder, begravelsesballer m.v.
Der mé have vearet et vist behov for kroer nord for
Arhus, idet der foruden de nevnte har vearet kro 1
Gl. Legten og garden »Vasken«, men ingen i selve
Skedstrup.



Hvidbjerg Foderstof- og Gadningsforening

Hvidbjerg pr. Hvidbjerg
| TIf. (078) 71048

H. Hoffmann og Senner A/S

Entreprensrer

Maltegardsvej 24
Gentofte
TIf. 5601

KARL NILSSON 0G CO.

Lerhgj 2 — Bagsveerd

Entreprener

TIf. 98 61 33

Specialborfabrikken Brio A/S

Bernhard Bangs alle 21-23 — Kbh. F.

Veerktoj

TIf. GO 6263

HIRTSHALS BIOGRAF

Narregade 11
TIf. (08) 9411 20

SVEND AAGE BITSCH
Anlegsgartner og blomsterforretning

Negrregade 98 — Vejen '
TIf. (053) 6 08 93

A. DREJ@ ANDERSEN
Entreprenar

Monradsalle 46 — Valby
TIf. 3052 64

PAUL KRYSIAK
Tomrermester

Rodbyvej 76 — Nakskov
TIf. (03925) 1973

AARHUS BEGRAVELSESFORRETNING

Jeaegergardsgade 17-19 — Aarhus
TIf. (06) 12 28 66

VILDSUND STRANDHOTEL

| TIf. 0791 - 154 - 194

VERNER CHRISTIANSEN
Auto Elektro

Tveervej 5 — Holbazk
TIf. (03) 432290

(e ‘—"""‘



Da anden del af Ostjydske Jernbane, Aarhus-
Ryom, abnedes 1. december 1877, var der i hele
Skedstrup sogn kun ca. 1000 indbyggere, hvoraf den
mindste del boede i landsbyen af samme navn. Nar
man sa konstaterer, at sognets indbyggertal kun steg
20 9 pa halvtredsindstyve ar, kan man undre sig
over, hvordan man i sognet bar sig ad med at fa op-
rettet et holdested et &r efter @J]’s &bning, nar
andre og sterre landsbyer rundt omkring i landet
matte keempe med DSB - alias Jydsk-Fyenske Jern-
baner —1 20-30 ar for at {4 lov til at anlegge et nok
sa beskedent billetsalgssted — for egen regning! Der
skal nok have veeret afholdt mangt et saftigt mede 1
en af de talrige kroer pa egnen om sagen, men resul-
tatet blev, at Skjedstrup billetsalgssted abnedes 1.
maj 1878 i ledvogterhuset. Trafikken pa Skedstrup
var naturligvis beskeden i begyndelsen; der solgtes i
1878/79 2043 billetter fra Skedstrup og 1964 dertil.
Billetindtaegten udgjorde 1123 kr., og godsindtaegten
var hele 7 kr. Billetsalgsstedets befojelser var yderst
indskrankede; der kunne slges billetter til Arhus
(st), Hjortshej og senere til Logten, og der kunne
ckspederes rejsegods, men intet andet gods udover
banepakker.

Billetsalgsstedet, der anlagdes for privat regning,
ligger jo ikke langt fra Legten station, hvis over-
herredemme Skeodstrup matte fele lige til 1918.
Beliggenheden er ellers fortrinlig for bebyggelsen, og
veje udgar i alle retninger. Ret naturligt har Grena
landevej i mere end halvdelen af stationens levetid
haft sterst betydning for trafikken i Skedstrup, men
efter bilernes fremtraengen har hovedlandevejen ikke
veeret stationen nadig. I dag betragtes landsbyen af
bilister som en irriterende afbrydelse af den lige og
frie landevej, hvor alt for mange motorkerende me-
ner at have fri pékorselsret. Mzrkverdigvis har
overskzringen 1 Skedstrup ikke kunnet notere sig
seerlig mange eller store ulykker.

Den 1. april 1881 overtog statsbanerne @]], der
allerede 1 1878/79 var pa fallittens rand. For Sked-
strup billetsalgssted beted det ikke noget seerligt de
forste ar udover, at man ikke lzengere kunne szlge
billetter til alle tre vognklasser. Det kan dog ikke
have skadet anseelsen, for aret efter steg antallet af
solgte billetter med 40 9. Billetsalget til de dyre
vognklasser var ogsd minimale, i 1880/81 saledes 8
og 161 stk. til hhv. I. og II. klasse. Det gik ellers
godt fremad med Skedstrups indtegter; efter ar-
hundredeskiftet solgtes over 10.000 billetter arligt,
stigende til godt 18.000 1 1916/17, og indtegten var
samme driftsdr ca. 7.000 kr .inkl. rejsegods og bane-
pakker. Sidstnazvnte var dog ingen guldgrube for

stationen; indtzgten heraf sted fra 30 til 100 kr. ar-
ligt fra statens overtagelse af @JJ til 1900.

Da forholdene var blevet for trange for de mange
rejsende, ofredes 1 1901 3.000 kr. pa »en ny vente-
bygning«. Mere idyllisk end komfortabel! Imidlertid
var der fremkommet behov for godsekspedition i
Skadstrup, og i 1908 anlagdes et offentligt sidespor
ved billetsalgstedet formedelst 16.000 kr., der dog
betaltes af DSB ligesom fornazvnte idyl. Man var
dog ikke sarlig flinke til at afsende gods fra Sked-
strup; det gik bedre med ankommende vognlad-
ningsgods. Desveerre opgives ingen godstal fer 1918,
idet godsekspeditionen karteredes pa nabostationen,
men fra 1918 betragtedes Skedstrup officielt som
»B&S« og kunne derfor selv ekspedere alle arter
gods. Der oprettedes postckspedition omkring 1930;
der havde dog allerede fra omkring arhundredeskif-
tet veeret en slags »posttjeneste« (senere benzvnt
»Postkassetemning til de bureauforende tog«), som
bestod i, at stationsbestyreren temte postkassen pa
stedet og afleverede brevene til togets postvogn; for
denne posttjeenste erholdt han oprindeligt det fyrste-
lige honorar af 4 kr. om méaneden. I 1921/22 solgtes
15.607 billetter, der afsendtes 175 t og ankom 905 t
gods, og de samlede indtegter var 20.000 kr. Sa
Skadstrup var blevet en helt pan station.

Den fik samme skabne som de fleste andre statio-
ner og baner omkring 1930. Dels verdenskrisen, dels
den uhemmede stigning i biltrafikken, bevirkede, at
trafikken svandt ind. Hvad privatbilerne levnede
stationen af rejsende og gods, tog rutebilerne en stor
del af, og i 1938/39 sa tallene saledes ud: 2650
solgte billetter, 113 t afsendt og 35 t ankommet gods,
samlet indtegt 3.200 kr. Vognladningsgodset var
nesten forsvundet, sa tallene omfatter hovedsageligt
stykgods og banepakker. End ikke krigsdrene kunne
seette tallene op 1 tilnzermelsesvis samme omfang som
for andre stationers vedkommende, hvorimod Skad-
strup fik nogen opgang efter krigen. I 1947/48 solg-
tes 5987 billetter, der afsendtes 306 t og ankom
517 t gods, og indtegten var godt 23.000 kr. Senere
gik det atter galt med godset, vognladningsgodset
forsvandt, kun stykgods gav Skedstrup en beskeden
indtaegt, og det overvejedes at fjerne lessesporet.
Man ngjedes dog med at optage det nordlige spor-
skifte, der gav nogle komplikationer ved overskaerin-
gen med landevejen.

Skedstrup B&S var faktisk dedsdemt allerede i
1950°erne pa grund af den ringe benyttelse. Rute-
bilerne holdt endnu neermere folks gadeder end
togene, og den smule gods, der skulle transporteres,
kunne private vognmend nemt klare. I heldigere



L.M.A.F. NAKSKOV
Kul — Koks — Olie

TIf. 03925 - 1801

A/S HORSENS PRIVATBANK

TIf. (05) 6214 99

S. C. SORENSEN A/S
Jern og stal

Esbjerg
TIf. (051) 2 26 00

E. BLACH HANSEN
Guld og salv

{Jstergade 3 — Herning
TIf. (07) 1208 00

CARL JENSEN
Murermester

Kongensgade 94
Fredericia
TIf. (059) 20338

GOTFRED PETERSEN
Autoveerksted

Montanagade 27 — Aarhus C
TIf. (06) 14 07 00

NORDBORG SPAREKASSE

Storegade — Nordborg
Als
TIf. (044) 514 07

DET FYENSKE TRAELASTKOMPAGNI

Seebladsgade — Odense
TIf. (09) 12 22 22

VIBY BRUGSFORENING

Viby
TIf. (06)140700

VESTJYLLANDS PAPIRVAREFABRIK
og SCHADES PAPIRINDUSTRI A/S

Gl. Feelledvej — Skive
TIf. 0751 - 2222

Til alle de der stemte pa Detradikale Venstre

Vi er glade for den store fremgang og siger
tak til de 427.000 velgere, som stemte pa
liste B.

Det radikale Venstre har brug for sine velge-
res fortsatte stotte, og vi haber, mange vil
give os den.

Et medlemsskab betyder, at De labende vil
blive orienteret om Det radikale Venstres
synspunkter gennem medlemsbladet og andre
udsendelser, samtidig med, De far en mere
direkte medindflydelse.

JA — jeg onsker: [ at blive medlem af
Det radikale Venstre.
[_] neermere oplysninger filsendt.

Navn

J

Adresse

Postdistrikt

Sendes venligst i kuvert til
Det radikale Venstres sekretariat, Christiansborg,
Kebenhavn K, eller ring 12 72 51.




tilfzelde DSB’s fragiruter. S& skete der imidlertid det
gleedelige, at en sterre industrivirksomhed fandt pa
at flytte sin fabrik til en grund i nerheden af Sked-
strup BS, nemlig Brdr. Andersens Chokoladefabrike,
og s var @d reddet. (Sadan kaldes Skedstrup inden-
for murene). Sidesporet — Jds — udgar fra hoved-
sporet ca. 300 m for Dd, og det har givet pene
transporter til fryd for &3d, som dermed fik mora-
torium.

Skodstrup B& S — set mod nord (1962). Foto: P. T homassen.

De fa, der har besegt den lille hyggelige station
for 1963, vil sikkert huske den for dens idylliske
udseende, medmindre det da drejede sig om de mest
inkarnerede steamfans, der kun neermere sig en
station 1 hab om at se et damptog. Den diminutive
bygning, indeholdende billetsalg, lille venteverelse
og postekspedition m.v., suppleres af to sammen-
byggede vognkasser, der udenfor vintertiden er halvt
dakket af vildvin og andre geveekster og som tjener
til cykelskur, varchus m.v. {Frem, nummermand,
frem, hvad hed kareterne, der fik sidant otium? Ud
af busken, vognspecialister! Er det to at @]J]’s egne
vogne, der her blev stedt til hvile? Jeg kan ikke op-
lyse andet end, at det er thv. 3. kl. kupévogne, der er
udrangeret for 1927. Det ar opfertes en ny stations-
bygning i Jd; det baerer den nu ikke preg af).

Mit eget (eneste) besog pa Skedstrup BS erindrer
jeg tydeligt, for dér gik min cykel 1 smadder. Jeg var
startet 1 Randers for at nyde egnen og fotografere
stationer og (navnlig!) trinbractter fra Strommen
via Ryomgérd til Arhus, og det gik godt, til jeg for-
segte at forcere Tendrup medding- og speedway for
at se rester af det forlaengst nedlagte grusgravspor.
Det fandt cyklen sig ikke i, s jeg matte sende den
med toget fra Skedstrup til Randers. Den venlige
dame, der passede stationen og postekspeditionen,
var lidt skuffet over, at jeg ikke ville kabe billet, men

jeg havde manedskort, s& det var kun den nedbrudte
cykel, det drejede sig om, og jeg lod hende da selv
bestemme, om hun ville sende den via Arhus eller
Ryomgérd. Gad vidst, om hun havde haevnet sig ved
at sende den via Legster, for jeg sa den forst to dage
efter. En »han-jernbanemand«, hvad han nu har
vaeret (Skedstrup var pa det tidspunkt entreprise-
station ), brummede over det meget gods, der den
dag skulle mod Arhus; det bestod i en trakvogn fuld
af margarinepakker og bemeldte nedbrudte cykel.
Togforeren i toget brummede endnu mere, for han
vidste, hvad der ventede ham; hans tog var det mest
stykgodsplagede pa Grenabanen, for pa landets ene-
ste trinbraet med godsekspedition, Risskov, ventede
han at blive forsinket 10 min. af godsindlesning.
Det kom ikke helt til at passe, for det blev til 18 min.
Entreprisemanden pa @d var let fortornet over, at
jeg selv havde fumlet med stationens karakteristiske
perronsignal, men det kom nu ikke mig ved, blot jeg
fik toget til at holde. Bare jeg ikke har edelagt det
(signalet, altsa), for efter sigende blev det feldet
nogen tid efter mit besog. Typen er forlengst for-
zldet, men flere af de hendeende privatbaner fandt
pa at opstille en avanceret udgave af det pd trin-
bratter og halvdede stationer. Naturligvis ikke med
den store skive, men med noget kedeligt Iys i. Nar
altsa slemme drenge ikke har smadret peererne.

L
Persas-~al.blandstTog

SKEDSTAUP
RISSKOV

3 -

Fastleski. Kr. 1.10

Skudstrup—

@lisker 1,10

0et14l

Arkiv- og samlerminder fra Skodstrup. Arkiv: P. T.



BRDR. NIELSEN
Smedemestre

Birkevej — Bandholm — Lolland
TIf. (03) 888 - 6

BRDR. B. og V. KRISTENSEN
Murermestre

Ngrredige 30 — Ringkabing
TIf. (073) 204 01

PALADSTEATRET

Nerregade 29 — Vejle
Tif. 0581 - 2000

THYSSEN og JACOBSEN

Perlegade 16 — Senderborg
TIf. 044 - 21580

OLAF PAULSEN
Trikotagefabrik

Porsbakken — Brande
TIf. (07) 18 05 55

Stet dansk arbejde

B. og J.

Smedemester
K. SOGAARD

Karup pr. Karup

TIf. 0764 - Karup 9

MUSIKHUSET

Algade 27
Vordingborg
TIf. 03775 - 837

JENS CHR. SORENSEN
Temrermester

Lundevej — Nibe
TIf. (08) 1197 11 - 166

THYLANDS AVIS
Albert Andersens Bogtrykkeri

Hurup Thy
Tif. Hurup 50 - 330

10




Her gar man selvglad og tror at kende en del til
hvadsombhelst indenfor dansk jernbanevasen lige fra
materiel, stationer og billetter til tryksager, trinbraet-
ter og signaler, og hvad der ellers stritter op ude
omkring. Men her gik jeg ned med et brag. Jeg
havde gledet mig til flot at henkaste »SIR 1944,
signal nr. nn, side 356 by XIX« el. 1., og s er pa-
gxldende signal minsandten 1kke til at finde. Intet-
steds 1 hele »SIR 1944« med sine ca. 900 blade, hvis
samtlige erstatter-sider har faet lov til at sidde, sa
den er komplet umedgerlig. Sa prevede jeg 1935-
udgaven mere eller mindre rettet. Heller ikke. Og
1923-udgaven med 117 blafrende tilleeg strittende til
alle sider gav samme resultat. Men findes skulle det.
Efter forgaves at have gennemset 1903-udgaven
m. fl. senere optryk med samme resultat, fandt jeg
endelig noget i »Lokale Signaler, Jylland-Fyn, 1902«,
der lignede Skedstrups perronsignal. Der var bare
det kedelige, at det intet havde med Skedstrups at
gore. Nej, det ma der cksperter til at finde ud af.
LEfter velprovede regler skulle Skedstrup have det
morsomme mastesignal for billetsalgssteder (signal
nr. 16, SIR 1944, side 56), som mange af os husker

Siden forbrazndingsmotorens opfindelse har det ikke i Tysk-
land manglet pd forseg 1 at finde frem til en form for dens
anvendelse i jernbanekoretojer, men det krevede imidlertid
en lang udviklingstid, for man fandt frem til motorer, som
arbejdede tilfredsstillende og var tilstrackkelige driftssikre. Det
drejede sig 1 forste omgang om mindre motorer til anvendelse
1 lette motorvogne, idet en motor, som i styrke kunne hamle
op med damplokomotivets kraefter, efter datidens forhold ville
blive bade for tung og voluminiegs. Til at begynde med gjaldt
det saledes benzinmotorer til anvendelse i lette 2-akslede mo-
torvogne, derefter fulgte si de 4-akslede vogne. Senere 1 ud-
viklingen kom dieselmotorerne.

Det forste rigtigt store opsving i udviklingen fandt sted i
arene fra 1930 og indtil krigsudbruddet i 1939. Man var i
disse ar naet op pa en motorvognspark omfattende ca. 600
dieselkoretojer, og kronen pé denne udvikling var de hurtige
motortog VT 04 og VT 06, der blev anvendt i hurtige gen-
nemgéende forbindelser mellem de store byer. Mest beremt af
disse tog er jo nok »Der Fliegende Hamburger«, som leb
mellem Berlin og Hamburg. Dette tog, VT 04, bestod kun af
to vogne og var forsynet med 2 stk. sMaybach« motorer pd

fra f.eks. Munkebjerg, et af de sidste steder, der
havde dette pudsige dobbelte hejseverk med lange
raslende keder. En overgang mistaenkte jeg Sked-
strups stationsmester for selv at have flikket det sam-
men med bistand af den lokale cykelsmed, men si
kom jeg i tanke om, at samme lodrette fluesmakker
har veret anvendt pé flere smé statsbanestationer, sa
typen ma alligevel have vzaret kanoniseret mere eller
mindre officielt.

Som sagt er det snart sket med idyllen. I januar
1968 nedsattes Skedstrup til trinbrat, og det over-
lever ikke — som naevnt — neste kereplanskifte. Ind-
teegterne var for sma, der rationaliseres bade inden-
for DSB og postveesenet. Jamen, hvad med choko-
ladesporet? Nahja, det kan da ekspederes og karteres
pa Arhus H. Selvfolgelig ma hverken Hjortshgj eller
Logten fa forngjelsen, for de far jo samme bekomst
som Skedstrup indenfor en overskuelig fremtid. Teo-
retisk kan @ds lige sa godt ekspederes fra Selvgade 1
Kobenthavn, hvis trafikministeren anser det for irra-
tionelt {ras og statussymbolsk at opdele DSB i hele
to distrikter.

Dieseldrift ved @

Af trafikassistent J. K. Petersen.

hver 410 hk med elektrisk transmission. Togets maks. hastig-
hed var pa 160 km/t. Senere blev denne type udvidet med 3-
og 4-vognstog og endvidere udstyret med hydraulisk trans-
mission. Togene var 1 evrigt forbillede for vores hjemlige lyn-
tog fra 1935 og 1937. Ogsa udvikling af rangerlokomotiver
(eller traktorer) fandt sted i 30’erne. Det var lokomotiver
med motorsterrelser pd mellem 30 og 150 hk. Derimod lyk-
kedes det ikke i starre mal at udvikle kraftige lokomotiver til
streekningsbrug.

Imidlertid havde firmaet »Krauss-Maffei«, Minchen, 1
1934 held til at fremstille et diesellokomotiv pé& hele 1400 hk.
Dette lok, V 140 001, var forsynet med en 8-cyl. dieselmotor
med hydraulisk transmission, hvor kraftoverforingen blev over-
fort til hjulene via blindaksel og kobbelstenger (loket var
koblet 1C1). Dette 84 tons tunge diesellokomotiv var den-
gang et yderst interessant studieobjekt og det eneste i sin art
i den motorstorrelse. De erfaringer, som blev indhestet gen-
nem dette loko, har siden dannet grundlag for den videre ud-
vikling af dieselhydrauliske keretojer i Tyskland. Lokomotivet
arbejdede 1 evrigt yderst tiliredsstillende fra begyndelsen og
indtil udrangering fandt sted midt 1 1950’erne.
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Forste brugbare tyske diesellokomotiv, V 140 001.

2. verdenskrig satte en stopper for udviklingen, og forst i
1948 blev arbejdet med udvikling af dieselmotorer til jern-
banebrug genoptaget.

Men hvordan sa det ud ved krigssannuenbruddet 1 19457

Ikke alle forkrigstidens dieselkoretojer var gaet til under
krigen, og 1 forste omgang satte man ind péa. at fa disse gjort
brugbare igen. De hurtige »lyntog« var ai den tyske heer
blevet anvendt soin kommandotog. Disse blev overtaget al de
allierede og anvendt dels til tjenestebrug og dels som lazaret-
tog. men de blev senere tilbageleveret til de tyske baner og af
disse genindsat i trafikken. Endvidere havde »Wehrmacht«
bygget en del mindre diesellokomotiver fortrinsvis med hy-
draulisk, men ogzd enkelte med elektrisk og mekanisk trans-
mission. Disse havde motorydelser pa 200 til 360 hk og havde
vaeret anvendt ved bygning af fastningsveerker. til rangering
i militeere depoter o. lign. Disse typer blev overtaget af DB og
fik her typebetegnelserne V 20 og V 36. De anvendes i dag
til rangerbrug, men har ogsa veeret anvendt til fremforelse af
lette tog pa sidebaner. De er begge udstiret med kobbelstaen-
ger og har henholdsvis 2 og 3 drivaksler + blindaksel. V 20
har en leengde over pufferne pa 7700-8000 mm og cn tjenste-
veegt pa 28-31 t. V 36 er 9200 mm lang og tjenestevaegten er
her 42 t. Begge lok har en maks. hastighed p& 53 km/t. I dag
findes ca. 100 af disse typer i drift ved DB. V' 20 er i drift
ved 14 maskindepoter (her i artiklen benzevnt Bw = Bahn-
betriebswerke) og V 36 ved 21 Bw. Der er i de senere ar
foretaget visse ombygninger af dem, sdledes er de ombygget
til énmandsbetjening, og fererhuset bedre isoleret end hidtil.

Endnu en 3. tvpe blev overtaget fra »Wehrmacht«. 2 stk.
svaere dieselelektriske dobbeltlokomotiver, V' 188, koblet Do +
Do med 2x940 hk motorer. Disse to maskiner havde 1 kri-
gens dage trukket tog med tungt jernbaneartilleri. L.o.p. er

derniseret og har nu fiet indbygget 2 stk. 12-cyl. motorer pa
22510 mm og maks. hastighed 75 km/t. De blev i 1951 mo-

Sy
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DB’s forste motorvognssewt, VI 08 (kun 1. Klasse).

hver 1100 hk af samme type, som findes i de nyeie diesellok
af typerne V 1001 og V 200°. De er begge stationeret i Ge-
miinden (Main) og de anvendes herfra i godstrafik til Bam-

berg.

Den i 1948 genoptagne videreudvikling af dieselkoretajer
var i foiste omgang baseret pd motortog ligesom fer krigen.
Det drejede sig 1 forste omgang om to diamentrale modszt-
ninger. nemlig et 3-vognstog, udelukkende med aptering for
1. kl. til brug i fjerntrafikken, og en let skinnebus til betje-
ning af sidebaner. Begge typer blev indsat forst i 1950’erne.

Dieseltoget til fjerntrafikken, VT 08, bestar som navnt af
tre vogne, nemlig en motor-. en mellem- og en styrevogn, de
to sidstnavnte benzvnt henholdsvis VM og VS, Toget frem-
{ortes fra begyndelsen normalt som 3-vognstog, men kunne i
ovrigt ogsd fremfores bare som 2-vognstog (VT-VS) eller
som 4-vognstog (VT-VM-VM-VS eller VT-VM-VM-VT).
Endvidere kan enhederne sammenkobles af to eller tre tog
og betjenes fra forreste togs fererrum. Her er altsd tale om et
tog med mange variationsmuligheder. VT’en er, foruden
forer-. motor- og rejsegodsrum, forsynet med kekken- og
spiseafdeling. VI og VS har som tidligere nevnt aptering
for 1. k. med i alt 108 siddepladser. V8 har endvidere
forerum. Toget er forsynet med en 1100 hk 12-cyl. 4-takts
A AN-dieselmotor med hydraulisk transmission. Motoren er
bvgget op pa motorbogien, og kraften overfores gennem et
»>MAYBACH«-gear via kardanaksler til bogiens to aksler,
hvorimod togets ovrige bogier alle er lebebogier. Togets maks.
bastiched er 140 kmn/t. og pd grund af den heje hastighed
blev toget udstyret med skivebremser. Den samlede lzengde
{som 3-vognstog: er 80220 mm og tjenestevegten er 137 t.
Som noget nyt blev toget opvarmet med oliefyrede varme-
kedler. idet der i hver vogn er installeret en sadan.

Toget fik straks en pendant, VT 12, udstyret med savel 1.
som 2. kL. beregnet til hurtig trafik mellem sterre byer. Dette
tog. som herhjemme i mange ar har vaeret kendt fra »Kopen-
hagen-Ekspres¢, har samme opbygning og motor som VT 08.
Her findes dog ikke spiserum i VT, derimod findes en auto-
matisk oliefvret kedel til opvarmning af hele toget. Toget
har samme flexile muligheder i oprangeringen som VT 08, og
det kan i ovrigt sammenkeres med vogne fra dette tog.

VT 08 blev forst anvendt i grenseoverskridende trafik til
Vesttysklands nabolande, f. eks. Hamburg—Ziirich, Frankfurt—
Paris, Frankfurt-Luxemburg, Hamburg—Amsterdam, men efter
TEE-togenes fremkomst i 1957 blev det meste af denne trafik
overtaget af disse, hvorefter VT 08 blev anvendt til »finere«
1. kl. forbindelser mellem de store tyske byer. Men efter-
handen som elektrificeringen skred frem, blev togene igen for-
drevet og blev efterhinden sarbejdslese«. Man har herefter
ombygget en del af dem, siledes at de ikke mere har spise-
vogn, men ligesom VT 12, udstyret med bade 1. kl. og 2. kL
De fik herefter betegnelsen VT 12.6 i modsztning til de op-
rindelige VT 12.5, Bw Frankfurt (M)-Griesheim er nu hjem-
sted for VT 08 og VT 12.6, medens VT 12.5 er stationeret
i Hamburg—Altona og Braunschweig. Der blev oprindeligt
bygget i alt 20 stk. VT 08 og 12 stk. VT 12.

Den 2-akslede skinnebus, VI 95 med tilherende bivogn,
VB 142, blev som navnt bygget til den lette sidebanetrafik.
Motorvognen er forsynet med en 150 hk motor beliggende
under gulvet, har en maks. hastighed p& 90 km/t og en lLo.p.
pA 13298 mm. Vognen vejer ca. 13 t og har 60 siddepladser.
Bivognen, som ogsd er to-akslet, har 37 siddepladser og er
endvidere forsynet med rejsegodsrum, dens leengde er 12515
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mm. Toget bestar normalt af VM + VB, men pa strekninger
uden for store stigninger kan dog medferes to VB. Opvarm-
ningen sker ved varmluft, 1 VM opvarmet af motoren og dens
kolevand og 1 bivognen ved en lille olieovn. Denne skinne-
busudgave er forsynet med s@rlige koblinger.

Skinnebustog (»storre type< — med normale puffere og trek-
to}) bestaende af VI 98, 1'B 98 og TS 98.

1953.
Denne type, VT 98, er forsynet med to motorer pa hver 150 hk
og trackkende pa hver sin aksel. Til toget herer en bivogn,

En kraftigere udgave af skinnebussen fremkom i

VB 98, og endvidere kan skinnebussen manevreres fra en
styrevogn, VS 98. Denne udgave af skinnebussen er forsynet
med almindelige koblinger og puffere. og kan siledes medtage
enkelte person- eller godsvogne. Ellers er »den store« skinne-
bus af sterrelse som VT 95 og maks. hastighed er ogsd her
90 km/t. Pladsantallet er for V'T: 56, VB: 63 (er vognen med
rejegodsrum dog: 40) og VS: 40. VS er i modsztning til
VB altid udstyret med rejsegodsrum. Skinnebusserne traeffer
man naesten overalt ved DB, og de er stationeret ved 1 alt

59 Bw.

Talt er der igennem arene bygget ca. 370 stk. en-motorede
og ca. 350 to-motorede skinnebusser, hvortil kommer ca. 1200
bi- og styrevogne. Blandt bivognene findes i ovrigt en morsom
type beregnet til befordring af rejsegods og cykler med type-
betegnelsen VB 141, Det pudsige ved den er, at den er 1-
akslet.

En s@rlig tvpe, bygget i 6 eksemplarer i 1960, er VI 97
med tilherende styrevogn VS 97. Udseendet svarer til VT 98
og VS 98, men de er forsynet med tandhjulsdrev og tilsva-
rende bremsesystem. De er alle hjemmehorende i Bw Tiibin-
gen, hvor de benyttes pa streckningen Reutlingen—Schelklingen
og derfra videre til Ulm. En del af striekningen har temmelige
kraftige stigninger (1:10) og er pa disse udfert som tand-
hjulsbane. Nar skinnebustoget skal forcere disse, anvendes
tandhjulstreekket. Men det gar ikke sezrligt hurtigt, for strak-
ningshastigheden er nemlig af hensyn til sikkerheden sat til
15 km/t ved forcering af stigningerne og 20 km/t nir turen
gar nedad. Der blev i 1964 bygget endnu to set af denne
serlige type beregnet til tandhjulsstreekningen Passau-Weg-
scheid, men da denne strakning i januar 1965 blev odelagt
ved bjergskred og ikke siden genopbygget, er ogsd disse statio-
neret i Tubingen.

Det forste egentlige streekningslokomotiv, V 80, fremkom i
1951. Dette loko blev udviklet i samarbejde mellem DB og

sKrauss-Maffei«. Med dette lokomotiv blev, ved anvendelse
af samme motor, som anvendt i VT 08 og VT 12, for ferste
gang bygget et loko med trzzk gennem kardanaksler pi samt-
lige lokomotivets aksler. Lokomotivet lober pd to 2-akslede
bogier og har hejt beliggende forerhus midt pa. Motoren og
det hydrauliske gear er her opbygget pi lokorammen, og
trckker med en aksel en udveksling pad hver bogie, herfra
gar si en aksel med traek pd hver af bogiens aksler. Motor-
effekten er p& 800 hk, maks. hastighed 100 km/t, tjeneste-
veegten er 60 t og lo.p. udger 12800 mm. Lokomotivet er
forsynet med varmeanleg til togopvarmning, og det kan betje-
nes fra styrevogn 1 togets modsatte ende, siledes at det kan
anvendes 1 pendultrafik, en driftsform, som anvendes meget
i de tyske storbyers neartrafik. Der blev i alt bygget 10 stk. af
denne type. og de har indtil for et par &r siden vaeret hjemme-
horende i Frankfurt (M)-Griesheim, og blev her anvendt i
Frankfurts forstadstrafik, men i lebet af 1964, efter at vare
aflest af V 100, blev de flyttet til Bw Bamberg, hvor de an-
vendes pa de derfra udgiende strazkninger bl. a. ogsd 1 pen-
dultrafik. Visse moderniseringsarbejder har fundet sted i de
sidste ar: de oprindelige varmekedler, der krezvede en ekstra
mand pé& maskinen til pasning i opvarmningsperioden, er ud-
skiftet med nye automatiske kedler af fabrikat »Vapor«, som
anvendes i DB's ovrige diesellokomotiver. Endvidere er de
forsynet med tekniske installationer, siledes at de kan anven-
des pd strekninger udstyret med »Industric-straekningssik-
ringsanlag | automatisk bremsning og stop foran stopsignaler).

Pi grundlag af de med V 80 indhestede erfaringer gik
»Krauss-Maffei« og DB videre i udviklingsarbejdet, som i
ovrigt var pabegyndt allerede 1 1948. Resultatet blev den
velkendte V 200, som i ferste omgang blev bygget i en prove-
serie p4 3 stk. Dette lok blev prasenteret for publikum pa den
store trafikudstilling 1 Munchen i 1953. Motoren var den
samme som hidtil anvendt, og princippet 1 kraftoverforingen
var den sammnie som anvendt i V 80, men man havde i V 200
anvendt to motorer, der trak pd hver sin bogie. Motoreffekten
er pa 2200 hk og maks. hastighed pa 140 km/t; Lo.p. udger
18500 mum. afstanden mellem bogiernes drejetappe 11500 mm
og bogiernecs akselafstand er 3200 mm. Da tjenestevagten er
pa 80 t. ma denne maskine nok betegnes som veerende ene-
stiende 1 sin art, idet det her er lykkedes at konstruere et
virkeligt treekkraftigt lok, men samtidig at holde vaegten sa
langt nede, at man under anvendelse af to bogier med hver
kun to aksler. har kunnet holde akseltrykket nede pé et niveau,
som muliggor et stort anvendelsesomrade for lokomotivet.

Enropas mest formskanne diesellokomotiv? — V 200. 1.
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V 200 er forsynet med oliefyret kedel til togopvarmning, og
det er indrettet til betjening fra styrevogn.

De fem provelokomotiver viste sig uméadelige driftssikre, og
i drene 1955-59 blev typen viderebygget i to serier pa hen-
holdsvis 30 og 31 stykker, saledes at man i alt rader over 86

stk. af denne type.

Igennem de erfaringer man fik ved V 200 og den fine 1100
hk motor, gik man senere et skridt videre. Teknikken fornyede
sig, og der fandtes senere muligheder for at konstruere mo-
toren saledes, at den ydede 1350 hk. Ved anvendelse af to af
disse motorer fremkom 1 1963 en endnu kraftigere V 200 pa
2700 hk. Af ydre er den nasten lig den forste type, men 1 sig
havde den teknik og konstruktion, som afviger ganske betyde-
ligt. Denne type er mere anvendelig pa strakninger med stig-
ninger og til fremfeorelse af tunge tog. Der blev i 1962-63
bygget 20 stk. af typen, benzvnt V 2001 idet det forste lok
{ik nummeret V 200 101. De forste 8 stk. blev anvendt pa
streekningen Miinchen—Lindau, hvor de afleste de sidste af de
beremte damplok BR 18, og de ovrige 12 stk. blev stationeret
i Hamburg og Libeck, idet de, fra og med »Fugleflugtsli-
nien«s abning 1 foraret 1963 fremforer de internationale tog
mellem Puttgarden og Hamburg/Hannover. I lgbet af 1965
blev bygget endnu 30 stk. V 2001, siledes at bestanden af
disse formskenne lok nu er i alt 136 stk. (86 »sma« V 200°
og 50 »store« V 2001).

I forste omgang blev V 200 anvendt i fjerntrafikken, men
efterh&nden som elektrificeringen skrider frem, anvendes de
til ekspres- og iltog over kortere afstande pa ikke- elektrifice-
rede streekninger. og de anvendes i dag lige fra Westerland 1
nord til Lindau i syd. Trods deres antal er de kun stationeret
ved 7 Bw, nemlig: Hamburg—Altona, Hamm, Kempten, Lim-
burg (Lahn). Liibeck. Villingen (Schartzwald} og Wirtz-

burg. (Fortseettes)

Samtlige foto i denne artikel er fra: Bundesbahn—Zentral-
amt Miinchen — stillet til radighed af: Deutsche Bundesbahn,
Generalvertretung fiiv Dédnemark und Norwegen 1 Kobenhavn.

Kommende moder
og udflugter

Sondag den 28. april. Udflugt pa »Nordvestbanen«
og den »skwve bane« Kalundborg—Slagelse — med
ser- og arbejdstog fremfort af DSB-damploko,
litra E.

Planen for udflugten er:

Kobenhavn H. ................. afg. 8.50
Roskilde ...l afg. 9.1
Kalundborg ................... ank. 12.35
— frokostpause —
Kalundborg ........ccocnvnnee. afg. 14.15
Slagelse grummanssisnsrvin ank. 16.23
Slagelse ...ooeiiiiiiiiiiinin.. afg. 17.00
Roskilde .....coococvviiininnnnn. ank. 17.40
Kgbenhavn H. ................. ank. 18.04

Toget fremfores som arbejdstog (fotostop) mel-
lem Lejre og Tollose, Jyderup og Varslev og Vars-
lev og Slagelse. Szrtogsanmeldelse vil blive udle-
veret.

Seer- og arbejdstogene oprangeres af: Damploko,
litra E — CaE — Cc — Cc - Ce.

Pris for deltagelse er: Kr. 36,00 (uanset pastig-
ningsstation). Tilmeldelse sker ved snarest — og
senest mandag den 22. april — at indsatte oven-
navnte beleb pa postgirokonto 11 10 06, adresseret
B. Chorfitzen, Tagensvej 169, 2400 Kobenhavn NV .
Kvitteringstalonen, der skal medbringes, ombyttes
med kontrolbillet 1 toget.

*

Dampen forsvinder fra 1. distrikt inden arets ud-
gang — ga derfor ikke glip af denne »Afsked med
E-maskinen«-tur.

*

Tirsdag den 30. april kl. 20.00 i »Domus Tech-
nica«, Ved Stranden 18, 2. sal (foredragssalen),
Kogbenhavn K. —

Ordiner generalforsamling (se side 3).

Bemark det nye medested — »Domus Technica« —
hvor tidligere dagbladet »Dagens Nyheder« havde
til huse — beliggende pa hjornet af Ved Stranden og
Fortunstraede — lige ved Hejbro; 12 min. gang fra
Nerreport station (gennem Kebmagergade) og bus-
og sporvognslinierne: 1, 2, 6, 8, 10, 28, 29, 37, 41
og 43 lige til deren.

*

Fredag den 10. maj—sondag den 12. maj (»Bede-
dagsferien«). Udflugter pa DR-smalsporstrawkninger
m. v. 1 den Tyske Demokratiske Republik.

Den forelobige rejseplan er:

9/5: Afrejse fra Kebenhavn H. kl. 19.10 (E 316 -
OFLF),

10/5: Korsel p& smalsporstreekningen (750 mm)
Freital-Hainsberg—Kurort Kipsdorf,

11/5: Korsel pd smalsporstreekninger ved Meissen
og besag pa »Verkehrsmuseum« i Dresden,

12/5: Korsel pa smalsporstraekningen (1000 mm )
Cottbus-Lubben og besog i Berlin,

13/5: Ankomst til Kgbenhavn H. kI. 6.55 (E 315 —

OF).
Det ngjagtige rejseprogram (med pris for delta-
gelse — der vil blive 300-350 kr.) vil kunne rekvi-
reres fra ca. den 20. april ved indsendelse af franke-

ret svarkuvert (60 ore) til: Poul Skebye Rasmussen,
Ny Ordrup Sideallé 1, 1. sal, 2920 Charlottenlund.
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A/S BAGERMESTRENES RUGBR@DSFABRIK

Thorsgade 23 — Randers
TIf. (06) 42 03 68

ERIK RASMUSSEN
Mabelfirma

Vestergade 25 — Silkeborg
TIf. (06) 820064

A. HANSEN OG SON
Glarmester

Valby Langgade 30 — Valby
Tif. VA 353

BRABRAND MALKEFORSYNING

Brabrand
TIf. (06) 26 00 70

HOVEDBANEGAARDENS KIOSK

Kgbenhavn K
TIf. 1112 37

J. KLITS@
Ingenigrfirma

Roholmsvej 10
Albertslund
TIf. 6494 11

JORGEN PETERSEN
Bygningsartikler

@rbeeksvej 7 — Horsholm
TIf. 86 15 31

NORDISK GULF GAS
QOlie — Benzin

Vestergade 24 — Varde
TIf. (05) 22 11 56

PSTSJALLANDS JERNBANE
Tog og busser

Haarlev
TIf. 03686 - 19

TROJBORG AKVARIE- og
FUGLEFORRETNING

Otto Rudsgade 46
Aarhus N
TIf. (06) 16 87 62

HUNDSTRUP KRO

Pr. Skjerninge ~ Fyn
Tif. (09) 24 13 50

SUNDVEJENS KIOSK

Sundvej 18 F — Horsens
TIf. (05) 624316

PAUL NICOLAISEN
Malermester

Sonder Boulevard 34 — Maribo
TIf. (03) 888 - 484

ASNAS TEGLVARK A/S

TIf. 03451 - 137

KLAKRING SAVVARK og
TRAVAREFABRIK

Horsens
TIf. (05) 69 33 11

AVERHOFF 0G CO.

Ny Strandvej 102
Humlebeaek
TIf. (03) 19 02 22

P. HAGEN-SGRENSEN

Krogsbjergvej 22 — Odense
TIf. (09) 128110

V. EGHOLM HANSEN
Frisar

Stationsvej 1 — Farum
TIf. 951027

ANDELSMEJERIET GOTHAB

Almindingsvej — Raenne
TIf. 03955 - 268

BANDHOLM AUTOSERVICE
TIf. (03) 888 - 94
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Jernbanenyt - kort fortalt

£

'
D S B Statsbanerne

I februar maned er sket nedenstaende til- og afgang
m. v. af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er afleveret 5 stk. elektriske 2-vognstog, litra
Mwm/Fs 7637/7137 og 7638/7138 samt Mwm/As
7501/7001 —7503/7003.

Diesel-clektrisk motorvogn, litra Mo 1868 er
(efter afsporingsuheld i Glostrup den 12. januar)
udrangeret.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 3
stk. 2. klasse bogie-personvogne, litra B nr. 20-84
126 — 20-84 128 (»127« er stationeret i 1. distrikt
~ de gvrige i 2. distrikt), 22 stk. abne lavsidede
godsvogne (med korte nedklappelige stotter), litra
Ksnr. 330 0 109 — 330 0 130 samt 4 stk. storrums-
godsvogne (privatejede: »Carlsberg Bryggerierne«) :
0835272 - 083 5 275.

11 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: ARm 150 — Cm 2148, 2152, 2154, 2160, 2169,
2175, 2176, 2201 — Cmz 2281 — Dy 5420.

*
»Traktionsbilaget« og oversigten »Danske Statsba-

ners person-, post- og rejsegodsvogne 1967« (»Jern-
banen«, nr. 4/67) kan a jourferes efter ovenstaende.

/68).

banen«, nr. Foto: K. E. Jorgeusen.

Hos »Vognfabrikken Scandia A/S« er bestilt 40 stk. flade
abne bogie-godsvogne med nedklappelige stolper og ende-
gavle; litra Rs nr. 390 0 000 — 390 0 039. (Vognene bygges

efter UIC-tegninger — UIC —~ type 1). Lastgrenserne bliver:
A40t, B48t, C 56t — s-mrk. A 40 t, B4-C 48 t. Levering
vil finde sted i tidsrummet november 1968-februar 1969,

100 stk. hvidmalede lukkede godsvogne litra Hs (tidl. litra
I) vil blive forsynet med isolerede (dobbelte) veegge; litra
zndres til Iblps — og nummerserien til: 805 3 000 — 805 3 099.
(Vognene skal erstatte udrangeringsmodne IB-/IBU-vogne).

Yderligere 37 stk. Kklm- (T¥-) vogne vil blive ombygget til
tjenestegodsvogne, regimenummer »30« (for banetjenestens
transporter). Nummerserierne @ndres siledes: Kklm 323 0 000
- 3230019 (Tr 8001-8020) omnummereres til 943 2 110 —
9432129 og Kklm 323 0021 - 3230037 (Tr 8021-8037)
omnummereres til 943 2 090 — 943 2 107. I den egentlige
godsvognspark indgdr herefter kun 20 stk. RIV-markede
Kklm-vogne: 323 0101 -323 0115, 3230117 - 3230 121.
(Se endvidere »Jernbanen«, nr. 6/67. side 13).

*

»Sarene« efter lyntogskatastrofen ved Odense (se »Jern-
banen«, nr. 6/67 side 13) »heles« kun langsomt, selvom Cvk
Kobenhavn arbejder iherdigt pa at istandsette det skade-
ramte materiel. Da det er nodvendigt at have en vis »vedlige-
holdelsesreserve«, har man siden katastrofen kun haft tre
Ma-lyntogssat i trafik, hvilket medferer, at »Nordjyden« ma
kores af Mg-lyntog (Struer-delen) og Ms-lyntog (Frederiks-
havn-delen).

Den 15. marts sa situationen for Ma-lyntogssettene saledes
ud:

Litra Ma Axr Bar Br Bs
Beholdning 11 10 6 6 10
T drift 6 6 3 3 6
I reserve 3 2 2 2 3
I vaerksted 2 2 1 1 1

Materiellet, der befinder sig 1 Cvk Keobenhavn for repara-
tion (genopbygning ved hjzlp af dele leveret fra Tyskland)

er:
Ma 465 (ny vognkasse pasxttes).
Ma 469 (ny »nese« paszttes),
Ay 303 (ny vognkasse paszttes).
Ay 307 (ny vognkasse med fuld aptering pasattes
eksisterende bogier),
Bar 323 (reparareres med nye endegavls-profiler},
Br 330 (ny vognkasse pasettes) samt
Bs 489 (endegavl] repareres}.

De ovrige vogne kunne — straks efter ulykken — istandsaettes
1 perioder, der strakte sig fra 4 dage til 4 uger.

Korsel med Ma-lyntog 1 »Nordjyden« vil antagelig kunne
pabegyndes ved koreplanskiftet. med ét halvtog (Frederiks-

havn-delen); samtlige vogne vil forst veere i drift ved arets

slutning.
*

De tre MNls-lyntogsset gores for tiden klar til kersel i
»Neptun«. Ms 401 —-Aa 431 — Ms 402 og Ms 403 — Aa 432
— Ms 404 opmales fuldsteendigt; Ms 405 — Aa 433 — Ms 406
far en mindre indvendig »opfriskning«. Der er indkebt nve
forchromede »Neptun«-skilte til anbringelse pd Aa-vognene
(denne beskiitningsform var netop afskaffet pd de eldre lyn-
togsset) og knapper til kursvognsskilte monteres ved ind-
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CHR. JACOBSENS EFTF.
A. Ren Petersen

Smedemester

Falkevej 9 — Viborg
TIf. 0761 - 52

HILLER@D
AUTOPLADESMEDIE

Frederiksveerkgade 112
Hillerad
TIf. (03) 262011

FEJ@ KRAGENAS FARGEN

Vesterby — Fejo
TIf. 03-913 - Fejo 129

A/S JOHS. JUHLER
Maskinfabrik

Lokken 6-8 — Senderborg
Tif. 044 - 251 11

[ e a———

DEN RIGTIGE MODELJERNBANE
MED MASSER AF TILBEH@R

NORDISK SAV- 0G
FINERVERK A/S

Gadstrup — Sjelland
TIf. (03) 390 - 266

SHELL DEPOTET
v/ Ove Winther

Bronlundsvej 22 [
Aalborg ‘
TIf. (08) 1604 33

DRONNINGM@LLE
AUTOV/AERKSTED

Dronningmolle
TIf. 03209 - 173

AAGE PETERSEN
Aut. installatar

Stationsvej
Bandholm — Lolland
TIf. 03-888 - 55

HOVEDBANEGARDENS
RESTAURANT

Aarhus
Tif. (06) 1202 26

ROSKILDE KERAMIKFABRIK

Vinkelvej 2 — Roskilde
Tif. (03) 3511 71

De kerer ogsd godt med
Arbejder Spare og Lanekassen for

Aarhus og omegn

Ostergade 4 — Aarhus
TIf. (06) 12 62 55

E. BONDO OG CO. I/S

Kongensgade 67
Odense

TIf. (09) 121864




gangsderene; af hensyn til DR’s signalreglement (der kraver
tre frontlanterner) udstyres Ms-lyntogene med en tredie af-
tagelig frontlanterne (lygte med kabel til stikdise anbringes i
»sertogsplade-holderen«).

*

Der bliver ikke »dampkersel« af betydning i 1. distrikt i
pasketrafikken.

Torsdag den 10. april fremfores tog 701-52 (Kebenhavn H.
afg. 17.39 — Hillered ank. 18.29) af S-maskine, der returnerer
med godstog 782-62 (Hillered afg. 19.20 — Hellerup ank.
20.48 — Kebenhavn Gb. ank. 21.45). Samme dag holdes en
E-maskine 1 reserve for nedbrud i Roskilde; maskinen leveres
af maskindepot Gb.: (Tog 6339: Kebenhavn Gb. afg. 11.35
— Roskilde ank. 12.03; tog 6338: Roskilde afg. 19.35 — Ko-
benhavn Gb. ank. 20.03).

Der foreligger ingen oplysninger fra 2. distrikt ved redak-
tionens slutning.

*

Den 1. marts tradte en ny udgave af RIV-overenskomsten
i kraft (udgave Erfurt). Overenskomsten fornves ca. hvert
femte ar, og hver udgave navngives efter byen, hvor overens-
komsten underskrives af repraesentanter for de enkelte jern-
baneforvaltninger (udgaven fra 1963 benzvntes »udgave
Firenze«). Hvad RIV stér for, fremgar af rubrikken side 23
— »Internationale jernbane-overenskomster<.

Udviklingen 1 det internationale samarbejde mellem jern-
banerne har medfort, at der i hver ny udgave af overens-
komsten er dukket nye vognpéskrifter (signaturer) op, og det
er ogsa tilfzldet denne gang. hvor det bl a. drejer sig om
en signatur for »ikke-RIV-markede« vogne.

Vogne, der ikke kan RIV-narkes, fordi de ikke fuldt op-
fylder betingelserne i RIV (visse tekniske bestemmelser), vil i
fremtiden kunne udveksles (modtages af anden forvaltning)
efter samme bestemmelser, som galder for RIV-markede
vogne, safremt forvaltningerne indbyrdes har truffet aftale
om udvekslingen af vognene. Vogne, der udveksles i henhold
til sddanne saraftaler, hvilket f, eks. vil vare tilfzldet for to-
etages autotransportvogne, forsynes med en sarlig signatur,
hvis udseeende fremgar af vedstdende skitse. sVognejeren« er
i dette tilfzlde de italienske statsbaner (FS), og aftale er
truffet med de franske statsbaner (SNCF) — den hojre side
af signaturen kan saledes »vokse« efter behov, det vil sige,
udfyldes med forkortelser for en rackke jernbaneforvaltninger),
Signaturen kan have et afvigende udseende.

Samtidig med overenskomstens ikrafttreeden forhejes leje-
satserne pr. vogn — og pr. dag. Fra den 1. oktober sker der en
yderligere forhojelse af lejesatserne for enkelte vogntyper,
nemlig bogievogne med C-lastgrense 40 t eller derover.
Nazvnte vogne vil normalt vaere kendetegnet med regimenum-
mer »31« (= RIV — forhojet lejesats) og undtagelsesvis (for
enkelte vogne, som er underlagt det esteuropmiske vognfor-
bund OPW) med regimenummer »1l«¢ (= tilherer vognfor-

bund - RIV — sarlig lejesats; indtil nu har kun INTER-
FRIGO-vogne haft regimenummer »11«). Af Statshanernes
bogievogne vil folgende blive pamalet regimenummer »31«:
Litra S (se »Jernbanen« nr. 1/68, side 15), litra Uai nr. 929
2000, litra Uai nr. 989 0 000, litra Uai 989 1 000 samt de
netop bestilte 40 stk. litra Rs (se ovenfor).

§ Privatbanerne

GDS/HFH]

I forbindelse med abningen af S-togsdrift til Hille-
red udvides de to baners keoreplan betydeligt. Pa
GDS kores 12 dobbeltture p& hverdage — 13 dob-
beltture pa sen- og helligdage. HFH]J’s kereplan
omfatter folgende antal dobbeltture: Hverdage (ma—
fr): 24/23, (le) 22, son- og helligdage: 19.

HO

Horsens—Odder Jernbane har nu afhandet det
meste af sit rullende materiel. DL 400 er solgt til
»Det Danske Stalvalsevaerk« 1 Frederiksverk (nu -
DDS nr. 14}; Lm416, der solgtes til Lollands-
banen, er nu: L] M 2 (rettelse af meddelelsen i
»Jernbanen«, nr. 1/68, side 17); Sm 410, der solg-
tes til Hornbakbanen, er nu: HHGB Sm 6.

HTj/OHJ

Post- og rejsegodsvognen til brug 1 skinnebustog, der
indkebtes fra Statens Jiarnvigar — UDFo 15 nr. 2004
— er, efter istandsettelse ( postpakrummet er udvidet
pa bekostning af bureaurummet, vognen er nydeligt
radmalet og forsynet med posthorn) sat i trafik som

D 246.

Skinnebusmotorvogn, OHJ S 28, der tidligere er
meldt udrangeret, er alligevel indtaget pa verkste-
det 1 Holbak for reparation.

OH]J skinnebusmotorvogn, litra S, nr. 36 — 1 S]-farver.
Foto: Asger Bergh Pedersen.
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NORDISK GUMMIBADSFABRIK

Esbjerg
TIf. 051 - 50644

AALESTRUP CEMENTVAREFABRIK
Aalestrup

Fabrikation af 2 m lange GT-rer

TIf. 086 - 41128

MOLLER OG CO. A/S
Akkumulatorer

Asylgade 16 — Odense
TIf. (09) 123343

TRASKOBODEN

Breenderigdrden — Holstebro
TIf. (07) 42 31 43

PEDER MIKKELSEN
Bagermester

Storegade 5 — Farum
TIf. 073 - 72111 - 32

»DEN GRONNE BUTIK«
v. fru Ellen Nielsen

Ejstrupholm
TIf. 05 - 773111 - 158

LYKKEMEIER’S RESTAURANT
og SELSKABSLOKALER
Halmtorvet 9

SVEJBZEK RISTE OG MATTEFABRIK

SHELL GAS

Gl. Torv 20
Frederikshavn
TIf. 084 - 22708

Svejbaek
v. Hedetoft TIf. (06) 846055
TIf. 212670
FRIDA SCOU Stot dansk arbejde
Tatol A.F
Hurup .
TIf. 489 Bronshoj

VIKING HAVREGRYNSMOLLE A/S

Hejrup — Fyn
Tif. (09) 64 10 62

Vern om naturen
P. G.

@sterport

B.P.
Bronderslev Depot

Bredgade 110 — Brendersiev
TIf. 088 - 21080

SKOT@JSHUSET

Ostergade 18
Maribo
TIf. 03 - 888 - 159

MARIBO B. P. DEPOT

@stre Landevej 46 — Maribo
TIf. 03885 - 1060 - 1360

KVETNY OG SONNER
Stolefabrik

Toftebakken 4-8 — Birkerad
TIf. 811207

CENTER SKO

Vestergade 4
Maribo
TIf. (03) 885 - 773

NAKSKOV BR@DFABRIK 1/S

Midlerkampsvej — Nakskov
TIf. 03925 - 186

RORBAK 0G OMEGNS

BRUHN’'S GARDINSERVICE
Gratis maltagning og tilbud

BORDRENE AASKOV
Manufaktur

Holsted Station
Tif. 053 - 92555

BRUGSFORENING uden forbindende
TIf. 89 41 54 Roskildevej 325
overfor Redovrevej
JERNBANEHOTELLET MOBELTRANSPORT DANMARK
Maribo

TIf. (03) 885 - 287

TIf. 121773

1/S AXEL AKERMAN
Elektroteknik
Naesby — Fyn

TIf. (09) 117272

TORBEN CHRISTIANSEN

Peblingerende 1
Stege — Man
TIf. (03) 814615

BANEGARDSKIOSKEN

Stationen — Nakskov
Tif. 03925 - 807

MUSSES EFTF. ANDERSEN
Tomrer

Vestergade 54 — Maribo
TIf. (03) 885 - 22

J. LINDHARDSEN
Viktualieforretning

Vestergade 30 — Maribo
TIf. 03885 - 206

R. JONASSEN
Vognmand
Egsmark — Ebeltoft
TIf. (063) 41452

HAUNDAL KRO
TIf. 064 - 700 31




Dieselloko NFJ Mv 10 er nu HTJ nr. 33; de fra
DSB indkebte traktorer nr. 79 og 80 er efter istand-
szttelse og opmaling (OHJ-red) sat i drift som
OH]J nr. 35 og 34. Den ene traktor anvendes til
rangering i Nykebing Sj. — den anden er til dispo-
sition for baneafdelingen.

Sporforbedringerne fortsatter, yderligere kurver
stenballasteres. Sporene pa Farevejle station udveks-
les f. t., bl. a. bliver spor 2 nu gennemkerselsspor.

RHJ

Diesclloko M 42 (tidl. MFV]J M 4) har jaget en
plejlstang gennem en cylinder. Reparation betaler
sig ikke, og lokomotivet salges til ophugning. Som
erstatning patznker banen at indkebe ET] M 4.

Den 7. marts ramtes Randers af den starste over-
svommelse siden 1945. Vandstanden steg til 1,48 m
over daglig vande (1 1945 = 1,80 m); pd Had-
sundbanegéarden stod vandet helt op til perronkan-
ten, og banen matte indstille driften i adskillige
timer.

SB

Den 1. marts modtog banen sine nye »Uerdingen«

Y-tog, 2 stk. motorvogne, litra Ym 1-2 og 2 stk.

styrevogne, litra Ys 1-2. I modsetning til de sst

for Storebzlt korende Y-tog vil alle jyske Y-togsat

vare udstyret med normale puffere og koblinger (i

fererrumsenderne ). Motorvogn Ym 3 leveres senere.
*

Denne spaltes redaktorer var: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).

Internationale
jernbane-overenskomster

Det er naturligt, at jernbanerne i samarbejde sager at afvikle
den internationale trafik s& hurtigt og rationelt som muligt.
Ingen ville i dag kunne forsta, hvis de rejsende nodvendigvis
matte skifte pd alle greensestationer, eller at gods altid skulle
omleesses pa disse stationer, fordi vognmateriellet ikke kunne
viderefares p& udenlandske straekninger.

For at vognene uden serlige tekniske undersogelser skal
kunne kore over grenserne, ma visse konstruktionsbetingelser
imidlertid veere opfyldt, og der mé ligeledes veere fastsat regler
for vognenes benyttelse, ansvar for materiellet, medens det
befinder sig i udlandet, betaling for leje til ejendomsbanen
osv. Alle disse forhold fastszttes i internationale overenskom-
ster. Ved at forsyne vognene med péaskrifter som RIC og RIV
garanterer ejendomsforvaltningen for, at materiellet opfylder
de fastsatte betingelser, der gelder for vognenes lgb pé&
streekninger tilhorende jernbaner, der har tiltrddt ovenneavnte
overenskomster. | det efterfolgende foretages en kort gennem-

gang af, hvad disse og andre lignende overenskomster om
vognbenyttelsen star for.

RIC-overenskomsten

RIC er forkortelse for »Regolamento Internationale Carozze«
—- overenskomst om den gensidige benytielse af person- og
rejsegodsvogne i international trafik.

RIC indeholder bl. a. regler for indseattelse af person- og
rejsegodsvogne i international trafik, for vognoverlevering
mellem banerne, for vognenes benyttelse og behandling, ud-
ligning af de enkelte baners prastationer (betalingsregler)
samt bestemmelser om vognenes konstruktion, vedligeholdel-
sestilstand og udstyr. Den gensidige benyttelse af medlems-
forvaltningernes vogne er baseret pa principppet om natural-
udligning. Til dette forméal foretages en labende opgarelse over
det antal vognakselkilometer (én vognaksel fert over én kilo-
meter), som vognene har preasteret pa de enkelte jernbaner.
En forvaltning, der er kommet i skyld, har ret til at overtage
vognleveringen til s& mange internationale leb, at skylden kan
blive udlignet. Sker dette ikke, ma der betales en nzrmere
fastsat godtgarelse til den forvaltning, der stiller vognene.

RIV-overenskomsten

Den omfattende udveksling af godsvogne over landegrenserne
foregar pa grundlag af bestemmelserne i »Overenskomst om
gensidig benyttelse af godsvogne i international trafik«, nor-
malt forkortet til »RIV« (den italienske betegnelse for overens-
komsten: »Regolamento Internazionale Veicoli«).

Grundprincippet er, at godsvogne tilherende andre forvalt-
ninger snarest efter afleesning skal tilbagesendes lessede til
eller mod ejendomsforvaltningen. Kan dette ikke lade sig gere,
skal de hjemsendes tomme. Der skal af modtagelsesforvalt-
ningen og de mellemliggende baner betales leje til ejendoms-
forvaltningen for den tid, vognene har befundet sig pa deres
streekninger. For at begreense tomlgb har en rakke vesteuro-
pxiske jernbaner, deriblandt DSB (se »Jernbanen«, nr. 1/68,
side 18), sluttet overenskomst om et feelles vognforbund
EUROP, hvori hver medlemsforvaltning indskyder et nermere
fastsat antal lukkede og abne hgjsidede 2-akslede godsvogne.
| modsetning til RIV-vogne skal vogne med péskriften »EU-
ROP« ikke tilbagesendes til ejendomsforvaltningen efter af-
leesning, men de kan benyttes som vedkammende baners egne
vogne. Hver medlemsforvaltning skal dog i almindelighed holde
sin bestand af EUROP-vogne p& samme storrelse som det
antal vogne, den har indskudt i puljen. Udligning af overbe-
stand og underbestand foranlediges af et feelles EUROP-vogn-
kontor i Bern pa& grundlag af daglige meldinger om antallet af
de over grenserne ind- og udpasserede EUROP-vogne.

Der betales principielt ikke leje for EUROP-vogne, men en
forvaltning kan ikke ustraffet undlade at udligne en overbe-
stand, idet der i s& fald ma betales leje efter sarlige regler.
EUROP-systemet har endvidere den fordel, at en medlemsfor-
valtning, som i perioder har ekstraordinert stort behov for
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godsvogne, medens andre medlemslande pd samme tid ikke
har sa stor trafik, har mulighed for efter serlig aftale at lane
vogne af puljen mod betaling af leje.

Medlemsforvaltningerne af EUROP-vognforbundet — med
undtagelse af gstrigske baner (OBB) — har dannet en pool af
2-akslede lavsidede godsvogne med stotter. Vogne, der er op-
taget i denne pool, barer foruden RIV-meerket ogsé péskriften
»POOL«, og de benyttes efter samme regler, som geelder for
EUROP-vogne. Safremt alle EUROP-forvaltninger havde tilslut-
tet sig denne pool, var vognene simpelthen blevet market
»EUROP«, men da pstrigske baner som nevnt ikke deltager,
ma der anvendes en szrlig betegnelse for disse vogne.

Den almindelige vedligeholdelse og reparation af EUROP-
og POOL-vogne pahviler den benyttende forvaltning, medens
det egentlige revisionsarbejde udferes af ejendomsforvalt-
ningen.

EBJ.

Foreningsnyt

I 1961 stiftedes Dansk Jernbane-Klub. Allerede Aaret efter
abnedes museumsbanen, og nu — kun 7 &r senere — er der
over 1000 medlemmer bosatte over hele landet, endnu en
veteranbane er planlagt, et medlemsblad, en bogserie pa 20
bind og meget mere

Det er gaet hurtigt — meget hurtigt. Maske lidt for hurtigt.
Jeg tror, at vor forening lider af voksevark, og at det er
nodvendigt at kurere den hurtigst muligt.

Det matte i begyndelsen gd hurtigt med at redde materiel
og arkivalier, og alle hjalp med alt. Sidan matte det vzre, og
begejstring og arbejdsiver klarede alle problemer. Men sadan
kunne det — efterhinden som foreningen voksede — ikke ved-
blive at vere .Et problem i dag er vel, at man for sent blev
opmarksom pi dette.

Under arbejdet med planlegningen af den kommende
»Marijager—-Handest Veteranjernbane«, hvilket De kan lzse
om i naste nummer af »Jernbanen«, har Nordjyske afdeling
Iyttet til erfaringerne fra Maribo og forsegt at tage ved lzre.
Resultatet af overvejelserne blev overbevisningen om, at en
®ndring i DJK’s organisation var nedvendig, og et lovan-
dringsforslag blev udarbejdet og anmeldt til den kommende
generalforsamling, hvilket vil vzre adskillige bekendt. Da
forslaget — safremt det blev vedtaget — forst kunne trade i
kraft til nazste &r, og da det af praktiske grunde ikke var
muligt at afholde generalforsamlingen pAa et tidspunkt, der
tillod forslagstillerne at fremsztte dette personligt, er lovfor-
slaget trukket tilbage. Det vil i stedet blive behandlet pa en
ekstraordinzr generalforsamling en sondag i oktober 1968.

Nordjyske afdelings forslag gir kort og »groft overdrevet«
ud pa, at foreningen skal @ndres fra at vaere en hobbyfor-
ening af ivrige amaterer, der leger med tog, til at vere en
landsorganisation, der pé forretningsmassig og kulturhistorisk
basis driver to museums- og turistjernbaner. Trist — kedeligt!
Ja miske, men nedvendigt. Spergsmilet er ikke, om det skal
gores, men hvordan det skal gores.

Folgende ideer kan maske bruges som oplzg til en debat
om sporgsmalet:

Foreningen skal have en hovedbestyrelse bestiende af et
forretningsudvalg (f. eks. den nuvazrende bestyrelse og et
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antal medlemmer reprasenterende dels afdelingerne, dels
driftsudvalgene for banerne, dels restaureringsholdene. Hvor-
dan disse representanter skal udpeges eller valges og af hvem
mé forelebig std som et abent spergsmél. Denne hovedbesty-
relse (man kunne ogsi kalde det bestyrelse + reprasentant-
skab) skal medes to gange om &ret. P4 disse meder skal bud-
gettet og arbejdsprogrammet fastlegges, ligesom det entydigt
skal fastsls, hvem der har beslutningsret og -ansvar og for
hvad.

Ogsd andre har veret inde pa lignende tanker. Et Odense-
medlems meget vidtrekkende forslag (»Karbidexpressen«, nr,
1/68), der sigter pd samling af alle jernbaneinteresserede
grupper 1 én forening, kan vel alle vare enige om det prin-
cipielt rigtigt i, men man ma vel, som forslagstilleren ogsi
selv gor det, stadig kalde det for fremtidsmusik. Forelabig ma
krefterne bruges pd de mere nzrliggende opgaver og pro-
blemer.

Hertil ma ogsi vort medlemsblad regnes. »Jernbanen« er
ikke alene det fornemste bindeled til medlemmerne, men
ogsa foreningens ansigt udadtil, og dermed et meget vigtigt
aktiv for denne. Der er et meget stort spring fra de forste,
ret primitive, duplikerede »Meddelelser«, der tyngede hardt
pa budgettet, til det nuvzrende, smukt udstyrede blad, der er
(nzsten) gratis for foreningen, hvilket skyldes aftale med et
annoncebureau om, at en tekstside »hetales af« en annonce-
side. Trods dette og selv om redakteren ofte og for smé penge
har faet ekstra sider, er der blandt medlemmerne et udtalt
onske om et endnu bedre blad med flere artikler. Det vil
imidlertid koste en hel del penge, som bestyrelsen skal bevilge
og altsd tage andetsteds fra, men at de vil vare godt givet ud,
kan der vist ikke vare tvivl om.

B. Dyrholm, sekreter
DJK’s nordjyske afd.

DJK’s bogserie
Der er atter en publikation »under opsejling«. Det
er en fuldstendig omredigeret og udvidet udgave af
publikation nr. 3.

Nr. 21 Horve—Vearslev Jernbane
vil sandsynligvis kunne udsendes i slutningen af
april. Nermere folger i naste nummer af »Jern-
banen«.

1. Nastved—Prasto—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve-Varslev Jernbane .................ceeel. udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motorma-
teriel, 1 .del (motorlokomotiver. motorvogne,
S-tog, lyntog m.v.) ..o udsolgt
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt
supplement til 1. del) ...........coo kr. 15,00
6. Nakskov-Redby Jernbane ........................ kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm
Jernbane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen ..............coiiiii kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ........ccocoiviiviinnnvinnne. kr. 12,00
10. Kolding—-Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenas Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ................ocnis kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervrd Banen ............c..ccoeeene kr. 14,00
14. Hjerring—Albzk og Hirtshalsbanen
19251965 it kr. 12,00



15. Stubbekobing—Nykeobing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsinger—Hornbzk—Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbzk Jernbane ....................... kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbane ........................ kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo—Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materiel ..o kr. 10,00
20. Kege—Ringsted Jernbane ...........c..ccoeiin., kr. 32,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte belgb + porto (kr. 0,50 pr. publikation —
nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50 pr. publikation) pa
postgirokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen
201, 2900 Hellerup. Ved kob af tre boger — eller
flere — er portoen 1 alt kr. 2,00.

Udflugt pa ,,Troldebanen’’

Vejret har vel neppe veret hirdere pa nogen DJK-udflugt —
end den 18. februar, hvor 125 medlemmer satte hinanden
stevne 1 Kolding for at tage afsked med TKV]. Den ferste
del af udflugten »gik i vaskenc, takket veere snestorm, islag,
isnende regn og svuppende to — da vi ndede Grindsted, havde
vi oplevet en hel meteorologisk opvisning. Efter kaffepaucen i
Grindsted gik det bedre — og det lykkedes at fa et godt foto-
stop. I'ra Troldhede til Kolding kerte M 4 (med to TKV] C-
vogne og en lint DSB En-vogn) i en ren eksprestogs-plan —
det er vist forste gang, at Grindsted station har givet »gen-
nemkeorsel« for et TKV J-tog. Var turen ikke sarlig »givende«
for fotograferne, sa kunne de vekslende landskaber ikke andet
end glede deltagerne. Jeg var i det mindste imponeret over
al den ubergrte natur — men jeg er ogsd

Siellenderen.

Selskabsrejg
- Med DSR 1& I'

med et veeld af gode rejsetilbud

Det betaler sig at gennemlaese statsbanernes interessante
og rigt illustrerede program, fer De planlsgger Deres ferie.

Programmet {as gratis i statsbanernes rejsebureauer eller
pa naermeste jernbanestation - ogsa privatbanestation.

DANSKE STATSBANER

»nSkagerak-Ekspressen«

Som supplement til artiklen »Skagerak-Expressen«< (»Jern-
banen«, nr. 2/68) bringes pad side 26 oversigts-skitser af de
forskellige KDS-feergers vogndak (samt et DSB-projekt). Skit-

serne er udfert af naevnte artikels forfatter — Preben Bech.

Nogle data for den nye faerge M/F »Christian IV«:

Tonnage ...ooooiiiiiiiiiiiii 2682 brt
Laengde .ooviviiiiiiiiiiiiii 87,00 m
Bredde ... 15,65 m
Service fart ..o 19 knob
Antal passagerer ........oc.oveviiiiiiiiinn. 800
Antal biler ..o 140
Antal jernbanevogne ..................l. 13-15

(alternativt 100 biler og 7 jernbanevogne).

(Biler = personbil-enheder).

Vort forsidebillede

DJK-udflugtstog pa »Horsens-Bryrup—Silkeborg Jernbane«.
Udflugtstoget fremfares af HO L 406, Optagelsen er foretaget
mellem Vrads og Them by —i noget af Danmarks smukkeste
natur. Tidspunktet: 13, oktober 1967. Det er sveert at forsta.

at sDanmarks smukkeste privatbane« nu er slettet af kortet.

Manden bag kameraet var: Kjeld Chorfitzen.

SKAGENSBANEN

' byder velkommen

i de nye LYNET TE-tog

‘ Ny keoreplan tradte i kraft 15. marts -

se statsbanernes publikumskereplaner side 365/367
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Stemningshillede fra Lillerod (nuvarende Allered) station — taget en sommerdag i 1905. Nu 60 ar senere er idyllen borte, den
gamle lygte er erstattet al en koreledningsmast ~ og de rolige, afbalancerede mennesker pi perronen er erstattet af travle,
rastlose ditto. Arkivfoto: M. Kreijer Christensen.

AT

DSB har for den kommende rejsesason hos Tyske Forbundsbaner (DB} lejet 12 liggevegne, som vil blive indsat i de specielle
rejsebureausartog (»Bologna-Express«, »Skanropa-Express«, »Salzburg-Express« og »Genova-Express«), der befordrer selskabs-
rejsende til de mange populzre rejsemal i Sydeuropa. Benyt toget i sommer. — De skulle hente et rejseprogram pi stationen —
endnu i dag. DSB vil disponere over vognene: Litra Bcim (Bauart 243), nr. 50-40 305 — 50-40 316.

Foto: Deutsche Bundesbahn.



Hurtig, behagelig og sikker
er en rejse med lyntoget
NEPTUN til DDR.

Fra Berlin er der gode for-
bindelser videre til det
sydlige Europa.

Rejser De helst om natten, s tag med MITROPA-sovevognen i

»@sterso-Ekspressen« fra Kebenhavn til Berlin

I_D. D. R. Trafikreprasentation
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Vesterbrogade 84, Kagbenhavn V, EVa 6866
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Reprasentant i Norden:

SOPHUS BERENDSEN A/S Amaliegade 10, Kebenhavn K.




