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Dette er Deres vogn pa rejsen .. men hvis De ikke kan undveere Deres bil s3 ..

ta’ bilen medi toget
De sparer tid - sparer kraefter - sparer penge - sover mens Deres bil kerer med toget,
og De undgér overfyldte motorveje.
Alle oplysninger om billetpriser og kereplaner til disse tog kan De fa i de autoriserede
rejsebureauer og i automobilklubberne.

Vi gnsker Dem en god rejse !

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Generalvertretung fur Dédnemark und Norwegen:

Vester Farimagsgade 1/472, Kebenhavn V.



Yy~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Jernbanen
Nr. 5 - 1968
8. argang

Foreningen er tilstuttet:

Dansk Model- og Jernbane Union (DMJU)
og MOROP.

Foreningen samarbejder med:

Svenska Jarnvagsklubben, Stockholm,
Setesdalsbanens Hobbyklubb, Kristiansend,
Freunde der Eisenbahn e.V., Hamburg, og
Sporvejshistorisk Selskab, Kebenhavn.

*

Formand:

Polltladvokat, cand. jur. Birger Wllcke,
Sebakken 24, Charlottenlund.

TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Sekreteer:

Frimemrkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, Hellerup.
(Treaifetid: tirsdag—fredag kl. 10-14).
Postgironummer 6 73 94.

Kaeserer:

Bogholder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, Blstykke.
TH. (03 323) 644 u.
Postgironummer 11 73 80.

Museumstoget:

Traflkafd. og informatlon:

B. Chorfitzen, tii. (01 72) TAge 5743, aller
Maribo Turlstbureau,

tif. (03 885) Maribo 498.

DJK Odense-aldelingen:
Hans Gerner Christiensen,

Bernstorifeve] 17, Odense.
TIt. (09) 13 08 72.

DJK's nord]yske afdeling:
Traflkeesistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, Randers.

TIf. (06) 42 65 84.

DJK's repreesentant pA Lolfand-Falster:

Tratlkaseietent O. K. Jensen,
Sevenget 23, Maribo.

Redaktar:

Konsulent Erlk B. Jonsen (ansversh.),
Esthersve] 19 B, Hellerup.

TIf. (01 43) HE!rup 6850.

Annonceekspedition:

Forlaget Orestad, Tagensve| 85 E,
Kebenhavn N. TIf. (01) TA 2221.

Medlemskontingent:

Ordinsre medlemmer .......... ke, 25,-
Juniormediemmer (under 18 &r

d. 1. |an. det pAgmIidende &r) . kr. 16,-
Indmeldelsesgebyr for nye medl. . kr. 5,
Indmeldelsesformular ken rekvireres hos
sekreteren (se ovenfor).

Forenlngens tidsskrift sJernbanen«, der ud-
kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

HV
‘$

»Jernbanen« nr. 4/1968 — praesentation af vor forenings museumsbane
nr. 2. Endelig lykkedes det da at komme i gang. »Jernbanen« nr. 4/1968
— Sidste! Sidste! Abningen aflyst.

Hvar var dog sket? Jo, vi var her i foraret endelig néet til det sidste
problem, der skulle klares inden &bningen. Vi regnede det faktisk for en
ekspeditionssag, idet det drejede sig om, at ministeriet for offentlige
arbejder, der har fulgt sagen i to &r, skulle afgare, hvem der skulle fare
tilsyn med drift og materiel. Svaret var det for alle helt uventede, at der
ikke var forneden lovhjemmel til at tillade den anskede offentlige person-
befordring. Da statshanerne ej heller havde lovhjemmel til at at lase
problemet for os, matte vi altsd konstatere, at pé det spor, hvor en
privatbane havde drevet persontrafik i 40 ar, kunne det nu ikke lade sig
gore at kore veterantog om sgndagen.

Miserens arsag var, at et kommunalt industristamspor og en veteran-
bane er helt ukendte begreber i dansk jernbanelovgivning.

Vi syntes, det lod lidt for urimeligt. Andre syntes det samme, s& hvor-
for give op. Vi forsgger derfor nu at opn& en lesning ad politisk vej.
Henvendelser til Mariager byrdd og turist- og erhvervsorganisationer er
blevet szerdeles godt modtaget, hvilket vi er meget taknemlig for, og har
udvirket, at i sidste halvdel af juni vil en delegation, bestdende af Maria-
gers folketingsmand, Otto March, Mariagers viceborgmester, advokat
Aas Larsen, formanden for Mariager turistforening, direkter E. Thougérd,
formanden for Mariager fjords erhvervssamarbejde, kontorchef K. E.
Andersen samt to repreesentanter for DJK, ved personlig henvendelse
til trafikminister Ove Guldberg, der er orienteret om sagen, undersage
mulighederne for en lasnnig. Hvilke muligheder der er, kan der i skri-
vende stund intet siges om. Medlemmerne opfordres til at falge med i
dagspressen, som har ofret sagen megen opmerksomhed.

(Fortseettes side 7)

Vort forsidebillede:

Pé udjlugten den 30. april 1968 blev DSB-damploko, litra E nr. 977 »for-
evigets pd billeder, der sikkert er lobet op i et fire-cifret antal. Her er et af
de mindre traditionelle — det smukke damploko set 1 »fro-perspektivs. Manden

bag kameraet — i groften — var: H. E. Pedersen.
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»Glemte« statsbane-straekninger: 1

Skjern - Videbaekbanen

Af Ib V. Andersen

I begyndelsen af dette arhundrede var behovet for
sa vidt angar nye jernbaner i det vasentligste deekket
pa gerne og i det nordlige og sydlige Jylland. Der-
imod fandtes der i Midtjylland flere af de sakaldte
jernbanetomme omrader, vasentligst egne, der var
fyldt af moser og engstrakninger eller deaekket af
veeldige heder og derfor kun tyndt befolket. Beboerne
i disse omrader havde indtil da ikke vzeret i stand til
at fa gennemfort noget jernbaneprojekt, der kunne
forbedre de trafikale forhold, som navnlig om vin-
teren med nzrmest bundlese veje kunne vare over-

ordentlig vanskelige.

Stationsskiltet pd banens endestation. Bemerk, at der var
gjort plads til sFra Skive . .. kme. Toto: Ib V. Andersen.

To af disse sakaldte jernbanetomme omrader var
egnene mellem Ringkebing, Herning, Holstebro og
Skjern, og mellem Holstebro, Viborg, Skive og Her-
ning. Her voksede omkring arhundredskiftet kravet
om anleg af nye jernbaner i styrke, og blandt de
projekter, der samlede sterst tilslutning, var tanken
om anleg af en jernbane fra Skive til Skjern. Hvis
dette projekt realiseredes, ville man pa én gang til-
vejebringe steerkt forbedrede samfardselsforhold for
den lokale befolkning samtidig med, at man fik en
bane, der kunne benyttes som transitbane og betyde
en hurtigere forbindelse mellem det nordlige Jylland
og Esbjerg, dengang som nu en vigtig udferselshavn
for landbrugsvarer, navnlig til England.

Planen om anlaeg af en jernbane fra Skive til
Skjern kom til en offentlig dreitelse i foraret 19G0.

I sommeren 1901 afholdtes en rxzkke moder om
banen, bl. a. 1 Skjern og Videbzk, og i 1902 ind-
gaves andragende om bygning af banen. Den videre
behandling af projektet pa Rigsdagen blev dog ud-
skudt til 1904, og i mellemtiden foranstaltedes en
undersogelse af de pa strakningen veerende terve-
forekomster, der beregnedes til ca. 5,1 mill. tons, som
man paregnede ville fa stor betydning for en even-
tuelt kommende bane. Endvidere forelagdes projek-
tet i 1902 den daverende chef for statsbaneanlege-
ne, overingenior Tegner, til udtalelse. Denne var ikke
helt overbevist om planens rigtighed, og navnlig
var han skeptisk med hensyn til banens betydning
som transitbane, der kun ville kunne opnas pa be-
kostning af eksisterende baner. Tilbage var sa gnsket
om at betjene den lokale befolkning, og dette kunne
efter Tegners opfattelse bedst ske ved anleg af lo-
kale baner.

Den af ministeriet for offentlige arbejder i 1904
nedsatte kommission, der af hensyn til en ensartet
behandling fik alle de indkomne jernbaneprojekter
til behandling, vedtog nzsten enstemmigt under hen-
syn til de meget betydelige udgifter, gennemforelsen
af det samlede projekt ville medfere, at der fore-
lobigt anlagdes en statsbane fra Skjern til Videbak,
medens den ovrige del af projektet indtil videre stil-
ledes i bero. Rigsdagen fulgte kommissionens indstil-
ling, og anleegget af Skjern—Videbakbanen fik for-
noden lovhjemmel i den store jernbanelov af 27.
maj 1908.

Skjern—Videbzkbanen anlagdes som en let nor-
malsporet bane, uindhegnet og med 32 kg skinner
3 11 meter i grusballast. Sterste stigning er 8,3 %o,
og maksimalhastigheden fastsattes til 45 km/t. For-
uden endestation i Videbzk, der byggedes ca. 500
meter nord for Herning-Ringkebing landevej, an-
lagdes stationer i Kongsholm, Szdding (krydsnings-
station) og Herborg samt trinbractter ved Risdal
mellem Szxdding og Herborg og umiddelbart syd
for Herning—Ringkebing landevej i Videbzk, Vi-
debaxk trinbraet, beliggende indenfor Videbek sta-
tions indkerselssignal og altsi pa stationens om-
ride. P4 Videbzk station opfertes endvidere en
mindre remise, ligesom der her foruden vandforsy-
ningsanleg anbragtes en drejeskive med effektiv
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Foto: Ib V. Andersen.

Videbek station (1954).

leengde 12,8 meter. Remisen var i brug salenge
togene pa banen fremfertes af damplokomotiver,
efter driftens motorisering benyttedes den ikke meget.
Den blev nedrevet omkring 1950.

Af banens stationer er Videbak sa langt den stor-
ste. Selve byen har udviklet sig omkring den 1 1858
feerdigbyggede Aarhus—Ringkebing landevej og er
efterhinden blevet et centrum pa egnen med flere
handels- og industrivirksomheder, pengeinstitutter
m.m. I 1925 — {4 ar efter banens abning — havde
byen 667 indbyggere. Ved de to mellemstationer Her-
borg og Kongsholm er der kun tale om meget spredt
bebyggelse, og det samme gzlder trinbreettet Risdal.
Derimod forekommer en lidt tettere bebyggelse ved
Saedding station med den nerliggende landsby
Raekkermolle.

Banen, der fik en driftslengde pd 19,5 km, ab-
nedes for offentlig drift den 15. november 1920.
Ved lov af 6. maj 1921 vedtog Rigsdagen bygningen
af streekningen Videbaek—Skive, men arbejdet her-
med blev ikke pabegyndt, og efter nogle ars forleb
blev projektet helt opgivet jvi. lov af 20. maj 1933.

I de forste ar efter banens dbning transporteredes
ikke ubetydelige mangder mergel og andre godnings-
stoffer, hvorved det blev muliggjort at opdyrke de
tidligere s& ufrugtbare omrader. P& dette omrade har
banen haft stor betydning, hvad enhver, der foretog

Videbaek station (1923).

en rejse pa banen ved selvsyn kunne overbevise sig
om. Det er séledes, at man kun vanskeligt kunne fa
gje pa den tidligere s& alt dominerende hede, og hele
egnen er nu opdyrket som enhver anden del af Jan-
det, og det er ikke de ringeste girde, man kan se fra
banen - tvaertimod.

Fik banen saledes betydning for kultiveringen af
egnen, blev forventningerne om de store transporter
af indenlandsk brezndsel skuffet. Her kunne der
blive tale om ret betydelige mangder briketter fra
briket{abrikken i Fiskbxk v/ Herborg; men hele
produktionen sendtes med lastbiler. Ligeledes for-
ventedes en del transporter fra kartoffelmelsfabrik-
ken i Videback, men disse androg ikke mere end
omkring 1500 tons arligt, hvilket naturligvis var alt
for lidt til at forsvare opretholdelsen af banen. Hel-
ler ikke andre godsarter — stykgods eller vognlad-
ningsvise — har banen haft mange af, og banens be-
tydning blev derfor ret underordnet i lobet af fa ar.
For persontrafikkens vedkommende stillede sagen sig
ikke bedre; hertil bidrog bl. a. tre rutebiler til og fra
Videbaxk, hvoraf én, Herning—Videbzk—Ringke-
bing, oprettet 1933, blev drevet af statsbanerne.

Hevborg station (1954). Stationerne i Swdding og Kongs-

holm liar et tilsvarende udseende. Foto: Ib V. Andersen.

Det 1 1930 nedsatte stykgodsudvalg, der som be-
kendt ogsa fik til opgave at undersege forskellige
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sidebaners driftsresultater, kom ogsa til at behandle
Videbakbanen. Resultatet af undersogelsen var ikke
opmuntrende, idet man konstaterede et arligt drifts-
underskud pd kr. 105.000,—, og sd var der endda
ikke taget hensyn til forrentning og afskrivning. Stats-
banerne mente derfor i 1932 det rigtigst, da lovfor-
slag om nedleggelse af forskellige sidebaner skulle
foreleegges, at foreslda Videbaksbanen nedlagt, dog
saledes at der opretholdtes en indskraenket drift alene
omfattende godsbefordring. Ved lov af 20. maj 1933
blev der givet hjemmel til nedlaeggelse af banen,
dog tidligst efter 1. oktober 1934, og efter at der
var gennemfort en forenkling af driften samt efter
tilslutning til nedlzggelsen fra begge Rigsdagens
finansudvalg.

Togfremforslen, der hidtil var sket med damplo-
komotiv, onrindelig litra Bs, senere litra A og sidst
litra J, udfertes fra scmmerkereplancens ikrafttraeden
1 1934 af motorvogne litra ME, medens stationstje-
nesten pa mellemstationerne overgik til private gen-
nem entrepriscordninger. Antallet af plantog var
ncgenlunde uforandret, 4 a 5 daglig i hver retning,
og de fleste bestdende af en enkeltkarende motor-
vogn. Herigennem lykkedes det at forbedre banens
okonomi 1 nogen grad, men dog ikke sd meget, at
den 1 1936 nedsatte trafikkommission mente en fort-
sat opretholdelse af banen med bade person- og
godstrafik var mulig. I stedet stilledes forslag om
opretholdelse alene af godstrafikken ved traktorker-
sel efter behov pd samme made som ved . eks. Sorg—
Veddebanen.

Som andre baner oplevede Videbzkbanen en
kortvarig opblomstring under den anden verdens-
krig. Det af trafikkommissionen stillede forslag om
personbefordringens opher naede ikke at blive fort
ud 1 livet for krigens udbrud, og banen fortsatte
som hidtil. Dog matte togene atter fremfores af
damplokomotiver, da der ikke lengere kunne skaffes

ME 643 holder klar til afgang mod Videbwk — pd Skjern
station (1954). Foto: 1b V. Andersen.

benzin til de smé benzinmotorvogne, dennegang be-
nyttedes fortrinsvis K- og D-maskiner, lejlighedsvis
formentlig ogsd andre typer. Efter genoprettelsen af
normale tilstande reduceredes banens betydning
igen, idet dog godstrafikken fik et omfang, der kun-
ne berettige banen opretholdt som godsbane, medens
persontrafikken var af beskedent omfang. Det tid-
ligere fremsatte forslag om personbefordringens op-
her fik derfor efterhdnden pany interesse.

Efter at fornoden hjemmel var tilvejebragt ind-
stilledes persontrafikken pa Videbzkbanen fra den
2. oktober 1955. At dette ikke skete tidligere havde
sin Arsag i nedvendigheden af en udbygning af vej-
nettet, der hidtil ikke havde veret i stand til at tage
den forogede rutebilkarsel, som trods alt matte blive
folgen af banens nedleeggelse som personbane.

Efter opherct af personbefordringen atkortedes
banen til umiddelbart syd for hovedvejen Herning—
Ringkobing. Den oprindelige station i Videbaek bort-
solgtes tillige med det meste af det nord for hoved-
vejen varende terran, og en ny station indrettedes i
en tidligere baneformandsbygning nord for hoved-
vejen. Denne bygning er senere udvidet og @ndret
ncget. Syd for hovedvejen er opfert pakhus og an-
lagt leessespor. De tre mellemstationer er ligeledes
solgt, men vognladningsgods kan fremdeles ekspe-
deres til og fra alle fire tidligere stationer.

Korslen pa banen udferces nu af en Ardelt-trak-
tor fra Skjern, der normalt kerer en dobbelttur til
Videbazk sogne mandage—{redage. Trafikken andra-
ger skonsmeessigt 30-60 vogne pr. maned.

MHVJ

(fortsat fra side 3)

Med hensyn til indkeb af rullende materiel fra de nys
nedlagte baner gar det heller ikke godt. | Ebeltoft forme-
lig sl&s de store ophugningsfirmaer om materiellet, og i
Horsens blev prisen p& L 406 pludselig sat 50 % i vejret.

Et lyspunkt er der dog. Kan vi ikke invitere medlem-
merne pad damptur, s& kan vi da nu invitere pa fisketur.
Vi har kebt en baek (det siges, at der engang er set en
bzkerred deri) med tilharende enge og granne skraenter.
Det tidligere lassevejsareal til Handest station indgar
i arealet, pa hvilket vi agter at opfare en remisebygning,
da det stadig ikke er muligt at f& kontakt med ejeren af
den tidligere remisebygning i Mariager. Ogsa her sker
der noget, idet vi er i fuld gang med at indrette kontor,
arkivrum, socverum og opholdsrum i den tidligere pakhus-
bygning. S& leeg blot sommerturen omkring Mariager
alligevel. Selvom vi méske ikke kommer i gang med
karslen i sommer, kan der godt blive et lille job til Dem
0gsa.

B. Dyrholm.
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Endnu en idyl forsvandt

Springforbi

Af P. Thomassen

En sand idyl. Springsforbi station set mod syd.

Rundforbi, Kgrum, Springforbi... af de snurrige
navne pa lokaliteter i Jeegersborg Hegn bliver det
sidste sorgeligt aktuelt, efter at Springforbi station
er nedlagt.

Om folk i almindelighed vil savne stationen, er
nok et spogsmal. Det skulle da lige vere i tilfzelde
af, at parkeringspladsen ved dens ene side ogsa ned-
legges.

Men stationen har udfyldt sin mission: Oprinde-
lig var den malet for sondagsturen, nar man ville
lidt lzengere vaek end Dyrehavsbakken og Peter Liep,
eller den var hjemrejsestation efter en trattende
bakketur, pa hvilken man var blevet svimmel af de
haje glas og havde vovet sig for langt bort fra Klam-

-l [
Foto: P. Thomassen.

penborg. Senere blev Springforbi en ikke helt ube-
tydelig nertrafikstation, hvad der egentlig kan
undre, da kun de store villaer pa Strandvejen mel-
lem Trepilelagen og lidt forbi Strandmgllekroen
havde fordel af at tage toget til Kegbenhavn. Den
mere lokale trafik mellem Klampenborg og Skods-
borg tog »Strandvejsbusserne« sig af allerede i 1916,
og de har ikke sluppet den siden.

Statsbanerne var faktisk ret fremsynede, da de
ved projekteringen af Kystbanen regnede med, at
der kunne blive en betydelig skovtrafik fra og til
Springforbi. Klogeligt startede man ret beskedent.
Ubetjente holdesteder eller trinbrzetter var en pesti-
lens for DSB dengang (ligesom det har varet det de
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sidste 13 ar), sd mindre end et billetsalgssted kunne
det ikke veere. Det var dog kun abent i sommer-
tiden de ferste ar, og starten var ret beskeden af
ganske uforudsete arsager.

Driftsaret 1897/98 var det mest bevagede for
DSB 1 mands minde. Det var forst og fremmest lan-
dets storste jernbanekatastrofe, Gentofte-ulykken,
der praegede arsberctningen; dertil kom overgangen
til metersystemet, takstzendringer, Kystbanens ab-
ning, der blev en stor skuffelse, bade hvad tilstrem-
ning og driftsresultat angik; materielpriserne var
steget, veerkstedsforholdene i Kebenhavn mangel-
fulde o.s.v., o.s.v. Det var et trist ar, banerne skulle
holde 50 ars jubileeum i! Ser man bort fra de sorge-
lige beretninger om Gentolte-ulykken, er arsberet-
ningen let pudsig i sin jammer om det mindre gode
financielle resultat af driften 1897/98; man venter
at se et million-underskud pa regnskaberne, og sa
viser det sig, at overskudet er faldet fra 5,17 til 4,43
mill. kr.

Som neevit skuffede Kystbanens driftsresultater.
Godstrafikken var elendig, persontrafikken var un-
der {orventning selv i sommerménederne; man hav-
de ventet en stor trafik navnlig fra Rungsted (Heors-
holm), men det viste sig, at der i august maned
1897 gennemsnitligt var 110 rejsende i togene ved
disses afgang fra Rungsted. I januar 1898 var der
34!

Pa én eller anden made lykkedes det at regne ud,
at Kystbanen forogede indtegterne med ca. 235.000
kr. og udgifterne med ca. 465.000 kr., og at den
arme Kystbane havde kostet DSB ca. 230.000 kr. 1
underskud. Der var investeret 900.000 kr. til rul-
lende materiel (herunder 28 stk. toctages vogne og
12 stk. af de abne skovvogne) og inventar m.v.,
men det rullende materiel kunne selvfelgelig ogsa
rulle pa andre streekninger end pa Kystbanen.

Springforbt holdeplads ved Kystbanens anleg (1897 ).
Foto: Hlustreret Tidende (PT).

»Springforbi Holdeplads«, som den forst kaldtes,
bestod fra starten af lave, hyggelige traebygninger,
der i tidens lob er forbleffende lidt ndrede. Der
var billetsalg pa begge sider af dobbeltsporet og
billetkontrol pd sen- og helligdage — begge dele
opherte ca. 1950. Billetsalget pa skovsiden bibe-
holdtes dog.

I det forste driftsar solgtes kun 9570 billetter fra
Springforbi. At starten var sa beskeden, skyldtes
folks opskremthed over Gentofte-ulykken, der ind-
traf 11. juli 1897, og Kystbanen abnedes 2. august.
Tilliden til togsikkerheden havde faet et knzk, som
det tog lang tid at forvinde. Tébelige og grundlese
rygter om, at broen over Skodsborg Mose var usik-
ker, gjorde ogsd sit til, at man ikke turde kere pa
Kystbanen. Der blev endda afholdt en ekstra belast-
ningspreve med en rakke lokomotiver pa broen,
hvorved det viste sig, at nedsynkningen kun var en
brekdel af det tilladelige. Som bekendt har broen
holdt til den stigende trafik 1 70 ar.

Neaste ar gik det noget bedre: 26.013 bhilletter.
1898/99 var da ogsa et fuldt driftsar med alle som-
merménederne. Herefter steg tralikken jevnt, sale-
des at der ved udbruddet af 1. verdenskrig solgtes
godt 60.000 billetter arligt, og stigningen fortsatte
til 1925/26, da tallet kulminerede med 105.000. Sa
gik det stot den anden vej; bemearkelsesveerdigt er
faldet fra 1931/32 (71.000) til 1932/33 (42.000).
2. verdenskrig bragte ingen navneverdig stigning;
1 1945/46 med den sparsomme toggang kom man
helt ned pa 12.000. Senere ars gennemsnit la pa
omkring 20.000 indtil midt i 1950’erne, da ind-
skreenket ekspeditionstid henviste de rejsende til bil-
letkob i togene, og da det ikke lzengere var moderne
at benytte tog til skovture.

Selv om der kun er en enkelt industrivirksomhed
i nzrheden af stationen, blev der dog behov for
godsekspedition. »Strandmellen« var forleengst ned-
lagt som papirfabrik, men et aktiesclskab havde
overtaget bygningerne i 1898 og pabegyndte maskin-
fabrikation og badebyggeri. Selv om dette ikke fik
nogen lang levetid, har virksomheden utvivlsomt
vaeret medvirkende til, at Springforbi blev til »rigtig
holdeplads«, hvilket i dag svarer til »u.S.« — for
sidespor kom der aldrig. Man ofrede godt 5000 kr.
pa udvidelser 1 1909, saledes at stykgods kunne
ekspederes, og snart efter oprettedes en postekspe-
dition i stationsbygningen pa skovsiden. Hidtil kun-
ne der kun ekspederes banepakker, der gav ca. 100
kr. arligt 1 indteegt. Godsmangden kunne naturligvis
ikke blive imponerende, nar der ikke kunne ekspe-
deres vognladningsgods; merkveerdigvis er der op-
fort 24 t ankommet vognladningsgods i 1929/30,

11



Ker med

Helsinger- Hornbaek - Gilleleje
Banen

gennem det smukke Nordsjeelland

Kaemnerkontoret

i Nykabing Mors

TIf. (07) 7214 88

Besag

DANMARKS AKVARIUM

Det er en oplevelse som De ikke

ma ga glip af

Charlottenlund
TIf. HE 3283

Bregnergd Camping

Den skonneste plads — nyd den gode udsigt
Stedet De vil blive tilfreds med

Tif. 03 - 208 - 155

H. Albertsen & Senner

Malermestre

Jernbanegade 15
Nykabing F.
TIf. (03) 85 00 57

VARDE PRIVATBANER

Vesthanegérden
Varde
TIf. 0562 - 21398

Murer- & Enlreprenartirma

v/ hr. Vagn Nielsen

Dastrup pr. Viby
TIf. (03) 393310
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Danske Statsbaners
person-, post-, og rejsegodsvogne 1968

BOGIE-PERSONVOGNE

1. distrikts beholdning

2. distrikts beholdning

Bogstav-| Ciffer- ;ragns'r\ VOGN NR. Antal VOGN NA. Antal | Litraet
litra litra 1.kl | 2.kl ialt
3 89-51| 1) 001 1 1
A 18-84 | 48 "l 001, 003, 005, 007, 009, 011, 013 | 7 |00O, 002, 004, 006, 008, 010, 012, | |
014 8 15
AB 39-80 | 24 40
AC 17-21 | 42 - |o11-018, 024-036, 071, 072 21 |017-023 7
AC 17-61 | 42 -~ |o46-052 7 |037-045 9 44
AD/  |17-61| 42 - |18s5, 187, 189 | 5 3
AY 38-61| 18 40 |186, 188, 190 |
AL 17-61 | 56 - |341-350 10 10
ARM = 18 31 149, 151, 152, 153 a 4
ASM o 12 39 191, 192, 194 3 3
AV 38-21 | 18 42 |257-260 4
AV 38-21| 18 40 264-272 9
AV 38-51 | 18 40 |321-340 20
AV 38-61| 18 40 |279-288 10 |273-278, 289-301, 303-312 29 72
AVL |38-21| 18 40 261-263 3
AVL |38-61| 18 40 |244-247 4 |241-243, 248-255, 302 12 19
AX 38-21 | 12 48 391-398 8 8
B 20-80 | - 80 [300-319 20
B 20-84 | - 80 |010-015, 017, 019, 021, 023, 025, 000-009, 016, 018, 020, 022, 024,
027, 029, 031, 033, 035, 037, 039, 026, 028, 030, 032, 034, 036, 038,
041, 043, 045, 047, 049, 051, 053, 040, 042, 044, 046, 048, 050, 052,
655, 057, 059, 061, 063, 075, 077, 054, 056, 058, 060, 062, 064074,
079, 081, 083, 085, 087, 089, 091, 076, 078, 080, 082, 084, 086, 088,
093, 095, 097, 099, 101, 103, 105, 090, 092, 094, 096, 098, 100, 102,
107, 109, 111, 113, 125, 127, 129, 104, 106, 108, 110, 112, 114-124,
131 54 |126, 128, 130 78 | 152
BD 82-84| 48
BHL |29-25| - 73
BHS |29-27 | - 74
BL 27-65| - 60 [321-330 10 |331-340 10 20
BU 89-25 | — 2) 700, 702-704 4 |701 1 5
CAE |82-24 | Z7| 44 |259, 260, 264-271, 275, 276 12 |261-263, 272-274, 277-280 | 10 | 22
CAR |85-24| - 16 281-290 10 10
CB 29-24 | - 72 301-308 8 8
cc 29-52 | — 72 180-184 5
cC 29-63 | - 72 |059-078, 111-129, 149-153, 049-058, 079-098, 109, 110,
164-174, 185-199 70 |130-144, 154-163, 175-178 61 | 136
CCL |29-63| - | 72 |145-148 4 4
CD 2964 | - 68 |201-203, 211, 212 5 |[204-210 7 12
CL*) |20-25| - | 87 |501-621 121 |622-631 10 | 131
CLE |82-25| - | &1 |g74-699 26 |[670-673 4 30
CLL |29-26| -~ 87 |481-500, 632-638 27 |471-480 10 37
cLs |29-27| - 87 |701-712 12 |713-718 6 18
CM - - 72 2131, 2153, 2170, 2173, 2177, 2179,
2181, 2190, 2191 9
CcM = p 64 2194, 2200, 2236 3 12
CMR n = )] 2119, 2121 2 2

*} CL 29-25, 560, 604, 607, 609, 611 er specielt udstyret for anvendelse i udflugtstog.

1) Kongevogn.
1) Udflugtsvogn(e).




1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
Bogstev:| Ciffer- ,fr'aSZZZ VOGN NR. Antal VOGN NR. Antal | Litraet
litra litra 1. kb 2, kI ialt
co - = 80 2526 1
co§) - = 3)  [2763 1 |2702 1 3
cpP - - 74 2801, 2802, 2803, 2805, 2806, 2807,
2828, 2829, 2830, 2831, 2832, 2833,
2834, 2835, 2836, 2839, 2844, 2845,
2846, 2848, 2849, 2850, 2851, 2852,
2853, 2854, 2855, 2856, 2858, 2859,
[ 2863, 2864, 2867, 2869, 2870, 2871,
2872, 2873, 2874, 2875, 2876, 2877,
2878, 2880, 2883, 2884, 2885, 2886,
2887, 2888, 2889, 2890, 2891, 2892,
2893, 2894, 2895, 2897, 2899, 2901,
2902, 2903, 2905, 2906, 2911, 3201,
3202, 3203, 3204, 3205, 3206, 3207,
3208, 3209, 3210, 3211, 3212, 3213,
3214, 3215, 3216, 3217, 3218, 3219,
3220, 3221, 3222, 3223, 3224, 3225,
: 3226 ,3227, 3230, 3231, 3232, 3233,
3234, 3236, 3237, 3238, 3240, 3242,
3243, 3244, 3245, 3248, 3249, 3250,
3252, 3253, 3257, 3258, 3259, 3301 114
cP = - 68 2814, 2815, 2818, 2820, 2824, 2827,
2930 7
cP - = 64 2912, 2913, 2914 3
cP - - 69 2917, 2918 2
cP = — 58 2920 1
cP - = 70 2921, 2922, 2923, 2925, 2927, 2929,
2971 7
cP = = 67 | 2934 1
CP§ = - ) |2910 1 136
CPE = i 61 2987 1 1
CPL ~ e 74 3241, 3246, 3247, 3251, 3254, 3255,
3256 7 7
CPS - - 70 3228, 3229, 3235, 3239 4 4
CRS - y 78 |3602, 3638, 3675 [ 3
CRS = = 76 3607, 3676, 3678 3 6
I alt [ | | 457 478 | 935

§) Vogn af dette litra stationeret i 1. distrikt har »Varkstedsomrdde Arhus«

3) Udstillingsvogn.

Samlet pladsantal i personvogne:

1. distrikt | 2. distrikt | | alt
1. klasse 2.936 2.214 5.150
2. klasse 30.104 30.359 60.463

Vogne litra AL, BH, BL, CL, CO, CP, CR og CX (med eller uden underlitra) er midtgangsvogne, svrige vogne er sidegangsvogne
(BU, CAR og CMR er dog delvis storrumsvogne).



2- OG 3-AKSLEDE PERSONVOGNE

| 1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
) Plad |
Bogstav-( Ciffer- pr. vogn VOGN NR. Antal VOGN NR. Antal | Litraet
litra litra 1. Kl | 2. kl. ialt
Cu - - 48 4011, 4039, 4164 3
CuU - - 4) 4002, 4009, 4038, 4041, 4055, 4062,
| 4063, 4140, 4155, 4160, 4170 11
cu*H| - — % 4228, 4243, 4249, 4270, 4275, 4278,
4279 7 21
CXM - - 4 4502, 4503, 4505, 4507, 4508, 4518,
4520, 4523, 4524, 4525, 4528, 4530 12 12
lalt | | | 33 33

POSTVOGNE (POST- OG REJSEGODSVOGNE) ***)

DA |90-28 001-007 7 |008-024 17 24
DB 90-28 101-105 5
DB 90-68 106-110 5 10
DC 91-28 139-150 12 12
DD 90-68 201-218 18 |219-221 3 21
DF §) = 5151 [ 1 1
DG§ | - 5291, 5292 2 2
DHE) | - 5312, 5313, 5314 3 |5302, 5303, 5305, 5307, 5308, 5315,
5316, 5317 8 11

DJ§) = 5403, 5405, 5417 3 15407, 5408, 5409, 5410 4 7
DK §) = 5902, 5903, 5904, 5905, 5906, 5907, 5901, 5911, 5912, 5913, 5914, 5915

! 5908, 5909, 5910 9 |5916, 5917, 5918, 5919, 5920, 5921 12 21
DM 90—ss| 701-707 7 |708-713 6 13
P 90-84 |
REJSEGODSVOGNE ***)
DEA |92-88 001-006 6 |007-032 26 32
ECO | - 6280 1 |62086, 6207, 6211, 6212, 6215, 6217,

6221, 6226, 6228, 6231, 6234, 6235,
6238, 6239, 6242, 6245, 6246, 6254,
6255, 6256, 6259, 6265, 6267, 6271,
6276, 6278, 6281, 6283, 6284, 6285
6286, 6287, 6288, 6291, 6292, 6293
6295, 6297, 6299, 6300, 6302, 6304
6308, 6310, 6311 45 46
EH = 6600, 6761, 6762, 6765, 6770, 6771
6773, 6777, 6783, 6784, 6786, 6792,
6793, 6795, 6802, 6807, 6863, 6866,
6868, 6872 20 20

| alt | | | 74 | 146 220

§) Vogn(e) af dette litra stationeret i 1. distrikt har »Vearkstedsomrade Arhus«,
**) Vogne i 4200-serien er 3-akslede.

***) Vogne af litra DC, DG og DJ er kombinerede jernbanerejsegods- postbureau- og postpakvogne, litra DK og DM er postpakvogne, avrige vogne er post-
bureau- og postpakvogne. Litra EH er to-akslede vogne, evrige vogne er bogie-vogne.

4) Togfarervogne.



Folgende vogne er stilvogne: Vogne angivet med »halvied type« i denne oversigt.

Folgende vogne er RIC-mzrkede (»regime 51«): Litra S, A, AV 38-61, 293-297, 38-51, 321-340, B, BU 89-25, 701, CAE 82-24,
261-263, 275, 276, CAR, CC 29-52, 180~184 og DEA 92-68, 001006, 021-024 samt — indtil videre — AC 42, 46, 47 og CC 1149-
1156, 1158-1178.

Folgende personvogne har egenvarmeaniz=g: Vogne med underlitra »M« (8. bogstav) samt CRS 3676, 3678.

Folgende vogne har elektrisk varmeanlseg: AV 38-51, 321-340, B 20-80, 300-319 og CC 29-52, 180-184.

Folgende vogne har A + B styreledninger (for anvendelse som »mellemvogne« i MO-tog): Litra S, AC 17-21, 031-033, 071,
072, AD/AY, AV 38-21, 257, 259, 260, AV 38-61, 283, 284, BL 27-65, 321-325 og CB 29-24, 301-305.

Folgende vogne har A + B + C styreledninger (for anvendelse i styrevognstog): Vogne med underlitra »L« og »S« (3. bog-
stav) samt EH 6783.

| oversigten er ~ for overskuelighedens skyld — vogne, for  Ciffer 1 og 2: 50 = vogne til indenlandsk brug; 51 = RIC-

hvilke »international litrering« er planlagt, opfart med nyt mzarkede vogne (se ovenfor).
nummer (halvfed type), selv om omnummerering endnu ikke Ciffer 3 og 4: 86 = DSB.
har fundet sted. Ciffer 5, 6, 7 og 8: Kolonnerne »Cifferlitra« i oversigten.

Ciffer 9, 10 og 11: Kolonnerne »VOGN NR.« i oversigten.

5186 29-52 180-9
Cc

Hontrol-

E_g_.r‘me Lo c/ffer
Ciffer 12 TCitrer 12
Styreises nr f/p Gh=nummer
Citfer3-4 Ciffer 9=lo-1/

| Maks. hastighed og
Vogntype | varmesystem
Ciffer $5-6 Ciffer 7-8

Ajourfert pr. 31. marts 1968 (5. udgave).



hvordan man si har baret sig ad med at fa det af
vejen. At der ankom nogle fa levende dyr dertil i
enkelte ar derefter, lyder mere plausibelt, for en hest
eller ko kan jo selv hoppe ud af vognene. En ret stor
del af de meget beskedne afsendte godsmangder var
overvaegt af rejsegods og cykler; der kunne godt
veere rigeligt at bestille for personalet pa en som-
mersendag. Bortset fra nogle ar under 1. verdens-
krig, hvor der afsendtes omkring 60 t gods, var
gennemsnittet af arligt afsendt gods 20 t frem til
1942, da den afsendte godsmzengde steg fra 111 t
til 472 t 1 1947/48. Til gengeld faldt den an-
komne godsmangde, der gennemgaende havde lig-
get noget hojere end den afsendte.

Ved udvidelsen 1 1909 fik stationen det kendte
signal for billetsalgssteder, en type, der forsvandt for
ret fa ar siden: Den op- og nedhejselige skive med
lange, raslende kader. Der havde forinden udvidel-
sen vacret etableret helarsbetjening, og abonnements-
kort begyndte at spille en rolle, naturligvis mest i
sommermanederne, nar man »1& pa landet«.

Persen- el. blandet Toag
SPRINGFCORBI

KJOBENHAVN
N.8.ell.H,

ejler
KIGBENHAVN
N.9. el H.

SPRINGFORB!
Stemplingadagen,
8kl 839. D
e B
xbh,x.g.,m (0,98)

5024

" SPRINGFORBI "

SflA) 20 8. sty

Arkiv- og samlerminder fra Springforbi. Foto: (Ex coll. P.T.).

Det er bemzrkelsesveerdigt, at persontrafikken
kulminerede i 1925/26, for dengang var der ikke
andre attraktioner end Eremitagesletten og Strand-
mollekroen i stationens nerhed. Var man tret af
Dyrehavsbakkens larm og druk, var der gode mulig-
heder for fred og ro nordpa. Bilismen fik ret sent
indflydelse pa trafikken fra og til Springforbi, da
man ventede leengst muligt med at abne en bilvej
til Eremitageslottet i forbindelse med anlegget af
»de grenne stier« i midten af trediverne. En lille
badestrand anlagdes ved Strandmellekroen i hab
om at fa fat i nogle af de 100.000°er, der klumpede
sig sammen ved fluepapiret ved Bellevue, men det
var ingen succes. Det, som Molleden forer med sig
ved udlgbet ved Strandmellen, er bestemt ikke veerd
at bade i eller at lugte til.

I 4renes lgb er der lavet forbavsende lidt om pa
stationen. Der blev anlagt en fodgangerviadukt for
at undga trafik over sporene (helst under ledsagelse)
mellem perronerne og for hyppige oplukninger af
vejbomme til »Rede Port«, hvor det eneste beboel-
seshus er skovlgberhuset. Her var der 1 gvrigt meget
livligt pinsemorgen, hvor store folkemaengder tradi-
tionsmaessigt matte ud at se pinsesolen danse; det
gjorde den pudsigt nok altid, hvadenten det var hgj
skyfri himmel eller gsende regn.

Det ostre billetsalg blev lukket omkring 1950; der
var kun minimalt behov for det, da salget af bil-
letter nordpa var yderst ringe, og rejsende mod
Kobenhavn skulle alligevel over pa den anden side
af sporene.

I sine forste 50 ar (1897/98-1947/48) solgte
Springforbi station ca. 2,7 millioner billetter og eks-
pederede godt 5.000 t gods. Tallene for de sidste 20
ar lader ane, at der ikke er noget stort behov for en
station ved indgangen til de smukkeste steder i
Dyrehaven, og DSB har da ogsa benyttet lejligheden
til gradvis at forringe betjeningen, hvorved even-
tuelle rejsende af sig selv finder hen til Strandvejs-
busserne. I de sidste ar har der kun varet ekspedi-
tion i Springforbi i posttiden, hvilket havde til folge,
at mange rejsende, der stod pa i Springforbi i ret-
ning mod Kebenhavn uden at have billet, kom til
at kere gratis til Klampenborg. Da det er ret be-
grenset, hvad togpersonalet kon na at skrive af bil-
letter p& et par minutter, opsattes et storre skilt pa
Springforbis ekspeditionsbygning med indtreengende
henstilling til de rejsende om selv at opsege billet-
toren. Med udgangen af 1967 var det forbi med
stykgods og banepakker, medens der fortsat var bil-
letsalg og postekspedition; ingen af disse hverv var
seerligt byrdefulde for den vagthavende. Skertors-
dag 1968 med solskin og hejt vejr kunne ikke lokke
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Industri og

Hé&ndveaerkerskolen
Forstander P. Storck

Bispegade
Nykebing F.
TIf. (03) 852355

»,Bangs Have*“ Restaurant

v/ Ernst Rasmussen

TIf. Maribo 03885 - 286

De har ikke veeret i Maribo,

far De har besagt »Bangs Have«

H.P. Skovrup & Co.

Skovrup Skurvogne

Bramdrupdam
TIf. 055 - 684 22

B.P. FREDERIKSHAVNS DEPOT
Sondergade 42

Frederikshavn
TIf. (08) 48 13 21

VASKERIET »CHIC«
dir. Frede Hansen

Storegade 86 — Stege
TIf. (03) 81 44 16

GROSS. A. HANSEN

Hamletsgade 3 — Kbh. N,
TIf. TAga 8901

STATSANSTALTEN FOR
LIVSFORSIKRING
Insp. S. Hecquet

Gedevasevej 9 — Farum
TIf. 9503 52

FOG OG MGRUP A/S
Belysning

Sydmarken 46 — Saborg
TIf. 69 05 22

DANSK VANDRELAUG

Kultorvet 7, 2.
TIf. 1211 65

DALBY MASKINFORRETNING
Fabr. Aug. Christiansen

Dalby pr. Krogstrup — Sjelland
TIf. 03326 - Dalby 95

GLOBE AUTOMATIK
K. N. M. Petersen
Handveerkervaenget 1
Greve Strand
TIf. 90 14 44

PREHNS AUTOMATFABRIK

Fuglebakkevej 80 — Kbh. F.
TIf. 341363
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nogen til Springforbi, og ekspedienten solgte for 1
— skriver én — krone billet(ter), og han temte post-
kassen for nogle fa breve — resultatet af en hel efter-
middagsvagt. S& man kan for sa vidt godt forstd, at
Springforbi station nedlagdes helt den 26. maj 1968.

Det var ikke langt fra, at Springforbi var blevet
til »noget stort«; som et led i det store projekt for
ombygningen af Klampenborg station, der pabe-
gyndtes omkring 1940, og af hvilket kun er udfert
rydningen af noget areal syd for stationen, indgik
udrykningen af S-togenes endestation til Spring-
forbi pa grund af de forventede stadig snavrere
pladsforhold i Klampenborg. Der var endda planer
om at flytte hele Dyrehavsbakken med al dens hur-
lumhej til Springforbi; var det sket, kunne man sik-
kert have risikeret at skulle omdanne hele Eremi-
tagesletten til parkeringsplads og slottet til cafe-
teria. Udviklingen har imidlertid bevirket, at der nu
er plads nok i Klampenborg, og der ikke er sket
nogen skade ved, at ombygningsprojektets udferelse
blev standset af beszttelsestiden.

I baneplanudvalgets meget vagtige beteenkning —
den er nasten ikke til at beere — finder man pludse-
lig et par hojst interessante tal. I driftséret 1964/65
afrejste fra Springforbi 10.152 personer, hvilket tal
lyder meget sandsynligt. Men at der skulle veere an-
kommet 2.028.150 rejsende samme driftsar, lyder
som en aprilspeg. Der skulle i sa tilfzelde vare steget
gennemsnitligt 120 mennesker af hvert eneste tog,
der holdt i Springforbi! Bladrer man s& i det digre
veerk for at finde en brugsanvisning, sa viser det sig,
at rejser pa billetter og abonnementskort, der var
gyldige til rejse fra bybanen til sivel en af stationer-
ne Gentofte—Holte som en af stationerne Charlot-
tenlund—Skodsborg i tabellerne er tilregnet Kyst-
banens stationer, og at rejser pa abonnementskort
til rejser mellem Kystbanens stationer og bybanen

o AL et o el

Billetsalget 1 bygningen pd »skovsiden« (1968).
Foto: P. Thomassen.

indgar i tabellen som rejser fra bybanen til kyst-
banestationerne. Og sd er det jo ikke s3 mearkeligt,
at tallene er komplet misvisende for menigmand.
*

Det er en ringe trost, at Springforbi ikke er den ene-
ste station eller trinbreet, der samtidig nedlzgges.
Mindst ti ma forventes helt nedlagt i 1968%), me-
dens mere end tyve stationer ma forventes nedrykket
til trinbreet. Det nytter ikke at keempe mod denne
udvikling, og den yngste generation smiler over-
bzrende over os »mosefund«, der kan blive rer-
stromske over udslettelsen af steder med jernbane-
minder fra en tid, der ikke ligger lzengere tilbage end
nevnte generations aider. Men den har heller ikke
oplevet en lun sommeraften pa Springforbi station
med duften fra de bergmte hvidtjerne pa Eremitage-
sletten og lyden af musicerende greeshopper. Vente-
tiden faldt ikke lang i de hyggelige trabygninger
eller ved de velholdte bede med prydbuskene, de
japanske kvezeder, hvis indbydende farve og herlige
duft fristede én til at satte tender i dem. Det gor
man dog kun én gang, for de smager ganske for-
feerdeligt.

Kommende moder
og udflugter

Sondag den 1. september. Udflugt pa »Sydbanen«,
Lollandsbanen (LJ) og korsel med »Museums-
toget«. Pa streekningen Kobenhavn H.—Maribo
fremfores szr- og arbejdstogene af DSB-damploko,
litra E.

Planen for udflugten er:

Kobenhavn H. ................ afg. 8.08
RO kil YR o —————— afg. 8.35
Nastved  aessainssasisnii g afg. 10.30
Nykebing FL. ......ccccovveinn. afg. 11.30
Maribo .c..eveermesoernemsmen e ank. 12.35

Frokostpause/kersel Maribo-Bandholm (to dob-
beltture) :

Maribo wawasenms s afg. 15.41
Nykebing FL. ......cccoeneennn. ank. 16.05
Nykebing Fl. ......cccooeen.. afg. 16.44
Naestved  weisnsumimes sy ank. 17.30
Roskilde .....oooviviiinnnnnn.n. ank. 18.13
Kobenhavn H. ................ ank. 18.40

*) Ved koreplanskiftet den 26. maj 1968 nedlagdes — foruden
Springforbi — Navr, Skedstrup (se »Jernbanen« nr. 3/68)
og Vollum.



REKORD VASK
Skolegade 21
Hjerring
TIf. (08) 91 - 21 35

HOTEL HENNE STRAND
Henne Station
Jylland
TIf. (052) 5 50 04

BYLDERUP BOV OG OMEGNS
BRUGSFORENING
Bylderup Bov
TIf. (047) 621 15

MARIBO AUTOOPRETNING
v/ K. Pedersen

Vesterbro 18
Maribo

TIf. Maribo 925

KELLES FOTO
Algade 109

Vordingborg

M. SCHRODER
BEGRAVELSESFORRETNING
Ramsherred 31
Aabenraa
TIf. (046) 22012

MEJERIET LOLLAND

Maribo

BIRKET TURISTFART
v/ N. Funch
Birket pr. Torrig
TIf. (03-937) Birket 30

B.P. SERVICE
v/ Georg Pedersen
@stre Landevej 46
Maribo
Benzin — Olie — Reparationer — Deek
TIf. Maribo 72

POVL JENSEN
Blikkenslager
Orebyvej 37
Saxkobing

TIf. (03) 894301

THOR VASK A/S
Vordingborgvej 76
Neestved
TIf. (03) 722550
Kendt for god service

B. B. TE
Tage H. Landspergs Eftf.
Degnemose Allé 4-6
Brenshoj
Tif. BE 4501

A/S TASTRUP TRELASTHANDEL
Rugveaenget 17-21
Tastrup
Tif. 99 04 51

A/S MOTOR COMPANY
Lésbygade 73-77
Kolding

HOED KALKVZERK

Balle — Jylland
TIf. (06) 382711 - 16

B.P. SERVICE

v/ Kurt Madsen
Vesterbro 44 — Maribo
Alle reparationer udfares

TIf. Maribo 933

NASSUND FAERGERI A/S

Kazmmerkontoret

Nyk. Mors
TIf. (07) 721488

Vognmand
R. JONASSEN
Egsmark — Ebeltoft
TIf. (06) 341452

Installater
AAGE PEDERSEN
Stationsvej — Bandholm
TIf. (03) 888 - 55

LYNGBY-NZRUM JERNBANE

Firskovvej 53
Lyngby
TIf. 87 07 08

A. HANSEN & SON
Glarmester
Valby Langgade 30 — Valby
TIf. VA 353

G.-L. BJORNSBZEK
Sct. Laurentiivej 30
Skagen
Gartneri
TIf. (08) 441069

TIf. 055 - 23677

HAVEREDSKABER
E. Bjsrnskov Holm
Havregérdsvej 20
Smidstrup Strand
TIf. 03 - 304) nr. 76

TAGE SCHULTZ PETERSEN
Murermester

HOVEDBANEGARDENS KIOSK
Kebenhavn K

TIf. 111237

Kabmand
L. BECH PEDERSEN
@. Strandvej 11
Skagen
TIf. (08) 441018

LOLLAND FALSTERS
ANDELSFODER
STOFSFORRETNING
TIf. 03942 - 10

Parkvej 46 — Saxkebing
TIf. (03) 8946 45

V. EGHOLM HANSEN TIf. 44
CAMPINGPLADSEN BLAVAND _ _ AUTOFORHANDLER
Sydstrand Stationsvej 1 — Farum BRDR. FREDERIKSEN
Hvidbjerg pr. Oxbal TIf. 951027 Maribovej 45
Vestjylland Saxkabing
TIf. 052 - 76211 - 95 TIf. 89 4327

HOTEL LITORINA
Lekken — Jylland




Toget fremfores som arbejdstog (fotostop) mel-
lem Koge og Nzastved — samt mellem Grange og
Maribo. Szrtogsanmeldelser vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er:

Fra Kebenhavn og Roskilde .. k7. 50,00
Fra Nastved .......... ST kr. 30,00
Fra Nykebing Fl. ............... kr. 16,00

Tilmeldelse sker ved — senest lordag d. 24. august
— at indsaette ovennzvnte beleb pd postgirokonto
11 10 06, adresseret B. Chorfitzen, Tagensvej 169,
2400 Kobenhavn N.V. Kyvitteringstalonen, der skal
medbringes, ombyttes med kontrolbillet i toget.
*

Pi den navnte trafikudstilling i Miunchen (1953), hvor
V 200 blev przsenteret, vistes en anden spzndende ting. Det
var et letmetaltog bygget efter det spanske TALGO-princip
med korte lave vogne udfert i rustfrit stil med en motorvogn
i hver ende og en samlet leengde pa ca. 100 m. Toget var
bygget i to udgaver: »Dagtoget« VT 10.301, et 7-vognstog til
almindeligt rejsebrug, og »Nattoget« VT 10.551, et 8-vogns-
tog med sove- og liggevogne til brug for »Deutsche Schlaf-
wagen Gesellschaft«. VT 10.501 bestod af to motorvogne og
fem l-akslede mellemvogne, hvor akslen var anbragt i vog-
nens ene ende. Den modsatte ende blev koblet til den foran-
lobende vogns »akselende«. VT 10.551 bestod ligeledes af to
motorvogne, men havde seks mellemvogne forsynet med fel-
lesbogier, saledes som vi herhjemme kender fra de =ldre
lyntog. Treekkraften bestod af to almindelige MAN-lastbil-
motorer pa hver 160 hk, trackkende over et drev pd hver en

Dieseldrift ved

Af trafikassistent J. K. Petersen.

Gor et notat om datoen allerede i dag — ga ikke glip
af denne »Afsked med E-maskinen II«-tur. E-ma-
skinen vil denne gang veere af typen med »lille
skorstenx.

*

Efterars-szesonens udflugter er under planlegning.
Det er hensigten at tage afsked med De Bornholm-
ske Jernbaner (DBJ) i slutningen af september og
Aalborg—Hadsund Jernbane (AHJ) i midten af
oktober. Naste modeaften i Kabenhavn bliver ulti-
mo september — naermere i naeste nummer af » Jern-
banen« (nr. 6), der udsendes omkring den 1. sep-
tember.

2. del

af den 2-akslede bogies aksler i motorvognens ende. Hele
togets maskinkraft var siledes pd kun 640 hk og med en
maks. hast. pd 160 km/t. MAN-motoren var let udskiftelig og
kunne udtages til reparation og en ny meget hurtig indsattes,
sdledes at veerkstedophold ved eftersyn og maskinskade ikke
var noedvendigt for hele toget. Dagtoget havde, foruden spise-
vogn, plads til 135 rejsende pa 1.kl., og nattoget havde 44
senge- og 12 liggepladser og dertil en spisevogn. Endvidere
var togene forsynet med klimaanleg, og dagtoget tillige med
mulighed for at fore telefonsamtaler fra toget under rejsen.
Der var ogsa skrivekupé med sekreter til radighed for travle
forretningsfolk, der ville anvende rejsetiden til at fa arbejde
fra handen. Dagtoget blev indtil 1956 anvendt i toget »Sena-
tor« mellem Frankfurt og Hamburg, og sovevognstoget lob
indtil 1957 i toget »Komet« mellem Hamburg og Basel. Her-

efter blev begge tog udrangeret.

sNattogei« VI 10551 — 1 DSG-bemaling til brug i »Senator«,



Pa udstillingen i Miinchen blev de betegnet som fremtidens
tog, men nogen storre succes blev de imidlertid aldrig. Men
de har dannet grundlag for TEE-togene, VT 11, som frem-
kom i 1957.

Samtidig med at man havde pabegyndt udviklingen af
dieseltogene VT 08 og VT 12 samt skinnebussen VT 95,
havde man ved DB nedsat en arbejdsgruppe, som skulle give
udkast til et standarddiesellokomotiv til rangerbrug, idet man
betragtede dette omrade af traktionen som varende ét af de
omrader, hvor en modernisering var mest pakravet. I arbejds-
gruppen havde DB inviteret de store tyske lokomotivfabrik-
ker til at deltage: »Henschel«, »Jung«, »Klochner-Humboldt-
Deutz¢, »Krauss-Maffei«, »Krupp«, »Esslingenc og »MaKx.
Opgaven gik ud pi at konstruere et solidt og helt igennem
driftsikkert lokomotiv med et akseltryk p4 16-17 t, og som i
sin konstruktion egnede sig til serieproduktion i sterre antal.
Idet man anvendte Wehrmacht-maskinen V 36 som forbil-
lede og motoren, som hidtil havde vist s& gode resultater i de
hidtil fremstillede koretojer, lykkedes det at konstruere et
driftsikkert, men alligevel en i konstruktionen enkelt. ranger-
maskine, V 60.

Lokomotivet er forsynet med hejt midtliggende forerhus og
motor- og inventaropbygninger i hver ende. Motoren er en
12-cyl. »Maybach«-motor med »Voith«-tranmission, som hid-
til var anvendt i dieselkoretojerne, med en motoreffekt pa
650 hk. Lokomotivet er 3-akslet, og drivkraften overfores til
hjulene gennem blindaksel og kobbelstenger. L.o.p. er 10450
mm og tjenestevegten pa 48 t. Endvidere er det forsynet med
to hastighedsomrader - til strazkningsbrug: 60 km/t — og til
rangerbrug: 30 km/t. Som noget ganske szrligt er lokomo-
tivet forsynet med et koksfyret varmeanleg, der kan forvarme
motoren, nar lokomotivet star stille 1 fri luft.

DPE’s »universal-rangerlokomotiv, V 60.

De forste V 60 fremkom i 1955, men er i arene frem til
1963 bygget i1 alt 941 eksemplarer, og de har siledes langt
de fleste steder erstattet gamle og vedligeholdelsesdyre damp-
lokomotiver. Langt de fleste er forsynet med »Maybach«-
motorer, men der findes ogsd lokomotiver udstyret med
motorer af »MAN«-, »MaK«- og »Kliéckner-Humboldt-
Deutz«-fabrikater. De sidste 100 stk. (5. serie) er, i stedet for
koksfyret varmeanleg, forsynet med oliefyret varmeanlag, og
deres tjenestevaegt er havet til 54 t ved indlegning af ballast
i rammen. 350 stk. er forsynet med et specielt hurtigt lade-
anleg, der anvendes til opladning af start- og lysbatterier, nir
lokomotivet i laengere tid har vzret henstillet i lav termperatur
i fri luft. 50 stk. er forsynet med automatisk rangerkobling,

22

som kan betjenes af foreren fra fererhuset, 24 stk. er ud-
syret saledes, at de kan anvendes i dobbelttraktion med be-
tjening fra det ene lokomotivs fererplads, 19 stk. har storre
brazndstoftanke (2000 1 mod normalt 1500 1), og endelig kan
navnes, at 4 stk., som anvendes pd rangerbanegirden i Mann-
heim, er udstyret siledes, at de kan radiostyres og kan kere
uden betjeningspersonale.

V 60 er en alsidig maskintype med mange muligheder, og
den kan treeffes overalt i DB-nettet. Den er p. t. stationeret
ved ikke mindre end 85 Bw. V 60 har i svrigt stiet model til
vores hjemlige M.

I 1956 dukkede endnu et rangerlokomotiv frem, og det var
V 65 ,som er 4-akslet og er udstyret med den 6-cyl. »Mak«-
motor pa 650 hk, hvor traekkraften ligesom ved V 60 over-
fores til hjulene gennem blindaksel og kobbelstznger. V 65 er
den type, som vi herhjemme kender fra enkelte privatbaner
(HFH]J, GDS, LJ og HP). Det har en tjenestevegt pa 54 t,
Lo.p. 10740 mm og en maks. hast. pa 80 km/t til strknings-
brug — til rangerbrug ved brug af lavere transmissionsdrev
43 km/t. DB har kun anskaffet 15 stk. af denne type, og de
blev oprindelig alle anvendt pA Hamburg—Altona til at track-
ke oprangerede togstammer til perron fra oprangeringsbane-
girden Hamburg—Langenfelde, og de er forsynet med togop-
varmningsanleg, siledes at de under rangeringen kunne for-
varme personvognene. Efter dbningen af »Fugleflugtslinien«
er en del flyttet til Puttgarden til brug ved rangertjeneste
dér.

Den naste anskaffelse inden for diescldriften var de hur-
tige og komfortable motortog til betjening af de nye Trans-
Europ-Express-forbindelser, som de midteuropziske jernbaner
oprettede 1 1957 til imodegéelse af konkurrencen fra den
stigende lufttrafik de store europziske byer imellem.

Den vesttyske udgave bestod af et 7-vognstog med en
motorvogn i hver ende og fem mellemvogne i forskellige ud-
forelser. Motorvognene (VTa og VTh) er hver forsynet med
en 1100 hk »MAN«-motor og hydraulisk transmission, fabri-
kat »Voight«, der trakker p4 motorvognens forreste bogie, og
som giver toget en mak. hast. p4 140 km/t. Endvidere er der
i hver motorvogn hjzlpemaskineri pa ca. 300 hk til togets
elektriske belysning og evrige elektriske installationer, samt
andre maskinelle hjxlpeindretninger. I den ene motorvogn
findes, foruden motorrum, ogsé rejsegodsrum samt to tjene-
stekupeer for tog- og toldpersonale. I den anden motorvogn
tjenestekupé for lokopersonale samt en skrivekupé med sekre-
ter og telefonboks. De fem mellemvogne bestir af to kupé-
vogne (VMc og VMg), en storrumsvogn (VMd), en vogn
indeholdende spiserum, bar og en midtgangsafdeling, der kan
omdannes og anvendes som restauration (VMe) sami en
vogn med kekken og spiserum (VMf). Toget kan efter be-
hov forsteerkes med indtil yderligere tre mellemvogne. Op-
varmningen af toget er elektrisk, idet et elektrisk klimaanleg
til stadighed sorger for tilpas temperatur mellem 18 og 24°
- samtidig med at en stadig luftfornyelse serger for, at tobaks-
rog m.v. bliver suget ud. Vognene, der er meget fint stoj-
isoleret, har selviolgelig toiletter med el-opvarmet vand samt
bagage- og garderobepladser, og kekkenet i spisevognen er
naturligvis ogsd elektrisk. Af hensyn til den store hastighed
er toget foruden skivebremser udstyret med magnetskinne-
bremser. Togets leengde, bestdende af syv vogne, er pd 130.68
m, og den samlede vacgt udger 211 t. Pladsantallet i toget er
132 (kun 1. kl) samt 32 i spiseafdelingen.

Disse meget fine tog kerte i flere &r, som det mest moderne
og komfortable, der fandtes af jernbanemateriel i Tyskland,



og konstruktionen har helt igennem vearet tilfredsstillende,
men ogsa disse tog har pd visse ruter mattet vige pladsen for
elektriske lokomotivtrukne tog, idet man i 1962 gik over til
at konstruere personvognsmateriel med en indretning, som
findes 1 TEE-togenes mellemvogne. Men VT 11 anvendes dog
endnu i visse TEE-lob, og togene er stationeret i felgende
Bw: Dortmund Bbf, Frankfurt(M)—Griesheim og Hamburg-
Altona.

Disse tog har af DSB varet anvendt som forbillede for
vores hjemlige nye lyntog, og den danske motorvogn (litra
Ma) er da ogsd omtrent som den tyske VT, og 1. kl.-vognen
(litra Am) er fuldkommen lig den tyske kupévogn VMg, lige-
som udferelsen af den danske storrumsvogn (litra Bm) er som
den tyske VMd, den sidstnazvnte har dog en afvigende ind-
retning, idet den i Tyskland jo er beregnet til 1. kl.-rejsende.

Men tilbage til diesellokomotiverne.

Efter at man nu i 1959 havde udviklet standardtyper for
den sveere hovedbanetrafik samt for rangeringen, blev den
nzste type et lokomotiv til brug pd sekund=re hovedbaner og
pa sidebaner. Denne type skulle anvendes s&vel i person- som
godstrafik, og det skulle erstatte de mangfoldige sidebane-
damplokomotiver BR 24, 64, 78 og 86 m.fl. Lokomotivet,
med typebetegnelsen V 100, blev i 1959 resultatet af et sam-
arbejde mellem DB og »MaK«, idet man i forste omgang
byggede seks provelokomotiver., Maskinen lsber pad to 2-
akslede bogier og har ligesom V 60 og V 80 midtliggende
forerhus med en fererplads til hver koreretning samt en lang
og en kort opbygning péd hver side af forerhuset. I den lange
opbygning findes motor, hjzlpedieselapparatur og keleanlag,
mens den lidt kortere opbygning rummer batterier, lysmaskine
og oliefyret kedel til togopvarmning. Man tyede igen til den
trofaste og vellykkede 12-cyl. »Maybach«-motor pad 1100 hk,
og selve opbygningen blev udfert som i den tidligere anskaf-
fede V 80. L.o.p. udger her 12300 mm, afstanden mellem
bogiernes drejetappe: 6000 mm og bogiernes akselafstand er
2200 mm. Tjenesteveegten er 63 t og maskinen har ogsi to
hastighedsomréder, nemlig 100 km/t og 65 km/t.

DB’s diesellokomotiv, VT 100 — en type, der ville have veret
en slekkerbidsken« for flere danske privatbaner.

Efter tilfredsstillende resultater med prevemaskinerne, blev
typen, som udmearkede sig ved lave anskaffelses- og driftsom-
kostninger, sat i serieproduktion hos flere af de tyske lokomo-
fremkommet i to forskellige udgaver, V 1001° (nummereret fra
V 100.1001), og V 10020 (nummereret fra V 100.2001). For-

V 100.1001), og V 100*° (nummeret fra V 100.2001). For-
skellen pd de to typer er den, at man i V 100*° gik over til at
anvende den i 1963 udviklede 1350 hk motor, som ogsi blev
anvendt 1 den forsteerkede V 200°. For V 100 betod dette en
trekkeevne p& 100 t mere, men samtidig er tjenesteveegten
oget til 67 t.

Typen er igennem éarene frem til 1966 bygget i i alt 745
eksemplarer, nemlig 364 stk. V 100*° og 381 stk, V 100°°.
Men ligesom nzvnt under V 60, findes ogsd V 100 bygget
med forskelligt udstyr, sdledes er 292 stk. udstyret til betje-
ning fra styrevogn, 360 stk. har lysanleg til oplysning 1
efterfolgende rejsegodsvogn, hvis denne ikke er forsynet med
dynamo eller batteri (sidanne vogne findes som togforer-
vogne til anvendelse i godstog), 630 stk. er udstyret med
sIndusi«-installation, og endelig er 10 stk. udstyret med et
seerligt hydraulisk bremseanlag til anvendelse pa strazkningen
Rastett-Freudenstadt, hvor der findes en stigning pa 50%;q.

Den lette og alsidige maskine kan derfor ogsd traeffes over-
alt 1 Vesttyskland, idet den er hjemmeherende ved 1 alt 57
Bw. Den anvendes bade i1 den mindre befzrdede sidebane-
trafik samt i storbyernes temtte neertrafik.

Nazste skud péd staminen skulle komme umiddelbart efter
V 100. Det skulle veere en afleser for de to damplokomotiv-
typer, der begge er bygget i et meget stort antal og som
brugtes overalt i Tyskland, nemlig BR 38 (bygget i arene
1906-1924 i et antal af 3770) og BR 50 (bygget i &rene
1934-1946 i et samlet antal af 9264, heri indbefattet de af
krigshensyn forenklede BR 50UK og 52). Disse to typer var
hidtil anvendt pa savel de stazrkt beferdede hovedstraeknin-
ger som pa de mere sekundare hovedbaner, og anvendtes for
BR 38’s vedkommende i mindre iltog, persontog og godstog.
BR 50 blev bygget som godstogslokomotiv, men gjorde ogsa
fyldest i lettere persontog. Diesellokomotivet, som pa de ikke-
elektrificerede streekninger i fremtiden skulle kunne erstatte

disse to damplokomotivtyper, skulle altsd vaere en mellem-
ting mellem V 100 og V 200.

Typen, som blev udviklet af DB i samarbejde med »Krupp«
{Essen) fik typebetegnelsen V 160, og blev, som man tradi-
tionsvis altid ger ved udvikling af nye koretsjer, fremstillet 1
en proveserie pa 6 stk. i sidste halvdel af 1960. Som motor til
dette lokomotiv anvendte man en 16-cyl. udgave af den hidtil
anvendte 12-cyl. 1100 hk motor. Som 16 cyl. ville denne
motor oprindelig kunne yde 1600 hk, men den tekniske ud-
vikling muliggjorde imidlertid en ydelse pa 1900 hk. Motor-
opbygningen var, under anvendelse af »Voith«-transmission,
den samme som hidtil anvendt i énmotorede bogielokomo-
tiver. Da lokomotivets maks. hast. her er 120 km/t, har man
ved V 160 ment det rigtigst at opbygge maskinen med et
forerrum i hver ende. Lokomotivet er udstyret med gear for
to hastighedsomrader med nevnte maks. hast. for det hojeste
og 80 km/t for laveste omrade, der tillader en foregelse af
togvaegten pd 250-350 t. Maskinens data er i ovrigt: L.o.p.
16000 mm, afstanden mellem bogiecentre 8600 mm og aksel-
afstand i bogierne er 288 mm, tjenestevaegten er pa 76 t.
Endvidere er lokomotivet forsynst med automatisk oliefyret
kedel til togopvarmning ,0g det kan betjenes fra styrevogn og
saledes anvendes i pendultrafik.

fortsattes).

Samtlige foto i denne artikel er fra: Bundesbahn-Zentral-

amt Miinchen — stillet til rddighed af: Deutsche Bundesbahn,
Generalvertretung fiir Ddnemark und Norwegen i Kebenhavn.
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Maribo
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TIf. 03-885 - 102
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v/ Leif Borre

Saxkebing
TIf. (03) 89 45 03
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KOGE

TIf. (03) 6522 22
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Saxksbing
TIf. (03) 894077

CIRKUS BENNEWEIS
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JERNBANE

TIf. (06) 42 02 85

SKOTOJSHUSET
W. Dahlberg Larsen

@stergade 18
Maribo
Tif. 03 - 885 - 159

NORDISK GULF-GAS
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Vestergade 24
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TIf. 052 - 211 56
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Roskilde
TIf. (03) 352350
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Foreningsnyt

Generalforsamlingen

Til den ordinere generalforsamling i DANSK
JERNBANE-KLUB, der afholdtes den 30/4 i »Do-
mus Technica«, var der medt omtrent 200 med-
lemmer fra hele landet. Erik B. Jonsen bad pa be-
styrelses vegne deltagerne velkomne og foreslog
landsretssagforer Erik Kragh Lauritzen som diri-
gent. Landsretssagloreren valgtes med akklamation,
og han gav, efter at have konstateret generalforsam-
lingens lovlighed, ordet til formanden, politiadvokat,
cand. jur. Birger Wilcke for afleeggelse af beretning
for aret 1967.

Formanden indledte sin beretning med en sam-
menligning af medlemstallet pr. april 1967 med
april 1968 og konstaterede, at der nu var i alt 1079
medlemmer mod 1004 ved sidste generalforsamling,
og at vor forening nu var den storste jernbane-en-
tusiast-forening 1 Norden. Formanden omtalte her-
efter den under etablering vaerende museumsbane i
Jylland, medlemsbladet, atholdte moder og udflug-
ter, DJK’s bogserie, anskaffelser af jernbanemateriel
og meget mere, bl a. det beklagelige i, at Maribo
Turistforening ikke havde haft et antageligt ekono-
misk resultat af sejladsen med m/s »Saxholm« i for-
bindelse med »Museumstoget« pa Lolland og der-
for havde udbudt skibet til salg, séledes at den popu-
lere »Trekantrute« nu matte indstilles. Endvidere
omtaltes de forskellige arbejdshold, der arbejder med
restaurering og vedligeholdelse af jernbanemateriel-
let. Sluttelig omtalte formanden, at nzastformanden,
Svend Jorgensen, havde onsket at treekke sig til-
bage fra bestyrelsen, hvilket han beklagede, og han
takkede Svend Jergensen for det store arbejde, han
havde ydet ved foreningens start og ved arbejdet
med jernbanemateriellet.

Civilingenior H. Jacobsen supplerede formandens
beretning med oplysning om de pa Lolland udferte
arbejder og sluttede med at takke Lollandsbanens
personale og iser overhandveerker Verner Christen-
sen for rad og dad og de arbejdende medlemmer for
vel udfert arbejde.

Lerer Bent Dyrholm, sekreteer for driftsudvalget
for Mariager—-Handest Veteranjernbane redegjorde
for arbejdet med etablering af denne DJK’s anden
museumsbane.

Der var ingen, der enskede at stille spargsmal til
formandens beretning eller dens supplementer, hvor-
for dirigenten betragtede formandens beretning som
godkendt.

Herefter forelagde kassereren, Mogens Bruun,
regnskabet, der var udsendt til foreningens medlem-
mer med sidste nummer af medlemsbladet »Jern-
banen«. Efter forskellige sporgsmal fra bl. a. Svend
Jorgensen, Ole Plum og Bjarne Jensen godkendtes
regnskabet.

Til neeste punkt pa dagsordenen, valg af medlem-
mer til bestyrelsen, var der modtaget et forslag un-
derskrevet af Klampenborg-arbejdsholdet foruden
det af bestyrelsen i medlemsbladet foreslaede. I ste-
det for B. Chorfitzen, der var villig til genvalg, fore-
sloges ingenigr Johan Seligmann og i stedet for
P. O. Rosengrn, der af bestyrelsen var foreslaet som
suppleant i stedet for S. Thoke-Jensen, der ind-
tradte i bestyrelsen i stedet for Svend Jergensen,
foresloges fra arbejdsholdet ingenior Niels Jensen.
Efter dirigentens opfattelse matte de gvrige pa valg
vaerende bestyrelsesmedlemmer, frimarkehandler P.
Thomassen og afdelingsingenior H. O. Thorkil-
Jensen samt revisor Sv. Blendstrup og revisorsup-
pleant V. Lindstrom kunne betragtes som genvalgt,
da der ikke var modtaget modforslag. Foreningens
formand fik derefter ordet for at motivere bestyrel-
sens forslag og Bent Jacobsen for at motivere ar-
bejdsholdets forslag, der, selv om det ikke skulle be-
tragtes som et personligt angreb pa »Museums-
toget«s trafikchef, B. Chorfitzen, fandt denne ueg-
net til stillingen, idet man ikke mente, at han for-
stod at tilgodese alles interesser, og betragtede »Mu-
seumstoget« som en forretning — og ikke en hobby.

Forskellige medlemmer, grosserer P. Y hman, fra-
fikkontrollor H. E. Jensen, havde ordet. De udtalte
samstemmende, at de havde haft et fortraffeligt
samarbejde med den sd hardt (men ikke person-
ligt) angrebne trafikchef. Det kunne efter deres
mening se ud, som om trafikchefen nu skulle »ka-
nefles«, fordi han havde sogt at opretholde »lov og
ret« = folge de givne reglementer. Med hensyn til
spergsmalet hobby/forretning nzvntes det, at det
var ikke blot det at »have et tog«; der skulle ogsa
helst veere nogle, der ville kore i det, altsd kunder.
De anbefalede begge at stemme pa B. Chorfitzen.
Svend Jorgensen havde derefter ordet og fremkom
med forskellige sporgsmal og angreb pa foreningens
bestyrelse. B. Dyrholm navnte, at man i Mariager
var klar over de vanskelige forhold, og derfor fra
starten havde sarget for, at der var flere »indianere«
end »hevdinge«. I gvrigt foreslog leerer Dyrholm, at
man nedsatte et udvalg, der kunne tage sig af orga-
nisationsspergsmalet.

Ekspeditionssekreter, cand. jur. N. Bonnesen be-
rorte det heldige i, at foreningen var kommet i kon-
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Haarlev

TIf. (03) 686 - 19
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TIf. (03) 87 14 22

BP LOLLAND DEPOT
@stre Landevej 46
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TIf. (06) 12 02 26
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Asnas Forskov — Kalundborg
TIf. 03515 - 1813
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takt med Lollandsbanen, saledes at Museumsbanen
havde kunnet etableres i Maribo, og han mente, at
vi skulle passe pa ved vore interne stridigheder ikke
at komme i miskredit hos LJ, hvad der jo ville
kunne fa alvorlige folger. Endvidere fandt han det
ganske urimeligt, at netop Chorfitzen, der i hgj
grad var medvirkende til at opretholde det gode
forhold til Lollandsbanen og til »Museumstoget«s
kunder skulle angribes.

Formanden besvarede forskellige sporgsmal i re-
lation til Svend Jergensens indleg. Bent Jacobsen
meddelte derefter, at arbejdsholdet gnskede at trzek-
ke deres forslag til en anden sammensaztning af be-
styrelsen tilbage; han rettede en tak til Svend Jor-
gensen for hans arbejde som medlem af foreningens
bestyrelse og meddelte til slut, at man frafaldt kra-
vet om afstemning om beszttelse af de ledige poster
til bestyrelsen.

Dirigenten kunne herefter konstatere, at bestyrel-
sens forslag var vedtaget, B. Chorfitzen var gen-
valgt som medlem af bestyrelsen og P. O. Rosecnern
nyvalgt som suppleant.

Man gik herefter over til punktet »eventuelt«,
hvor forskellige spergsmél om bl. a. filmen om MB]J,
medlemsbladet og et eventuelt keb af OHJ’s K-
maskine omtaltes.

Dirigenten kunne herefter afslutte generalforsam-
lingen, og Erik B. Jonsen takkede pad bestyrelsens
vegne dirigenten for hans ledelse af generalforsam-
lingen og medlemmer for god orden.

Til slut skal det navnes, at det omtalte udvalg,
der skal tage sig af en @ndret organisationsform
inden for foreningen efter generalforsamlingen sam-
mensattes saledes: Birger Wilcke, Bent Dyrholm,
Knud E. Nielsen, Ole-Chr. Plum, H. O. Thorkil-
Jensen og H. Jacobsen.

Referat ved Poul Skebye Rasmussen.

*

Sekretariatet vil veere lukket hele juli maned. Boger
m. v. ekspederes — og breve besvares — dog lejlig-
hedsvis.

Il e

Nlusenmstoget

P& Lolland pabegyndtes sommerens korsel den 26/5,
og der keres hver sgndag t.o.m. 22/9. Der har
(dette skrives primo juni) pa de forste tre korsels-
dage veaeret paent besog, ligesom vi allerede har kart
nogle og har féet bestillinger pa flere sertog.

. pa strekningen Maribo-Bandholm . ..

Sd korer vi igen ..
og ikke som her, hvor nr. 3 er »pa afveje< fra Klampenborg
mod Helsingor (28/5 1965). Foto: P. Skebye Rasmussen.

Sendagskereplanen er uforandret fra 1967, idet
der er afgang saledes:

Fra Maribo ......... 10.20 12.05 14.20 16.00
Fra Bandholm Havn 11.05 12.35 15.05 16.40

Desveerre er der ingen »Trekantrute« mere, efter
at Maribo Turistforening ikke har ment det okono-
misk forsvarligt at genoptage sejladsen Sakskobing—
Bandholm med m/s »Saxholm«. For at udnytte to-
dackkerbusserne kores nu hver sendag et par rund-
ture omkring Maribo Se.

Husk at aflegge et bespg 1 Maribo og ker en tur
med »Museumstoget« og glem ikke at »propagan-
dere« for vor lille bane! Bestilling af szrtog og
pladsreservation for grupper 1 plantog foretages hos:
B. Chorfitzen, Havsgardsvej 12, 2900 Hellerup —
telf. (0172) TA 5743 og (01 43) HE 7109 (aften).

SR.

Jernbanenyt - kort fortalt

kommer igen i naste nummer af »Jernbanen«. De mange
»materielfans« blandt foreningens medlemmer ma nejes med
den reviderede oversigt over statsbanernes person-, post- og
rejsegodsvogne — og de mange »damp-fans« kan forhabentlig
have nytte af bilaget med oversigten over damplokomotiver-
nes lob. Forsinkelsen i Mz-leverancen giver E-maskinerne en
lille frist endnu — men brug tiden — Mz 1402 skulle vare i
drift i anden ude af juli — Mz 1403 i august. Lyngby—Narum
Jernbane satte sit nye Y-materiel i drift den 28. juni — stats-
banerne fik den forste ombyggede Cc-vogn (moderniserings-
programmets 2. serie) nr. 29-63 149 den 22, juni — og flere
folger, Lag marke til disse vogne — ombygningen er szrdeles
vellykket — nye elegante endegavle med B-vogns-dere og
gummivulst-overgange.

EBJ.
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Hurtig, behagelig og sikker
er en rejse med lyntoget
NEPTUN til DDR.

Fra Berlin er der gode for-
bindelser videre til det
sydlige Europa.

Rejser De helst om natten, sa tag med MITROPA-sovevognen i

»@sterso-Ekspressen« fra Kgbenhavn til Berlin

D. D. R. Trafikreprasentation

| Vesterbrogade 84, Kgbenhavn V, EVa 6866

Pa gensyni

PARKHOTELLET

BANDHOLM

Stedet som vi anbefaler vore
medlemmer at benytte

God betjening samt 1. kl. kekken

Det er stedet, hvor man har det godt,
og hvor man kommer igen

TLF. (03) 3383-58




