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Hurtig, behagelig og sikker
er en rejse med lyntoget
NEPTUN til DDR.

Fra Berlin er der gode for-
bindelser videre til det
sydlige Europa.

Rejser De helst om natten, sa tag med MITROPA-sovevognen i

»@stersp-Ekspressen« fra Kgbenhavn til Berlin

D. D. R. Trafikreprasentation

Vesterbrogade 84, Ksbenhavn V, EVa 6866

Ta' pa hojskole

3. november begynder Unge Hjems Hejskole nyt 6 mdr.s kursus og 4. jan. nyt 4 mdr.s kursus
for unge kvindelige og mandlige elever fra 18-ars alderen. | den ny, meget moderne indrettede
hojskole gives en levende undervisning i alle hejskolefag.

Historie — Litteratur — Kristendomskundskab — Engelsk — Fransk — Tysk — Latin (sprogundervis-
ningen foregar individuelt ved hjzlp af det moderne sproglaboratoriums ieknik) — Samtidskund-
skab — Hjem og pzdagogik — Psykologi — Dramatik — Musikforstaelse — Kunstforstielse —
Studiekredse — Stoftryk — Keramik — Folkedans.

S/ARHOLD som forberedelse til sygeplejeskolen: Barnepleje, kemi, fysik, dansk og regning.
SARHOLD: Historie, filosofi, musikforstdelse, filmkundskab, kristendomskundskab og kunst-
forstéelse. NYT: Desuden indferes sarhold for vordende politikere, ledere i kommunalforvalt-
ninger m. m. inden for bl a. folgende fag: Talerkursus — politisk historie — udenrigspolitik —
NATO-problemer — nationalekonomi — bygge- og egnsplanlzgning — ungdomsuddannelse.

Hoejskolen ligger i det smukke Skade, kun 7 km fra Arhus. Hyggelige varelser, moderne be-

kvemmeligheder. Hojskolen hjelper med ansegning om uddannelsestilskud. Forlang brochure.
Skriv eller ring i dag. TIf. Arhus (06) 27 17 77.

Unge Hjems Hojskole

Forstander Hans Munck,
Skade pr. Hejbjerg
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Som neevnt i sidste nummer af »Jernbanens, ville trafikminister Ove
Guldberg modtage en delegation med det formal at finde en lasning pa
vore problemer. Til stede ved madet den 26. juni var, foruden de tidligere
neaevnte, repraesentanter for ministeriet og statsbanerne. For DJK modte
MHVJ'’s driftsbestyrer, overtrafikassistent Sundahl og undertegnede.

Ministeren konstaterede, at hverken myndigheder eller statsbaner
havde indvendinger at gere mod banens oprettelse, samt at det ikke var
muligt at dispensere fra det vanlige krav om lovhjemmel, og pa dette
grundlag lovede ministeren i den kommende folketingssamling at frem-
seette det forngdne lovforslag. Den nojagtige ordlyd af lovforslag og
deraf falgende koncession er ikke fastlagt endnu, men sandsynligvis
bliver Mariager storkommune bevillingshaver. Driften skal derefter
overlades DJK. Koncessionen vil lyde pd offentlig persontrafik pa straek-
ningen Mariager—-Handest, dog forh&bentlig med den tilfgjelse, at der
kan keres szrtog efter serlige regler pa streekningen Handest-Farup,
saledes at der gives mulighed for tilslutning til det svrige jernbanenet.
En koncession vil bl. a. ogsd betyde, at vore problemer med tilsyn og
forsikring bliver lgst af ministeriet.

Der er séledes al mulig grund til at takke ministeren for denne los-
ning, der absolut var den bedste, ligesom vi i lige sd hoj grad er
delegationsmedlemmerne fra Mariager tak skyldige for den hjeelp, som
var forudsaetningen for denne lasning.

Lasningens eneste minus var dette, at MHVJ ikke kom i gang i som-
mer. Der var ganske vist en mulighed for det, men sa skulle kerslen
foregd pé& felgende méde: Toget kerer fra Mariager pd normal vis.
Umiddelbart for forste offentlige vej standser toget, ud stiger alle pas-
sagererne, der derefter gér over vejen og tager opstilling i groften. Det
tomme tog rangeres over, op med passagererne og videre til den naeste
vej, hvor komedien sd gentages. Pa privat grund, hvad streekningen jo
er, kan man gore, som man vil (neesten da). Folketinget skal udeluk-

(Fortseettes side 7)

Vort forsidebillede:

Lyngby-Nerum Jernbane Y-tog pd Brede trinbrat. For kebenhavnerne er LN ]
udgangspunktet for en rask efterdrs-travetur.
Foto: Erik V. Pedersen.



FAKSE MASKINTRANSPORT STHEAMI_INE

v/ Leif Christiansen
HO + N

Den engelske kvalitets-modelskinne

PECO-Streamline er et komplet skinnesystem, der
bestdr af kvalitetsartikler i storrelserne HO og

N. Skinnerne er fremstillet af massive
nyselv-profiler, som giver bedste
stremgennemgang. Peco frem-

stiller: Fleksible skinner i

Rusenvej 8 leengder af 1 yds., sporskifter,
skinnesamlere, sporkryds,
Fakse — TIf. (03-715) 730 stopbomme m.m. Speciel

midterleder gor ogsd
PECO anvendelig til
system Marklin.

PECO sporskifte-
releeer kan anbrin-
ges under sporskift-
terne, s& De undgar
; ufikse og uvirkelige relee-
?# kasser ved siden af spor-
skifterne. — En stor fordel,

som fagfolk vil leegge veegt pa. —
PECO sporskifter og sporkryds fremstilles
VERN OM NATUREN ogsd i lange, smalle modeller med lille afdrej-

ningsvinkel, ogsa i sterreise N.

Katalog tilsendes mod kr. 4,25 i frimeerker til

K L OTTOSENTRADE
B Ny Adelgade 5 — 1104 Kgbenhavn K
TIf. BY 5411

Apothekergaardens stuer:

uforfalskede, seerpreegede, med hygge i krogene og minder

pa veeggen.
Apothekergaardens stemning: Apothekergaardens mad:
uformel, hjertelig — preeget af uforglemmelig. De spandende
respekt for gode gamle krotra- specialiteter: Mango-koteletter-
ditioner. ne, den spanske Paella. — Og 7

den gode danske mad. - = ¥/ hd

Apothekergaardens vin:
uforlignelig. Vel landsdelens Apothekergaarden

\ = ..*
mest alsidige vinkazlder rummes — den hyggeligste lille kro i ﬁ thEkE ard
under hvezlvingerne af Birgit- »verdens vidunderligste lille by« pn l'g m
tinernes geastehus. Et veerdigt — er nu aben hele éret alle dage
opholdssted for gamle argange. undtagen fredag. FUEELEEAygﬁG[‘?J%ﬁ‘g:?:AB%ER




Danmarks -

Expressen

Af P. Thomassen

Luksustoget oprangeret pd Kobenhavn H. (gl. banegdrd) 1907.

Nutildags betragter man det som en selviolge, at der
ctableres stadigt flere, storre og mere komfortable
forbindelser til udlandet. Ser man i zldre korepla-
ner — blot 10 ar gamle — ma man imponeres over
den rivende udvikling i de internationale forbindel-
ser. Gar man 30 ar tilbage, sa havde kereplanen
ikke meget at byde pa; der var gennemgaende vogne
til Berlin, Stockholm og Oslo, ligesom der havde
veeret for arhundredeskiftet, hvortil s& kom en gen-
nemgéende vogn til Hamburg, en sovevogn til Paris
og endelig »Nordpilen«. Der havde tidligere vaeret
gjort forseg med indferelse af gennemgaende forbin-
delser til andre udenlandske storbyer, men af disse
forseg var det kun de gennemgaende vogne til den
arligt tilbagevendende Leipziger Messe, der havde
nogen betydning.

Det tidligste forseg pa at indfere en virkelig for-
nem udlandsforbindelse fandt sted i 1907. Initia-
tivet blev taget af det internationale sovevognssel-

Foto: Postkort/ex coll. P. T.

skab (»Wagons-Lits«), der efter forhandlinger med
DSB fik etableret et luksustog Kebenhavn—Berlin—
Keobenhavn.

DSB var ikke uvillig; dels betragtede man togene
som serlige persontog, der alene stod til radighed for
sovevognsselskabet, og dels havde man lznge haft et
godt eje til det forhold, at mange rejsende mellem
Sverige og Tyskland og v.v., nu »sivede« uden om
Danmark, takket veere den i 1897 abnede »post-
damper«-forbindelse mellem Trelleborg og Sassnitz.

sDanmarks-Expressen«, som luksustoget officielt
kaldtes, kerte forste gang den 15. juli 1907. Der
kertes kun mandage og fredage; storre behov reg-
nedes der ikke med, og det viste sig da ogsa snart,
at man havde regnet rigtigt.

Toget bestod af iltogsmaskine, fortrinsvis litra K,
en fireakslet rejsegodsvogn, fortrinsvis de dengang
splinternye litra EL 2001-2010 (senere EE 6451—
6460) og én cller to WL. Toget havde i tjeneste-



koreplanen rang af kurértog (K 150), og det var
ikke vanskeligt for en »hejbenet« maskine at holde
de 100 km/t, hvor forholdene tillod det. En reserve-
vogn skulle vere til radighed bade i Kebenhavn og
i Gedser i tilfelde af nedbrud eller uforudset stor
belzegning.

Der blev lavet et 5 siders reglement for luksus-
toget; der blev virkelig gjort noget for de fine rej-
sende. Toget forte kun 1.klasse, der dengang var
meget eksklusiv og dyr, idet billetprisen var en 2. +
en 3.kl’s billet. En tur til Berlin med luksustoget
kostede kr. 32,30 for selve billetten, kr.1,30 for
hurtigtogsbillet og kr. 11,60 (= 13 Mark) for til-
lzegs- ( plads-)billetten. Kupeerne var beregnede til
to rejsende, og de benyttedes ogsd som regel af to,
idet hovedparten af de luksusrejsende — sterre forret-
ningsmznd — sjeldent kunne undvare deres hustru
(eller sekretzer) undervejs. Ville man have fred pa
turen, eller hvis sekretzeren métte blive hjemme pa
grund af normalt arbejde, kunne man slippe for-
bavsende billigt for eventuelle kontubernaler ved at
betale en ekstra halv tillegsbillet, altsa kr. 5,80.

En samlet billetpris p& kr. 45,20 lyder meget billig
i dag, men det var det bestemt ikke i 1907. Det var
en hel maneds lon for en arbejdsmand! En tilsva-
rende tur til Berlin med sovevogn kan i dag geres
for ca. 260 kr.; man m& ganske vist finde sig 1 at
havne i Ostberlin, men forskellen siges ikke leengere
at veere si stor. Prov at finde en arbejdsmand, der
vil pukle en méned for ca. 260 kr.! Hvis mindre vel-
stillede 1 1907 skulle til Berlin, kunne man slippe
med kr. 14,80 pa 3. klasse med alle de kontuberna-
ler, man kunne enske sig.

Blandt de mange bestemmelser, reglementet inde-
holdt, var der enkelte forngjelige. Gedser-fergerne,
der overforte de gennemgdende vogne, matte gerne
— af hensyn til afbalanceringen — samtidig overfere
godsvogne, dog ikke med levende dyr, der kunne
forstyrre de rejsende med kobrol og grisehyl. Det for-
telles, at en luksusrejsende en gang klagede over, at
bestemmelsen med de levende dyr ikke var blevet
overholdt. Det viste sig, at han havde faet vaeggelus
undervejs!

sDanmarks-Expressen«s kereplan sa saledes ud:

tog 99 tog 78
22.41 af Kebenhavn®) an 10.36
0.51 af Masnedo*¥*) af 8.41
1.08 an Orehoved Fargehal af 8.13
1.18 af Orehoved Fargehal af 7.56
1.59 an Gedser Fergehal af 7.10
2.21 af Gedser Fargehal an 6.48
4.21 an Warnemiinde af 4.48
8.35 an Berlin St.B. af 4 23.50

*) »Gamle« Kh 1.
#%) Toget overfortes pa to farger Masnede-Orehoved.

Kobenhavn—Berlin pa smé 10 timer var en virke-
lig hurtig forbindelse dengang. 30 &r efter, altsd for
Storstrgmsbroen blev indviet, brugte tog 145 (Ber-
liner-ckseressen ) nejagtig 10 timer til turen! Der var
dog et hurtigere tog (121), der kunne klare den pa
9 timer og 23 min.

Toldeftersynet foregik i tog mod Berlin pa tysk
strekning og i retning mod Kebenhavn mellem
Gedser og Masnedo. Dette matte man ogsa betale
for! Da mange af de rejsende storre forretnings-
mand medforte omfangsrige provekollektioner, der
havde stor interesse for toldveesenet, foreld en sar-
lig aftale med dette. Foruden almindeligt rejsegods-
gebyr métte man erlegge 70 gre for toldeftersynet
pr. rejscgodsbevis.

Reglementet indeholdt ogsd en defraudantbestem-
melse, der bade gjaldt for sovevognsselskabet og for
evt. rejsende, der var sluppet med luksustoget uden
beherig tillegsbillet. Var der solgt flere tillegsbillet-
ter, end der var pladser til, eller pagreb man en rej-
sende uden gyldige billetter til toget, var beden 1
begge tilfelde kr. 71,10 (= 80 Mark). Desuden
skulle den rejsende efterbetale den fornedne billet.

Luksustoget fik ingen lang levetid, knapt 2 &r.
Selv med en ret god beleegning kunne det ikke veare
nogen god forretning for sovevognsselskabet; som
det fremgar af planen, var der to togstammer i drift,
og nar begge havde to sovevogne med, og to skulle
holdes i reserve, var det en lovlig stor belastning for
»Wagon-Lits« at investere 6 »slumrekasser« i den
rute. Tilfeldet kom selskabet til hjelp med hensyn
til afvikling af foretagendet, idet der udbred brand
i en sovevogn, efter at toget havde passeret Vording-
borg i januar 1909. Vognen blev totalt edelagt, og
Sovevognsselskabet indstillede Danmarks-Expressen
ved forst givne lejlighed, nemlig ved sommerkere-
planens ikrafttreeden den 30. april 1909, og s& var
det slut med den luksuriese herlighed. (Det var for




ovrigt ogsa slut med velhavende svenske rejsende via
Gedser—Warnemiinde, for den 6. juli samme ar ab-
nedes »tagfiarjeleden« Trelleborg—Sassnitz. )

Om branden beretter en meget lokal journalist 1
ugebladet »Frem«:

sLuksustoget »Danmarks-Expressen« havde Fre-
dag Nat her nede paa Sjlland det Uheld, at dets
eneste Passagervogn, Sovevognen, gik op i lys Lue.
Hvad der blev tilbage af den, viser Billedet. Til alt
Held reddedes de fem Passagerer, rigtignok tildels
i det blotte Linned.

Man ber paase, at Kondukteren i en Sovevogn
effektivt er paa Vagt hele Natten og ikke, som man
ofte ser det, ligger 1 dybeste Sevn i en eller anden
Krog, og man ber bestemt fordre, at der findes Ild-
slukningsapparater i et saa brandfarligt Hus som en
moderne Waggon med Opfyring, Elekiricitet o.s.v.
efter de afbildede faa Rester at demme, er.«

Journalisten har sikkert hert et og andet fra
»Wagon-Lits« i anledning af de grove insinuationer
mod det. Til sidst far han luft for diverse mavesure
betragtninger over rejselivet 1 1909:

»Det er galt med al den Luksus, det medfarer
Risiko. Paa den samme Route, men 1 Forbindelses-
toget Gedser-Orehoved, som man ogsaa maa be-
nytte, naar man kommer fra Laaland og skal til
Kgbenhavn, var der forleden Dag i streng I'rost
slet ingen Varme. Det er ikke noget Luksustog —
heller ikke i Udstyret — men Risikoen er den samme.
Kun fryser man ihjel uden foregaaende Luksusop-
varmning.«

Man kan forestille sig den frysende lokalskribent
siddende i en bedaget kupévogn litra Ca eller Cs
med traeszder og utxtte dere og vinduer og rgre
sig over aldrig at have kert pa 1. klasse,

MHVJ

(fortsat fra side 3)

kende blandes i sagen, fordi det er et persontog, der
skal krydse en offentlig vej. Det virker lidt — skal vi sige
pudsigt — og det foranledigede »Aalborg Stiftstidende«
til en leder om sagen.

Vi benyttede os for gvrigt af denne mulighed den 23.

juni. Dansk Vintage Motor Club, der var inviteret til den
planlagte &bning, kom alligevel, og for ikke at skuffe
vore geester korte vi en halv snes ture med dem og
andre i lobet af dagen. Turene, der var gratis, gik til
den berammelige stopbom og tilbage. P& tograpporten
noteredes: 718 rejsende! S8 nu héber vi selvfalgelig pa
lignende tal neeste &r.
B. Dyrholm.

Kommende meoder
og udflugter

Sondag den 20. okiober kl. 10.00 1 »DSB-Kino —
Den vide Verden« pa Kebenhavns Hovedbanegard.

Filmsmede — forevisning af en rakke DSB-film
(bl. a. premiere pa »Farvel til dampen«) samt den
ny farvefilm om »En dag pa MB]J«.

Medlemmernes familic og bekendte er velkomne
til dette mode. (Entré: kr. 3,—.)

*

Sondag den 27. okiober. Udflugt pa Aalborg—Had-
sund Jernbane (AHJ) og Randers—Hadsund [ern-
bane (RHJ) — samt korsel pa Pindstrup Mosebrugs
torvebane (785 mm).

Planen for udflugten er:

Aalborg ...l afg 8.50
Kongerslev .................. ank. 10.15
— karsel pa torvebanen —

Kongerslev ............o..i. afg.  12.05
Hadsund ...............oc. ank. 13.050
Hadsund ........ccooeennnen. afg.  13.20
Randers .........cocoviiinnns ank. 17.00

Togene — der oprangeres saledes: AH J-dieselloko
(Frichs/1936) (pa AHJ)/DJK/VLT] damploko
nr. 7 (pA RH]J) — 3 AHJ C-vogne — AH]J Dae-vogn
— fremfores som arbejdstog (fotostop). Saertogsan-
meldelser vil blive udleveret.

Pris for deltagelse: Kr. 25,00. Tilmeldelse sker
ved snarest — og senest mandag den 21. oktober — at
indsztte ovennavnte beleb pé postgirokonto 111006,
adresseret B. Chorfitzen, Tagensvej 169, 2400 Ko-
benhavn N.V. Kvitteringstalonen, der skal medbrin-
ges, ombyttes med kontrolbillet i toget.

Opmarksomheden henledes pd, at kerslen pa
mosebrugets tervebane sker pa deltagernes eget an-
svar.

Madpakke ber medbringes — Kaffepause i Spen-
strup ved 15-tiden.

Det er sikkert medlemmerne bekendt — fra med-
delelser i dagspressen — at driften pd AHJ og RHJ
indstilles med udgangen af marts maned 1969 — ga
derfor ikke glip af denne »sidste-chance-tur«.

%

Sondag den 17. november. Udflugt pa straeekningen
Fredericia—Odense med sartog fremfort af DSB-



damploko, litra N -- samt forevisning af museums-
materiel m. v. i Fredericia og Odense. Udflugten er
arrangeret af DJK’s nordjyske afdeling.

Planen {or udtlugten er:

Fredericia .................. afg. 11.00
Odense ..., ank. 14.30
Odense ...o.ovvveviiiininnnnn. afg. 17.22
Fredericia ...l ank. 18.30

Udflugten starter pd Fredericia Personbanegard, hvor toget.
bestdende af damploko, litra N-3 B-BD afgar tl Fredericia
Maskindepot, hvor der bliver lejlighed til at bese og foto-
grafere lokomotiver m. m. Efter besuget i maskindepotet, der
vil vare ca. 3 kvarter, korer toget til omladehallen. hvor
Jernbanemuseets gamle vogne henstar. Vognene vil vere kort
ud af hallen, s fotografering er mulig

Kl. 12.30 starter toget fra omladehallen (il Fredericia
Rangerbanegirds afgangsrist, hvorfra der kores direkte 1nod
Fyn. Pa den starkt trafikerede hovedbane er fotostop pa fri
bane ikke mulig, men der vil i Kavslunde og 1 Tommerup

blive gjort ophold saledes:

Kavslunde

Tommerup

13.00-13.21
13.55 -14.13

P4 begge stationer tages toget i spor 3. siledes at fotogra-
fering fra lessevejen er mulig.

Efter togets ankomst til Odense vil deltagerne blive opdelt
i tre hold - for skiftevis besog pa‘hos:

Fjernstyringscentralen,
Odense Maskindepot og
Odense Modeljernbaneklub

I maskindepotet findes som bekendt Jernbanemuseets

damplokomotiver.

Swertoget returnerer fra Odense til Fredericia uden stop.

Pris for deltagelse: Kr.25,00. Tilmeldelse (bin-
dende) sker ved at indbetale nzvnte belob (bern
halv pris) pr. postanvisning til: Overtrafikassistent
B. Sundahl, Vinkelvej 2, 8870 Langd. Kvitterings-
talonen, der skal medbringes, ombyttes med kontrol-
billet 1 toget.

*

Snyd ikke Dem selv for denne indholdsrige tur, hvor
der bliver lejlighed til at se lidt af det, som alle taler
om, men som ingen rigtig kan komme til.

Med talrigt op —for overskuddet gér til Mariager—
Handest Veteranjernbanes etablering.

P.S. Tag madpakke med — pa grund af det »har-
de« program er der ikke afsat tid til en egentlig
spisepause.

Onsdag den 20. november kl. 20.00 1 »Domus
Technicax, Ved Stranden 18, 2. sal (foredrags-
salen), 1061 Kebenhavn K.

Modeaften. Programmet var ved redaktionens
afrlutning ikke endelig fastlagt.

Foreningsnyt

Afholdte moder og undflugter

Inden for det sidste halve ar har foreningens medlemmer
»taget afsked ined E-maskinen« hele to gange. Den 28. april
kerte vi med E 977 pd »Nordvestbanen« og den »skaeve« bane
Varslev—Slagelse — med hjemtur ad »Vestbanen«. Der deltog
nzsten 200 medlemmer i denne udflugt, der afvikledes i det
herligste forarsvejr. Alt forlob programmaessigt.

Helt programmessigt gik det ikke den 1. september. hvor
vi kerte med E 999, for vi ndede pa hjemturen kun lige knapt
til Nastved, 53 ville 999 ikke lengere — og deltagerne matte
pant vente pd nedbrudsreserven fra Roskilde — en MX-er —
resultat: En time senere i Kobenhavn — men til DSBS trost
kan siges, at der ingen sure winer var af den grund. Pa det
tidspunkt havde alle vist fiet gennemfotograferet E-maskinen.
forst wellem Koge og Neastved og siden pa LJ's streekning
mellem Nykobing FI. og Maribo (sidstnzvnte sted ved hjzlp
af sfotobusser«). Sent skal glemmes det imponerende syn af
200 fotografer eller flere »knipse« vor vegen« nr. 3 og E 999
pa Maribo station. P& museumsbanen kortes to ture fiem og
tilbage med nr. 5 hhv, nr. 2. Der deltog 160 medlemmer i
udflugten — samt en raxkke engelske og svenske interesse-
feller.

Nu venter vi blot pid »Afsked med E-maskinen ITl«-turen.

Allerede den 15. september var vi pa farten igen — denne
gang til vor sfjerne besiddelse« Bornholm. 80 medlemmer
tog afsked med DBJ — ven er jo dejlig — vejret var over-
raskende godt — og en god stemning fik alle til at glemme.
at det var et motortog (M 3), der »fyredes« los pa. Spis-
ningen i Nekso var en kulinarisk oplevelse — og livet kunne
saledes leves lykkeligt videre pd en bustur langs nedlagte
baner fra Aakirkeby over Gudhjem, Sandvig til Ronne — hvor
vi med vemod konstaterede, at foreningen skulle have veret
stiftet en snes ar tidligere; hvilken oplevelse havde det ikke
vaeret, at kere med damp gennem Almindingen og gennem
Kleven!

Bo-
*

Lordag den 29. juni var ca. 35 mennesker samlet til films-
aften pa »Ebsens Hotel« i Maribo. Hr. Poul Yhmann, Keben-
havn, havde tilbudt at vise os nogle af sine film fra udflugter
med DJK, og dette tilbud tog vi pd Lolland med glede imod.
Det er som regel vanskeligt for os at deltage i foreningens ar-
rangementer i hovedstaden. Denne aften genoplevede vi ture-
ne pi danske, svensks og tyske baner, og vi sa, hvad vi gik
glip af, pa de ture, hvor vi ikke deltog. — Tak til Yhmann for
denne aften!

Vi ved, at mange af foreningens medlemmer filmer, sa hvis
en eller anden i lobet af efteriret eller vinteren tilbyder at
kore sine film for os, tager vi med gleede mod tilbuddet.

oJ



Jernbanenyt - kort fortalt

&
D S B Statsbanerne

I manederne april, maj og juni er sket nedenstaende
til- og afgang m. v. af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er leveret 9 stk. elektriske 2-vognstog, litra
Mwm/As 7507/7007 og MM/Fs 7639/7139 — 7646/
7146.

Diesel-elektrisk motorvogn, litra Mo 564 og die-
sel-traktorerne nr. 2 og 33 er udrangeret.

Folgende diesel-elektriske motorlokomotiver, litra
My er omlitreret til litra Mv: 1101, 1102, 1104,
1109 og 1134 — samt 1201 og 1202. (Isxtning af
1950 hk reservemotor i forbindelse med stor revision
- og pafelgende anvendelse af revideret 1700 hk
motor i »andet« lokomotiv har medfert, at den op-
rindelige nummerfolge er brudt, I fremtiden kan
forventes, at omlitrering vil blive folgen af de 5 stk.
1700 hk-motorers »vandring« fra ét dieselloko til et
andet).

Ny pdskrift — litra MV — pé »nedklassificeret« MY-lokomo-
tiv. Foto: K. E. Jorgensen.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 3
stk. 2. klasse bogiepersonvogne, litra B nr. 20-84
132 — 20-84 134 (»133« er stationeret i 1. distrikt —
de gvrige i 2. distrikt), 5 stk. 2. klasse bogieperson-
vogne m/ rejsegodsafdeling, litra BD nr. 82—84 000
— 82-84 004 (»001« og »003« er stationeret i 1.
distrikt — de ovrige 1 2. distrikt), 58 stk. abne lav-

sidede godsvogne (med korte nedklappelige statter),
litra Ks nr. 330 0 151 — 330 0 208 samt 9 stk. stor-
rumsgodsvogne (privatejede: »Carlsberg Bryggerier-
ne«): 083 5279 — 083 5 287. Fra »Centralveerksted
Kobenhavn« er leveret 1 stk. 2. klasse bogieperson-
vogn (styrevogn), litra Bus nr. 29-27 820 (om-
bygget fra CrL 1572) (»varkstedsomrade Koben-
havn«) samt 1 stk. »undervisningsvogn« (privat-
ejet: »Teknologisk Institut«, Kebenhavn): 0950
962 (ombygget fra Fm 881).

B-vognene, nr. 20-84, 016, 018, 020, 022 og 024
er overflyttet fra 2. til 1. distrikt (»varkstedsomrade
Kobenhavng), Cr-vognene, nr. 29-25 501 — 29-25
530 og CLE-vognene, nr. 82-25695 — 82-25 699
samt DEa-vognene, nr. 92-68 001 — 92-68 006 er
overflyttet fra 1. til 2. distrikt (»vaerkstedsomrade
Arhus«). El-varme-udstyret 1 Av-vogn, nr. 38-51
327 er fjernet — af den arsag er 5.-8. ciffer i den
internationale nummerering zndret til »38-61«.
(El-varme-udstyret i de resterende 19 stk. Av-vogne
med el-varme vil blive fjernet i den kommende tid —
udstyret skal anvendes i de i bestilling veerende AB-
vogne).

6 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: ArRM 153 — Cm 2131 — Crs 3638, 3675 — Dc
5291 — Eco 6207.

» [raktionsbilaget« (»Jernbanen«, nr. 4/67) og
oversigten »Danske Statsbaners person-, post- og
rejsegodsvogne 1968« (»Jernbanen«, nr. 5/68) kan
a jourfores efter ovenstaende.

*

Pr. 30. juni bestod vognparken af:

939 stk. bogie-personvogne (styre- og pahzngsvogne for
lyn- og S-tog ikke medregnet). I april kvartal er tilgdet
driften 8 vogne, og der er udrangeret 4 vogne.

33 stk. 2-/3-akslede vogne.

218 stk. post- og rejsegodsvogne. I april kvartal er ud-
rangeret 2 vogne.

7189 stk. lukkede godsvogne. I april kvartal er sket en
afgang pa 60 vogne. (Se oversigten nedenfor).

3382 stk. abne godsvogne. I april kvartal er sket en til-
gang pa 58 vogne — og en afgang pd 118 vogne. (Se over-
sigten nedenfor).

453 stk. specialvogne. I april kvartal er sket en tilgang pa
80 vogne: Nr. 181 (T/1) »Transportvogn for batterier«, nr.
516, 524 (S/2) sVearkstedsvogne for signaltjenesten«, nr. 782
(M/1 — dog sverkstedsomride Nyborg«) »Vearkstedsvogn for
vognopsynet«, nr. 821, 822 (M/2) »Transportvogne for kul-
kasser«, nr. 869, 870 (M/2) sTransportvogne for bogier,



nr. 1044-1047, 1052-1119 (B/2) »Svelletransportvogne« —
og en afgang pi 21 vogne: »Sneplove«, nr. 6, 7, 9, 11, 17,
22, 24, 28, 30, 31, 34, 40, 45, 48, 67 (»40« og »48« = B/I,
gvrige = B/2) — samt nr. 173 (M/2), 176 (M/2), 263
(B/2), 467 (M/1), 523 (S/2), 567 (S/2). (Nr. 735 (S/1)
er omnummereret til 318 (B/1) »Stilladsvogn«. Oversigten
over specialvogne i bilaget til »Jernbanen«, nr. 4/67, kan
rettes efter ovenstdende.

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 759 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). I april
kvartal er sket en tilgang p3 13 vogne: 3 stk. 077 1, 9 stk.
083 5, 1 stk. 095 0 — og en afgang pa 17 vogne: 3 stk. 0700,
5 stk. 070 1, 1 stk. 070 8 (alle tidl. Zg), 8 stk. 0815 (tidl.
ZA/Zp).

I dette nummer af tidsskriftet bringes pa siderne 12—
13 en oversigt over »Danske statsbaners godsvogne
1968«. T oversigten angiver kolonnen »antal vogne«
vognbeholdningen pr. 31/3 — denne kolonne kan a
jourfares pr. 30/6 saledes:

31/3 30/6 31/3 30/6
Gklm 413 397 Elo 1581 1515
Gklm 691 661 Pu 3 2

Gkm 122 120 Kkim 18 10

Gs 873 872 Kklm 17 13
In 47 40 Ks 151 209
Isu 25 24 Sk 18 13
Ixc 20 18 Skm 59 40
Ikt 18 17 Ts 1 —
To 26 18
To 5 3
Fdkk 4 1
Fdkk 1 —
Tu 7 3
»30« 91 103

*

Hos »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er be-
stilt yderligere 30 stk. elektriske 2-vognstog, litra Mm/Fs nr.
7705/7205 — 7734/7234. Vognene vil blive leveret i 1970 —
der henvises til en artikel i »Vingehjulet«, nr. 11/68: »DSB
har bestilt flere af de nye hejrode S-tog«.

*

Leverancen af Mz-lokomotiverne forsinkedes endnu en gang.
Forst den 1. august ankom Mz 1402 til Kebenhavn. Maskinen
indsattes straks i plantog. Mz 1403 leveredes den 9. septem-
ber. Der er i ovrigt foretaget en rakke provekersler med
hejeste hastighed 140 km/t mellem Kebenhavn og Korser med
litra Mz.

Ultimo september er der hos »NOHAB« i Trollhdttan
bestilt yderligere 16 stk. Mz-lokomotiver (nr. 1411-1426) til
levering i 1971; maskinerne vil tilgd 2. distrikt.

Den forste traktor, nr. 271 (Kéf-type) af serie 11, leveredes
fra »A/S Frichs«¢ den 20. august. Leveringen sker derefter
med 2 & 3 traktorer pr. méined, saledes at leverancen af
samtlige tyve vil veere afsluttet med udgangen af februar
1969. 4 stk. vil blive stationeret ost for Storebzlt — de pvrige
vest for Storebzlt.

De sytten Mrt-lokomotiver skal have nye motorer. De op-
rindelige Frichs-motorer (425 hk) har lenge »gjort knuder,

10

og de fleste maskiner har vearet hensat i kortere og lengere
tid. Nu har man tabt tilmodigheden, og der isettes derfor
nye 8-cyl. »Maybach-Mercedes« dieselmotorer (type 820 B)
p4 491 hk v/1400 omdr./min. Montagen af den forste diesel-
motor sker hos »A/S Frichs« — de evrige motorombytninger
sker i »Centralvaerksted Arhus«.

Det er vel ingen hemmelighed, at de to dansk-byggede My-
(nu Mv-) lokomotiver, 1201 og 1202 ikke har veret nogen
udpraget succes. Begge lokomotiver er hensat i Arhus p.t.
Der gores nu endnu et forseg — pd at gore det ene koreklart,
nemlig 1202. 1201 skal fungere som reservedelslager.

*
»Vognfabrikken Scandia A/S« har ved udgangen af august
leveret i alt 10 stk. BD-vogne; de sidste ti vogne i den be-
stilte serie vil blive leveret i begyndelsen af 1969. I begyn-
delsen af september begyndte vognfabrikken levering af de
femten i ordre varende postbureau-/postpakvogne, litra P
(nr. 90-84 800 m. fl.).

*
Moderniseringsprogrammet for statsbanernes personvognsma-
teriel fortsaztter — et ombygningsprogram, der bryder med tid-
ligere praksis, hvor personvogne ved hovedreparation stort set
genopbyggedes, som de var leveret. I »Jernbanen«, nr. 1/68
redegjordes der for det igangvarende moderniseringsprogram
»2. serie«, der omfatter 40 stk. Cc-vogne (gl. nr.) 1149-1178
og 1190-1199 samt 1 stk. Av-vogn (gl. nr.) 286. Nar »2.
serie-programmet« er afsluttet 1 foraret 1969, fortsetter man
med en »3. serie«, som omfatter 154 vogne, der vil blive
moderniseret efter tilsvarende retningslinier, saledes at vog-
nene i kvalitet og udstyr pd det nzrmeste svarer til nyan-
skaffede vogne (litra A og B).

De 154 vogne fordeler sig pa folgende litra {og gl. nr.):
Ac 18, 20, 26, 27, 32 — AL 341-350 — Av 283, 293-301, 303-

b

Endeperroner pd to ombyggede personvognstyter: Litra BHS
(til venstre) — litra CC (til hojre). Bemark gummivulstover-

gang og »nedbojet< tag pé CC-vognen. Foto: E. B. Jonsen.



DANSK VANDRELAUG

Kultorvet 7
Kgbenhavn K

TIf. 121165

ORE BRUGSFORENING
VEJRINGE BRUGSFORENING

TIf. 841098 - 8410 29

FREDERIK JOHANSEN A/S
Kolonial — Korn- og foderstoffer

Mariager
TIf. (08) 54 13 11

OSTERVANG KOBMANDSHANDEL

@Ostervang 2
Stubbekabing
TIf. 84 14 22

HOTEL
POSTGARDEN

Mariager

C. H. WALBOM A/S
Radio en gros

Msollersvej 2
Nykgbing Falster
TIf. (03) 8507 88

FRUENSGAARD LOGSTED

@stergade
Mariager
TIf. (08) 54 10 34

RESTAURANT
SKOVPAVILLONEN

Hybenvej 12

Mariager
TIf. (08) 54 1093

DE JYDSKE KALKVZERKER A/S
Stenveerk i Gunderup

Gunderup pr. Mariager
TIf. (08) 54 13 26

M. F.
Mariager

HARALD BRANDT
Aut. elektroinstallatar

Kirkegade
Mariager
TIf. (08) 54 11 89

% 1L

KAFFE

FEJO-KRAGENAS FARGEN

Vesterby — Fejo
TIf. Feje 129

ASFTR
Aut. rejsebureau
Havnegade 7
9900 Frederikshavn
TIf. (08) 42 21 00
— ogsé Deres rejsebureau
i Vendsyssel
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Svenske Jernbaners
Rejsebureau

Hovedbanegéarden
TIf. 11 7500

Hempels Ingenior
Forretning

Peders Skramsgade 1
Kebenhavn K
TIf. MI 9842

A/S Abilco

Verkstedsvej 32-34

Rédgivning og konstruktioner
Glasfiber — Armeret polyester

Aalholm
Automobilmuseum

Nysted — Lolland
Rbent hver dag fra pasken til slutningen af
oktober fra kl. 10-18
Der udstilles over 150 biler fra &rgang
1894-1935
Fra 1 cylinder til 16 cylindre
Udstillingsareal 4 haller pa i alt 2600 kv.m.
Skon udsigt over @stersgen

Restaurant med varme og kolde retter
Spiritusbevilling

C.A.Qvade & Co. A/S

Korn — Foderstoffer og brzendsel

Torvet 3
Maribo
TIf. 111

V. Egholm Hansen

Frisor

Stationsvej 1
Farum
TIif. 95 10 27

Mejeriet Lolland

Maribo
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312, 321-340 — AvL 241--255, 302 — Br 1321-1340 - Cc
1049- 1098, 1180-1189 — Cp 1208-1210.

Arbejdet fordeles mellem de to vearksteder, saledes at
»Centralveerksted Kebenhavn« ombygger Ac-, AL- og BL-
vognene og »Centralverksted Arhus« de ovrige navnte vogne,
(Det ene varksted vil desuden optraede som underleverander
for det andet af visse dele.) Der ombygges ca. 50 vogne pr.
ir — »3. serie« vil siledes kunne afsluttes i 1971. Pa dette
tidspunkt vil i alt 266 personvogne vare moderniserede (»1.
serie« omfattede 71 vogne — »2. serie« (som ovenfor nzvnt)
omfatter 41 vogne.

Ombygningsprogrammet er nzrmere omtalt i en artikel i
»Vingehjulet¢, nr. 12/68. Oplysningerne i denne artikel kan
suppleres med folgende:

Litra Ac: Vognene — der alle er bygget for 2. verdenskrig
— far tregulvene udskiftet med sikkerpladegulve (dette ud-
fortes ogsa pa Ac 30 — af »1. serie«); der =ndres 1 ovrigt ikke
pa vognenes udvendige udseende.

Litra Ar: Vognene far 1) B-vognslignende perronender
med trykluftbetjente drejefoldedore og gummivulstovergang
samt gavlskydeder, 2) indvendige selvlukkende (fjederpavir-
kede) skydedere, 3) nyt sofabetrak (merkegront), 4) lofte af
kunststofplade i stedet for malede, 5) termostatvarmeregule-
ring, 6) styreledninger (forberedes til brug i »MX-styre-
vogns-tog« sammen med nye Bk-vogne (neartrafikvogne — for-
trinsvis til brug pi Kystbanen)) og 7) forbedret stgjisole-
ring.

Litra Av/Avi: Vognene fir 1) B-vognslignende perron-
ender, drejefoldedsre og gummivulstovergang samt gavlskyde-
dor, 2) forbedret varme- og stgjisolering, 3) vinduer med ter-
moglas i nederste halvdel, 4) ny indvendig aptering, d.v.s.
gulve, lofter, vaegge, skillevaegge, mebler, dere, varme- og lys-
anleg og toiletter opbygget af standard-elementer. Sofatypen
i 1. klasse bliver af typen anvendt i Ac-vogne (modernise-
ringsprogrammets »1. serie«), dog med merkegront betrzk,
sofaerne i 2. klasse beklezdes med blat betrak (som i Cc-
vogne ombygget 1 »2. serie«).

Litra BL: Vognene far 1) — som navnt under Av/AvL pkt.
1-2) @ndret sofatype (stofbekledt), 3) termostatvarmeregu-
lering, 4) lofter af kunststofplade i stedet for malede.

Litra Cc/Cp: Vognene far 1) — som navnt under Av/AvL
pkt. 1-4.

Samtlige vogne forberedes endvidere for centralkobling,
ligesom sikkerpladegulvene fornyes pa de fleste vogne. Det
kan tillegges, at der i samtlige vogne vil blive anvendt stan-
darddele sasom frakkekroge, hindtag, askebzgre, affaldsbe-
holdere, skilte m.v., som anvendes i1 nyanskaffede litra B
m. fl.

Som led i bestrazbelserne for at nedbringe stojen i kupeerne
vil Av 286 (horende til »2. serie«) forsegsvis blive udstyret
med bogier, hvor saksefjedrene er ombyttet med skruefjedre,
samtidig med at stsj- og vibrationsdempende indleg ind-

bygges.
*

Den 31. marts 1968 indgik der i personvognsparken endnu
178 vogne med trazvognskasse (heri dog medregnet to »ud-
flugtsvogne« og tre »udstillingsvogne«).

Der er nu udarbejdet et udrangeringsprogram for disse
vogne, hvoraf det fremgir, at den forzldede vognpark kan

vaere endelig afviklet i 1974. En del vogne kan udrangeres i
kraft af allerede afgivne bestillinger p& nye vogne (50 stk.),
men for udrangering af de ovrige, hvad statsbanerne anser
for en meget vigtig opgave at f3 gennemfort hurtigst muligt,
méa der bestilles yderligere nye vogne. Hvis der kan opnis
tilstreekkelige bevillinger — eller safremt en fornyet gennem-
gang af vognbehovet viser, at den samlede personvognspark
kan nedbringes i antal, vil den endelige afvikling af person-
vogne med trevognkasse kunne fremskyndes yderligere.

I juli méned er samtlige (de resterende 11 stk.) CM-vogne
udrangeret; det samme er tilfeeldet med de sidste 33 stk. 2-/3-
akslede personvogne (togfarervogne), litra Cu og Cxm — ni

af vognene er dog omnummereret til »specialvogne« — til
midlertidig brug for bane- og signaltjenesterne.
*

Den 31. marts 1968 omfattede statsbanernes godsvognspark
10691 vogne. Heraf var 8764 vogne (82 %) udstyret med
rullelejer, 1594 vogne (15 %) havde mekanisk smurte aksel-
kasser og 333 vogne (3 %) havde almindelige glidelejer.
Siden halvtredserne er alle nye godsvogne leveret med rulle-
lejer — og i de sidste fem ar har en raxzkke godsvogne faet
glidelejer og mekanisk smurte akselkasser udskiftet med rulle-
lejer (type 26) — i »Centralveerksted Arhus«: 3098 vogne og
i »Centralveerksted Kebenhavn«: 82 vogne — i alt 3180 vogne
= 30 % af den samlede godsvognspark. En stor del af de sa-
ledes indvundne mekanisk smurte akselkasser (af typerne
sAthermos« og »Isothermos«) er benyttet i @ldre gods- og
specialvogne i stedet for glidelejer.

Vanskelighederne med temningsanlzggene i de nye Ucs-
vogne er nu overvundet — og ombygningen fra Gklms- (Hb-)
vogne fortsztter i »Centralvaerksted Arhus«. For at overholde
fragtaftaler har DSB for en periode lejet to DB beholder-
vogne med tryklufttemning, litra Ucs, nr. 9108519 og

910 8 573.
*

Ved S-togsulykken pa Hellerup station den 1. august be-
skadiges Mm 737 (i Bx-toget) og Fs 7101 (i E-toget) sveert.
Den gamle motorvogn er allerede udrangeret.

a Privatbanerne

APB
Folgende materiel er solgt til ophugning:

AHB Kl 2531, Is 3146, Pc 2673
Pf 2899, 2905, 2906

AHJ KI 4542, Pf 4925

Qf 4354, Qs 4462, 4464
FF] M 1206

E 33 og 34

Q 231, Qs 446

Q 289, 292, 298, 305, 321, 324, 350
Pf 805, 847, 952, 974

Pj 1306, 1309

Pu 1311, 1314, 1315, 1317
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GLOBE AUTOMATIK
K. N. M. Petersen

Handveerkerveenget 1
Greve Strand
TIf. 90 14 44

B. P. SERVICE
v/ Kurt Madsen

Vesterbro 44 — Maribo
TIf. Maribo 933

MORNINGS RENSERI & FARVERI

Teglgade 2
Mariager
TIf. (08) 541213

NAKSKOV BRODFABRIK

Midlerkampsvej 38
Nakskaov

BYLDERUP BOV & OMEGNS
BRUGSFORENING

Bylderup Bov
Tif. 621 15

HUNDSTRUP KRO

Hundstrup pr. Skjerninge
Fyn
TIf. (09) 24 13 50

Aut. »FORD« forhandler

Vesterbrogade 1
Maribo
TIf. (03) 885 - 1001

HOED KALKVZARK

Balle — Jylland
TIf. 063 - 8271 — Balle nr. 16

Besog Rosernes By

— Mariager med de toppede brosten,
bindingsveerkshuse
og fredelige atmosfeere — og som
prikken over i'et — snart en
VETERAN BANE

Hilsen fra

MARIAGER
TURISTBUREAU

TORVET 4 — TLF. 541377
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GDS/HFH]

Fra »Waggontabrik Uerdingen A.G.« er modtaget
ny styrevogn, litra Ys nr. 42 som erstatning for ud-
rangeret vogn med samme nummer (driftsuheldet i
september 1967 — se »Jernbaneng, nr. 7/67).

Ombygningen af Frederiksvaerk station er pabe-
gyndt (spor 3 sattes 1 forbindelse med hovedsporet
i stationens nordlige ende, spor 4 og 3 nyanlagges).

HHGB

Moctorlokomotiv M 2 (B &W/1933) forventes ud-
rangeret efter brand p& Helsingor station i begyn-
delsen af august.

HHJ Y-tog pd Arhus H. (Y5 41 - Yin 31). Bemark, at begge

ender pd sdacel styrevogn som motorvogn er afrundede. Y-

matericllet forekommer w0 fire cersionev: Type 1: GDS/
HFH]. L] — type 2: HP. SB type 3: LNJ type 4:
HHJ. Foto: K. E. Jorgensen.

HHJ

Y-materiellet er litreret og nummereret saledes:
Motorvogne: Ym 31 og 32, styrevogne: Ys41-43.

HP
Efter at Y-materiellet «r sat 1 drift, anvendes skin-
nebusmateriellet ikke mere; skinnebusmotorvogn

Ms 30 er solgt til RHJ (ikke ommerket og om-
nummereret ). Diesellokomotiverne nr. 10 og 11 an-
vendes som reservemaskiner for nr. 13 (Mak); die-
sellokomotiv nr. 12 og motorvogn M 23 er henstil-
let som »reservedelslager«.

HTJ]/OHJ

Fra »Statens Jarnvigar« er indkebt en brugt skin-
nebusmotorvogn: YBo6 nr. 750 — motorvognen er
knust 1 den ene ende, reparation vil ske pd banerncs
vaerksted 1 Holbzk ved hjxlp af et frontparti lige-
ledes indkabt fra SJ. Efter istandsattelsen vil vognen
blive sat i trafik som HTJ S 37.

OH]J har kebt damplokomotiv Dr 130 fra ned-
lagte TKV] samt 3 stk. beholdervogne Ze 503127,
0701128 og 0701129 fra »Phenix A/S«, Vejen.
En af beholdervognene vil blive anvendt for lokale
olietransporter Holbak—Nykebing Sj., de to evrige
(kun beholderne) vil blive brugt som olictankanlag
i Holbzk og Nykebing Sj.

LN]

Y-materiellet er litreret og nummereret saledes:
Motorvogne: Ym 17-19, styrevogne: Ys 25 og 26.

SB

Folgende materiel er solgt: Damploko nr. 4, motor-
vogn M 1, personvognene B 11 og C 32 samt aben
godsvogn P 315 il DJK, personvognene B 12 og 13
samt lukket godsvogn I 105 til ophugning.

Endvidere er folgende materiel udbudt til salg:
Damplokomotiverne nr. 2 og 3, motorlokomotiv
M 7, personvognene B 10 og C 31, samt godsvognene
1113, 120 og 125, P 301-305 og Q 201, 203-209.

Fra DSB er som »rangeruhelds-kompensation«
modtaget Gklm 1117 221 og 11 7 500 —nu: SB G 1
og 2.

ViT]

Fra DSB er indkebt udrangeret dieseltraktor nr. 2
(tidl. Wehrmachttraktor — overtaget efter besat-
telsen) — nu VLTJ nr. 16.

Nedlagte baner
ETJ’s spor og rullende materiel er solgt til fa. »Chr.

Logstrup«, Strommen (se endvidere afsnit MHV]
pa side 21).

OKM]J motorvogn M 12 er nu endelig ophugget;
maskinbogien er solgt til VLT], der vil anvende
dele af den som reserver for undervogn nr. 13. Per-
sonvogn C 9 er solgt til Helsinger Jernbaneklub.

TKV]J’s damplokomotiv DF 130 er solgt til OH]J
(se ovenfor), skinnebusmotorvognene Sm 7, 9 og 10
er solgt til VLT]J, Sm 8 til RH]J, personvognene
C 21 og 22 er solgt til hhv. Kolding Lokoklub og
Guldager Brevdueforening.

*

Syv privatbaner moderniseres for 19,1 mill. kr. Trafikmini-
ster Ove Guldberg har af Folketingets finansudvalg faet be-
vilget statslan pa tilsammen 14,3 mill. kr. Dette belob vil
sette banerne i stand til at anskaffe nyt rullende materiel og
udskifte spor m.v.

Fornyelserne kommer til at koste for de enkelte baner:
Helsingor—Hornbek-Gilleleje  Jernbane 4,3 mill. kr., Grib-
skovbanen 4,4 mill. kr., Hillerod-Frederiksverk—-Hundested
Jernbane 4,4 mill. kr., Lyngby—Nerum Jernbane 2,3 mill. kr.,
Odsherreds Jernbane 1,6 mill. kr., Skagensbanen 953.000 kr.
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HJORRING

PRIVATBANE

De kerer ogsa godt med

Arbejder Spare og Lanekassen for
Aarhus og omegn

Ostergade 4 — Aarhus
TIf. (06) 12 62 55

BREGNEROD CAMPING

Bregnerad pr. Firhgj
TIf. (03208) Firhgj nr. 155

VARDE PRIVATBANER

Vestbanegarden
Varde
TIf. 052 - 21398

BORGES HERRE & DRENGETQJ

Stationsgaarden
Ballerup
TIf. 97 25 25

VERDENSURET ZENITH
fas hos

PRACIS
Burschesgade 4
Randers
TIf. (06) 42 20 34

OSCAR MEYER
Isenkram

Gl. Kongevej 123
Kebenhavn V
TIf. 21 33 00

BRAMMERS BOGHANDEL

Stengade 10 — Helsingar
Tif. (03) 210514

JACOB P. SORENSEN 0G SON

Blikkenslagermestre

Sct. Laurentiivej 73
Skagen
TIf. (084) 41082

LIND JACOBSEN 0OG CO.

Dronningens Tveergade 50
Kegbenhavn K
TIf. Ml 8816

RINGKJOBING MISSIONSHOTEL

Torvet 8
Ringkabing
TIf. (07) 3201 44

BANGS HAVE
v/ Ernst Rasmussen

Maribo
TIf. 03885 - 286




og Hjorring Privatbaner 1 mill. kr. Tilsammen ca. 19,1 mill.
kroner. Statens 1an fordeles over to finansar.

I sin ansegning til finansudvalget oplyste trafikministeren,
at Helsingor-Hornbak-Gilleleje Jernbane ensker at anskaffe
3 motorvogne og 2 styrevogne, Gribskovbanen 2 stk. 3-vogns-
tog, Hillered-Frederiksveerk-Hundested Jernbane 2 stk. 3-
vognstog. Gribskovbanen og Hillered—Frederiksvark—Hunde-
sted Jernbane har allerede faet leveret hver 3 motorvogne, 2
styrevogne og 2 mellemvogne samt en styrevogn i feellesskab.
Indferelse af elektrisk togdrift pa strazkningen Kobenhavn—
Hillered har imidlertid skabt behov for yderligere materiel pa
disse baner. Skinnebusserne pa Helsinger—Hornbzk-Gilleleje
Jernbanen anses for modne til udskiftning. Banen mener at
kunne afvikle den normale trafik ved anskaffelse af 3 stk.
motorvogne og 2 stk. styrevogne. Trafikministeren mener, at
en afvikling af denne bane med eget rutebiltrafik pi kyst-
vejen langs Sjzllands nordkyst til felge neppe er tilrideligt.
Derfor er det rimeligt at soge bancn opretholdt. Odsherreds
Jernbane, Skagensbanen og Hjerring Privatbaner ensker hver
at anskaffe et brugt diesellokomotiv fra likviderede privat-
baner, de to sidstnzvnte baner endvidere hver en mellem-
vogn. Odsherreds Jernbane vil have udskiftet spor pa en
strekning pa 16 km. Staten vil dog kun lane penge til ud-
skiftning af ca. 1 km samt til brooverbygninger pa 4 vand-
lobsbroer. Endelig har Odsherreds Jernbane og Hjerring
Privatbaner gnsket etablering af radio- og fjernstyringsan-

leg. Lyngby—Nzerum-banens spor er s nedslidt, at sporfor-
nyelse m& foretages af hensyn til sikkerheden. Ministeren
skenner, at banen ma have eksistensberettigelse i hvert fald i
det kommende tidr.

LN[]’s forste Y-togset passerer Hellerup station (17/6) pd
vej fra Rodby Farge til Gentofte (Jagersborg). Bemerk
skaninorerne« over dorene — lysskilte, der kan vise yInd-

stigning« eller >Ingen indstigning«. Foto: E. B. Jonsen.

Ordren til yWaggonfabrik Uerdingen A.G.< vil efter oven-
stidende saledes komme til at omfatte: 7 stk. motorvogne, litra
Ym, 6 stk. styrevogne, litra Ys og 6 stk. mellemvogne, litra
Yp. (Af HHGB-materiellet vil de to motorvogne med til-
herende styrevogn veere af samme type som vognene leveret
tit GDS/HFH] og LJ, medens den tredie motorvogn vil vaere
af typen leveret til LNJ (afrundede ender for og bag)).

*

Denne spaltes redaktorer var: E. B. Jonsen (DSB)
0g P. Thomassen (Privatbanerne).

NMusenmstoget

Trafikafdelingen meddeler:

Nar dette leeses, er »Museumstoget«s 7. s@son afsluttet, men
det kan allerede konstateres, at det er lykkedes at fastholde
passagertallet fra rekordaret 1967 (statistiske oplysninger fol-
ger 1 naste nummer af »Jernbanen«). Der er ligeledes kart
et stort antal saertog — af de mere interessante kan nevnes:
22. maj — korsel for Danmarks Radio-TV i anledning af op-
tagelse for en TV-teater-produktion: yArdele« — 25. maj —
korsel for »Foreningen af Venstre-journalister« — 10. juni —
korsel for vaerkmestre ved Danmarks privatbaner (det var en
udflugt af de mere usedvanlige — arrangeret af varkmester
K. Magnussen (L]) — hvor de rejsende cfter tur trak i ar-
bejdstojet og agerede lokoforere — alle morede sig dejligt, og
direktor S. D. Brandt fik adskillige gange at vide, at magen
til bane findes intet sted i landet — og det skal nok veare
rigtigt) — 30. juni — korsel til Sollested og retur med »Kong
Frederik d. 7.« og »Grevinde Danner« samt hjemmeveerns-
orkestret fra region Lolland (i anledning af byfesten i Selle-
sted), samt 29. juli — korsel med 450 spejdere fra lejren ved
Korselitse — 1. september — korsel med DJK-medlemmer og
udenlandske gezster. (Derudover er kert for en lang rakke
skoler, feriekolonier og foreninger.)

sMuseumstoget«s trofaste lokomotivforer Beriram Jensen af-

venter »kor-signal for en af s@sonens mange sertog.
Foto: Erik Petersen.

Vore medlemmer, der gor tjeneste ved »Museumstogetg,
har — som det kan forstds af ovenstiende — haft en meget
travl sason, og vore kunder har kun givet udtryk for glede
og tilfredshed med arrangementerne — og for den gode ser-
vise alle har ydet.

Pressen pa Lolland-Falster har som sazdvanlig fulgt vort
arbejde noje, og har bragt fyldig reportage om de mange
store og sma begivenheder hele szsonen igennem.

I samarbejde med A/S Lollandsbanen er udsendt et nyt
bogtrykt reglement: sBestemmelser vedrerende museumstoge-
nes fremforelse pa jernbanestraekningen Maribo-Bandholm«.
Instruksen er fordelt til alle medlemmer, der gor tjeneste ved
trafik- og maskinafdelingerne.

Fra dagspressen vil det vare medlemmerne bekendt, at
vort lenge nerede onske er gdet i opfyldelse. Det er lyk-
kedes foreningen at kebe en K-maskine, nemlig K 564, byg-
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get 1 Esslingen 1 1899, af OH]J. Maskinen henstar endnu i
Nvkebing Sjxlland (pa grund af manglende drejeskive ved
remisen). Det er hensigten at anvende K-maskinen (sammen
med et par CM-vogne) til udflugtstog pa DSB-streekninger.

En tidligere SFJ-kupévogn, som foreningen for et par ar
siden »bestilte« hos DSB, er nu komunet til Maribo. Det er
en vogn med en lang yhistorie«: 1882: RFB M 303; 1897:
SFJ] B 28; 1905 (ombygget): SFJ Aa 13; 1949: DSB »vaerk-
stedsvogn nr. 67 for signaltjenesten«; 1958: DSB special-
vogn nr. 567.

B. Chorfitzen.

ESArSE S

2FC-vnonE
Tegnerens opfattelse af bestyrelsens forste udflugt med den

nyligt anskaffede K-maskine. Tegning: K. Avep Jorgensen.

Maskinafdelingen meddeler:

Det er efterhinden ved at vaere nogen tid siden, at man sidst
her i tidsskriftet har hert nyt fra maskinafdelingen. Dermed
veere ikke dog sagt, at der ikke er sket noget pa arbejds-
holdet. De, der overvarede generalforsamlingen, vil vide fra
civilingenior H. S. Jacobsens indlag, hvilket fantastisk stort
arbejde, der er udfert samt veerdien af dette.

»Museumstoget«s gkonomi er inden for det sidste ar blevet
steerkt forbedret, hvilket skyldes fornuftige og gennemtenkte
indkeb til vedligeholdélse af det rullende materiel.

Ledelsen af afdelingen er som bekendt lagt i andre h®nder.
Arbejdsholdene er nu gode sammentemrede »teams«, der ikke
gar af vejen for selv de storste opgaver.

Lokomotiv OHJ 5 fremtrzeder efter vinterens arbejde som
fabriksnyt. Samtlige kedelror er blevet udskiftet, regulatoren
er overhalet, nye injektorer er pasat, gliderne er stillet og
meget, meget andet er lavet. Pudsigt var det at se vedkom-
mende tilsynsmands ansigtsudtryk, da han skulle godkende
kedlen. Det er svart at beskrive, men det er ikke logn, nér
det fortzlles, at der tandtes to klare stjerner i hans ejne,

sFlagskibet« LJ 19 er efter at have faet udskiftet nogle
»syge« kedelror igen helt pa toppen. Det korte ved egen
kraft og med gennemkorsel i Ryde og Sellested til Nakskov
Skibsvaerft, som har lejet det til stationzr dampkedel.

sKjoge« SJS 2 er ogsd i sit »es«. Det har ikke voldt
kvaler, siden det blev sat i stand.

»Benzin-oserne« (motorholdet) har ved overhaling af mo-
torerne 1 LB M 1 og VLTJ M 3 bevist, at man ogsd kan kere
museumstog uden at f3 rog og kulstev i gjnene. Motorholdet
gar 1 nzrmeste fremtid 1 gang med SNNB M 3,
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Trafikassistent Jorik Petersens fru Else

tracvl sondag.

smuger< ud ejter en
Foto: LErik Petersen.

Diesel-lokomotivet L] M 1 har lange veret stedbarn. men
glemt er det absolut ikke. Det er bevist, at det kan kore, men
kelerne er i sd dirlig stand, at vi patenker at anskaffe nogle
nye. Det elektriske anlag i loket skal fornyes, og man er i
ojeblikket ved at foretage beregninger for indkeb af nye
kabler.

»Pirat-huset« MBJ-vognen fra diget ved Redby havn be-
gynder igen at tage formm af en jernbanevogn, Det er Lol-
landsbanens handvearkere, der restaurerer den, og de lover,
at det skal blive den flotteste vogn p3 museumnsbanen. Den
ventes dog ikke fazrdig for MBJ-jubileet 1 1969.

KSB C 20 har varet pd L]’s veerksted for at f& fornyet en
del traeverk, der desveaerre var angrebet af svamp.

Under ledelse og tilsyn af en L] handverker er folgende
vogne revideret:

NPMB C 31 (1-7-68)
GDS C 40 (2-7-68)
LB C 21 (2-7-68)
GDS C 31 (21-5-68)

DSJSD 11 ({10-7-68)

NPMBE 41 (1-7-68)

DSB Zs 99571 (2-7-68) TUBORG-vogn
DSB Zs 508060 (28-5-68) KRUKKE-vogn

Remisen i Maribo er ved at blive yderst presentabel. Af
de gamle kedelror fra nr. 5 er lavet et varktajs- og reserve-



delsmagasin, sd vi efterhinden fir ryddet hele remisen for
diverse »stumper« af enhver slags.

Til slut skal bringes en tak til de mange nye héndvar-
kere, der har vist sig i Maribo, og udtrykkes habet om, at det
gode sammenhold og samarbejde, der nu er skabt, m& holde
mange ar frem i tiden.

Nar DE nu har lest dette og evt. fiet lyst til at aflegge OS
et besog, si »sla pa traden« eller send et kort til:

Overhandveaerker Verner Christensen,
Museumsgade 48, Maribo,
tlf. (03 885) 1033.
0. J. Koch.

Mariager-Handest
Veteranjernbane

Der hersker almindelig glede 1 DJK’s nordjyske afdeling.
Fa. »Chr. Logstrup« 1 Strommen har pd serdeles favorable
vilkdr overdraget foreningen folgende materiel fra ET]J:
Skinnebusmortorvogn Sm 1, personvogn C 1 og rejsegodsvogn
E 1 (som stammer fra MFV]), Materiellet er kort til Maria-
ger, hvor det nu si sméit begynder at knibe med pladsen.

Ira statsbanerne er overtaget personvognene: Cu 4249 og
Cxum 4508, Disse vogne vil blive anvendt saom henholdsvis
vaerksteds- og personvogn.

Lordag-sendag 24.-25. august 1968 afholdtes der »Am-
bulancedage« i Hobro.

Dansk Jernbane-Klub var reprasenteret ved Mariager—Han-
dest-Veteranjernbanes damplokomotiv. VLTJ nr. 7 og Cr
3622, der mellem Hobro station og festpladsen i byen ad
havnebanen kerte adskillige ture i lebet af week-enden med
mange passagerer, som herved fik en forsmag pd veteran-
banen.

Vort lille tog var meget populert, endog si meget at ikke
mindre end 1200 mennesker tog turen, ad den forovrigt ret

smukke havnebane (udsigten ind over byen er i hvert fald
smuk). Det gav DJK en god reklame og ikke mindst en ret

Sondags-idyl pd Mariager station. VLT] nr. 7 med OKM]
BE 12 og MFV] Pd 305. Foto: K. Vahl.

god skilling i den si hardt betraengte kasse. Reklamen bestod
i stort avisstof med billeder og omtale (med lokomotivflgjt) i
Danmarks Radios regionalradio.

Vi, der var med, havde et par dejlige dage, med godt vejr
og hejt humer, og DJK’s nordjyske afdeling vil hermed
bringe en tak for godt samarbejde til personalet p& Hobro
station, samt en tak til DSB {or tilladelsen til korselen pa
havnebanen.

B. D./Sun -
DJK’s bogserie
Bogserien om fatter nu:
1. Nestved—Praeste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Herve—Varslev Jernbane ............ccovveeene. udsolgt
4. TFortegnelse over danske jernbaners motorma-

teriel, 1 .del (motorlokomotiver, motorvogne,

S-tog, lyntog m.v.) ..eeeeiiiiiiiiiiie udsolgt
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement &l 1. del) ......oooiiiiiiiiiinatn. kr. 15,00
6. Nakskov—Radby Jernbane ..................ooe.ie kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo-Bandholm

JEHHsERE  conooonnooon000a000na00n06000000000003000TE kr. 3,00
8. Langelandsbanen ...........ocoooiiiiiiit. kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ..........oooveviiviiiinennns, kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ....................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenas Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ...............cooies kr. 12,00
13. Vodskov-Ostervra Banen ...............c..o.eeee kr. 14,00
14, Hjerring—Albzk og Hirtshalsbanen

19251965  tiiiiii i kr. 12,00
15. Stubbekeobing—Nykgbing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsingor—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbzk Jernbane ..........cocveeveenens kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbane .........cccoevviininnns kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo—Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materiel ... kr. 10,00
20. Koge-Ringsted Jernbane ............cocveveninens kr. 32,00
21. Horve—Verslev Jernbane (2. udg.) ............ kr. 20,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte beleb + porto (kr. 0,50 pr. publikation —
nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50 pr. publikation) pa
postgirokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen
201, 2900 Hellerup. Ved kob af tre beger — eller
flere — er portoen i alt kr. 2,00.
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SCHWEIZ, QSTRIG,
ITALIEN, FRANKRIG,

eller til
SCHWARZWALD

— individuelt eller pa selskabrejse,

Dette er Deres vogn parejsen..men hvis De ikke kan undveere Deres bil sa..

ta’ bilen med i toget
De sparer tid - sparer kreefter - sparer penge - sover mens Deres bil kerer med toget,
og De undgér overfyldte motorveje.
Alle oplysninger om billetpriser og kereplaner til disse tog kan De fa i de autoriserede
rejsebureauer og i automobilklubberne.

Vi gnsker Dem en god rejse !

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Generalvertretung fir Danemark und Norwegen:

Vester Farimagsgade 1/472, Kebenhavn V.






Speno International S. A.

Geneve

48-stens skinneslibetog TM 410
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Repreesentant i Norden:

SOPHUS BERENDSEN A/S Amaliegade 10, Kobenhavn K.
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