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Ny DJK-publikation

DANSKE
JERNBANERS
MOTORMATERIEL

DANSK JERN BANE-KLUB

2

Nu er den leenge ventede publikation i DJK's bogserie udkommet.

Nr.22: »Danske jernbaners motormateriel« af P. Thomassen og B. Wilcke
er p& 47 sider — med 13 illustrationer. Pris: Kr. 20,— samt 60 ere i porto.
»Nr, 22« kan bestilles ved indsattelse af navnte belgb p& postgirokonto
6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

Publikationen indeholder komplette tabellariske oversigter over stats-
og privatbanemotormateriel — samt beskrivelse af det ny Y-materiel

leveret til en reekke privatbaner.

Vort forsidebillede:

Et rigtigt julemotiv — Danske statsbaners nye »flagskib«, litra MZ- her
nr. 1401 — fremforer tog 374 p& vej fra Kebenhavn til Redby Fzerge.
Optagelsessted: Borup (p& »Vestbanen«) — optagelsestidspunkt;: Decem-

ber 1967,
Manden bag kameraet var: H. E. Pedersen.
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]ernbanens kongevogne

af E. L. Parbol

Kongeligt sertog - eller rettelig — kejserligt swrtog. P 913 med sartog 10434 for Kejser Haile Selassie i forbindelse med den-

nes rejse fra Oslo til Kobenhavn i november 1954. Oprangering: AC 28 — NSB Aolb 21001 — S 1 (»kongevognenc) — SJ F 5

25901. (Klampenborg — 21/11 1954).

Nar kongen rejste gennem landet i svundne tider,
foregik dette med disse tiders kommunikationsmid-
ler, hest eller hestetrukken vogn.

Efter at den ny opfindelse, jernbanen, kom ind i
billedet i sidste halvdel af 1800-tallet, opstod natur-
ligt nok spergsmaélet om, hvorledes majestaten og
hans folge kunne befordres standsmaessigt med den-
ne nye befordring. Dette kunne naturligvis kun ske
1 en szrlig dertil bestemt vogn, en kongelig salon-
vogn.,

Medens man ikke pa museer kan finde heste (na-
turligt nok) eller rejsevogne, der har varet benyt-
tet af vore regerende fyrster, er det modsatte hel-
digvis tilfeeldet med nogle af jernbanens konge-
vogne. Jernbanemuseet er saledes den lykkelige ejer
af to af disse keretajer, hvorom der her skal be-
rettes.

De forste danske jernbaner var ejet og ledet af
private selskaber, siledes: Christian den Ottendes

Foto: James Steffensen.*)

Nord-Ostersgjernbane 1844-1864, Det sjzllandske
Jernbaneselskab 1847-1880, Frederik den Syvendes
Jernbane i Slesvig 18541864 og Det jydsk-fyenske
Jernbane Driftsselskab 1862-1867. I 1880 blev de
sjellandske jernbaner overtaget af staten og sam-
mensluttet med de jysk-fynske statsbaner til be-
grebet De danske Statsbaner.

Hvad den forstnzvnte bane fra Altona til Kiel
angar, da ved vi om kongevogne blot, at banen
cjede en salonvogn, der iser var beregnet til fyrste-
lige rejser, men det menes, at den danske konge ikke
har haft lejlighed til at benytte den. Hvad bane nr.
2 angar, da har der veeret en personvogn nr. 27, der
benyttedes af kongen, blandt andet, da Roskilde—
Korsgrbanen blev abnet og indviet den 26. april
1856. Da vognen i 1859 skulle gennemgé en ned-
vendig ombygning, nevnes det, at kongekupeens

*) Foto’et er tidligere benyttet som forsidebillede pa »Model-
bane-nyt« (januar 1955).
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vaegge og loft var draperet med grat silkedamask,
medens meblerne var betrukket med samme art
stof, men i blat. Endvidere ma der have veret et
toiletrum i forbindelse med kongesalonen, eftersom
der ved ombygningen blev benyttet »en Servante, et
Kloset, 2 Lanterner og en Del Plyds fra den nuvee-
rende Retirade«. Denne for et beleb af 1850 rigs-
daler ombyggede nye vogn blev senere som konge-
vogn anvendt ved den sjellandske nordbanes ind-
vielse den 8. juni 1864. Dens egenskab af konge-
vogn opherte i 1871, da der anskaffedes en ny og
cfter tidens forhold meget elegant vogn.

sKongevognen fra 1871«, litra S'1 {i

en ferioden omkring
drhundredeskiftet litreret Sa 1). »Kongevogn« indtil 1900 —
indtil 1934 — derefter overgivet
Foto: Jernbanemuseet.

i drift som »salonvogne«
»Jernbanemuscet«.

»Kongevognen fra 1871« blev leveret af Lauen-
steins vognfabrik i Hamborg og gjorde tjeneste ind-
til 1900, og den er den ene af de indtil nu bevarede
kongevogne. Som sddan har den kert over hele
landet ved kongens rejser rundt i riget. Og ikke
mindst i de bergmte Fredensborg-dage blev den
sterkt benyttet af de kongelige herskaber. Kong
Christian den Niende og dronning Louise havde jo
ofte besog af kronede hoveder fra hele Europa, og
dette bevises bl.a. ved en af vognen udtaget vin-
duesrude, der nu befinder sig i Rosenborgsamlingen.
I denne rude har nemlig de fleste af de p2 denne
tid verdens magtige og adskillige af deres familie-
medlemmer indridset deres navne ved hjxlp af en
diamantring. Her finder man autografer [ra kon-
gerne af Danmark, Norge, England og Grazken-
land, kejseren af Rusland og mange flere.

Men historien om denne rude er ikke fuldstendig
uden en lille tilfgjelse om et borgerligt navn, som en
kort stund var anbragt iblandt dem. Der var pa
statsbanernes verksted i Kobenhavn en glarmester,
der bl. a. skulle holde ruderne i salonvognene blan-
ke. Hans navn er ikke glet over i historien, men vi
kan kalde ham Olsen. En skenne dag fik han en

voldsom trang til at se sit gode navn i fornemt sel-
skab, og med sin glarmesterdiamant skrev han
OLSEN mellem de avrige navne. Da det blev op-
daget, blev der naturligvis stor opstandelse. Ruden
blev omgaende pillet ud, og hos en glassliber blev
OLSEN f{jernet. For den rigtige Olsen stod baro-
meteret pa mere end storm, ja nermest pa jord-
skzlv; men da sagen skulle afgeres, og dommerne
blev spurgt, sa smilede de. De forstod, at Olsen
havde haft en glad dag, og det gode minde om den
ville de alligevel ikke bergve ham.

Den her omtalte kongevogn var treakslet og ind-
delt 1 to sterre rum, hvor de dybt polstrede ma-
hognimebler i den ene afdeling var betrukket med
morkegront silkestof og 1 den anden ende med oran-
gegult. I 1881 xndrede man dog betrackket til hen-
holdsvis grent og redt. Pa veeggene hang lampetter
med olielamper, senere monteret til elektrisk lys.
Vaeggene var ligeledes bekleedt med gyldenleders
tapet. P4 grund af den snavre plads var de smukt
lakerede borde af klapbordstypen. Udvendig pa

Interior af »kongevognen fra 1871«.

Foto: Jernbanemuseet.

vognsiden var ophzngt et rigsvaben i stebt metal,
oprindelig forgyldt, men senere malet i vabnets rig-
tige farver. Og selviglgelig var vognen yderligere
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forsynet med to toiletrum med porcelensvaskestel.
Opvarmningen foregik i begyndelsen ved hjelp af
en kakkelovn. Senere gik man over til dampopvarm-
ning. Da vognen havde endeperroner, var det indre
rumfang ikke s& stort, som man skulle have an-
taget. Men imidlertid var vognen blevet for gammel
og for ubekvem. Derfor blev den ar 1900 aflost af
en anden af en mere moderne og hensigtsmessig
model.

sKongevognen fra 1900«, litra S8 — i dvift indtil 1937 —
udrangevet i 1939 — derejter i en feriode »sommerhus«< for
HFH J-tersonale i Hundested — 1iu i »Jernbanemuseet<s ¢je.

Foto: Jernbanemuseet.

S i

Interior af skongevognen fra 1900«.

Foto: Jernbanemuseet.

Den nye vogn, konstrueret som en fireakslet bogie-
vogn, blev bygget af Scandia i Randers og var selv-
folgelig betydelig storre end den hidtidige konge-
vogn, nemlig i en lengde af 19 meter mod den
gamles 1214 m. Vognens vagt blev ogsa foreget til
38 tons mod de hidtidige 18 tons. Denne nye vogn
var i den ene ende forsynet med to saloner og i den
anden med to kupeer, der om nedvendigt kunne
omdannes til soverum. Den indvendige opbygning
af denne mere rummelige vogn, som ogsa i dag fin-
des indlemmet i Jernbanemuseet, er meget smukt og
gedigent handveerk. Kostbare trasorter med intar-
siaarbejder, indleg af forgyldte rigsvaben m.m.,
polstrede sofaer og stole, gulvtacpper og elektrisk be-
lysning. Der er endog plads til en seng, specielt
fremstillet i denne anledning. I arenes lgb blev der
dog foretaget enkelte forandringer efter tidens krav
og kongehusets onsker. Udvendig var den let ken-
delig, idet vognen var malet i de oldenborgske far-
ver. Den overste halvdel under ryttertaget ned til
vinduernes underkant var gulmalet og den reste-
rende del 1 statsbanernes seedvanlige redbrune farve
forsynet med gule stafferinger. Denne salonvogn
blev benyttet ved utallige af kongehusets rejser bade
i ind- og udland, og den har saledes befordret kon-
gerne Christian IX, Frederik VIII og Christian X.

1 1937 — under den sidstnaevnte regent — udskif-
tedes vognen med en ny — den nuverende konge-
vogn. Denne vogns indre er efter vor tids smag
aldeles fri for slovefodder og gesvejsninger«. Alt er
enkelt og hensigtsmaessigt, bekvemt for passagererne,
men uden pomp og pragt. Udvendig ligner den en-
hver anden dansk jernbanevogn, men nar den er pa
officielle rejser, forsynes den pa hver vognside med
et skjold med det danske rigsvaben. For Islands los-
rivelse i 1944 var vognen pa hver side forsynet med
béde det danske og det islandske rigsvaben, idet
kongen dengang ogsa var konge af Island. Salon-
vognen, der ligesom den forrige kongevogn er byg-
get af Scandia i Randers, har et indre bestaende af
en salon 4V, meter lang samt sovekupeer for kon-
gen og dronningen og fire halvkupeer for folget. Den
23, meter lange vogn var 1 en arreckke — indtil B-
vognenes fremkomst i 1964 — den lengste vogn i
statsbanernes vognpark.

Efter denne omtale af kongevogne helt op til nu-
tiden kan det sikkert veere pa sin plads at fortalle
om en kongelig salonvogn, som desverre kun delvis
er bevaret, nemlig Frederik den Syvendes. Denne
salonvogn fik kongen som gave i 1854 ved ind-
vielsen af »King Frederik VII. South Schleswig
Railway«, som banens officielle navn var. Denne
banes straeckninger lob fra Flensborg ned til Rends-

9
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Den nuvarende kongevogn, bygget 1 1937, litra S, nr. 89-51 001 (indtil 1966: Litra S 1).

Interior af den nuoerende kongevogn.,
Foto: Danske Statshaner,

borg og derfra til Tenning via Husum. Banen blev
bygget af det engelske entreprenerfirma »Peto,
Brassey and Betts«, secm gerne ville yderligere ind

Frederik VIIs private kongevogn — skenket kongen af entre-
prenorfirmaet »Peto, Brassey and Betts< 1 1854,

Foto: Jernbanemuseel.

Foto: Danske Statsbaner.

pa det danske marked. Der herskede en sand jern-
banerus i det daveerende Europa, og det var derfor
af interesse for det nzvnte firma at kunne gore sig
geldende i konkurrencen. Firmaet fik da ogsa senere
lejlighed til at bygge jernbaner i det nordlige Jyl-
land. Sikkert som et taktisk led 1 disse firmaets be-
strebelser viste det den gestus cller generssitet at
forzere kongen en salonvogn til hans personlige ejen-
dom og brug. Denne kongevogn var efter datidens
forhold overordentlig pragtfuld, hvad den selvigl-
gelig burde vere bade som gave til en majestat og
som gave fra et s anset og anerkendt foretagende
som »Peto, Brassey and Betts«. Vognen var tre-
akslet, og hjulene havde som en ejendommelighed
eger og felge af hardt tree. Man mente derved at
kunne fremkalde en blgdere gang i vognens lgb pa
skinnerne. En af disse aksler med tilherende hjul er
endnu bevaret. Den udvendige dekoration af vogn-
kassen var meget smukt udfert. Som andre af ba-
nens vogne var den brunmalet, men op langs dore
og vinduer var der malet gronne plantebladsejler,
der foroven under taget samledes i guirlander. De
omtalte bladsgijler blev baret af et antal skenne
karyatider anbragt i hgjde med vinduernes under-
kant; det var helt negne kvindebuster, alle forskel-
lige, bade lyse og marke. Nogle ar senere i Christian
den Niendes tid blev de alle overmalede, da de ikke
rigtig passede dronning Louise. De var lidt for dri-
stige efter hendes victorianske tankegang. I stedet
for de smukke damer blev der derefter anbragt nogle
malede dannebrog-skjolde. Af vognens udvendige
udsmykning kan yderligere nevnes, at lister og vin-
duestyldinger alle var forsynede med forgyldte staif-
feringer. Det hele afsluttedes med en stor forgyldt
kongekrone og danske flag udfert i tree og anbragt
pa taget midt pd hver vognside. Vognens indre de-
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koration var ikke mindre pragtfuld. Loftet i be-
trukket med hvidt silketg], lige~om vargge og r.wbler
var bexledt med blat silkestof. Moblaine uk dog
senere det b3 udskiftet med rodt s Alle vognens
tre rum var adskilt med vagoe «f spejlglasruder og
tree. Det midterste rum var en sterre salon, hvori
var anbragt cofa, lwnestole, borde, samt et smukt
spejl. T vogrens cne ende var en kupé beregnet til
rygerum, idet det siges, at grevinde Danner ikke
holdt af tobaksreg i den store salon. P4 den mod-
satte side af dette rum var en kupé forsynet med et
polstret terkloset, det farste 1 en dansk jernbane-
vogn. I bunden af den smukt dekorerede porcelens-
kumme, hvorpa man ser damer og herrer spadsere
rundt i en park, var lagt tervestroelse; dengang
kendte man jo ikke til »treek og slip«. Endvidere var
der et mobel, der bade kunne tjene som skrivebord
og som ved et greb kunne zndres til vaskebord med
indlagt vand og afleb for dette; ogsd opsigtsvak-
kende dengang. I servantens nederste rum fandtes
en af de beremte natpotter, hvor der i bunden var
billeder af hertugen af Augustenborg og prinsen af
Ner samt den bekendte indskrift: »I To! Forradere
ere tilvisse, derfor o.s.v.«. Meblerne var i gvrigt rigt
forgyldt, og bordpladerne af smukt poleret trz. I
loftet var der store olielamper. Denne vogn, tegnet
af den da kendte engelske kunstner Alfred Stevens,
var altsa et efter tidens forhold pragtfuldt indrettet
og udsmykket koretgj. Det var derfor med stor be-
gejstring, at den under krigen 1 1864 blev taget som
krigsbytte af projserne i Flensborg og derfra fort til
Berlin. Ved den danske hears tilbagetog nordpa
kunne vognen ikke medferes, da der pa dette tids-
punkt i Nerrejylland ikke var anlagt jernbaner, som
havde forbindelse med den sydlige krigsskueplads.
Kongevognen blev dog sencre tilbageleveret af ty-
skerne, da den var privat e¢jendom tilhgrende kon-
gen af Danmark. Den keorte derefter en del ar som
kongevogn 1 Jylland, men blev pd et senere tids-
punkt omdannet til almindelig salonvogn og blev
ved den davzrende jernbanestyrelses uforstand solgt
til en privat mand, der agtede at anvende den som
sommerhus. Og som sadan blev den, d.v.s. vogn-
kassen, med sit indhold af mebler transporteret til
Hurup og nedstebt i cement for at tjene som have-
hus for en derboende kebmand. Og her henstod
vognen i mange ar, og det gor den antagelig endnu.
Da Jernbanemuseet for ca. 20 ar siden blev op-
marksom pa sagen, var det for sent at f4 vognen
tilbage. Den var dels ituskaret og dels ombygget,
saledes at den aldrig kunne blive som for. Men
moblerne, de fleste af dem da, fandt man hen-
staende pa et loft og ret intakte. De blev derefter
for en ringe sum tilbagekebt og kan nu ses i Jern-

e
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Den »fynske kongevogn«, bygget af Randers Jernbanevogn-
fabrik 1 1862. Foto: Jernbanemuseet.

banemuseet pa loftet i Selvgadens Kaserne i Keben-
havn. Dog savner man stadig den noksom omtalte
kammerpotte.

Endnu en kongelig salonvogn kendes, nemlig den,
der blev benyttet pa Fyn, og som deltog i indvielsen
af Dronning Louises Jernbane, Nyborg—Middelfart,
den 8. september 1865. Om den ved man kun, at
den ikke sa ofte blev benyttet til kongelige rejser,
men at den i hvert fald efter Storebzltsoverfartens
abning 1 1883 blev degraderet til almindelig salon-
vogn i Jylland—Fyn. Vognen var bygget af Randers
Jernbanevognfabrik i aret 1862.

Alle de her omtalte jernbanevogne har hver iser
mere eller mindre gennemlgbet de fleste af Dan-
marks jernbanestreekninger og har pa deres vis veret
med til at bringe kongehus og folk i forbindelse med
hinanden i savel glaedelige som mindre gledelige
anliggender. De har med deres gennem tiderne an-
drede udseende og udstyr vaeret med til at danne et
billede af dansk jernbanevasen og dansk kultur.

Burde der ikke snart anskaffes en ny og mo-

derne salonvogn til den kongelige familie?
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Spare og
Lanekassen

Store Torv — Ronne — TIf. 1420

Filialer: Allinge — TIf. 54
Hasle — TIf. 225
Tejn - Allinge — TIf. 520

(. A. Qvatle op Go. 4

Korn — Foderstoffer og breendsel

Torvet 3
4930 Maribo

TIf. 1111

HILLEROD PRIVATBANER

Gribskovbanen og
Hillergd-Frederiksveerk-Hundested
Jernbane

o
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HOED KALKVZAERK

Balle — Jylland
TIf. (063) 8271 - Balle nr. 16

HUNDSTRUP KRO

Hundstrup pr. Skjerninge — Fyn
TIf. (09) 24 13 50

V. EGHOLM HANSEN
Friser

Stationsvej 1 — Farum
TIf. 951027

VASKERIET »CHIC«
dir. Frede Hansen

Storegade 86 — Stege
TIf. (03) 814416

DANSK VANDRELAUG

Kultorvet 7, 2.
Kebenhavn K
TIf. 1211 65

HOVEDBANEGARDENS
AVISKIOSK 0G BOGHANDEL

Hovedbanegérden
Kebenhavn V
TIif. 111237

A-S FTR
Aut. rejsebureau
Havnegade 7 — 9900 Frederikshavn
TIf. (08) 42 2100

— ogsé Deres rejsebureau i Vendsyssel

LYNGBY-NZAERUM JERNBANE

Firskovvej 53

Lyngby
TIf. 87 07 08

P. HATTEN OG CO. A/S
4930 Maribo

@nsker god jul og godt nytar




NGlemte« statshane-streekninger: 2

Vester Sottrup - Skeldebanen

Af Ib V. Andersen

Efter at det for flertallet af befolkningen i slutningen
af forrige arhundrede var blevet klart, at bygningen
af nye jernbaner i hej grad ville forbedre de hidtil
seedvanligvis slette samfeerdselsforhold, fremkom der
som bekendt et utal af projekter til nye baner i alle
egne af landet. Kun en ringe del af disse planer
kom nogen sinde lengere end til papiret, og af de,
der kom lzngere, naede kun en mindre del nogen
sinde at blive realiseret.

Var det saledes her i landet, s var interessen for
nye jernbaner i vort sydlige naboland ikke mindre.
Her anlagdes som bekendt et stort antal jernbaner i
arene op til den forste verdenskrig, dels statsbane-
strekninger, der saedvanligvis var normalsporede, og
dels de sdkaldte »Kreisbahnen«, smalsporede baner
med en sporvidde pa som oftest 1 m. Det davearende
Nordschleswig — nuverende Senderjylland — dan-
nede ingen undtagelse 1 forhold til den evrige del
af det tyske rige; ved landsdelens tilbagevenden til
Danmark i 1920 havde s at sige alle egne her jern-
baneforbindelse under en eller anden form, omend
denne forbindelse 1 mange tilfzelde kunne vare tem-
melig uhensigtsmeessig.

.
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Tegning: Einar Hoff.

(NoRDBORG,

*\\\ o

En af de mange baner, der ved Genforeningen i
1920 blev overtaget af statsbanerne, var den korte
sidebane fra Vester Sottrup til Skelde, der abnedes
for offentlig drift den 15. august 1910. Tanken om

De projsiske statsbaner’s induvielsestog pd »Broacker« station
(15/8 1910). Foto: Arkiv 1.V, A.

dette baneanlag kom ferste gang offentlig frem ved
et mode 1 Broager Handvarkerforening den 7. de-
cember 1898, hvor det vedtoges at fremsende an-
dragende om »af al kraft at virke hen til, at der
snarest ivarksattes en jernbaneforbindelse mellem
Broager og jernbanelinien Senderborg-Flensborg«.

Allerede dengang udtaltes dog fra forskellige sider
tvivl med hensyn til mulighederne for en rentabel
drift, men den tyske regering gennemtvang — an-
tagelig af militeere grunde — anlegget af banen.
Skeldebanen blev derfor bygget med en ret sver
overbygning bestdende af 33,4 kg skinner i grusbal-
last, kraftig nok til £. eks. at kunne tillade kersel med
jernbaneskyts, der i givet fald kunne tenkes anvendt
til forsvar af indsejlingen til Flensborg fjord. Banens
maksimalstigning var 14,3 %o, som forekom flere
steder bl. a. mellem Broager og Skodsbel. I sammen-
ligning med Danmarks gvrige jernbaner ma Vester
Sottrup—Skeldebanen betegnes som en udpraget
bjerg- og dalbane. Maksimalhastigheden var 45
km/t.

Banens udgangspunkt var som navnt Vester
Sottrup station pa Tinglev—Senderborgbanen (i den
tyske tid ville man sige Flensborg—Senderborgba-
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nen). Herfra gik banen straks over i neesten ret
sydlig retning forbi landsbyen Stenderup, hvor der
fandtes et trinbret, og videre herfra til den ferste
station, Nybel, der placeredes lige nord for lande-
vejen Sgnderborg—Grasten. Naste station var Skods-
bel (Sundeved), hvor banen skiftede retning til syd-
ost og kort efter naede Broager, den enecste storre
bebyggelse p& streekningen (1925: 1119 indbyg-
gere). Fra Broager fortsatte banen forbi den lille
landsby Dynt, hvor der var station, hvorefter ende-
stationen, landsbyen Skelde, naedes. Banens drifts-
leengde var 12,4 km.

Af banens stationer var Broager den sterste, idet
der her fandtes krydsningsspor og tre leessespor,
hvoraf det ene var et rampespor langs siderampe og
svinefold, medens det andet gik til en enderampe,
der passede saledes ind 1 terrenet, at man kunne
kere lige fra gadeniveau ud pé enderampens gvre
del uden at skulle »opad«. Derefter fulgte Skelde
station, hvor der foruden hovedsporet fandtes om-
lsbsspor samt et laessespor. For enden af det ene
hovedspor var opfert en mindre remise, ligesom der
her fandtes kul- og vandforsyningsanlag. Drejeskive
fandtes ikke, hvorfor lokomotiverne, der fremforte
banens tog, matte kere baglens i den ene retning,
seedvanligvis mod Skelde.

I Dynt, Skodsbel og Nybgl fandtes lessespor, i
Nybel desuden et stikspor til rampe. Af stationerne
var kun Broager og Skelde udstyret med hoved-
signaler, der betjentes fra de dengang ret almin-
delige traebukke. I Skelde aflaste et stillet signal ind-
gangssporskiftet (der kunne kun sxttes signal, nar
der var »ret«). Broager og Skelde var normeret med
stationsforstander (7. lonningsklasse), Nybol og
Skodsbel med stationsmester, medens betjeningen i
Dynt oprindelig udfertes af stationsmester og fra ca.
1927 — da stationen blev nedrykket til billetsalgs-
sted — af en tilskadekommen banearbejder, der an-
sattes som sstationsbestyrer<.

Toggangen udvidedes fra fire togpar daglig ved
driftens pabegyndelse, til seks i banens seneste drifts-
ar. Flertallet af togene, hvoraf nogle gennemfortes
til og fra Senderborg, var blandede tog. Alle tog var
damptog — efter DSB’s overtagelse af driften — nor-
malt fremfert af litra F, de sikaldte »heje Flere«.
Rejsehastigheden over banen varierede mellem 31
og 49 minuter for henholdsvis hurtigste og langsom-
ste forbindelse (sommerkereplanen 1932).

Benyttelsen af banen blev efterhanden ringe som
folge af den stigende konkurrence fra den landevejs-
barne trafiks side (bl. a. en mellem Skelde og Sen-
derborg oprettet fragtrute — ironisk nok etableret af
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»Hoj« F-er med persontog pd Skelde station.
Foto: Arkiv I. V. A.

et par sonner af en af banens gamle togferere), og
nagtes kan det jo heller ikke, at rejsen til Sender-
borg fra Broagerland gik noget af en omvej, nar
man forst skulle turen om ad Vester Sottrup. Ad-
skillige tog havde i gennemsnit kun ca. 10 eller
feerre rejsende, og med godset kom det som nzvnt
ogsa til at knibe, hvortil ikke mindst den verdens-
omspzndende krise 1 slutningen af tyverne og be-
gyndelsen af trediverne utvivisomt bidrog vaesentligt.

Det 1 1930 nedsatte stykgodsudvalg, der ogsa fik
til opgave at undersoge forskellige sidebaners renta-
bilitet, kom ved sin undersogelse til det resultat, at
Vester Sottrup--Skeldebanen havde et arligt drifts-
underskud pa ca. kr. 125.000,—, hvortil kom de ar-
lige afskrivninger p& omkring ca. kr. 20.000,—. Set
med datidens gjne var det et meget betydeligt belob,
og statsbanerne mente det derfor 1 1932 rigtigst at
foresla driften indstillet og banen nedlagt, hvorefter
personbefordringen skulle overga til rutebiler og
godshefordringen til private vognmaend. Nedlaeggel-
sen af banen blev derefter besluttet i henhold til lov
nr. 114 af 7. april 1932, (Samme lov indeholdt i

Litra F, nr. 430 (>hoj«<) — fotograferet i Abenrd (1959).
Foto: Ib V. Andersen.



pvrigt bl.a. ogsda bestemmelse om nedlegning af
strekningen Padborg-Tersbel.) Tidspunktet for
driftens opher blev fastsat til 30. juni 1932.

Aret forud for nedlaeggelsen var der i gvrigt gen-
nemfort en beskeden modernisering af banens sta-
tionsbygninger bl. a. ved indleggelse af elektricitet,
ligesom der samme ar havde mattet foretages en
storre udbedring af banedemningen ved Dynt, der
var blevet steerkt beskadiget ved et heftigt regnskyl.

Det sidste tog pa Vester Sottrup—Skeldebanen var
genstand for megen opmserksomhed fra bade stats-
banernes side og den lokale befolkning; man var jo
ikke vant til banenedlaggelser dengang. Toget frem-
fortes af F nr. 435, den samme maskine, der havde
kort det forste tog pd Skeldebanen efter Genfor-
eningen. Foran pa lokomotivet havde stationsfor-
standeren i Vester Sottrup anbragt en stor krans
med sergeflor, og ved afgangen fra Vester Sottrup
mod Skelde led en reekke knald fra udlagte knald-
signaler. I Skelde bed den dervarende stationsfor-

stander pa et glas vin, hvorefter toget som szrtog
korte direkte tilbage til Senderborg — en epoke i
egnens historie var afsluttet.

Den 1. juli 1932 — dagen efter Skeldebanens ned-
leggelse — pabegyndte statsbanerne rutebildriften i
banens tidligere opland. Man havde hertil anskaffet
fire nye rutebiler, og fra denne spade begyndelse er
statsbanernes rutebilvaesen vokset til den landsom-
fattende virksomhed, vi kender i dag.

Ved nedlegningen af Skeldebanen blev et ret
stort personale overfledigt — bl. a. stationsforstan-
derne i Broager og Skelde — som matte overfores til
andre stationer. Det pd banen anvendte driftsmate-
riel kunne ikke anvendes pa andre baner nar bortses
fra damplokomotiverne, der som bekendt var i drift
indtil for f& ar siden, hvor de aflestes af statsbaner-
nes nye motorrangerlokomotiver litra Mu. Derimod
blev en del af de bedste sveller anvendt ved ombyg-
ningen af Senderborg—Mommarkbanen, der abne-
des for drift den 15. juni 1933.

_." é // _// /
i o PAKHUS g /-/:);&_‘DBVGN Cooe
EE RS e
V. SOTTRUP _— = s
il o e
__/ /
@\k/ Y
/ L . !
5 100 - 200m

Skelde station (1921).

De forste seks lokomotiver af proveserien (V 160.001 -
160.006) har i evrigt tilnavnet »Lollo«. De har ssharknose«
ligesom vores hjemlige Mv 1201-02, dog blot lidt kortere.
Vores forste hjemlige udgave blev som bekendt ogsé tildelt
kalenavn og opkaldt efter en amerikansk filmdiva pa grund
af det buttede forparti. Om det er p& grund af medlemsskab
af feellesmarkedet skal vaere usagt, men de tyske jernbanefolk
opkaldte deres »sharknose«-lokomotiv efter en italiensk film-
skuespillerinde, men forkortede altsd af nemhedshensyn nav-
net til »Lollo«.

Tegning: Einar Hoff.

Dieseldrift ved

- Af trafikassistent J. K. Petersen

3. del

De seks provelokomotiver blev forst tildelt Bw Hamburg—
Altona, men er senere flyttet til Bw Liibeck.

I lgbet af 1962-63 blev hos »Henschel« yderligere bygget
fire prevelokomotiver (V 160.007-160.010), det indvendige
udstyr var tildels det samme som hidtil anvendt i »Krupp«-
maskinerne, men selve vognkassen havde et helt andet udseen-
de, og endegavlene havde fiet en anden udformning, siledes
at kzlenavnet »Lollo« ikke mere var betegnende. Ogsd denne
serie gik til Bw Liibeck.
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V 160 — den forste maskine i proveserien (sLollo«).

Efter talrige forseg og indhestet erfaring med de ti prove-
lokomotiver blev typen endelig i 1964 sat i serieproduktion
hos forskellige firmaer, og er siden leveret i tre serier pa
henholdsvis 50, 44 og 50 stk., og en 4. serie er under bygning.
PA grund af det saledes igennem tre &r hurtigt voksende antal
af V 160, kan maskinerne nu ses mange steder. Fra at vare
en ren nordtysk »forteelse« ved Bw Liibeck, findes de nu bl. a.
ved Bw Oldenburg Hbf i det nordvestlige, Bw Bielefelde i det
mellemste, Bw Trier i det vestlige, Bw Ulm i det sydvestlige
og Bw Regensburg i det sydestlige omrade. V 160 er siledes
snart at finde overalt i de ikke-elektriflicerede omrader og
fandtes ved udgangen af 1966 ved i alt 15 Bw.

Af V 160 har man udviklet to nye typer. der dog endnu
kun er at betragte som forssg. Udvendigt er begge typer
fuldkommen lig V 160, men det er i det maskintekniske det
nye ligger. Den forste variant blev efter samarbejde mellem
»Deutz« og DB bygget i forste halvdel af 1965, og den blev
prasenteret for offentligheden p& den internationale trafik-
udstilling i Miinchen samme ar. Motoreffekten i dette loko-
motiv, som forelobig kun findes i ét eksemplar, V 169.001, er
péa 2150 hk og hastighedsomraderne ligger p& 130 og 80 kmvt.
I stedet for dampvarmekedel, som findes i V 160, er V 169
forsynet med en el-generator, der drives af hovedmotoren, og
som kan opvarme toget ved elektricitet, som anvendes ved
elektriske lokomotiver. Endvidere er lokomotivet forsynet med
en gasturbine pa 900 hk, der via hydraulisk transmission kan
tilkobles hovedmotoren, saledes at lok’ets samlede effekt bliver
pa godt 3000 hk. Gasturbinelokomotiver har somm bekendt
tidligere i Europa varet forsegt bide i England, Schweiz og
Sverige, men da deres brandstofforbrug er vesentligt storre
end diesellokomotivets, har de aldrig vundet udbredelse og er
aldrig naet ud over forsegsstadiet. Ved DB er det imidlertid

V 160 — i serieudforelsen.
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tanken, at gasturbinen i V 169 kun skal anvendes ved force-
ring af stigninger, igangsetning af tunge tog m.v. Da selve
gasturbinen kun vejer ca. 160 kg og hele turbineaggregatet
ca. 1850 kg, har anbringelsen af udstyret ikke foroget maski-
nens akseltryk, og anvendelsesomridet er stadig det samme
som for V 160.

Det andet forsogslokomotiv er V 162. Dette lokomotiv er
som V 160 hvad angér motoreffekt og hastighed. Men ogsa
her er dampvarmekedlen erstattet af en el-generator. Den
drives dog her af en hjelpedieselmotor pd 500 hk, som nér
toget ikke skal opvarmes, kan tilkobles hovedmotoren og
saledes yskubbe pa«, ndr det er snskeligt med storre maskin-
kraft. Ogs& i varmeperioden kan generatoren dog hjzlpe til,
f. eks. ved igangsxtning af et tungt personferende tog kan
lokoforeren tilkoble generatoren til hovedmotoren, og nar
toget s& er ndet op 1 fart, kan den igen overtage sin opvarm-
ningsopgave. Det varmetab, der opstar ved en kort tilkobling
til hovedmotoren, skulle ikke blive mzerkbart for de rejsende.
V 162 er bygget i tre eksemplarer. V 162.001 1 1965 (forsynet
med »BBC«-generator), V 162.002 (med »AEG«-generator)
og V 162.003 (med »Siemens«-generator) begge bygget i
1966. Endnu to mindre serier er under bygning: 12 stk. VT
162 og 12 stk. VT 164 (en variant med motorstyrke 2500
hk).

Provekorsel og tekniske forseg med de fire lokomotiver er i
fuld gang forskellige steder i Vesttyskland. Ved udgangen af
1966 var den ene V 169 stationeret i Bw Kempten og de 3
V 162 alle i Bw Miihldorf.

Hvorvidt der er fremtid i gasturbineforseget med V 169 er

det endnu for tidligt at domme om, men at der til gengzld er
fremtid i V 162-forsogene er utvivlsomt, idet man, nar man
har fundet frem til den rigtige udformning af generatoran-
lzegget, agter at udskifte damgpvarmekedlerne 1 V 100, 160 og
200 til el-varmeanleg. saledes at man uanset om vognene
Iober pa elektrificerede strzkninger eller ej, kan anvende
samme opvarmningssystem.
Kronen pa DB's udviklingsrekke af diesellokomotiver var
planlagt at skulle vare et sveert diesellokomotiv pd 3200 hk
til fremforelse af tunge eksprestog og sveere godstog pa hoved-
baner med kraftige stigninger. Samarbejdet om dets udforelse
blev indledt med »Henschel-Werke« 1 Kassel.

Dette store diesellokomotiv V 320 horer til verdens star-
keste. Imidlertid blev det kun bygget i ét eksemplar, idet
man har indset, at opgaver som denne type skulle klare, med
den igangveerende elektrificering, i fremtiden ville blive be-
stridt af el-lokomotiver.

Trods den store indsats i udvikling af diesellokomotiver,
havde man dog ikke helt glemt dieseltogene. Anskaffelse af
disse var dog ikke si patrengende, idet man jo som neevnt
tidligere havde anskaffet tog til bade fjern- og sidebane-
trafik, hvorimod man indtil da ikke havde anskaffet tog til
nertrafikomrader. At det ikke var sket tidligere skyldtes, at
man radede over en del forkrigsdieseltog, som ved en let
modernisering havde kunnet anvendes en tid fremover, og
endvidere var man giet over til anvendelse af styrevognstog
bade til diesel- og eldrift i storbyernes omrader, den sakaldte
»vendevognstrafik«. Dog, til anvendelse i omrader, hvor der
ikke findes eldrift, og hvor forholdene i evrigt var gunstige
for lette og hurtige motortog, anskaffede man et 3-vognstog
VT 24.6, bestiende al to motorvogne og en enkelt mellem-
vogn. Vognene var indbyrdes koblet med specielle kortkob-
linger, hvorimod motorvognenes ender var forsynet med al-
mindelige koblinger og puffere. Serien omfatter 40 stk. 3-
vognstog, og leveringen fandt sted i tidsrummet november



1964—december 1965. Forud for anskaffelsen var bygget fire
forsegstog, nemlig 2 stk. VT 23.5 og 2 stk. VT 24.5, som
siden 1961 havde vzeret indsat i Braunschweig-omradet. De
to typer adskiller sig fra hinanden 1 tekniske enkeltheder.
Erfaringerne fra disse fire tog dannede grundlaget for serie-
udforelsen af VT 24.6.

Toget, der i alt har plads til 24 rejsende pa 1.kl og 208
pa 2. kl., har en samlet lengde pa 79.460 mm. I hver motor-
vogn findes endvidere et rejsegodsrum.
findes en 12 cyl. motor pa 450 hk, der er anbragt under

I motorvognene

vognbunden, og som via hydraulisk transmission treckker pa
begge aksler 1 »drivbogien«. Togets samlede hk pd 900 giver
en maks. hast. p4 120 km/t. Toget er opvarmet med automa-
tiske oliekedler, idet der er anbragt én i hver vogn.

Toget fremfores normalt som 3-vognstog (VT-VM-VT),
men kan ogsd fremfores som 2-vognstog bestdende af to
motorvogne, eller som 4-vognstog ved indsettelse af yder-
ligere en mellemvogn. Endvidere kan indtil tre tog sammen-
kobles og manevreres fra forreste togs fererrum. Oprange-
ringsmulighederne er saledes mange.

Det kan herunder nzvnes, at tre togsxt som forsog er ud-
styret med et specielt luftaffjedringssystem. P4 hver bogie er
anbragt to luftpuder af sveert gummi, én i hver side, hvorpa
vognkassen hviler. De to puder i samme bogie er indbyrdes
forbundet. Et pendulapparatur regulerer ved indkorsel i
kurve luftmeengden i de to puder, siledes at togets heldning
lige netop er afpasset si meget, at centrifugalkraftens pa-
virkninger ikke markes i toget. P4 denne made kan mang-
lende skinneoverheojde pd indtil 112 mm erstattes. Dette af-
fjedringssystem tillader ved passage gennem kurver en hastig-
hed pa indtil 30 % hejere end gzldende for et tog med
almindeligt affjedring. Endnu er det kun forseg, idet man
onsker systemet gennemprevet, inden man gdr over til en
niere udbredt anvendelse af det.

VT 24.6 kan findes folgende steder: Braunschweig, Frank-
furt (M)-Griesheim, Niirnberg Hbf, Osnabriick og Trier.

De 4 stk. provetog VT 23.5/24.5, som i evrigt har faet
motorerne udskiftet med samme type som i VT 24.6, er
stadig hjemmeherende 1 Bw Braunschweig.

Den sidste dieselloktype, DB har anskaffet, var oprindelig
ikke medtaget i det forste anskaffelsesprogram. Men som folge
af, at den tre-koblede V 60 p& store rangerbanegirde med
tung og intensiv godstrafik mange steder viste sig at vare for
lille, var man sidanne steder stadig noedt til at anvende de
zldre fem-koblede damprangerlokomotiver BR 93 og BR 94 i
et forholdsvis stort antal, og da disse maskiner var blevet vel
uckonomiske i drift, besluttede man at anskaffe et storre og
kraftigere diesellokomotiv. Resultatet blev, ved samarbejde
mellem DB og »Makg, et bogielokomotiv med midtliggende
forerhus i stil med V 100, Typen fik betegnelsen V 90 og
blev 1 et antal pa 20 stk. leveret i 1964/65.

Motoren 1 V 90 er den samme type som anvendt i V 10010,
nemlig den i snart mange keretojer anvendte 12 cyl. pa 1100
hk, og ligeledes anvendte man den gennemprovede opstilling
kendt fra V 80 og V 100. Lokets lzengde er 14000 mm, af-
standen mellem bogiecentrer: 7000 mm og bogiernes aksel-
afstand er 2200 mm. I to hastighedsomrider kan farten hol-
des pad 70 km/t (med en trzkkeevne pi 600 t), og pa 40
km/t (treekkeevne: 1800 t). Tjenestevagten er pa 80 tons.
Som folge af at loket kun er beregnet til rangerbrug, er det
ikke forsynet med togopvarmningskedel, men det har ligesom
V 60 en mindre kedel til forvarmning af motoren, siledes at
man undgar besveerligheder ved at skulle starte en kold motor

efter henstilling af loket i det fri. V 90 kan ikke manevreres
fra styrevogn, ligesom det heller ikke er udstyret til kersel pa
strackninger forsynet med »Indusi«-sikring.

Diesel-hydraulisk rangerloko for tung rangering, V 90.

De forste 20 stk. V 90 blev stationeret ved folgende Bw
Gelsenkirchen, Hannover Seelze, Ingolstadt, Karlsruhe, Korn-
westheim, Mannheim og Oberhausen, alle omrider med
meget store rangerbanegdrde. V 90.020 blev indrettet til be-
tjening ved radiostyring og ger tjeneste i Mannheiin. Loket
blev i evrigt pd IVA65 i Minchen demonstreret

sforerlast« lokomotiv, Flere af typen er siden blevet indrettet

sSO11

til fjernbetjening ver radioanleg. I lobet af 1966 pabegyndtes
en leverance pa 100 stk. af denne kraftige type. Denne store
serie er lig de forste 20 stk., men har dog en maks. hast. pa
80 km/t.

Folgende Bw fik udover ovennzvnte tildelt V 90: Wanne—
Eickel, Koln-Gremsberg, Hagen, Hamburg-Wilhelmshafen,
Bebra Rbf. og Bremens omfattende havnebaneanleg.

Som det kan forstds, er Deutsche Bundesbahn giet helt og
fuldt ind for den hydrauliske transmission, og man kan vel
sige, at man her har veret pionér, idet de fleste jernbane-
selskaber over den ganske verden har anvendt den diesel-
elektriske driftsform og enkelte steder senere géet over til den
hydrauliske, men vel at merke pd de erfaringer man har
indhestet 1 Vesttyskland.

Grunden til DB’s valg er den, at man kan gere lokomoti-
verne lettere, idet man slipper for det ret tunge elektriske
udstyr, et dieselelektrisk lokomotiv er forsynet med. (Til
sammenligning: DSB MY 1950 hk, tjenesteveegt 110t, DB
V 2001 2700 hk, tjenesteveegt 84 t.) Endvidere kan lokomo-
tiverne geres mindre i omfang, og endelig er deres anskaf-
felsesomkostninger mindre, Ogs3 driftsomkostningerne er min-
dre, idet det i okonomisk henseende er forbundet med et vist
tab, nar dieselmotorens mekaniske arbejde forst skal omszttes
til elektrisk energi, der igen skal forvandles til mekanisk ar-
bejde i banemotorerne,

Af de anskaffede loko-typer har DB dog kun udvalgt fem
til standardtyper, nemlig til rangerbrug V 60 og V 90, og til
streekningsbrug V 100, V 160 og V 200. Heraf er hidtil kun
V 60 og V 100 anskaffet i et storre antal (henholdsvis 941
og 745 stk.), men i de kommende &r vil sikkert et sterre
antal V 160 (V 162) end de hidtil bestilte blive anskaffet.
Ogsa endnu flere V 90 vil dukke op.

For at opné en forenkling, dels i udviklingsarbejdet, men
ogsda i den daglige drift, er alle vigtige hoveddele og en
mengde tilbehorsdele 1 de forskellige lok-typer udskiftelige
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med hinanden. De forste serier af keretsjer, som fremkom i
arene efter 1950: VT 08, VT 12, V 80, V 200 og VT 11 er
alle forsynet med den samme type 12 cyl. 1100 hk-motor.
Senere takket vzre udviklingen kunne man opnd 1350 hk pd
den samme motortype, og ved anskaffelse af 16 cylindre
kunne opnds en effekt pd 1900 hk. Siledes kan man i dag
nojes med tre typer til de fem standard loko-typer, nemlig
650 hk motoren til V 60, 1100/1350 hk motoren til V 90,
V100 og V 200, og endelig 1900 hk motoren til V 160
(V 162). Her var si den oprindelige planlagte V 320 pa-
regnet at skulle gore brug af 2 stk. af V 160 motoren, der
oprindelig var planlagt til 1600 hk.

Under omtalen af de forskellige lokomotiver og motor-
vogne er flere steder nzvnt det firma, der har varet med-
virkende under udviklingsarbejdet, men dette er ikke ensbe-
tydende med, at samtlige lok af typen er fra denne leveran-
dor, DB placerer sine ordrer pd samme type hos flere af de
vesttyske firmaer, og det samme gor sig geeldende med hensyn
til lokomotivernes maskinelle anleg, og da disse er udskifte-
lige indbyrdes, kan man f. eks. mede et V 200-lok, der har en
Maybach-motor med Mekydro-transmission i den ene ende og
en Daimler-motor med Voith-transmission i den anden ende.
Et par méneder senere kan det samme lok vare forsynet med
andre kombinationer. Hvad en s&dan forenkling og standar-
disering betyder i omkostninger turde veere indlysende.

Antallet af diesellokomotiver og -vogne hos DB nzrmer sig
nu de 5000 stk., hvilket vil sige en ti-dobling siden 1956. Det
er paregnet, at ca. 21.000 km af det 30.000 km store vest-
tyske jernbanenet skal betjenes ved dieseldrift, medens den
resterende del, forst og fremmest de vigtigste hovedlinier, skal
betjenes ved elektrisk drift. De elektriske lokomotiver skal
dog tage broderparten af arbejdet, idet det er paregnet, at
de ved fuldferelse af den igangveerende elektrificering, skal
bestride godt og vel 70 % af DB’s trafik, der jo naturligvis
er storst og tungest pa hovedlinierne og i de tette industri-
omrader,

Om ikke mange ar er dampen sdledes ogsd forbi hos Deut-
sche Bundesbahn. Et tog er ikke mere en romantisk ting om-
givet af rog og damp. I stedet vinder en ny negtern, miske
ikke sa i ojnefaldende, men si meget mere effektiv teknik
frem.

De foregdende artikler i denne serie bragtes i »Jernbaneng,
nr. 3/68 og nr. 5/68; i nr. 1/68 bragtes en oversigt over DB’s
nye stypenumre« for traekkraftenheder.

*
Samtlige foto i denne artikel er fra: Bundesbahn-Zentral-

amt Miinchen — stillet til radighed af: Deutsche Bundesbahn,
Generalvertretung fiir Danemark und Norwegen i Kobenhavn.

I ar vil vi tage forskud pa julens gleeder — pa en
made, vi ikke har gjort tidligere. Foreningens med-
lemmer indbydes herved til — kersel med S-maskine
gennem Gribskov — julefrokost og andespil i Gille-
leje — lodtrckning om et par sma »ekstra-jule-
gaver.

Sondag den 15. december. Udflugt pd Nordbanen
og Gribskovbanen (GDS) med sar- og arbejdstog
fremfort af DSB damploko, litra S.

Planen for udflugten er:

Kebenhavn H. ................... afg. 8.40%)
Holte ....ccovvvvviiniiiiiini, afg. 9.10
Hillerod .....cocovvvininiiianns afg. 9.50
Gilleleje ...o.oovviviiiinnnin, ank. 11.54

Julefrokost: 12.15-14.00.
Andespil og lodtrazkning: 14.00-15.45.

Gilleleje .o.vvvniinininiiiiniinnn, afg. 16.00
Hillerad ......coovvviniinenn... ank. 16.37
Holte .oovviviiiiiiii, ank. 17.06
Kebenhavn H. ......cccovnne... ank. 17.37

Der arrangeres fotostop mellem Hillerad og Kage-
rup — og mellem Kagerup og Storkevad — pa disse
strekninger fremfores toget af S-maskinen; pa den

*) Afgar fra spor 1,
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ovrige del af turen pa GDS fremfores toget af GDS
L 1. Hjemrejsen fra Hillerod foregar med »Pali-
sander-linien« (afstigning kan foretages ved alle or-
dinzre standsningsstationer).

Prisen for deltagelse er sat sa lavt som — kr. 20,~
(uanset pastigningsstation). Tilmeldelse sker ved
snarest — og senest lordag den 7. december — at
indsette nevnte belob pa postgirokonto 11 10 06,
adresseret Dansk Jernbaneklub, trafikafdelingen,
Tagensvej 169, 2400 Kobenhavn N.V. Kvitterings-
talonen, der skal medbringes, ombyttes med kontrol-
billet i toget.

Frokosten indtages pa »Gilleleje Missionshotel«.
@nskes bordplads reserveret til »Julefrokost« (& kr.
16,— ekskl. service — NB! Ingen forudbetaling) skal
postgirotalonens bagside merkes med et »M«. Med-
lemmer med egen madpakke er velkomne i hotellets
anneks, »Semandshjemmet«.

»Andespillet« giver Dem mange chancer for dej-
lige gevinster — sa tag familie og venner med.

Alle deltager i lodtrakningen (pa kontrolbillet-
tens endecifre) om: 1) 10-dages kort til Danske
Statsbaner (valgfri periode) — vardi kr. 175,~ og
2) AGFA »Silette-L« kamera - veerdi kr. 250,—.

Sfortseettes side 25



Jernbanenyt - kort fortalt

+

p Y
]] S B Statsbanerne

I manederne juli, august og september er sket ne-
denstaende til- og afgang m. v. af rullende materiel:

Fra »Nydqvist & Holm AB« (og underleveran-
derer) er leveret 2 stk. diesel-elektriske lokomotiver,
litra Mz 1402 og 1403. Fra »A/S Frichs« er leve-
ret 4 stk. diesel-hydrauliske traktorer (»Kof-type«),
nr. 271-274 (stationeret i 1. distrikt). Fra »A/S
Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret
8 stk. elektriske 2-vognstog, litra Mm/Fs 7647/7147
- 7654/7154.

Elektrisk motorvogn, litra MM 737 er udrangeret
(efter driftsuheld den 1/8).

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 5
stk. 2. klasse bogie-personvogne m/ rejsegodsafde-
ling, litra BD nr. 82-84 005 — 82-84 009 (»006«
og »008« er stationeret i 2. distrikt — de gvrige i 1.
distrikt), 3 stk. postbureau-/postpakvogne, litra P
nr. 90-84 800 — 90-84 802 (stationeret i 1. di-
strikt) samt 41 stk. dbne lavsidede godsvogne (med
korte nedklappelige statter), litra Ks nr. 330 0 209 —
3300 249. ¥ra »AB Interconsult« i Falkenberg er
leveret 1 stk. beholdervogn (klor-transport) — af en
bestilling pa fire — (privatejet: »Dansk Soyakage-
“abrik A/S«): 072 2554. Fra »Centralveerksted
Kgbenhavn« er leveret 1 stk. 2. klasse bogieperson-
vogn (styrevogn), litra Bus nr. 29-27 821 (ombyg-
get fra CrL 1601) (stationeret i1 2. distrikt/»vark-

stedsomrade Arhus«). Fra »Centralveerksted Arhus«
er leveret 1 stk. bogiepersonvogn, litra Bar nr. 29—
25401 (ombygget fra CLL 1472) samt 1 stk. »un-
dervisningsvogn« (privatejet: »Jydsk Teknologisk
Institut«, Arhus): 0950998 (ombygget fra Crpm
2996).

5 stk. Dx-vogne, nr. 5902-5906 er overflyttet fra
1. il 2. distrikt; DM-vognene, nr. 90-68 708 og 90—
68 709 er overflyttet fra 2. til 1. distrikt (»vaerk-
stedsomrade Keobenhavn«). El-varme-udstyret 1 Cc-
vognene, nr. 29-52 180 og 29-52 183 er fjernet — af
den arsag er 5.-8. ciffer i den internationale num-
merering zndret til »29-63«.

31 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: ARM 151, 152 — Cr 29-25 544 (efter ranger-
uheld) — Cm (de resterende 11 stk.) — CpE 2987 —
Cu (de resterende 21 stk.) — CxM (de resterende 12
stk.) — De 5292 — Du 5313 — Eco 6311. (Samtlige
2-/3-akslede personvogne er herefter udgaet af stats-
banernes personvognpark — 7 stk. Cu- og 2 stk. CxM-
vogne er dog midlertidig stillet til radighed som spe-
cialvogne for bane- og signaltjenesterne).

*

Pr. 30. september bestod vognparken af:

929 stk. bogie-personvogne (styre- og pahangsvogne for
lyn- og S-tog ikke medregnet). I juli kvartal er tilgdet drif-
ten 5 vogne, og der er udrangeret 15 vogne,

Eksterior og interior (1. klasse kupé) af AV 38-61 286 (»prototype« i smoderniseringsprogrammet«). Bemerk gummivulst-

overgangen og gavlskydederen.

Foto: Danske Statsbaner.
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— stk. 2-/3-akslede personvogne. I juli kvartal er der ud-
rangeret 33 vogne.

218 stk. post- og rejsegodsvogne. I juli kvartal er tilg3et
driften 3 vogne, og der er udrangeret 3 vogne.

7028 stk. lukkede godsvogne. I juli kvartal er sket en af-
gang pa 161 vogne. (Se oversigten nedenfor.)

3407 stk. abne godsvogne. I juli kvartal er sket en tilgang
pd 41 vogne — og en afgang pi 16 vogne.
nedenfor.)

(Se oversigten

461 stk. specialvogne. I juli kvartal er sket en tilgang pa
10 vogne: Nr. 321-329 (B-S/2) »Vogne til midlertidig brug
for bane-/signaltjenesten«, nr. 517 (8/2) »Verkstedsvogn for
signaltjenesten« — og en afgang p3 2 vogne: Nr. 641 (M/1),
642 (M/1). (Nr. 356 er overflyttet fra »M/I« til »M/2«).
Oversigten over specialvogne i bilaget til »Jernbanen«, nr.
4/67, kan rettes efter ovenstiende.

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 735 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). I juli
kvartal er sket en tilgang pa 4 vogne: 1 stk. 0722, 2 stk.
0771, 1 stk. 0950 — og en afgang p& 8 vogne: 1 stk. 040 0
(tidl. Zs), 5 stk. 0700, 1 stk. 0701 (alle tidl. Zg), 1 stk.
0815 (tidl. Za).

*

I oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1968«
(»Jernbaneng, nr. 6/68) kan kolonnen »antal vog-
ne« — vognbeholdningen pr. 31/3 — & jourferes pr.
30/9 saledes:

31/3 30/9 31/3 30/9

Gklm 98 97 Elo 1581 1506
Gklm 413 341 Py 7 6
Gklm 691 562 Pys 1 -
Gkm 122 119 Pu 3 2
Gs 873 872 Pur 4 3
Hks-v 170 169 Kklm 18 3
Is 47 40 Kkim 17 8
Teu 25 24 Ks 151 250
Ir 4 2 Sk 18 13
Ixc 20 18 Skm 59 39
IkT 18 16 Ts 1 -
To 26 13

Tp 5 -

Tor 1 —

Fdkk 4 1

Fdkk 1 —

Tu 7 1

»30« 91 115

Anm. I tilsvarende oversigt — i »Jernbanen«, nr, 6/68 — ret-
tes antal Elo-vogne pr. 30/6 fra 1515 til 1507.

*

Skaderne pa lyntogsmateriellet efter ulykken ved Odense i
august 1967 er snart endeligt udbedrede. Medio november
befandt sig endnu tre vogne i »Cvk. Kobenhavng: Ma 465,
Am 503 og Br 530. Det péregnes, at ogsd disse vogne vil vare
i drift lige for juletrafikken seetter ind, siledes at korslen med
Ms-lyntog visse dage i ugens midte i »Nordjyden« kan op-
hore.
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Moderniseringen af postvognsparken finder sin forelabige af-
slutning i februar med leveringen af de i alt femten bestilte
postbureau-/postpakvogne, litra P. Herefter vil 24 stk. af de
nu eksisterende 39 stk. postvogne med traevognskasse kunne
udrangeres; 2 stk. Du- og 13 stk. Dx-vogne bibeholdes indtil
videre. 7 stk. Da-vogne (med stilvognskasse) vil ligeledes
blive overtallige (5 stk. er allerede hensat i Arhus) og for-
ventes solgt eller ombygget til andet formé&l. Postvognsparken
kommer til at omfatte i alt 103 vogne, hvoraf 80 stk. p. t. er
i fast Iob.

Med overgang til sommerkereplan den 1. juni 1969 indferes
serlige liggevogne — forelgbig som forsog — mellem Koben-
havn og Frederikshavn i togene 95 og 20. Den szrlige BL-
vogn i samme tog (der overferes over Storebalt) bibeholdes.

Til brug som liggevogne vil der blive udtaget 3 stk. Cc-
vogne (af »moderniseringsprogrammets 3. serie«), der om-
litreres til litra Bw. Vognene indrettes med fem behagelige
faste sovepladser og en szrlig bagagehylde i hver af de ni
kupeer. Som det fremgar af vedstiende projektskitse (lengde-
snit), fdr hynderne en bredde af 63 cm (DB’s liggevogne har
60 cm brede hynder);
anbragt ved siden af de eksisterende toiletter — og alle fire
steder samt pa endeperronerne etableres tilslutning for elek-

der indrettes endvidere to vaskerum

triske shavere. Langdeskilleveeggen ud mod sidegangen bliver
af »B-vogns-type«, dog med fyldinger i stedet for glas i veg-
stykkerne og mat glas i derene.
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I slutningen af november indledtes forsog med lokomotiv-
fremferte styrevognstog pd strazkningen Kebenhavn H.~Rung-
sted Kyst. Forsogene vil give det fornedne erfaringsgrundlag,
inden nyt materiel bestilles til den fremtidige »styrevogns-
Mx 1017,
Crs 3602 og et par B-vogne; provekerslerne foregdr med
personforende tog — der vil dog ikke vacre adgang for rejsende

trafik« pa Kystbanen. 1 provekorslerne indgér:

i Crs-vognen,



Der forekommer ingen regelmassig korsel med damplokomo-
tiver 1 1. distrikt mere, der vil dog blive holdt »liv« i et
antal E- og et par S-maskiner vinteren over. (Grundet diesel-
loko-mangel kortes dog med E-maskine p&d »Nord-vestbanen«
(togene 2205-254) i en periode i november), Der bliver
heller ingen korsel med damp i 1. distrikts juletrafik. I 2. di-
strikt ser det lidt slysere« ud, som det fremgér af oversigten
side 26.

*

Pa den »indre« Frederikssundsbane er nu pébegyndt anlegs-
arbejder for etablering af et 2. spor pa streekningen mellem
Herlev og Skovlunde.

Baneafdelingen stiler efter at fa dette arbejde samt etable-
ringen af et nyt sikringsanleg p& hele strekningen mellem
Vanlgse og Ballerup afsluttet i 1971. Der vil dermed vere
opnaet vasentlige forbedringer ikke alene for selve straknin-
gen men ogsa for den fremtidige tilretteleegning af kore-
planer for S-banenettet som helhed.

P& Hareskovbanen er de for 2-3 &r siden indledte anlegs-
arbejder afsluttet. P4 strakningen fra Dyssegard til Skov-
brynet er man herved kommet af med alle vejoverskazringer
i niveau, samtidig med at sporet er blevet fornyet p& denne
streekning. Bortset fra et enkelt mindre sporarbejde samt
nogle hegnsarbejder ligger arbejdet p&4 denne bane nu fore-
lebig stille, for at man med desto storre kraft kan koncentrere
sig om fzerdiggerelsen af Kogebugtbanen, hvor der i dette
finansar udferes arbejder for ca. 11 millioner kr.

I forbindelse med moderniseringen af Kystbanen omlzgges
sporene pa stationen i Kokkedal, og der tilvejebringes nye
perroner, P4 Niva station indledes jordarbejder med henblik
pa her at etablere et midtliggende overhalingsspor. Af de pa
Kystbanen resterende fire offentlige niveauoverkorsler vil ta
maske tre blive erstattet af niveaufrie vejskaringer, medens
den fjerde vil blive forsynet med automatisk bomanlag.

Signalveesenet er igang med etablering af nye moderne
sikringsanleg pa strakningen og stationerne, f.eks. blev den
7. november automatisk linieblokanlzg taget i brug mellem
Hellerup og Charlottenlund, og sidstnzvnte station fjern-
styres nu fra kommandoposten i Hellerup.

*

Den 7. december flyttes centralapparatet fra s»Kommando-
post ner« pad Kebenhavns Hovedbanegird over til sKom-
mandopost fjern«, som - efter etableringen, som péregnes
afsluttet i lobet af den 9. december — siledes bliver en virke-
lig »centralpost«,

*

Folgende stationer 1 2. distrikt nedsattes pr. 29/9-68:

Engesvang: T, ubemandet fjernstyret understation
med sidespor

Farvang: T

Gjern: T

Hampen: T

Hjortshej: TS; fra 1/6-69 kun S

Hjellund: TS; fra 1/6-69 kun S

Hovslund: TS, ubemandet fjernstyret krydsnings-

station
Hajby Fyn: TS

ﬁ Privatbanerne

HHJ

Banen har fra nedlagte HBS indkebt rejsegods-
vogn E 235.

SB

Damplokomotiverne nr. 2 og 3 er solgt til ophug-
ning i Jerup; motorvogn M 7 og personvogn B 10
ophugges og afbraendes i Frederikshavn.

VNJ

Banen har fra nedlagte TKV] indkebt motorloko-
motiverne M 3 og M 4. (M 3 vil blive brugt som
sreservedelslager«).

HBS i likv.

Folgende rullende materiel er solgt til Bryrup Vete-
ranjernbane:

Damploko 406, LM 215, Sm 211 og 212, per-
sonvognene C 223, 224, 225, 227, post- og person-
vogn E 233 og aben godsvogn P 277.

Sm 210 vil muligvis blive bevaret, da der fra
privat side er budt pa den, og den er derfor ikke
gaet til ophugning hos H. I. Hansen, som de evrige
materiel.

En vogn til er dog reddet, nemlig sprejtevognen,
som er kebt af DJK. Se nermere under »Museums-
toget«.

*

De skulle snarest anskaffe Dem et eksemplar af
DJK’s publikation nr. 22: »Danske jernbaners mo-
tormateriel« — den kan De ikke undvzre, nar De
leeser disse spalter.

*

Denne spaltes redaktorer var: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).

Foreningsnyt

KONTINGENT FOR 1969

Med dette nummer af tidsskriftet felger et indbe-
talingskort, der bedes benyttet til snarlig indbetaling
af kontingentet for 1969. Kontingentet andrager
kr. 25,— — for medlemmer under 18 ar dog kr. 15,-.

Det vil vere til stor hjelp for kassereren, hvis
De husker at pafore Deres medlemsnummer — det
er pafert det udleverede stamkort.
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Bemzrk, at kvitteringsdelen pa indbetalingskor-
tet — efter at postvaesenets kvittering er pafert — er
gyldigt medlemskort for 1969 og kan indsattes i
stamkortet.

I lighed med tidligere ar modtages bidrag der-
udover — med tak; der er i ar brug for penge som
aldrig fer.

DJK’s bogserie

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved—Praste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve—Vearslev Jernbane ............covvene... udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motorma-

teriel, 1 .del (motorlokomotiver, motorvogne,

S-tog, lyntog m.v.) ...cevvivieriioniiriineninennns, udsolgt
3. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1. del) .....cooiiiniiiiiiiiennnnnn kr. 15,00
6. Nakskov—Redby Jernbane ...............covvvneees kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo—Bandholm

Jernbane ... kr. 3,00
8. Langelandsbanen ..........cccciiiieiiinininann, kr. 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ........ccoevvuiiernninnnnns kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ............c..ce...... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenas Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 .........c.covvvvennnnn. kr. 12,00
13. Vodskov—Ostervrad Banen ..............coceunn.n kr. 14,00
14. Hjerring~Albak og Hirtshalsbanen

1925-1965 ..ot kr. 12,00
15. Stubbekebing—Nykebing—Nysted Banen ....... kr. 20,00
16. Helsinger—Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby-Vedbzk Jernbane ....................... kr. 25,00
18. Maribo—Torrig Jernbane ..............cccuenenn. kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo-Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materiel ... kr. 10,00
20. Koge-Ringsted Jernbane ..............ceevvinen. kr. 32,00
21. Herve—Vearslev Jernbane (2. udg.) ............ kr. 20,00
22. Danske jernbaners motormateriel ............... kr. 20,00

Lzes mere om »Nr. 22« pa side 3.

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte beleb + porto (kr. 0,50 pr. publikation -
nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50 pr. publikation) p&
postgirokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen
201, 2900 Hellerup. Ved keb af tre boger — eller
flere — er portoen i alt kr. 2,00.

I perioden 10. december til 6. januar ma der pa-
regnes laengere ekspeditionstid.

*

Damplokomotivet og dets betjening

Generaldirektoratet har vist os den venlighed at stille et
antal eksemplarer af ovennavnte publikation til radighed for
salg til foreningens medlemmer.
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»1925-udgaven« 1 ét bind (brugte eksemplarer) koster
kr. 35—; »1948-udgaven«, der er i to bind (tekst og tegnin-

ger) (nye) koster kr. 45~ (begge belsb inkl. porto).

Publikationerne kan bestilles ved indszttelse af navnte be-
lob pé postgirokonto 6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strand-
vejen 201, 2900 Hellerup — inden den 10. januar. Begerne
ekspederes derefter — pa én gang.

Elementer Jernbanelwre

Der er udsendt et indlegsblad med statistiske oplysninger (pr.
31/12 1967) til denne publikation, Medlemmer, der har kabt
publikationen gennem foreningen i januar i ar, kan rekvirere
indlegsbladet ved at sende 80 ere i frimarker til redaktaren,
Erik B. Jonsen, Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

*

Julegave-ideer for jernbane-entusiaster

Det skulle vel nzsten vare overfledigt at nzvne, at en publi-
kation fra DJK’s bogserie er en glimrende julegave — at give
sig selv. Men der er i ir flere muligheder. I december ud-
kommer ingenior William Bay’s lznge ventede storvark
»Danske Statsbaners Damplokomotiver« — pris kr. 145— —
den kan kebes gennem enhver boghandel. I en mere »over-
skuelig« prsklasse er Hamilton Ellis »The Pictorial En-
cyclopedia of Railways« — en tyk »bibel« sprangfuld af foto-
grafier — til den fantastisk lave pris af kr. 35,55 — ogsi den
kan bestilles gennem enhver boghandel.

EBJ

NYHED - sa kom

Jernbanekalenderen
1969

Kalenderen indeholder ca. 30
billeder 13 x 18
af alle typer DSB lokomotiver
og er trykt pa fineste papir

Giv Dem selv denne farsteudgave
af Jernbanekalenderen

Indsend kr. 15,80 pa giro 54902
og De fér kalenderen omg. tilsendt
eller ring BY 99

NYBODER HOBBY

Kronprinsessegade 51
Kebenhavn K




Julekortet 1968

Atter i ar har vi imedekommet adskillige medlemmers enske
om at kunne kebe et rigtigt »jernbane-julekort«.

Motivet pa arets julekort er et snerydningstog fremfert af
GDS damploko nr. 10 — fotograferet pd Kagerup station den
16. januar 1940 af fhv. driftsbestyrer G. Thage.

Vi har stadig et oplag af »julekortet 1967« (damploko

C 712 med godstog ved Aunsegird — se »Jernbanen«, nr.
8/67).

Kortene koster 50 ore pr. stk., og de kan bestilles ved ind-
sxttelse af belebet svarende til det bestilte antal kort + 60
ore pr. forsendelse pa postgirokonto 13 53 13, adresseret Ole-
Chr. Plum, c/o Mogensen, Jagtvej 127, 3., 2200 Kobenhavn
N. (P4 talonens bagside anferes: Antal .... »Julekort 1968«
— antal .... »Julekort 1967«.

Husk, at ekspeditionstiden via postgirokontoret er ca. 4
dage. (»Postkort-ekspeditionen« er lukket i tiden 22. decem-
ber til 5. januar.)

O.C.P.

Afholdte moder og udflugter

Foreningen afholdt den 20. oktober det érlige meget populaere
filmsmode i DSB-kino — det samlede ikke mindre end 225
deltagere. I &r var der ikke mindre end 3% premiere., Med-
lemmerne przsenteredes for forste gang for den nydelige
farvefilm om »En dag pd MBJ« — »DSB for og nu« har vi
set for, men nyt var en »paklistret« del: »— og s& nu«; denne
version er vel ment som egnet for forevisning i skoler og
indeholdt mange »up-to-date« optagelser — afsnittet fra be-
settelsestiden virkede noget tungt — den megen tyske march-
musik kunne man godt have veeret foruden. »S-toget — vort
tog« var en nydelig lille ting — og »Farvel til dampen« var
stralende, den skal statsbanernes reklametjeneste have megen
ros for, Den kan tales at ses mange gange i drene fremover.

Bo-
*

Afskedsturen pd AHJ og RH]J samlede 76 deltagere. Alt for-
lob planmessigt — med undtagelse af kereplanen. Turen ud
i Lille-Vildmose var en naturmassig oplevelse — men den
skostede« os muligheden for en del gode foto-stop pad AHJ’s
sydlige del. Foreningens egen »nr. 7« klarede turen pd RHJ
til sug« — visse »indvortes« vanskeligheder ved maskinen
mearkede deltagerne intet til.
Bo-

TAG FORSKUD . .. (fortsat fra side 20)

Benyt denne sidste chance for keorsel med damp-
lokomotiv gennem Gribskov — oplev endnu engang
denne herlige duft-blanding af gran og stenkulsreg
— oplev og fotografér S-maskinen pa en straekning,
hvor den aldrig har veret for — og aldrig vil komme

mere.

Foreningens medlemmer

- tidsskriftets leesere og annoncorer onskes

en gleedelig jul og et lykkeligt 1969




tognr litra fra afg til ank art leber

l, distrikt

Ingen regelmassig fremforelse af tog med damplokomotiv

2, distrikt

2711 E Fra 5.45 | Hr 9.57 | ¢ | sg. ti-fr
25034 | E Ar | 3.50 | Hr 7.36 | G | sg. ti-fr +)
2035 E x)| Ng | 10.00 Fra 11.52 G sg. ti-fr
2740 E Hr 18.30 Fa 20,38 G sg. ti-fr
2042 E §)| Fra 4,30 Ng 6.15 G sg. ti-fr
2043 E Ng 12.10 Fra 15.51 G sg. ti og to
349 E Es 18,17 Fa 19.23 E sg. fr
2355 E Es 17.25 Fra 21,49 G sg. fr
5562 | E Ar 17.50 | Hr 19.59 | M| hv e s
25063 | E Hr 21.10 | Ar 1.21 | G| n e sg. ma-fr
2364 E Fra 13.55 Es 17.09 G sg. fr
366 E Fa | 13.48 Es 15.25 P sg. fr
x): Forspand - onsdage og fredage
§): Forspand - tirsdage til fredage
+): Ikke dage efter helligdag

Ar E: 25034(ti-fr) - 25063(ma-fr)
5562(hv e s)
Fa E-I: 2711(ti-fr) - 2740(ti-fr)

Fa E-II: 2042 (ti-fr) - 2035(on+fr) - 2364(fr) - 349(fr)
2043 (ti+to)
Fa E-III1: 20h2(ti-fr) - 2035(ti-fr) - 366 (fr) - 2355(fr)

Stationsforkortelser m.v. - se bilaget til JERNBANEN, nr. 5/68
sSg. = sogne

ebj 11/68

»Damp« i Gribskov
Andespil i Gilleleje
15. december 1968




WILLIAM BAY

DANSKE STATSBANERS
DAMPLOKOMOTIVER

UDKOMMER MEDIO DECEMBER

Standardveerket som ingen jernbaneinteresseret kan undveere. 160 sider. Format 31,2x25 cm
150 tegninger (1:87) og fotografier. Smuk indbinding med guldpreeg. Kr. 150,—
naer udsolgt ved udgivelsen - bestil den medens tid er! - hos boghandleren.

HERLUF ANDERSEN'S FORLAG C/O

BOGHALLEN

RADHUSPLADSEN POLITIKENS HUS . TLF. (01) 117040 RADHUSPLADSEN 37 K@BENHAVN V.
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ODENSE HOBBYFORRETNING

Vesterbro 42
5000 Odense
TIf. (09) 122104

KVETNY OG SONNER
Stolefabrik

Birkerad

GUNNAR KNUDSEN
Gartner
Hadsundvej 75
8900 Randers
Alt i arets blomster
TIf. (064) 251 41

CARL HANSEN
Entreprenor
Skovbrynet 20

4700 Neestved
TIf. (03) 723128

BEGRAVELSESFORRETNING
M. Schrader
Ramsherred 31

Aabenraa
TIf. (046) 22012

»FORD« | NYKOBING SJZALLAND

Algade 47
4500 Nykebing Sjeelland
TIf. (03415) 1400

@nsker god jul og et godt nytar

VALD. NIELSEN EFTF.

KELLS FOTO . PFAFF SYMASKINER
lghgj pr. Tastrup
Algade 109 Luftledningsmateriel Valdemarsgade 8
4760 Vordingborg @nsker god jul og godt nytér Kbh. V
TIf. (03-775) 1246 TIf. 9928 00 '
MADSEN OG OLSEN ALESTRUP

THOR VASK

Vordingborgvej 76
4700 Nestved
TIf. (03) 722550

Auto
Heimdalsgade 25—27

@nsker god jul og godt nytar
TIf. A£Gir 5900

CEMENTVAREFABRIK
Fabrikater af 2 m lange rar og
T-ror
Alestrup
TIf. 086 - 41128

B. P. SERVICE

v/ G. Pedersen

@ster Landevej 46
Maribo

TIf. (03-885) 72

TAGE SCHULTZ PETERSEN
Murermester

Parkvej 46 — Saxkebing
TIf. (03) 89 46 45

MASKINFABRIKKEN VEMA

Dalby pr. Krogstrup
TIf. 03326 - 17

FORD MOTORCOMPAGNI
Aut. FORD forhandler

Vesterbrogade 1 — Maribo
TIf. (03-885) 1001

PREHNS
AUTOMATFABRIK

IKAST AUTOLAKERERI

v/ Egon Knudsen

Ikast
FORD i Maribo as
©STERVANG
AXEL NIELSEN HOED KALKV/ERK
KOBMANDSHANDEL Erisor
Ostervang 2 Jernbanegade Balle
Stubbekobing Frederiksvaerk Jylland
TIf. (03) 841422 TIf. (03-345) 542
BRDR. FREDERIKSEN B. P. DEPOT

E. BJORNSKOV HOLM
Haveredskaber

Smidstrup Strand
TIf. (03-304) 76

Autoforhandler

Maribovej 45 — 4990 Saxkebing
TIf. (03) 89 43 27

v/ Berge Christensen

Bredgade 110
9700 Bronderslev
TIf. (088) 21080

JERNBANEKIOSKEN
Maribo

@nsker god jul og godt nytar

BUNDGAARDS TEXTIL

Strandbygade 4
6700 Esbjerg
TIf. (051) 20695

SKJERN BRODFABRIK

Bredgade 74
6900 Skjern
TIf. (073) 500 60

DAMPVASKERIET
DANIA A/S

Neestved

H@JSKOLEHOTELLET

Middelgade 6
8900 Randers
@nsker god jul og godt nytér

NORDISK GULF GAS

Vestergade 24
6800 Varde
TIf. (052) 2 11 56

28




Nlusenmstoget

Lidt driftssiatistik for MBJ

Szsonen 1968 (den syvende) startede den 26. maj -
og afsluttedes den 22. september. Pa de i alt 19
»trafikdage« kortes 57 plantog — og derudover er
kert 19 szrtog.

Der er foretaget nedenstiende antal rejser i 1968
(frem- og tilbagegang i forhold til 1967 anfert i
parentes) :

Med plantog ...
Med sertog .....

7.596 rejser (+ 976)
2.932 rejser (+ 837)

10.528 rejser (+ 119)

Siden det forste »museumstog« kerte over straeknin-
gen 1 1962, er der foretaget i alt 57.531 rejser med
togene.

PSR.

Swsonafslutning pd MBJ

Der opstod i eftersommeren blandt medlemmerne, der tjene-
stegor ved »Museumstoget«, den idé, at det ville vaere mor-
somt med en lille festlighed ved sasonens afstutning. Ideen
dreftedes trafik- og maskinafdelingen imellem, og begge par-
ter var stemt for tanken. Man overvejede at holde festlig-
heden pa remisens loft, men da dette anvendes som magasin,
ville det krave en sterre oprydning og rengering. Da tilbed
trafikassistent Erik Petersen og frue at stille deres hus til
raddighed — og et par af »mannerne«s koner tilbed sig som
arbejdskraft. Foreningen stillede et beleb til rddighed til be-
spisning — og aftenen var reddet. Den 21. september samle-
des 35 personer sig om fru Petersens veldekkede bord — og
der tilbragtes et par timer med spisning — og snakken. En
hilsen til forsamlingen indleb fra »Maribo Bryghus« — og den
smagte dejligt. Efter spisningen viste H. E. Pedersen en serie
lysbilleder — motiver, som de fleste af os siger: »— det kan vi
ta’ i morgen« — og s& bliver det aldrig gjort — og en skonne
dag er muligheden der ikke lengere. Derefter viste Jens
Moller sin dejlige farvefilm - optaget pa en damptogstur pa
Danmarks kenneste privatbane — HBS.

Derefter vankede der en kop kaffe — trafikchef B. Chor-
fitzen takkede alle for vel udfert arbejde i den forlebne
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MARIBO BRYGHUS

Maribo

SOCIALT BOLIGBYGGERI

Radhuspladsen 59 — V
Tif. Mi 2144

B. P. SERVICE
v/ Kurt Madsen

Vesterbro 44 — Maribo
TIf. (03-885) 933

C. H. WALBOM A/S
Radio en gros
Mollersvej 2

Nykabing Falster
TIf. (03) 8507 88

HOTEL BYFOGEDGAARDEN

Torvet 17 — Maribo

Bogtrykkeriet
HAFNIA

Grundtvigsvej 37
TIf. 314000

J. PAASKESEN
Polsebrad

Naverland 17—19
2600 Glostrup
TIf. 4511 33

Deres vask — vor hjertesag
MAX ANDERSEN
Sonderlundsvej 14

Roskilde
TIf. (03) 352350

TATOL
v/ Frida Schou

@ster Allé 27 — Hurup
TIf. Hurup 489

STATSANSTALTEN FOR
LIVSFORSIKRING
Insp. S. Hecquet

Gedevaseve] 9 — Farum
TIf. 9503 52

AKTIESELSKABET
NASSUND FARGERI

Nykebing Mors

REKORD VASK
v/ Kaj Andersen
Korsgade 20
Nyborg

Stet dansk arbejde

P. G.

Hvilehjemmet
»TOFTEN«

Toftevej 2 — Brabrand
TIf. (06) 26 03 60

SUNDVEJENS KIOSK

Sundvej 18 F — Horsens

TIf. (05) 624316

AGE PEDERSEN
Aut. el-installater

Stationsvej
Bandholm
TIf. (03-888) 55

H. J. SIMONSEN

OSTSJELLAND JERNBANE
Tog og busser

Haarlev

TIf. (03) 686019

Spedition JERNBANEHOTELLET
St. Kongensgade 63 MARIBO
Kebenhavn K
H. HEITMANN

BANEGARDENS KIOSK
Nakskov

Autoreparation

Sydkrogen 28
Kbh. S.V.
TIf. 211055

A/S UNIKA-VEV

Selvgade 38
Kebenhavn K

Stat dansk arbejde
F. A.

HAVNEKIOSKEN

Bandholm
Lolland
TIf. (03-888) 165

Hilsen fra

Koge by

BORNHOLMS
TURISTFORENING
Onsker en gladelig jul og et
godt nytar
Tif. (03-955) 810
TIf. (03-955) 806

A. HANSEN OG SON
v/ K. Sckotz

Valby Langgade 30
Valby
TIf. VA 353

BISPEBJERG
LIGKISTEMAGASIN

Tagensvej 175
Kbh. NV
Tif. TA 6607

BIRKET TURISTFART

Birket pr. Tarring
TIf. (03-937) Birket nr. 30

CHR. P. DREIAGER A/S
Treelasthandel
Holger Danskesvej 87

Kebenhavn F
Tif. GO 1386
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seson — og for den gode samarbejdsvilje. der nu herskede.
Til slut bragte forsamlingen fru Petersen og hendes med-
hjxlpere en velfortjent tak for den vellvkkede aften.
En deltager.
X
Kendt jernbanemand tager sin afsked

En god ven af foreningen — trafikinspektor J. Jacobsgaard -
forlod tjenesten ved Lollandsbanen med udgangen af novem-
ber.

J. Jacobsgaard er fodt den 22. november 1898 — og har
saledes netop fejret sin 70-ars fodselsdag. Et mere end 50-
arigt virke i jernbanens tjcneste startede den 1. april 1917,
da J. begyndte som trafikelev ved Kolding Sydbaner; den
1. april 1920 ansattes J. som trafikassistent ved »Det Lol-
land-Falsterske Jernbaneselskab«, hver han tjenestegjorde ved
en lang raxkke stationer i arene der fulgte. Den 1. november
1944 blev Jacobcgaard »stander« i Sellested — for den 1.
oktober 1957 at indtage samme stilling i Maribo. Han ai-
suttede sin karriere som trafikinspektor, udnzvnt den 1. maj
1662. Som trafikinspektor har Jacobsgaard varet medvir-
kende til moderniseringen af de trafikale forhold pa Lolland,
bl. a. adskillelsen af person- og godstrafikken og meget, meget
mere. Ind imellem har han »niet« at vare lerer — og senere
skoleforstander — ved privatbanernes jernbaneskole, formand
for II kreds (stationsforstander-kredsen i »Danske Privat-
baners Kontoforening« og redaktor af samme forenings tids-
skrift »Privatbane-Tidendex.

For sjernbane-amatorerne« ved »Museumstoget« Maribo—
Bandholm har Jacobsgaard varet en uvurderlig hjzlper og
lerermester — vi er ham megen tak skyldig for hans altid
positive holdning til foretagendet. Hans pzdagogiske evner
kom os til nytte ved de i vinter afholdie kurser — og glem-
mes ma det ikke, at Jacobsgaard er den egentlige »fader«
til det nugazldende »sikkerheds-reglement« for »Museums-
toget«, hvis udformning vil vere retningsgivende for frem-
tidige veteranjernbaner.

Vi vil onske J. Jacobsgaard et langt og lykkeligt otium —
og vare »egoistiske« nok til at onske, at vi ogsd i Arene
fremover mi kunne »tappe« af hans enestiende viden om
jernbanedrift.

B. Chorfitzen.
*
Nyt materiel
Bankevognen, som kobtes fra OH]J. viste sig at vaere Qa 301,

Endviderc er kebt DSB specialvogn 536 (ex varkstedsvogn
for signaltjenesten 36, ex telegrafvogn 36, ex Ce 1311, omd.
1931). Den tidligere meddelte specialvogn 567 er under ind-
retning til vearkstedsvogn 1 Maribo. Den netop indkebte
sprojtevogn fra HBS er i mange henseender en underlig
vogn. Den er bygget 1920/30! Til brug for smalsporbanerne
i Horsens kebtes 1 1920 to normalsporede yrangervogne«, der
havde centralkobling i den ene ende og normalt treekts] i den
anden. De anvendtes til »normalsporet rangering med smal-
sporvogne«, men 1 1929, da HBJ og HTB blev ombyggede til
normalspor, blev vognene overflodige. De blev da omdan-
nede til 8t godsvogne, forsynede med vognkasser fra de
bedste af smalsporvognene. Sprejtevognen litreredes G 101
indtil 1953, derefter QB 295, og nogle r senere indrettedes
den til ukrudtsbekempning. Dens »soster« vil vaere de fleste
materielinteresserede bekendt. idet den kom til at hedde
»Juelsminde Fisk«, indtil HP overtog den. Undervognen —
ligeledes fra 1920 — henstod for nogle méneder siden pa
Hjoerring Vest.
PT

Vejen »banes« for MV ]

Den 23. oktober fremsatte ministeren for offentlige
arbejder nedenstaende forslag til »Lov om mu-
seumsbaner« (lovforslag nr. 46/1968-69):

§ 1. Ministeren for offentlige arbejder kan give tilladelse
til drift af jernbaner, der. fortrinsvis gennem en begranset
persontransport, drives for at tilgodese jernbanehistoriske og
turistmeessige formal, men ved hvis drift der ikke tilsigtes
daekket noget egentligt trafikalt behov (museumsbaner).

Stk. 2. Tilladelse efter stk. 1 kraeves ikke til drift af mu-
ceumshaner. der

1) udger en underordnet del af en almindelig jernbane-

drift pa grundlag af statsbanelovgivningen eller en
eneretsbevilling, eller

21 udelukkende berorer en enkelt privat ejendom og ikke

krydser offentlige veje.

§ 2. Tilladelse efter § 1 kan kun gives til en kommune
eller til flere kommuner i fallesskab og kun til kommuner.
der ejer den pagaldende banestraekning med tilherende spor-
materialer.

Stk. 2. Tilladelse kan gives for hojst 20 ar ad gangen.

Stk. 3. Ministeren fastswtter de neerinere betingelser for
tilladelsen. bl. a. med hensyn til de sikkerhedsmaessige for-
skrifter, som skal iagttages ved driften, og det tilsyn hermed.
som efter ministerens bestemmelse skal fores.

Stk. 4. Mlinisteren kan betinge tilladelsen af, at tilladel-
sens indehaver refunderer statskassen udgifterne ved tilsynet.

§ 5. Ministeren for offentlige arbejder kan godkende af-
taler om. at en tilladelse efter § 1 udnyttes af andre end
indchaveren 1 et narmere fastsat tidsrum og pa en narmere
fastsat made.

Stk. 2. Udnyttes en tilladelse af en anden end tilladelsens
indehaver, pahviler ansvaret for jernbanens drift efter jern-
bLanelovgivningens almindelige regler séavel tilladelsens inde-

haver som brugeren,

§ 4. En tilladelse til at drive museumsbane pa en be-
stemt sporstrakning er ikke til hinder for. at sporet benyt-
tes som privat sidespor til eksisterende stats- eller privatbaner
eller udnyttes pad anden made.
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