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Ved arsskiftet

De fleste af os har vel for vane ved arsskiftet at se tilbage — og frem.
Som redakter af dette tidsskrift mé jeg se tilbage pd 1968 med en vis
»n&serynken«. Foreningens medlemmer blev »snydt« for ét nummer i
det forlabne ar, idet de to udsendte seernumre nzppe kan betragtes som
kompensation for dette forhold. Tiderne er — hvor nedigt vi end vil ind-
romme det — knapt s& gyldne som for blot et par ar tilbage — i det
mindste ikke p& »annonce-markedet«. Det har ogsa skortet pa regulari-
teten for s& vidt angar udsendelsesterminerne, noget der skyldes bade
det netop navnte forhold — og postveesenets kraftigt »nedtonede« ud-
bringelsestempo for tidsskrifter. Men ved nytarstid skal man vesre op-
timist — og jeg haber, at forholdene bedres. Vort annoncebureau tager
fat med ny energi, og foreningens bestyrelse har bevilget en storre »til-
skudssum« — s& der er al god grund til at tro, at »Jernbanen« vil dumpe
ind af Deres brevkasse otte gange i 1969.

Nu er otte numre af et tidsskrift i sig selv ikke nok — det skulle gerne
veere otte gode numre med et indhold, der har interesse for hele med-
lemsskaren. Og nu er det, jeg gerne vil appellere til Dem — send mig et
par linier med kritik eller ros. Interessen for jernbanen er sa mange-
sidig som jernbanen selv, sd at give en 100 % deekning af alle interesse-
omrader er vel en utopisk tanke, men det er mit gnske som redaktar at
give Dem et tidsskrift for jernbane-entusiaster — skrevet af jernbane-
entusiaster — og her kommer De ind i billedet. Jeg har haft den gleede
at kunne »treekke« pa adskillige gode skribenter i de forlebne &r, men
nye navne er sazrdeles velkomne. Jeg véd, at foreningens bestyrelse
deler min opfattelse af, at vort tidsskrift bar indeholde gammelt og nyt
— jernbaneromantik og jernbanerealisme. Vor forening skulle gerne have
et hajere sigte, end tilfeeldet maske er — netop nu. Vort foreningsar-
bejde er selvfolgelig beskeeftigelsesterapi — en absolut nedvendighed i
det moderne samfund — men i os har jernbanen ogsd en stor skare
»goodwill-ambassadsrer«, der, efter hver enkelts forméen, kan med-
virke til, at jernbanen far den andel i landets transportindustri, den har
krav pd — og det ma gerne afspejle sig i vort organ.

(Fortseettes side 11)

Vort forsidebillede:

»S-maskine p& afveje«. S 740 ses her — syd for Storkevad ~ »dampe«
gennem det smukkeste skovparti, man kan gnske sig — i forbindelse med
foreningens »juletur« gennem Gribskov til Gilleleje — sendag den 15.
december 1968.

Manden bag kameraet var: Kjeld Chorfitzen.
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En rejse Naestved - Slagelse
1908-1968
Af P. Thomassen

En sondag i juni 1968 fik jeg lyst til at gennemkore strwk-
ningen Neastved—Slagelse efter 10 drs forsemmelse bortset fra
DJK’s tur med P 917 til SNNB (27/3-1966), hvor vejret var
for ddrligt til at se noget som helst.

At gense banen i ro og mag var egentlig ikke nogen munter
oplevelse, hvis man tidligere har set banen som »rigtig jern-
bane«, som blev bygget for forst og fremmest at betjene be-
boerne langs banen. Nu er den godt pd vej til at vere transit-
bane for rejsende fra Korsor til Nestved og Nykobing Falster
og omvendt. Som transitbane for gods mellem de nwvnte byer
har den ingen betydning, nu hvor alt gods dirigeres via Ring-
sted. Tilbage er blevet et lokalgodstog fra Nestved, der be-
tjener Sandved og Hyllinge — og et par fra Slagelse, der betje-
ner Dalmose — og dermed Skelskor, hvortil og -fra, der stadig
er en del gods. »Sidesporet« Dalmose—Skalskor er et endnu
bedroveligere kapitel, men derom en anden gang.

Mere oploftende er det at twnke pd, hvordan turen havde
formet sig for 60 dr siden — et tankeeksperiment, som den del
af den yngre jernbaneintevesserede generation, der har sd
travit med at fd banerne moderniseret, steriliseret, elektrifi-
ceret og med at fd den sidste rest af fordums >»rigtig jern-
bane« pulveriseret snarest muligt, nok vil gyse over og om-
gdende bladre om pd nogle andre sider 1 bladet.

Mon der tkke stadig er en del jernbaneinteresserede i alle
aldre, der trods alt kan folge en arkaisk og forstokket jern-
bane-faens tankegang? Jeg vover pelsen.

Rejsen i 1908

Nestved station, sondag ved middagstid i det her-
rens ar 1908. Et rungende slag pa afgangsklokken
og et langt flojtesignal giver afgang for tog 188 pa
slaget 13.41. Bs-maskinen saztter sig adstadigt igang
med det blandede tog, oprangeret af Da, En, BrF,
nogle Cr og nogle godsvogne, hvoraf flere P-vogne

Slagelse—Nestved toget ved Herlufsholm (1902).
Foto: E. Arnholtz.

med kul. For et par ar siden gik det knapt sa stille
af, nar toget gik igang, for Ls-maskinerne var ikke
sa gode til at sta fast. De er forresten for nylig blevet
sendt til Jylland for at blive lavet om til ranger-
maskiner der. Heller ikke pa Frederikssundsbanen,
hvor de i en lengere arrakke huserede, var man
tilfreds med dem. Pudsigt nok er Bs-maskinerne
ogsd aflagte sager fra Frederikssundsbanen, men de
gor udmerket fyldest her pa banen.

Der er ingen 1. klasse i dette tog, da det er blan-
det tog; kun persontogene forer alle tre vognklasser,
men det varer nu ikke lzenge med den luksus, da det
er bestemt, at den cksklusive vognklasse skal ind-
drages pa alle sidebaner inden udgangen af 1909.
Den benyttes nzasten kun af frikortrejsende, nar de
i tjenstligt zrinde er pa rejse til landets afkroge.
Men der er nu ogsa ganske behageligt og ikke over-
fyldt i 2. klasse kupeerne med det gralige plys.

Vi er ikke naet ret langt, for tog 79, bumleren,
der udgar fra Roskilde, med hvinende bremser er
ved at kore ind til Naestved pa parallelsporet. For
en gangs skyld pracis, sa der har dbenbart ikke
varet vrovl med den skaeve krydsning med tog 2062
1 Tureby, den langsomme slaber fra Masnedsund,
der skal krydse syv gange undervejs til Gb.

Nu drejer vi fra Sydbanen og skal til at passere
broen ved Susiden med den meget smukke udsigt
omkring Herlufsholm. Vi nér lige at undres over
det mystiske rustne spor, der stoder til lige for
broen, og som i en skarp kurve forbinder Slagelse-
banen med Sydbanen udenom Neastved: Militeer-
sporet, hvor der aldrig kerer et erligt tog, men kun
militeere ovelsestog i1 nattens mulm og merke for
ikke at forstyrre den ordinzre toggang.

Efter at have passeret Herlufsholms herligheder
er der snart frit udsyn; til hojre ses landsbyen Ris-
lev og snart efter Ladby; begge steder er der tegl-
veerker. Til venstre ser vi Karrebzks hojtliggende
kirke og melle, selv om de ligger en mils vej borte.

Vi holder ved Fodby station, som stadig betragtes
som holdeplads, selv om der ved arhundredeskiftet
efter beboernes onske anlagdes lassespor, navnlig af
hensyn til teglvaerkerne. Rejsende er det lidt smat
med, men der er da altid liv pa perronen, for hvad



skal man ellers lave pa en sendag i Fodby? Sa gar
det videre 1 det let kuperede sjzllandske landskab,
og da vi passerer Harrested a, ser vi ogsa den tid-
ligere betydelige landsby Vallensved. Det var mest
af hensyn til denne, Fodby billetsalgssted blev op-
rettet, men navnet var ikke si godt egnet, da man

Fodlee st -

Fodby station (1906). Foto: E. Arnholtz.
ventede, at Vallensbzek syd for Kebenhavn fik sin
metersporede bane 1 90’erne.

Vi kerer ind pa Hyllinge station, der er af en
ganske anden storrelse end Fodby. Og adskilligt
betydeligere 1 alle henseender, bade hvad rejsende
og godstrafik angar.

Bortset fra den smukke skov ved godset Fuiren-
dal, der skimtes til venstre for banen, er der ikke
meget at bemazerke under vejs til Sandved station.
Her bliver travlhed, for den er ved at vere banens
bedste i alle henseender. Her er mange rejsende, her
rangeres, og gods og post udveksles. Ved stations-
bygningen holder postdiligencen til Rude; da Bs-
maskinen kom til at hvaese lidt med sikkerheds-
ventilen, steppede den postale Rosinante lidt, mere
for en ordens skyld end af skrzk, for den skikkelige
hest havde jo set tog hele sit liv. Det er ikke uden
grund, Sandved station har sa stor persontrafik, da
den ligger mellem flere betydelige landsbyer, f. eks.
Fuglebjerg og Kvislemark, og industri har Sandved
da ogsa. En skramlen og buldren med tomme retur-
gaende malkejunger rober tilstedeveerelsen af et
storre mejeri. Banen har i evrigt ret betydelige
melketransporter fra flere af stationerne. En lille
lokal pudsighed klaber til Sandved: Den har leenge
staet tilbage for den lidt leengere fremme liggende
landsby Haarslev i kulturel henseende, men i ar har
Sandved faet bade skole og missionshus.

Det meget gods og rangeringen gav et par minut-
ters forsinkelse, men dem skal Bs snart {4 indhentet
inden Dalmose, for der er ikke noget at stoppe for
undervejs — til sorg for landsbyen Hyllested, der

havde habet pa at blive udgangspunkt for Skelskor-
banen. Det private oprindelige forslag om at lade
banen ga til Skelsker direkte og videre til Korser
via Boeslunde var nok ikke sa tosset endda, og det
fortzlles, at hvis godset Holsteinborg havde ligget
noget nermere banen, var det nok lykkedes at fa
forslaget gennemfort. Men der var for sterke kracf-
ter igang fra anden side. Slagelse ville have en ny
station, der 12 ordentligt for byen, Slagelse—Vzrslev
banen ville passe godt sammen med Nastvedbanen
osv.

Vi far stop for indkersel for Dalmose, sa der ma
veere noget pa feerde. Op af plysset, kraftprove med
vinduesremmen, ud med hovedet, fed lokomotivrag
1 ansigtet. Det var sert; tog 187, som vi skal krydse
i Dalmose, holder jo godt nok ved perron, sa vi har
alligevel ikke faet indhentet forsinkelsen. 187 ma
have varet rettidigt — 14.58 — medens vi skulle have
varet inde 14.50. Nah, det er »Skelskorekspressenc,
der er bagefter, nasten 20 minutter, for den skulle
have varet der 14.39. Men nu kommer den osende
med sin lille pudsige As-maskine, der har kendt
bedre dage fra sin ungdom pa Klampenborgbanen.
Der har nok veret sggang mellem Omeo og Agersg,
sa Skelskerdamperen har sinket togets afgang. Forst
da Skelskortoget er keort til perron, far vi indkersel,
og vi far indtrykket af en storre banegard. Tre tog
pa én gang, hvoraf de to rangerer. Det er ikke sa

Dalmose stations indkorsel set fra Nestved (1959).
Foto: P. Thomassen.

meget godset til Dalmose, der giver arbejde, for her
er jo nasten ingen by. Havde man ikke fundet pa
at lade Skelskorbanen udga herfra, sd havde der
slet intet veeret. Havde de to landsbyer Hove og
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Skelskortoget — fremfort af As-maskine.

Ting-Jellinge pa hver sin side af banen og belig-
gende lige langt fra stationen, ikke veret der, sd
havde Dalmose ikke haft naevnevardig trafik ud-
over transit til og fra Skelskor.

Der er dog nok at bestille for stationspersonalet.
Omfattende omlasninig af post og gods fra tre tog
indenfor en halv time kan vel nés, hvis togene var
przcise, men det er som bekendt ikke det normale!
Kun tog 187 mod Nastved kom nogenlunde retti-
digt afsted; vi havde efterhanden faet et kvarters
tid at traekkes med, og lige sa meget vil Skelskor-
toget fa, da maskinen ikke far lov at omlobe, for vi
er ude af stationen, og vand skal den ogsa have.
Hvis det sa skal have forbindelse med damperen,
bliver det dennes tur til at vente.

S& gar det mod Flakkebjerg, og Bs viser, hvad
den kan. Vi har efterladt nogle godsvogne i Dal-
mose, sa vi er snart adskilligt over de 45 km/t, som
toget ma kore. Na-ja, tjenestekoreplanen kalder os
for »hurtigt godstog«, og det kommer til at passe.
Vi nyder farten, og der er ikke meget at se under-
vejs, kun den lille landsby Vemmelase til hajre. Vi
braser ind pa Flakkebjerg station og haber pa, at
der ikke er for meget at gore der. Det plejer der
ikke at veere, navnlig ikke hvad gods angar, og det
var der heller ikke dennegang. Persontrafikken pa
Flakkebjerg er dog ikke ringe, endda sommetider
sterre end Hyllinges, men den er jo hurtigere at
ekspedere. Byen er ikke sa lille endda, og en vis
institution, som ikke er sarligt populeer hverken i
byen eller p& banen, giver ogsa en del trafik. Vi far
snart afgang, og Bs skal atter vise, hvad den kan,
men det blev noget helt andet denne gang: Hvaesen,
sprutten, dampbrel og en veldig rogsky. Det er det
seedvanlige: Gron sxbe pa skinnerne. Lokomotiv-
personalet sender en »venlig« tanke til grev Fr. Ad.
Holstein til Holsteinborg, der fik oprettet Flakke-
bjerg Opdragelsesanstalt, »der tager imod indtil 70

Foto: Ex coll. PT.

Drenge, der ere komne paa Vildspor«. Kunne de
endda have holdt sig til det i stedet for at bruge
statsbanernes til at afreagere pa.

Med lidt forsigtighed og meget sand kommer vi
da i gang, og farten skal nok vare nzr de 70, da vi
passerer Skorpinge landsby til venstre for banen.
Der er ellers ret ade heromkring, men bade korn
og roer stir fint pa den gode jord, og man gleder
sig allerede til den dag, sukkerfabrikken bliver feer-
dig oppe ad Kalundborg til. Vi har nu kun Slud-
strup billetsalgssted tilbage at holde ved, og her er
der aldrig meget at gore; men vi har da ogsa kun
faet indvundet lidt af den tabte tid pa grund af det
med saben i Flakkebjerg.

Da Bs med et arrigt snoft standsede i Sludstrup,
stod nogle f& utalmodige rejsende pa perronen, og
de var hurtigt ombord. Ingen ville af, men et par
pakker blev da udvekslet. Sludstrup er langt den
dirligste station pd banen. Sidste ar tjente den kun
ca. 4000 kr. Der szlges nasten kun billetter til
Slagelse & 25 gre, og den smule gods, der sendes,
giver kun smépenge, da det kun er mindre stykgods
og banepakker, for her er intet sidespor endnu. Det
snakker man nu godt nok om at ville have, og det
kommer ogsd, nar herregarden Falkensten finder
det for godt. Det ma vare af hensyn til denne, bil-
letsalgsstedet er blevet oprettet, for Sludstrup lands-
by er meget beskeden, og til hojre for banen ligger
i nogen afstand kun nogle fa huse, der kalder sig
Serbylille.

Lokomotivforeren og fyrbederen, der stadig er
forbitrede over Flakkebjergdrengenes sabekunster,
gor hvad de kan for at vinde tid ind. Vi skal vare
i Slagelse 15.39, men det er hablest. Der er forbin-
delse til Kobenhavn med tog 32 og kun seks mi-
nutters overgangstid, sa der skal nok vzre nogen,
der vrisser. Signalet viser ret for indkersel, og vi
ruller ind pa spor I pd slaget 15.45, da tog 32 skulle



afgd mod Frederikslund. Det ser ikke ud til, at man
har serlig travlt med at komme afsted, for der
leesses post og pakker endnu. Egentlig havde jeg
hébet pa at se en af de ny statelige P-maskiner for
Kobenhavnstoget eller i nastbedste fald en A eller
K. Det var dog ingen af delene, da man havde fun-
det en af de veltjente Fs-maskiner frem. Den kan
jo ogsa vare god nok til et bumletog.

»Alle rejsende skifter«, skrappede togbetjenten,
og det gjorde de. Af de ca. 50 rejsende fra Nas-
tved-toget var en god del kommet pa i Dalmose fra
Skelskor. Nogle haster over til Kebenhavnstoget,
nasten hele resten begiver sig ud 1 Slagelse by, men
et par angstelige xldre folk sperger togbetjenten,
hvordan de kommer til Dianalund. Han kler sig
under kasketten, for der er jo to muligheder, og de
arme ikke rejsevante bliver mere og mere tumme-
lumske. Enten ma de over i Kalundborgtoget, der
star pa spor IV uden maskine, og sa skifte i Hong,
eller ogsd ma de skynde sig op i Kebenhavnstoget
og skifte i Sore og Vedde, men det vil nok tage et
par timer mere, og hvad varre var, sa ville det
koste mindst 35 ore mere. For hver. Man foretrak
sa at tage via Hong, selv om der var halvanden
times ophold dér. Manden gav ondt af sig pa sit
brede sjzllandske: »Ja har aldre vorn mz te na’-
ued sa sindsfortosset som at rende det hal’ land
rundt, barestens fordi din se’ster er kommet pa
dnstalten ma den smu’l poplesislav. Nu ku vi ha
sa’t hjemme i Tjzreby og nodden ettermidavs-
ka’fen.«

Vi lader de to skeendes i fred og slutter med et
par tal fra Slagelse-Nzstved banen for driftsaret
1907/08: Der afsendtes ca. 7.000 t gods fra banen
og ankom 28.000 t. Hertil kom sma 4.000 t i for-
bindelse med Skelskorbanen. Kul, korn- og foder-
stoffer samt teglveerksprodukter var de vigtigste
transportartikler. Fra banens mellemstationer af-
rejste ca. 117.000, hvortil kom godt 55.000 fra
Skelskerbanens stationer.

- og i 1968

Nastved station, juni 1968. Pa spor I holder tog
1872 klar til afgang, oprangeret af Mo-Av-Mo.
Mo har reserveret-sedler pa ruderne, ikke fordi der
ventes et storre rejseselskab, men s er togpersonalet
fri for at have rejsende at billettere dér. Der er da
ogsd plads nok i Av-vognen. Toget er i ovrigt et af
de fa lokaltog med begge vognklasser, der endnu
korer her i landet bortset fra Kystbanen og »Pali-
sanderlinien«. Vi er to rejsende pa 1. kl., den ene
pé kort, den anden pa frikort. Vi venter fem minut-
ter over afgangstid pa forsinkede rutebilrejsende,

der kommer halsende henne fra rutebilstationen.
Den fungerende kikker tjenstligt ud ad kommando-
posten, trykker pa en knap, der siger ingenting; tog-
forerens flojte giver et klagende livstreet pift fra sig,
Mo’erne oser af solarfims, og vi ruller mod Slagelse.
Vi er vel kommet pa hegjde med »doktorsporet«, da
et eller andet forstyrret udlandstog larmer forbi med
My-brol og udanske vogne mod Ringsted. Vi for-
lader snart dobbeltsporet og drejer mod broen over
Susden. Det lykkes lige at f4 oje pa udvidelsen af
deemningen, hvor militzersporet i sin tid stedte til;
det nedlagdes samtidig med anlegget af den forste
del af midtbanen, Nastved—Ringsted. Udsigten kan
der bestemt ikke klages over ved Susdaen og Herlufs-
holm; her er mindst lige s& kent som i 1908, lige sa
snart vi har forladt Naestved. Med udsynet kan det
maske knibe lidt undervejs, da der flere steder er
kommet mere bevoksning. Der er ogsé géet svind i
moller og teglveerker, og man skal vare heldig, hvis
man straks far gje pa Karrebxksmindes fjernken-
dingsmaerker.

Man skal ogsd vere stedkendt for at se, hvor
Ladby Sjelland trinbreet 12 1928-53. Pudsigt nok
13 venteskuret der endnu fem ar efter nedleggelsen,
s& man fra landevejen set matte tro, at det stadig
fandtes. Fodby ruller vi forbi i tavshed, for der er
ingen station mere. End ikke trinbret! Stationsbyg-
ningen er der godt nok, og den ser ikke veerst ud,
bade velholdt og ikke meget @ndret. Fodby har haft
en noget omtumlet tilvaerelse: Billetsalgssted 1893,
BS 1901, station 1917, totalt nedlagt 1963; intet
gods, for fa rejsende.

Bedre s& der ud i Hyllinge, hvor der ikke var
lavet meget om siden banens abning. En enkelt
rejsende stod pd, og der var et par godsvogne pa
leessesporene. Endnu bedre stod det til i Sandved;
indtil flere rejsende ville af og pa, og lessesporene
var nasten fyldt med godsvogne, der ikke blot var
henstillede pa grund af pladsmangel andetsteds, men
fordi der virkelig er gods i Sandved. Byen er da og-
s efterhdnden blevet helt anseelig og uden tvivl
banens bedste station.

Landskabet er mindst lige sa frodigt som for tres
ar siden, og det er virkelig en yderst behagelig tur i
smukt vejr og 1 en ordentlig vogn. Vi er mange, der
vil savne de lidt zldre vogne af litra A; her er da
gode pladsforhold og et ordentligt vinduesbord,
hvor man kan have alt sit ragelse, i stedet for de
ny A-vognes sma-klapper af tallerkensterrelse, som
kun duer til at stede sig pa. Farten her pa banen
er heller ikke sterre — 60-70 km/t — end behageligt,
nar man vil se pa landskabet og diverse faste anleg,
og si er man sa rart fri for at diskutere vognes kore-



egenskaber, som Abenbart gér ud pi at kere sa
stzerkt som muligt og meerke mindst muligt, at man
i det hele taget kerer. N4, nogle af os lever jo af
at have travlt. Navnlig laeger ...

Vi holder ved Holsteinborg trinbraet: + 4 =+ 2
rejsende. Jo, nu kommer den sedvanlige rerstrom-
ske svada om de idylliske trinbreatter! Ellers kunne
de tlmodige leesere komme til at tro, at den arkaiske
skribent var komme til at fejle noget andet.

Da Holsteinborg T oprettedes i 1926, fik det efter
datidens skik et rigtigt stationsskilt i den ene ende.
Den vestlige ende af treperronen er nasten dakket
af hyld, der i dag blomstrede og duftede! Indrem
nu bare, alle nummermand og steam-fans, at det
er lige s& godt som cifre og kulreg. At navngive trin-
brettet efter godset Holsteinborg er noget af en til-
snigelse, da godset ligger en mils vej syd for banen,
men landsbyen ved trinbraettet hedder Hyllested, og
det gjorde en station pa Ebeltoftbanen ogsa, og den
kom forst. Harslev — en nerliggende landsbys navn
— kunne heller ikke bruges, for sidan en by ligger
f. eks. ogsd pa Fyn, og navnet minder ogsa for meget
om Hérlev og Harlev. Det har sikkert @rgret det
s>mordlystne« d 1, at man ikke uden videre kunne
nedlzegge Holsteinborg T'; der er simpelt hen for
mange rejsende.

Vi nzrmer os Dalmose; der er ingen til at stoppe
os, for alle banens mellemstationer er ubetjente pa
sondage, og der er overalt blinklys i stedet for bom-
me. Da disse erstattedes omkring 1959 af blinklyse-
ne, blev flere ledvogterfamilier pludselig brodlese.
Da vi kerer til perron pa den store station Dalmose,
holder »Skelskertoget« pa spor I: En henstillet gods-
vogn, der venter pd videretransport mandag for-
middag. Der ser ikke rart ud i Dalmose, som jo er
en falden storhed, hvad trafik angar. Vel findes
stadig det murede signalhus p& perron II savelsom
remisen, men dennes ene spor er vak. Det andet
bruges af Skelskerbanens traktor, der kerer en dob-
belttur pa hverdage, dog helst ikke lordage. Gods
er der en del af endnu, ogsa til Dalmose, der har
nogen industri, men med rejsende er det ikke si
godt. Hvor lille behovet er for lokalforbindelser til
Skelsker er, viser de fa rutebilforbindelser, der an-
lober Dalmose. Pa hverdage er der 14-16 bus-af-
gange fra Dalmose fordelt pd et par ruter, pa son-
dage kun 10. Der var ingen busforbindelse ved vort
tog, men ville man vente tyve minutter, kunne man
komme til Bisserup, hvad man sa skulle dér efter?

Neaste gang, toget holdt, medte der os et sorge-
ligt syn: Flakkebjerg fhv. station. Vi holdt pa spor
IT ved perron II; det var vi nedt til, for den tid-
ligere perron I var der sat hegn pé, og bade spor I

og laessesporene var taget op. Der var dog stadig
ventesal i stationen, som i 1966 pludselig blev nedsat
til trinbreet. Kun en enkelt ting rebede, at sporene
ikke for ganske kort tid siden var fjernede, hvad
svellehullerne og den henliggende ballast ellers kun-
ne give indtryk af: Lysende gule teepper af Stenurt,
der i stedet for Sedum acre passende kunne kaldes

Flakkebjerg station (1968). Foto: P. Thomassen.

ferrovia mortante, eller hvad hendsende jernbane
nu hedder pd udenlandsk. Den vokser gladeligt i
gruset eller sméstenet ballast, nar den fir lov at
vere 1 fred for lugejern, ballastrenseplov og natrium-
klorat. Selv om stenurten varsler ilde for en station,
virker den helt oplivende med sine farveglade flader,
der kan dazkke en stor del af stationsarealet som for
eksempel pa Brens station, hvor stenurten virker
mildnende pa synet af den umanerligft heeslige sta-
tionsbygning.

Den eneste rejsende, der ville af i Flakkebjerg,
smuttede gennem abningen i kreaturhegnet ved per-
ron I og skyndte sig bort gennem en anden lage, der
ogsd manglede. Godt, at toget snarest forlod denne
elendighed. Naste station kunne forventes at se lige
s& styg ud, men det blev en behagelig overraskelse,
selv om Sludstrup brutalt blev nedlagt i 1959. Sta-
tionsbygningen, der forleengst var blevet solgt til
privat beboelse, var yderst velholdt, og ejeren havde
serget for at plante buske, der delvis skjulte kreatur-
hegnet og de talrige biler, der holdt op ad huset.
Bygningen er i gvrigt sarpraget med sine haje
smalle vinduer i skommandoposten«, en sjelden ar-
kitektur for en station. Efter at have veret billet-
salgssted fra banens abning ophgjedes Sludstrup til
station og fik fuld ekspedition i 1912, formentlig af
hensyn til herregarden Falkensten og roetransporter
til den nyabnede sukkerfabrik »Vestsjzlland«, selv
om dennes roebanenet strakte sig ned mod Slud-
strup. Stationen blev nu aldrig til noget sterre i tra-
fikal henseende og var i mange af sine senere leve-



Solrad Strands Skoservice

v. A. Clemmensen

Reparation af al skotej — farvning —
Nye hale — Alle reparationer

portofrit retur

Fredensvej 2 — Solred Strand

TIf. (03) 1407 33

En hilsen fra

Restaurant

Brmereden”

Marselisborg Skovene — Arhus
TIf. (06) 27 05 43

Aben hele &ret

Bormholm's
Antels Svineslagter

3700 Renne

Sparekassen
for Neaestved og Omegn
Bikuben

Hjultorvet 18
Neestved
TIf. (03) 72 03 77

10




ar helt elendig. Men da det besluttedes at nedlegge
den »pa én gangg, altsa uden det ellers anvendte
moratorium med en midlertidig hensygnende tilvee-
relse som trinbrat for at venne publikum helt af
med at benytte banen, blev der et ramaskrig fra
byens beboere, der ellers efter trafiktallene at dem-
me helt havde glemt, at jernbanen kunne benyttes

Sl

Sludstrup station (1959).

Foto: P. Thomassen.

til befordring. Protestadresser og sogneradsjammer
florerede i pressen, men her hjalp ingen kaeremal;
det var for sent.

Vi nermer os Slagelse 1 roligt tempo; motorfere-
ren har prisvaerdigt holdt en jevn fart hele vejen,
ingen forceren, ingen snevlen. Vi skal vare i Sla-
gelse 14.12, og det var vi precis. Na, vi skulle jo
hverken krydse eller rangere undervejs, og gron sebe
er ikke til at skaffe nutildags . ..

At vente sig at se nogen form for statelig damp-
traekkraft ville veaere for optimistisk, selv om der end-
nu speger en E-maskine pa Sjelland. Et par gronne
traktorer, en Mo, der snurrede ved den ene remise
og en brelende My for et gennemkorende godstog
var, hvad der var at se i 1968. Ikke engang Hong—
Tollose Jernbanes pudsige svenske kareter — toget
fra Slagelse til Holbaek via Conradineslyst — fik jeg
at se, for jeg matte videre. Med en anden My.

Lidt facts om Slagelse-Nastved banen: Anlagt i henhold til
lov af 12. april 1889 (ferste planer om banen var fra 1872)
ogsa omfattende Dalmose—Skalsker. Anlegssummen blev godt
3,5 mill. kr., men heri er indbefattet den ny station 1 Slagelse
og tilherende flytning af Korserbanen samt anleg af militer-
sporet ved Nastved. Anlegssummen for selve streekningen
Nastved—Slagelse kom pé godt 1 million kr., og hertil kom
650.000 kr. til anskaffelse af rullende materiel og inventar.
Man fik noget for pengene dengang: 8 lokomotiver, 75 vogne
og 2 sneplove, Det belgiske firma Cockerill leverede lokomo-
tiverne Bs 285-288, Ls 296-298 og Ms 361, og Scandia leve-
rede hele vognmateriellet: 18 personvogne, 2 postvogne, 2
rejsegodsvogne og 52 godsvogne. Naturligvis var hele dette

materiel ikke »stavnsbundet« til Sg—Na og Da—Ss; det kunne
snart ses over det meste af Sjzlland. En pudsighed er Ms 361,
den beramte »Malle, der naturligvis aldrig har sat sine sma
hjul p4 nevnte baner; med sine kun 5 meters leengde var den
bygget til hovedremisens skydebroer i Kebenhavn. Det var
det seedvanlige nummer, man matte benytte sig af, nir én be-
villing var opbrugt; si opfertes de yderligere ensker pi en
helt anden anlzgsbevilling, og si var den hjemme igen.

Banen blev anlagt som indhegnet strakning med 22,5 kg
skinner (udskiftet med 37 kg i tyverne og atter for nylig med
42-45 kg). Kun ét sterre anlegsarbejde kreevedes pd straek-
ningen, nemlig broen over Susien. Ellers var terrenet uszd-
vanlig fredeligt, ingen nevnevardige stigninger eller skarpe
kurver. Streekningen har da ogsd stigningsbogstav »C« hele
vejen i begge retninger (ved oprettelsen af Holsteinborg
trinbret fik man dog puttet et »F« ind dér i nerheden).
Mere kompliceret var arbejdet med flytning af Slagelse sta-
tion. Alene jordarbejdet omfattede flytning af ca. 300.000 m®
jord fra udgravningen til den forlagte banestrakning nordest
for Slagelse og dennes nuvarende stationsplads. Dette jord-
arbejde kom den senere anlagte Slagelse-Verslev bane til
gode, idet fylden heldtes i de sumpede mosearealer vest for
Slagelse, hvor den fik lov til at sette sig til Verslev-streeknin-
gens dbning 1 1898.

Nogle trafiktal fra 1964/65: Fra Slagelse—Nastved-strack-
ningens mellemstationer afrejste 61.231 og ankom 34.237 per-
soner, og der afsendtes 7778 t og ankom 7418 t gods. At Flak-
kebjerg station blev nedsat til trinbraet, kan ikke undre, nar
der i nevnte driftsér afsendtes 234 t og ankom 71 t gods;
antallet af rejsende var 4830 fra og 2018 til Flakkebjerg. De
tilsvarende rejsendeantal for Holsteinborg trinbraet var hhv.
1620 og 4971.

Ved arsskiftet

Fortsat fra side 5

M4 jeg p& denne plads takke for den allerede mod-
tagne anerkendelse — og kritik. Et medlem pé& Fyn har i
det dér udgivne lokalorgan stemplet »Jernbanen« som
kedeligt — det har jeg og »artikelforfatterne« taget il
efterretning — da vi véd, jvf. ovenstdende, vi i fremtiden
vil modtage konstruktiv kritik. Et andet fynsk medlem,
for avrigt seerdeles velmenende, har fremsat forslag om,
at vort tidsskrift skulle fremtreede i stil med det kendte
tyske tidsskrift »moderne eisenbahn«, og at lokalafde-
lingernes egne organer skulle indgd som sider i »Jern-
banen«. Jeg er bange for, at der vil g& mange &r — ogsa
med skiftende redaktorer ~ inden vort tidsskrift baerer
preeg af — ikke at veere fremstillet i et stort bladhus —
men pa et spisebord. Jeg kan heller ikke se, hvorfor
man skulle tage gleeden ved at udgive lokalorganer fra
»lokalredaktarerne«, og endelig er forholdet det, at det
skrevne ord mildnes ved at fremtraede pé en duplikeret
side fremfor p4 en bogtrykt.

Tit slut — jeg har lovet kassereren at viderebringe et
lille hjertesuk. Alt for mange medlemmer har ikke veeret
pé postkontoret med det postgiro-indbetalingskort, der
var vedlagt »Jernbanen« nr. 7-8/68 — gor det — endnu i
morgen — og husk at pafgre Deres medlemsnummer.

Godt nytar!
Erik B. Jonsen.
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Kommende moder
og udfiugter

Sondag den 16. februar. Udflugt pa Nordbanen og
Hillerod — Frederiksverk — Hundested Jernbane
(HFH]) med sar- og arbejdstog fremfert af DSB
damploko, litra S.

(L3¢

%

Planen for udflugten er: G.03

Kobenhavn H. .......c.o.oen. afg. 8.15
Hellerup ....ooooviiiininnn, afg. 8.58
Holte wsssamssmmmmms: afg. 9.12
Hillered .....oovvvvvvinnnenn. afg.  9.55
Hundested .......ccccovvvinnns ank. 12.45
— frokostpause —
Hundested .................... afg. 14.30
Hillered ............cooieieil, ank. 15.45
Holte ..ot ank. 16.15
Kgbenhavn H. ....... JEPTT ank. 16.371,, ek
T Sl L“ 6,38 (717 I ]§

Toget oprangeres af HFHJ-bogievogne og frem-
fores af S-maskinen over strzkningen Kebenhavn
H. — Hillerad — Hundested — Hillered. P4 streeknin-
gen Brodeskov — Hundested fremferes toget som ar-
bejdstog (fotostop) — sertogsanmeldelser vil blive
udleveret. Hjemrejsen fra Hillered foregér med »E-
linien« (afstigning kan foretages pa alle ordinzere
standsningsstationer — husk »sbilletstempling« efter
de nye regler).

Pris for deltagelse er — kr. 30,— (uanset pastig-
ningsstation). Tilmeldelse sker ved snarest — og
senest mandag den 10, februar — at indsette naevnte
beleb pa postgirokonto 11 10 06, adresseret Dansk
Jernbane-Klub, trafikafdelingen, Tagensvej 169,
2400 Kobenhavn N.V. Kvitteringsdelen, der skal
medbringes, ombyttes med kontrolbillet 1 toget.
(Medlemmerne anmodes indtreengende om at ind-
betale i forvejen — i sygdomstilfeelde o. lign. vil det
indbetalte beleb blive refunderet. )

Frokosten indtages pa »Hundested Kro«. @nskes
bordplads reserveret til »kroplatte« (a kr. 13,— ekskl.
service — NB! Ingen forudbetaling), skal postgiro-
talonens bagside markes med et »M«. Medlemmer
med egen madpakke er velkomne i »Kalderstuen.

Denne udflugt er den absolut sidste chance for
korsel med S-maskine (selv om ingen vil tro pa det
leengere). Med udgangen af marts maned slukkes
fyret under de sidste af 1. distrikts damplokomotiver
— dampdriftens @ra er forbi — st for Storebelt.

Efter frokost skulle der lige veare tid til et besog i
den nye trafikhavn i Hundested. Havnen tages i
brug af fergerne i lobet af sommeren — og uden
tilherende ny station. Ingen af de skiftende trafik-
ministre har veret til at rabe op i denne sag. Under
opholdet i Frederiksveerk kan ombygningen af sta-
tionen besigtiges — se endvidere skitserne pa side 18.

Torsdag den 20. februar k1. 20.00 i »Domus Tech-
nica¢, Ved Stranden 18, 2, sal (foredragssalen),
1061 Kgbenhavn K.

Ekstraordinar generalforsamling — derefter made-
aften. Causeri af Borge Chorfitzen om de svejtsiske
privatbaner »Berner Alpenbahn Bern — Lotschberg —
Simplon« (BLS) og »Brig-Visp—Zermatt Bahn«
(BVZ) - med filmsforevisning.

*

Forslag om @ndring af foreningens love

Det pé generalforsamlingen, den 30. april 1968,
nedsatte udvalg, der skulle tage sig af en @ndret
organisationsform inden for foreningen — har siden
efteriret varet nedsat som et serligt »lovudvalg«
med folgende sammensatning: Birger Wilcke (for-
mand ), Bent Dyrholm, Knud E. Nielsen, S. Tho-
strup-Christensen, H. O. Thorkil-Jensen og H. Ja-
cobsen — som udvalgets sekretzer har fungeret: Ole-
Chr. Plum.

Udvalget har afgivet beteenkning i form af neden-
stiende forslag til ndring af foreningens love. For-
slaget har varet forelagt den samlede bestyrelse til
godkendelse. Bestyrelsen kan anbefale de foreslaede
endringer og tilfojelser, der bl. a. nzrmere loviz-
ster oprettelsen af lokalafdelinger, lokale grupper
og grupper, der varetager museumsbanernes drift —
samt samarbejdet mellem bestyrelsen og disse. Lov-
endringerne vil blive forelagt foreningens medlem-
mer til godkendelse pd en

ekstraordiner generalforsamling,

der afholdes i forbindelse med medlemsmedet, tors-
dag den 20. februar 1969 kl. 20.00 i »Domus Tech-
nica¢, Ved Stranden 18, 2. sal (foredragssalen),
1061 Kebenhavn K.

Under forudsztning af vedtagelse indvarsles her-
ved til 2. ekstraordinzer generalforsamling, torsdag
den 27. marts 1969: Samme programpunkt, sam-
me tidspunkt, samme medested. De vedtagne lov-
endringer vil have gyldighed fra og med 1. maj
1969.

P.b.v.
Birger Wilcke.
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Forslag til nye love for Dansk Jernbane-Klub

§ 1.
Foreningens navn er »Dansk Jernbane-Klub«.

Foreningen, der har hovedsede i Kebenhavn, er stiftet den
15. januar 1961 og henvender sig til alle jernbaneinteresse-
rede. Dens formél er at fremme kendskabet til og interessen
for enhver art af jernbanedrift.

Formalet soges fremmet bl. a. ved afholdelse af meder og
udflugter, samt ved oprettelse af et arkiv og udsendelse af
foreningens medlemsblad og andre publikationer.

Foreningen vil arbejde for bevarelse og restaurering af
jernbanemateriel af sarlig interesse. Materiellet kan isar
anvendes pa szrlige veteranbaner.

Der soges opndet samarbejde med inden- og udenlandske
foreninger og institutioner, hvor et sidant samarbejde kan
fremme foreningens formal.

§ 2.

Begering om optagelse i foreningen sker til bestyrelsen, der
tager stilling til, om den pageldende kan optages i foreningen.

Medlemmer under 18 ar har ikke stemmeret pd general-
forsamlingen.

Foreningen kan udnavne zresmedlemmer.

Et medlem, der ikke inden den 1. marts har betalt kontin-
gent, behandles som udmeldt af foreningen.

Bestyrelsen kan udelukke et medlem, hvis handlemade efter
bestyrelsens opfattelse berettiger dette, men vedkommende
kan indanke spergsmaélet for den ordinzre generalforsamling.

§ 3.

Generalforsamlingen, der er foreningens hejeste myndighed,
afholdes hvert 4r i en week-end i marts eller april maned
efter indkaldelse, der skal tilsendes medlemmerne senest 2
maneder for generalforsamlingen.

Indkaldelsen skal indeholde oplysning om, hvilke medlem-
mer af bestyrelsen m. v., der er pa valg.

Den ordinazre generalforsamlings dagsorden skal indeholde
folgende punkter:

Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens vrksomhed i det forlebne
ar og oplysning om planerne for det kommende ar.

3. Godkendelse af det reviderede regnskab, der skal iil-
sendes medlemmerne senest 14 dage for generalfor-
samlingen.

4. Fastszttelse af kontingent og evt. optagelsesgebyr,
jevnfer § 5.

5. Valg af medlemmer til bestyrelse m.v. i henhold til
§ 4.
Indkomne forslag.

7. Eventuelt.

Forslag til optagelse under punkterne 4, 5 og 6 i dagsorde-
nen skal vere formanden i hzende senest 14 dage for general-
forsamlingen; dog skal forslag, der onskes bekendtgjort for
medlemmerne inden generalforsamlingen, vere formanden i
hznde senest 6 uger for denne.

Bestyrelsen skal indkalde til ekstraordinzer generalforsam-
ling inden 3 méaneder, nir mindst 25 stemmeberettigede med-
lemmer begzrer dette, og kan gore det, nar den finder det
nodvendigt.

Vedtagelser pa ordinzre eller ekstraordinare generalfor-
samlinger krever simpelt flertal blandt de fremmedte.
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§ 4.
Bestyrelsen bestdr af en formand og 6 medlemmer valgt af
generalforsamlingen. Derudover vzlges 2 suppleanter, 2 revi-
sorer og 2 revisorsuppleanter.

Formanden og den eovrige bestyrelse, revisorer og supple-
anter valges for 2 4r, sdledes at 3 af bestyrelsens medlemmer,
1 suppleant, 1 revisor og 1 revisorsuppleant afgir i lige ars-
tal; formanden og de ovrige i ulige arstal.

De personer, der opnir sterst stemmetal ved generalfor-
samlingen, anses for valgt.

Formanden og den evrige bestyrelse fordeler hvervene ind-
byrdes og er bercttiget til at foretage alle dispositioner, der
falder indenfor foreningens formal.

Ingen forpligtelse kan patages og ingen udgift afholdes
uden bemyndigelse fra bestyrelsen.

For forpligtelser, der er pitaget pa foreningens vegne,
hzfter dennes formue, og der kan intet krav gores geldende
mod de enkelte medlemmer.

§ 5.
Regnskabsaret gar fra 1. januar til 31. december.
Medlemskontingentet og evt, optagelsesgebyr fastsattes
hvert ir pi den ordinzre generalforsamling for det folgende
ar.

§ 6.
Der kan med bestyrelsens godkendelse oprettes:

1. Lokalforeninger, der har til formal at ege mede- og
udflugtsvirksomheden i et geografisk afgranset om-
rade.

2. Grupper af medlemmer, der varetager den daglige
drift af de af foreningen drevne museumsbaner.

3. Andre grupper af medlemmer, der indenfor Dansk
Jernbane-Klubs rammer ensker at patage sig bestemte
opgaver.

De nzrmere regler for lokalafdelingers og gruppers op-
rettelse, ledelse, drift og ekonomi fastsettes af bestyrelsen.

Bestyrelsen, tre reprasentanter fra hver museumsbanegrup-
pe samt reprzsentant for hver lokalafdeling og gruppe danner
et samarbejdsudvalg. Dette indkaldes af bestyrelsen mindst to
gange arligt, én gang i forbindelse med generalforsamlingen
og ¢én gang i oktober eller november maned. P4 mederne
fastlegges retningslinierne for foreningsvirksomheden inden
for de i stk. 1 under 1-3 nzvnte omréder.

Af de tre reprasentanter for hver de af foreningen drevne
museumsbaner er den ene banens driftsbestyrer, der udpeges
af bestyrelsen efter lokal indstilling, De to evrige vzlges pa
lokal basis.

Reprzsentanterne for lokalafdelingerne og grupper valges
af disse.

§ 7.
Forslag til loveendringer eller til foreningens oplesning skal
vedtages pa en generalforsamling og yderligere bekreftes pa
en ny generalforsamling, der skal afholdes inden 3 maneder.

*

NB! Halvfed tekst i ovenstiende loviorslag angiver @ndring i
forhold til nugzldende love. Derudover er rzkkefolgen af
paragrafferne @ndret,
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D S B Statsbanerne

I ménederne oktober, november og december er sket
nedenstiende til- og afgang m. v. af rullende mate-
riel:

Fra »Nydqvist & Holm AB« (og underleveran-
derer) er leveret 4 stk. diesel-elektriske lokomotiver,
litra Mz 1404-1407. Fra »A/S Frichs« er leveret 8
stk. diesel-hydrauliske traktorer (»Kof-type«), nr.
275-282 (stationeret 1 2. distrikt). Fra »A/S Frichs«
og »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 11 stk.
elektriske 2-vognstog, litra MM/Fs 7655/7155-7665/
7165.

41 stk. damplokomotiver er udrangeret: C 717 —
D 802, 807, 816, 848, 849, 872, 883, 885, 900 —
E 971, 992, 993 — F 456, 486, 492, 670, 677, 688,
695, 696, 698 — G 602 - H 790, 792, 796 — N 202,
203, 204, 206, 209 — R 937, 942, 943, 944, 950,
957, 958, 962 — S 729, 739. (Maskinerne er solgt til
ophugning med undtagelse af G 602, der er over-
givet til Jernbanemuseet — »602« vil blive istandsat
med dele fra de tidligere udrangerede G 615 og 633,
der har vaeret anvendt som forvarmningsanlag.)

Diesel-mekaniske traktorer, nr. 3 (90 hk) og 51
(78 hk) er udrangeret.

TFra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 12
stk. postburcau-/postpakvogne, litra P nr. 90-84
803 — 90-84 814 (»812-814« stationeret i 2. distrikt
— ovrige stationeret i 1. distrikt) samt 34 stk. abne
lavsidede godsvogne (med korte nedklappelige stat-
ter), litra Ks nr. 330 0250 — 330 0 283. Fra »AD
Interconsult« i Falkenberg er leveret 3 stk. beholder-
vogne (klor-transport) (privatejet: »Dansk Soya-
kagefabrik A/S«): 072 2 555 — 072 2 557. Fra »Cen-
tralveerksted Keobenhavng er leveret 2 stk. 2. klasse
personvogne (styrevogne), litra Brs nr. 29-27 822
(ombygget fra Cr 1590) (stationeret i 1. distrikt/
svaerkstedsomrade Kebenhavn«) og nr. 29-27 823
(ombygget fra Cr 1602) (stationeret i 2. distrikt/
»verkstedsomrdde Arhus«). Fra »Centralvaerksted
Arhus« er leveret 4 stk. 2. klasse personvogne, litra
Buv nr. 29-26 400 og 29-26 402 — 29-26 404 (om-
bygget fra hhv. GLr 1471 og 1473-1475).

El-varme-udstyret i Av nr. 38-51 329 er fjernet —
af den arsag er 5.-8. ciffer i den internationale num-
merering endret til »38-61«.

39 stk. person-, post- og rejsegodsvogne er udran-
geret: Asm 194 — Co 2526 — Cr 2805, 2824, 2830,

2849, 2869, 2873, 2874, 2877, 2880, 2883, 2885,
2903, 2914, 2971, 3204, 3227, 3243 — Dr 5151 — Dy
5403, 5417 — Eco 6217, 6221, 6255, 6276, 6278,
6292 — Em 6770, 6771, 6773, 6783, 6784, 6786,
6792, 6795, 6802, 6807, 6868.

»Traktionsbilaget« (»]Jernbanen«, nr. 4/67) og
oversigten »Danske Statsbanears person-, post- og
rejsegodsvogne 1968« (»]Jernbanen«, nr. 5/68) kan
a jourferes efter ovenstaende.

*
Pr. 31. december bestod vognparken af:

910 stk. bogie-personvogne (styre- og pahangsvogne for
lyn- og S-tog ikke medregnet). I oktober kvartal er der ud-
rangeret 19 vogne.

210 stk. post- og rejsegodsvogne. I oktober kvartal er til-
gdet driften 12 vogne, og der er udrangeret 20 vogne.

7011 stk. lukkede godsvogne. I oktober kvartal er sket en
afgang pa 17 vogne. (Se oversigten nedenfor.)

3441 stk. dbne godsvogne. I oktober kvartal er sket en til-
gang pa 35 vogne — og en afgang pd 1 vogn. (Se oversigten
nedenfor.)

458 stk. specialvogne. I oktober kvartal er sket en tilgang
pé 2 vogne: Nr. 586 (S/2) »Materialevogn for signaltjene-
sten«, nr., 871 (M/2) sTransportvogn for bogier« — og en af-
gang pa 5 vogne: »Sneplove« nr. 51, 58 (B/2) — samt nr.
171, 172, 174 (M/2). Oversigten over specialvogne i bilaget
til »Jernbanenc, nr. 4/67, kan rettes efter ovenstdende.

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 752 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). I
oktober kvartal er sket en tilgang pd 3 vogne: 3 stk. 072 2 —
og en afgang pd 6 vogne: 5 stk. 0700, 1 stk. 0701 (alle
tidl. Ze).

*k

I oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1968« (»Jern-
banenc, nr. 6/68) kan kolonnen antal vogne<« — vognbehold-
ningen pr. 31/3 — A jourfores pr. 31/12 saledes:

31/3 31/12 31/3 31/12

Gklm 98 97 E 397  398¥%)
Gklm 413 337 Elo 1581 1502
Gklm 691 558 Py 7 6
Gklms 797 787 Pys 1 -
Gkm 122 119 Pu 3 2
Gs 873 862 Pur 4 3
Gs 1997 1996 Kklm 18 -
Hks-v 170 169 Kklm 17 -
Iblpst) - 10 Ks 151 284
Ics 89 81 Sk 18 12
Is 47 40 Skm 59 39
Isu 25 24 Ts 1 -
Ir 4 2 Top 26 13
Ik 20 18 To 5 -
IkT 18 16 Tor 1 -
Ucs2) - 10 Fdkk 4 -
Fdkk 1 —
Tu 7 1
»30« 91 127
»30¢3) - 4



1) Ny vogntype. (Ombygget fra litra Gs (120 1 000-serien.))

2) Ny vogntype — se »Jernbanen«, nr. 2/68 — side 17.

3) Ny vogntype: »Transportvogn for bremsegrus« (med pre-
senningdakke): Nr. 9450700 — 9450 703. (Ombygget
fra litra Elo.)

*) 1 stk, E-vogn repareret og atter indgaet i driften efter at
have varet meldt totalskadet efter rangeruheld i Belgien.

Anm. Fodnoten — i ovennavnte oversigt — vedr. litra Kbkm
— udgar.

*

Med udgangen af februar har statsbanerne gennemfprt forste
del af det store program for anskaffelse af nye og kraftigere
diesellokomotiver, idet NOHAB i Trollhdttan da har effek-
tueret DSB’s forste ordre pd Mz-lokomotivet omfattende ti
maskiner med en maskinkraft pd 3300 hestekrzfter til brug
for fjerntrafikken med savel passagerer som gods.

Der er gennemfort en rzkke kereprover med de nye Mz-
diesellokomotiver for nzrmere at {4 undersegt deres drift-
okonomi, og det har herunder vist sig, at selv om man frem-
forer toget betydeligt hurtigere, er der ikke tale om nogen
reel foregelse af brandstofforbruget takket varet motorens
bedre breendstofekonomi og en bedre virkningsgrad for kraft-
overforingen.

Under provekersel mellem Kobenhavn og Korser brugte
et Mz-lokomotiv til fremfering af et tog pa 510 tons 785 liter
breendstof med en keretid p4 55% minut og en maks. hastig-
hed pa 140 km i timen, medens et My-lokomotiv pi samme
strekning med en togveegt pa 536 tons brugte 789 liter
brendstof med en keretid p& 67 minutter og en maks. fart
pa 120 km i timen. Ved brugen af det betydeligt kraftigere
Mz-lokomotiv blev der siledes opndet en 17 procents reduk-
tion af keretiden ved reelt samme brzndstofforbrug.

*

Hos »Vognfabrikken Scandia« er bestilt yderligere 20 stk. 2.
klasse personvogne, litra B, nr. 20-80 320 — 20-80 339 og 10
stk. 2. klasse personvogne (m/ rejsegodsrum), litra BD, nr.
82-80 020 — 82-80 029. Vognene bliver som alle gvrige stan-
dard-personvogne: RIC-market — og som det fremgar af den
internationale nummerering — udstyret med el-varme. Herved
imedekommes et gnske fra DB om fremtidig levering af gen-
nemgaende vogne med el-varme, da dampforvarmningsanlzg-
gene pa opstillingsbanegdrden Hamburg-Langenfelde og pi
Hamburg Hbf. nu nedlegges efter el-driftens indferelse. De
ovennzvnte vogne vil blive leveret i 1970 — se 1 evrigt
»Vingehjulet«, nr. 1/69. Vognfabrikken har derudover en
indeliggende ordrebestand pa fyrre personvogne — nemlig: 10
stk. litra B, 10 stk. litra BD og 20 stk. litra AB.

»Centralveerksted Arhus« er nu i fuld gang med ombyg-
ningen af 100 stk. Gs-vogne {af nummerserien 120 1 000 —
1201 874) til brunmalede isolerede vogne, litra Iblps, nr.
8053 000 — 8053 099. De forste ti vogne var udgiet fra
verksted ved december maneds slutning, Ombygningen af 10
stk. beholdervogne (for pulvertransport — f. eks. mel, cement
og plasticgranulat), litra Ucs, nr. 910 6 000 — 910 6 009, er
nu afsluttet. Det er besluttet at ombygge — ligeledes fra
Gklms-vogne — yderligere tredive vogne: 9106 010 — 9106
039. Disse vogne vil blive RIV-merket, regime nr, »21«. Se
i gvrigt »Vingehjulet«, nr. 22/68.

Yderligere 170 stk. hvidmalede godsvogne vil blive over-
fort til den brunmalede vognpark — med pafelgende omlitre-
ring: 50 stk. litra Hks-u, nr, 2150050 — 2150 099 til litra
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Gkms, nr. 1399 050 — 1399099 og 120 stk. litra Hks-v, nr.
2150500 — 2150619 til litra Gkms, nr. 1399500 - 1399
619. De resterende 20 stk. Kklm-vogne, nr. 323 0101 -
323 0121 overfores nu ogsd til tjenestegodsvognsparken (for
banetjenestens transporter), regime nr. »30«, nr. 943 2 130 -
943 2 149.

*

Det smukke DSB-initial falder nu som offer for rationalise-
ring. Sivel den farverige krone som bogstaverne i »DSB« og
bogstavlitreringen (de »skyggede« bogstaver) har varet pa-
sat trzkkraftenhederne og personvognsmateriellet (herunder
post- og rejsegodsvognene) ved hjzlp af »overferingsbilleder«
(tranfers). Dette materiale er dyrt i anskaffelse, vanskeligt at
vedligeholde og uegnet, nu hvor man stdr over for indferelse
af maskinel renholdelse af materiellet, DSB-initialet vil frem-
tidig blive pdmalet med statsbanernes gule standardfarve ved
hjzlp af skabelon i en udformning, som vist nedenfor (ster-
relsesforhold 1:4).

%
7

DSB

Bogstaverne i litraet bliver fremtidigt af den »tyske« type
(DIN 1451) — den normalbogstavstype statshanerne i et par
ar har benyttet til paskrifter pd materiellet. PA motorlokomo-
tiver, motorvogne, lyn- og S-tog (med tilhorende p&hzngs-
materiel) = materiel med national nummerering vil arran-
gementstypen — fig. 1 — blive anvendt (bogstav- og talhejde:
80 mm) — pa person-, post- og rejsegodsvogne = materiel
med international nummerering vil arrangementstypen — fig.

Fig. 1 w ;—{
DSB |
MM 7604 =

v
DSB |
000000-00000-0 -

AB 1 |




2 — blive anvendt (der ses bort fra fremtidig opmaling af
vogne med traevognkasse). Tallene far — som tilfxldet alle-
rede er - en hojde pi 80 mm; bogstavhojden bliver 110 mm,
d.v.s. gzldende for internationale hovedlitra: A, AB, B, BD,
DP og P — de nationale bogstavlitra, f.eks. »v« i AV gives
en bogstavhejde af 80 eller muligvis 67 mm,

De forste vogne med det nye DSB-initial m. v. var S-togs-
settet MM/FS 7669/7169.

*

Hojeste tilladte hastighed har hidtil p4 RIC-mazrkede vogne
(person-, post- og rejsegodsvogne o. lign.) vzret angivet ved,
at bogstaverne »RIC« i den sikaldte RIC-ramme pi vogn-
siden har varet pamalet med red farve pi vogne, der mj
fremfores med en hastighed af t.o.m. 120 km/t — og med gul
eller elfenben farve pi vogne, der mi fremfores med en
hastighed af mere end 120 km/t. Efter denne regel kan det
ikke afgeres, om en vogn ma fremfores med en hastighed af
mere end 140 km/t (hvilket er tilladt for de fleste moderne
vogntyper, bl.a. vogne med MD-bogier). RIC-forvaltnin-
gerne har derfor besluttet — med virkning fra 1. januar 1969
— at »udvide« RIC-rammen med angivelse af hojeste tilladte
hastighed (som vist pid nedenstiende eksempel). Pamalingen
af kilometer-angivelsen skal vare udfert senest den 31. de-
cember 1972, RIC-mzrkede DSB-vogne fir folgende kilome-
terangivelser: 160 km/t: Litra A, AB, B, BD — 140 km/t:
Litra S — 120 km/t: Litra Car, Bu, (Vogne af litra Av, CAE
og Cg, der p. t. er RIC-merket, vil {4 denne merkning slettet
inden 1972.)

0
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Eksempel pd ny »hastighedsmarkering« anbragt i RIC-ramme.
*) angiver felt for ovrige angivelser af »tilladte fmrgeover-
farter«, »tilladte strekninger< hos de enkelte jernbanefor-
valtninger m. v. — samt eventuelt el-varmesystem. Al tekst er
fremtidig gul eller elfenbensfarvet. (Las mere — i et kom-
mende nummer af »Jernbanen«.)

Inden for samme tidsterminer, som anfert ovenfor, skal
RIC-mzrkede vogne pamales ny signatur for egenvagt«
(tara) og »siddepladsantal«, som vist 1 nedenstiende eksem-
pler. »Egenvaegt« har hidtil p4 DSB-vogne — og kun RIC-
markede sadanne — varet pamalet »Tara 00 t« — »siddeplads-
antal« har veeret pamalet stalpersonvogne (dog ikke vogne af
litra BH og CL (med underlitra) ), saledes: »00 P« eller »00—
00 P« (pa kombinerede 1./2. klasse-vogne). (Det sidstnaevnte
forhold @ndres ikke p3 vogne, der kun er til indenlandsk
brug.)

*

Statsbanerne projekterer nu et nyt stort varkstedsanleg — et
revisionsvwrksted for S-togsmateriel — som kommer til at
koste ca. 20 millioner kroner og som skal opferes vest for
Téstrup station ved siden af det nye eftersynsdepot.

Anlegget indrettes med henblik pd anven(éelse af de mest
moderne, de mest rationelle arbejdsmetoder. Byggetiden er
ca. 3 ar, og verkstedet skal kunne tages i brug senest et ar
efter indvielsen af Kegebugtbanen, d.v.s. i 1973,

I Herning skal en ny aflastningsgade for hovedgaden fores
ind pé jernbanestationens terreen. Stationen ma derfor ned-
lzgges, og en ny etableres med en mere ideel placering i

Sl L B8 S LS i

Nye signaturer for segenvegt« (inkl. 50 %0 vandforrdd) an-
givet | tons — samt ssiddepladsantalc (venstre eksempel:
Antal pladser pd 1. eller 2. klasse — hojre eksemgel: Antal
pladser i kombinerede 1./2. klasse vogne). Pd salonvogne
(f. eks. DSB, litra §) og lign. anfores kun den »halve« sig-
natur — vedr. egenveegten. DSB benytter en anden »skrift-
type«, end den her viste.

forhold til byens centrum. I forbindelse hermed gennemfores
betydelige sporarbejder, ligesom der bygges et storre pakhus,
posthus og rutebilstation. Gennemfgrelsen af disse planer inkl.
vejanlegget er beregnet at ville koste mellem 60 og 70 mil-
lioner kroner, hvoraf statsbanerne skal betale ca. 14 millioner
kroner.

Pakhuset, som indgér i disse planer, indrettes specielt med
henblik pa statsbanernes fremtidige knudepunktstrafik, hvor-
under godstransporten i videst muligt omfang seges koncen-
treret pa en rxkke storre regionsterminaler, hvorfra godset
transporteres videre med lastbiler. Inden for rammerne af
denne rationalisering og effektivisering af statsbanernes gods-
transporter er det meningen, at Herning skal vare center for
en stor del af Midtjylland.

1. distrikts banetjeneste er nu get igang med en udvidelse
af sporarealet pad stationen i Helsingor for at skaffe mere
plads til oprangering af jernbanevogne, som enten kommer
fra eller som skal til Sverige. Godstrafikken pr. jernbane mel-
lem Sverige og Danmark er stadig stigende, og det er derfor
nedvendigt at udvide stationen med nye depotspor.

Der anlazgges to nye depotspor (spor 24 og 28 — se skit-
sen). Samtidig forbedres sporforholdene i stationens nordlige
ende (diamantkrydsningen flyttes mod syd, og der anlegges
sandspor efter sporstopperne), siledes at det driftsmeessigt
bliver lettere at kere fra og til fargerne. »Ilandtagnings-pro-
cedurenc« forenkles, idet indtil tre faergetraek kan anbringes pa
spor 28 (via skraforbindelserne) for senere afhentning og ud-
sortering 1 sporene 21-24 for endelig oprangering i spor 14,
der er det normale afgangsspor for godstog.

Ved udvidelsen udnyttes en del af det areal est for sta-
tionen, som blev frigjort ved udflytning af Fargevej i for-
bindelse med tilvejebringelsen af bedre opmarchforhold for de
mange biler, som transporteres med DSB-feergerne pa Hel-
singer—Helsingborg ruten. P4 dette areal er der mulighed for
yderligere sporudvidelser. De nye anlaegsarbejder er beregnet
at ville koste ca. 1 million kroner.
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Helsingor station efter udvidelsen. Den stiplede linie angiver
udstrekningen af de nyanlagte spor 25 og 28 med tilhorende
skrdforbindelser. Skrdforbindelserne mellem spor 25 og eksi-
sterende spor 18 er ligeledes nyanlagte.

Frederiksveerk station
{(For ombygning)
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Tegning: Einar Hoff
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sDen europ®iske keoreplanskonference« (EFK) blev afholdt i
dagene 18/9-27/9 1968 1 Basel (flyttet dertil fra Prag af
politiske &rsager). De internationale kereplaner for person-
tog for den kommende to-ars-periode blev her aftalt. Som-
mer- og vinterkereplansperioderne bliver herefter:

Sommer 1969 : 1/6 - 27/9
Vinter 1969/70: 28/9 — 30/5
Sommer 1970 31/5 - 26/9
Vinter 1970/71: 27/9 — 22/5

Enkelthederne i den nye kereplan offentliggeres i lobet af
februar, her skal blot navnes, at international aftale om gen-
nemgaende tognummerering atter griber forstyrrende ind i
DSB’s tognumre. Der sker folgende zndringer:

Kobenhavn-Express:
Tog 341 bliver tog 541 / tog 342 bliver tog 540.

Hamburg-Express:
Tog 343 bliver tog 543 / tog 344 bliver tog 542.

Hansa-Express:
Tog 345 bliver tog 545 / tog 346 bliver tog 544.

*

»Juletrafikken« 1 1. distrikt afvikledes uden brug af damp-
lokomotiver. Tilgangen af nye Mz-lokomotiver stoppede en-
hver chance for, at en af de »sorte« alligevel kom ud at
kore. (I maskindepot Gb. var 2 stk. E- og 1 stk. S-maskine(r)
opfyret.)

Bedre gik det i 2. distrikt — »bedre« set fra en jernbane-
entusiasts synspunkt. Her var 5 stk. E og 1 stk. R i sving i
Fredericia (fremforte tog: Fredericia—Nyborg, Fredericia—
Esbjerg og Fredericia—Herning — og v.v.). I Arhus havde man
4 stk. E og 1 stk. R opfyret (fremforte tog: Arhus—Herning,
Arhus-Alborg og Alborg—Frederikshavn — og v.v., samt holdt
sreserve for nedbrud« i Alborg). Struers R-maskine kerte sin
straditionelle« dobbelttur Struer-Langi-Randers og tilbage.
Dampkerslen forleb dog ikke problemfrit — R 963 »brzk-
kede ned« med tog 2020 en af dagene — og maitte »lunte«
tom hjem til Arhus med 30 km/t (varm forlpber). R 963
havde i gvrigt sit »come-back« allerede den 28. november, da
den fremforte tog 2065 Arhus Rbg.—Alborg og tog 976 Al-
borg-Arhus H. Det var noget af en sensation, for pa det tids-
punkt havde nzvnte hovedstreekning ikke veret trafikeret af
R-maskine i 8-10 ar. R 963 stod i flere ar hensat (og rusten)
dels i Randers og dels i Langd. For 1% A&r siden blev den
hentet til »Centralvaerksted Arhus« for »S-rep.«. Efter en
provetur til Langd og retur blev den af en MO kert til Fre-
derikshavn og hensat i maskindepotet. I begyndelsen af no-
vember blev den bragt til Arhus og atter opfyret — og fik sin
chance, som ovenfor navnt, da tog 2065’s My-er »gjorde
knuder« lige for afgang.

*

Statsbanernes sidebaneudvalg er nu ved at gere resultaterne
af sine undersggelser af de forste ni sidebaner op, og der kan
nu ventes en indstilling til generaldirekteren. Der vil pa dette
grundlag kunne udarbejdes loviorslag om disse baners frem-
tid.

Sidebaneudvalget, der har chefen for DSB’s personal- og
organisationsafdeling, E. Rolsted Jensen, som formand, har i
forste omgang undersogt folgende sidebaner: Slagelse-Nzs-
tved, Slagelse-Varslev, Herning—Viborg, Redekro—Abenr3,
Tinglev—Tonder, Randers-Ryomgird, Laurbjerg—Silkeborg—

Bramming, Herning—Skjern og Skive-Nykobing M. Gennem
denne undersogelse har udvalget ikke alene belyst rent gko-
nomiske problemer, d.v.s. om banerne betaler sig eller ej, men
ogsd banernes betydning for egnsudviklingen, trafikproblemer
og statsbanernes egne personaleproblemer i forbindelse med
driften pa disse straekninger.

Sidebaneudvalget har dermed viderefort og yderligere ud-
bygget de undersogelser, det sikaldte baneplanudvalg (se
s Jernbaneng, nr. 1/68) gennemforte og som resulterede i en
klassificering af landets baner i strakninger, som - efter
baneplanudvalgets mening -- u@ndret kunne videreferes, an-
dre hvis fremtid var lidt mere problematisk, men hvor driften
dog burde fortsattes de naste 20 ar, og andre som burde
nedlzegges eller @ndres, eventuelt ved at persontrafikken blev
indstillet, medens godstransporten fortsattes.

Nér sidebaneudvalget har afleveret rapporten om de forste
ni sidebaner, fortsetter udvalget sit arbejde med en under-
sogelse af de ovrige sidebaners forhold, herunder ogsd af den
vestjyske lengdebane (Esbjerg—Holstebro).

*

1. distrikts banetjeneste har for »Danmarks Tekniske Mu-
seum« i Helsinger anlagt et sporstykke (overbygning III) pa
museets grund. Pi dette spor er anbragt to lokomotiver: L 2
og H 40 — og en personvogn: Bk 786 — tilherende »Jernbane-
museet«. Materiellet er overfert fra Odense hhv. Fredericia.

§ Privatbanerne

GDS/HFH]

Der har nu i flere maneder vzret arbejdet med om-
bygning og udvidelse af Frederiksveerk station. Bliver
vinteren ikke al for drilagtig, skulle den nye bane-
gard kunne tages i brug i fuldt omfang ved som-
merkereplanens ikrafttreeden. Stationens nye ud-
seende fremgar af skitserne pa side 18. Der skal der-
efter etableres et nyt relaesikringsanleeg for stationen
— med betjeningsapparat opsat ved siden af »fjern-
styringscentralenx.

»Waggonfabrik Uerdingen A.G.« har for egen
regning bygget et Y-tog (bestdende af en Ym og en
Ys) beregnet for demonstration. Togsattet er for en
seks maneders periode udlejet til Deutsche Bundes-
bahn, der har nummereret materiellet: 791 001
(motorvognen) og 991 601 (styrevognen). Togseet-
tet er p.t. hjemmeherende i Bayreuth, men pudsigt
nok er al tekst i toget pd dansk, og det forlyder da
ogsa, at togszttet efter lejemalets opher hos DB vil
tilga GDS/HFH], som del af den forrige ar afgivne
bestilling, saledes at det kan sattes i trafik i fordret.

*

Denne spaltes redaktorer var: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).



Vejen til korekortet

gar gennem

Kongevejen’s Koreskole

v. Jogrn Emil Petersen

VOGNFABRIKKEN
SCANDIA
RANDERS Usserad Kongevej 46 B
TIf. 86 23 39
|
ISOLATIONSRUDEN

ot linglev - prrodubt

Erfaring: 15 ar og ca. 2.000.000 kvadratmeter.
| dag fremstilles Heglas pa 13 licensfabrikker, der
tilsammen dagligt producerer flere tusinde kvadrat-
meter.

Garanti 10 ar for absolut hermetisk lukning

Schweizisk Patent-Dansk Licensfabrik

Elementet indeholder:

2 eller flere lag udsegt udenlandsk
specialglas. Evt. een side i stobt glas.
Blyindfattede ruder kan indbygges.
Stuksvejset aluminiumsramme

(med 12 eller 6 mm afstand).

Torluft

1) hermetisk lukning BUTYL
(indre lukning)

2) hermetisk lukning THIOKOL
(ydre lukning).

Kantbeskyttelse ved yderramme af rust-
frit eedelstal.

Tekniske data:

(ved 2 lag glas og 12 mm luftmellemrum)
K-veerdi: 2,70 kcal/m?h°C.

Lydisolation: 40—50 decibel.

Test: EMPA ZURICH
(Edigen. Material Prifungs-Anstalt).

-
(//ingtev Telf. (046) 4 46 55 - Telex 3413
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Foreningsnyt

Opmarksomheden henledes pa, at kontingent-ind-
betalingen skal foretages pa postgirokonto 15 38 30,
adresseret: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Ahornvej 18, 3650 Olstykke. Giro-indbetalings-
kortet, der var vedlagt tidsskriftets nr. 7—-8/68, ber
benyttes.

Afholdte meder og udflugter

Onsdag den 20. november fortalte afdelingsingenior H. O.
Petersen, 1. distrikts banetjeneste, om det sfundamentale«
ved al jernbanedrift — sporet. Over 100 medlemmer lyttede
med stor interesse til afdelingsingenierens erfaringer med
hensyn til mekaniseret sporombygning ved hjzlp af nyan-
skaffede franske SECMAFER-maskiner.
BC.
*

Det eneste, sNordjyderne« ikke rigtig havde held med p&
turen den 17. november, var vejret, men pi denne Aarstid
kan man jo ogsa vente sig hvadsomhelst fra vejrgudernes
side.

Et par hundrede deltagere havde samlet sig pa Fredericia
banegird, da N 208 dampede ind til perronen, og de fry-
sende fotografer tog de forste billeder af det ikke helt almin-
delige tog, hvor en decideret godstogsmaskine var forspandt
et persontog. De, der havde varet med pa Randers—Hadsund-
banen i oktober, var klar over, at her blev der ikke som ved
Gerlev vanskeligheder med at trzkke toget over stigningerne.

Efter et kort ophold bakkede toget ud til Fredericia ma-
skindepot og derfra til omladehallen, der nu ligger ode og
forladt hen, kun husende nogle »museumsvogne«, der i
dagens anledning var trukket frem i lyset, si fotograferne
igen fik en chance. Ved maskindepotet var det tydeligt, at
interessen samlede sig om de udenfor opstillede lokomotiver
~ 1 mere eller mindre kereklar stand. Selv om der netop i
denne vinter er ret livligt p4 Fyn og i Jylland, hvad damp-
korsel angar — visse dage kan man endda opleve det syn, at
se et par lokos i forspand for godstog fra Nyborg til Frede-
ricia — ja, sa er det lige til at knibe en tare over, at se de
gamle keemper st hensat kolde og forladte.

G e e =
N-maskinen under opholdet i Kavslunde. Manden i »skarp

travg er turleder Borge Sundahl. Foto: P. Clausen.

Turen over Fyn gav ikke de store oplevelser — de, der
havde givet afkald pa at kore med toget og taget opstilling
ved broen, fik sikkert gode billeder, der var rog og damp
for alle pengene — men ellers kunne der jo pa grund af tra-
fiktztheden ikke gores stop péd linien. Nogen kompensation
for det fik deltagerne under opholdet i Kavslunde, hvor toget
fik lejlighed til at rykke frem pa det meget lange sidespor,
og i Tommerup, hvor der var ca. 20 minutters ophold, stim-
lede fotograferne ud langs det om sondagen stille spor til
Assens, og ved at lade toget dampe ca. en kilometer mod
Knarreborg fik »smalfilmerne« en karkommen lejlighed til
at fa toget i bevagelse pa linien.

Vel ankommen til Odense gik turen til privatbanernes
gamle remiseanleg, hvor lokomotivmester Andreasen tog
imod for at vise de dér henstillede gamle lokomotiver og
museumsvogne frem. Stor opmarksomhed samledes om de to
gamle kongevogne, den to-etages personvogn fra Klampen-
borg-banen og de velplejede gamle lokomotiver. (Siden be-
soget er der yderligere kommet en »A« og en »O« maskine
til samlingen.) Mange deltagere beklagede sikkert lysforhol-
dene, der egnede sig s& dérlig for fotografering, Tor vi mon
engang habe pa lejlighed til at f& museumsmateriellet trukket
udenfor og helst pad en lys sommerdag? Det ville fylde op i
albummerne bagefter.

Fra personalets side har der vearet nogen utilfredshed med,
at DJK’s fotograferende medlemmer stror lidt rigelig om sig
med brugte blitzparer, pakninger fra samme og emballage
fra udskiftede film pa gulvet i remiserne. Vi ma huske at
rydde lidt bedre og mere op efter os neste gang.

Besogene savel p& »Fjernstyringscentralen« som hos model-
banefolkene var ligeledes yderst vellykkede, selv om pladsfor-
holdene begge steder var trange, sd alt i alt var det en tur,
der godt kan tile en gentagelse — p& Fyn er der jo »stille«
spor om sondagen bade til Assens og Féborg, mon vi kan
habe pa ture dér, nu nar »nedlegningsture« pi privatbanerne
inden lznge er overstiet?

For DJK’s Nordjydske afdeling var den uventede store til-
slutning til »N-turen« en gledelig overraskelse, og der blev et
pant overskud til anvendelse ved etableringen af kerselen pd
Mariager-Handest Veteranjernbane.

S. Thostrup-Christensen.

*

Nu da de sede juledage forlangst er overstiet, er det jo van-
skeligt igen at skulle genoplive den hygge og stemning, der
var ved at kere med »juletog« forspaendt en rogspyende damp-
hest gennem en rimfrost-pudret vinterskov, hvor man efter
pragtfulde fotostop, der bade giver en masse motion og frisk
luft, setter sig til de fyldte fade med sylte og stuvede kar-
tofler — redbederne manglede heller ikke — for derefter i skeret
af tendte juletreer og til tonerne af vore julesalmer og —
-sange at give sig andespillet i vold.

Nu, hvor vi forhibentlig igen er i den rette julestemning,
kan folgende berettes: I december maneds begyndelse kunne
man i dagspressen lese, at statsbanerne for forste gang kunne
undga at tage damplokomotiverne i brug ved juletrafikkens
afvikling (i det mindste her pd Sjzlland). Sendag den 15.
december rullede der nu alligevel et damptog ind pa spor 1
pd Kobenhavn H. Neasten 150 medlemmer af DJK havde
nemlig villet det anderledes, og DSB var endnu engang géet
med pa spegen — sd kl. 8.40 (nesten da) kunne rejsen til
Gilleleje begynde. Alt tegnede godt, lokomotivierer Grandt,
som vi kendte si godt fra tidligere udflugter, var »skipper,
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hvilket skulle borge for mange gode »skud« i kassen; DSB
havde overrasket os med at indsaztte en ombygget Av-vogn
i toget — frisk fra veerksted — i den kunne vi sztte os tilbage,
strwkke benene, nyde livet og konstatere, hvor behagelig en
togrejse er i dag.

Men snart hang« vore nerver i laser, for Hellerup station
var s& lenge om at flytte os fra Kystbanens spor til Nord-
banens ditto, at et formasteligt B-tog nfede at blive afsendt
for vort tog. Det var en noget kolig hilsen, vi sendte folkene
i kommandoposten. N&, men det skulle gd endnu verre, Holte
station ekspederede et E-tog uden om os, si vi s3 med redsel
al vor tid til fotostop fordufte i det fjerne, for der var jo
ingen grund til at tro, GDS ikke ogs ville benytte deres egne
spor ferst. Grandt svigtede os til gengzld ikke, vi ankom til
Hillered lige i shalen« pi E-toget (minus 12 minutter).

Hillered svigtede os heller ikke — hurtig vandtagning, selv
om det kneb med at &bne hanen — da vandet kom, var det
helt brunt, ja, damplokomotivernes tid er ved at veere forbi.
Vi kom afsted igen med kun fem minutters forsinkelse — og
for forste og sidste gang i historien rullede en S-maskine ind
gennem Gribskov — og vi fik alle de billeder, vi kunne onske.
Nu er et rogspyende damplokomotiv i et skovomrade altid
et godt motiv, men naturen forbedrede tingene — med hejt
solskin og rimfrost pa trzer og buske — der kom sandelig gang
i fotoudstyret, og selv om toget var midtpunktet, benyttede
mange lejligheden til at forevige smukke skovpartier.

Efter den for omtalte julefrokost var der tid til en lille tur
spa havneng, inden vi gik 1 gang med andespillet. Der var
stemning og fest, medens »banko«-gevinsterne fordeltes blandt
medlemmerne: Chokolade, rodvin og znder — fem spil — fem-
ten chancer. Der blev derefter trukket lod (pa billetnumrene)
om et fotografiapparat og et DSB-gavekort — og der rundedes
af med et ekstra-spil om en hel flaske cognac — »katastrofe«,
der blev rabt sbanko« af to pi én gang. Lodtrekning — og
den tabende blev ikke snydt endda, han fik rejsehjemmel til
1. klasse til hjemrejsen fra Hillerad med »Palisanderlinien«.

Hjemrejsen fra Gilleleje gik gennem et landskab, hvor det
hvide farvedes radt af den nedgiende sols allersidste blodrede
straler — se, det var en rigtig julefortzlling.

Til slut skylder vi blot vor redakter i Hellerup en venlig
tanke for, at det endnu engang lykkedes ham at kere »En
sidste damptur gennem Gribskov«, Nu er det jo nok alvor,
men vi kan begynde at glede os til at komme derop for at
kore med foreningens dejlige K-maskine.

Thoke.

*

MHYV] havde i samarbejde med statsskovrider Jens Hvass,
Rold Skov, sendag den 8. december arrangeret en »juletraes-
tur« Hobro—Mosskov—Hobro for Hobro-borgere m. fI.

Toget, som startede i Randers som tomt materiel, men
medbringende DJK’s medlemmer, som skulle vaere tjeneste-
gorende, bestod af VLT]J 5 (lejet til forméalet) — Cr 3622 —
Cxm 4508 — Cxm 4503 (Cxm 4503 var velvillig stillet til
radighed af »Cvk Ar«, der administrerer samtlige udrange-
rede togforervogne, som alle henstér i Langd).

Vi startede som sagt fra Randers kl. 11.00. Undervejs blev
vognene rengjorte, si de ved ankomsten til Hobro var friske
til at modtage de rejsende, der trods det tidlige tidspunkt pa
maneden ville med pa turen. Kl. 12.40 startede selve turen.
Cxm 4503 blev dog forinden koblet fra, idet der var plads
nok til alle i de to evrige vogne. VLT] nr. 5 var inden starten
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blevet drejet, sdledes at man kunne varme p4 hjemturen. Bort-
set fra lidt vanskeligheder med luftbremsen og en forsinkelse
pa 10 min. gik turen til Arden strygende. I Arden kerte vi
over pa venstre spor og herfra som arbejdstog til Mosskov.
Venstresporkerslen var lavet under hensyn til togene 935 og
15, der »13 lige i nakken« af os. Efter ankomsten til Mosskov,
blev alle vel modtaget af statsskovrideren. »Danmarks Ra-
dio« ved Ole Kiithnel var der og interviewede, og pa op-
tagelsen, som blev sendt i Nordjysk regionalradio om man-
dagen, fik man et indtryk af den kontrast, der var mellem
vores gamle tog og DSB’s nyeste lyntog, idet tog 15 passerede
Mosskov, mens vi holdt der, under en vedvarende »broleng,
som vor lokoferer besvarede med et godt gammelt sted i nr.
5°s dampflejte. Da alle var kommet »fra borde« bakkede vi
tilbage til Arden, hvor omrangering og omlsb samt vand-
tagning foregik. En i forvejen til Arden sendt Elo-vogn blev
tilkoblet bagest (den var beregnet til juletrzerne) og kl. ca.
15.30 kerte vi igen ud til Mosskov for at optage passagerene,
der i mellemtiden kobte juletrzer eller gik en tur i det skenne
omrade, der er omkring Mosskov se. Kl. 16.45 var der afgang
fra Mosskov, og med et ophold i Arden, hvor en del stod af,
gik det herefter i fuld fart ned ad bakken til Hobro, hvor
juletrzerne blev udleveret.

Efter den i evrigt vellykkede officielle del af turen, hvori
ca. 90 deltog, havde vi, der blev tilbage, en ikke mindre
begivenhedsrig tur fra Hobro til Randers, hvortil nr. 5 og
Cxy 4503 korte. De to andre vogne blev i Hobro. P4 grund
af diverse vanskeligheder med nr. 5, kom vi ferst fra Hobro
kl. 19.00 og undervejs matte vi endda holde i Bjerregrav og
samle damp (med kun én vogn!), og efter en times »vete-
ranrejse«< naede vi Randers i rog og damp.

Jeg vil til slut takke alle, der hjalp os med turen, der bort-
set fra det okonomiske, blev en god tur, hvor vi fik en masse
reklame, idet de nordjysk aviser dagen efter bragte en hel del
billeder samt en god omtale, ja, i »Alborg Stiftstidende« var
det ene billede endda pa overste halvdel af forsiden.

Sundahl.
*

Lordag den 21. og sondag den 22. december havde nr. 7 atter
dampen oppe, denne gang gjaldt det korsel med julenisser —
i Mariager den 21. og i Hadsund den 22. Trods sine skavan-
ker klarede nr. 7 turene tilfredsstillende, og det var et rigtigt
juletog, der ankom til Mariager med sne et godt stykke op ad
rogkammerdoren. I begge byer blev togene modtaget med
musik og af mange mennesker. Turene var en god reklame
for MHV]J, og gav desuden et bidrag til vor slunkne kasse.
K. Vahl.

Jernbanetidsskrifter

I »Jernbanenc, nr. 1/68 bragtes en oversigt over jernbanetids-
skrifter udgivet af foreninger — beslegtede med vor — i vore
nabolande. Listen er verd at se igennem igen, hvis De vil
vide mere om, hvad der sker udenfor vore granser — og op-
lysningerne er stadig gyldige, dog med den undtagelse, at
abonnementsprisen for JERNVEGSNYTT nu er »sv. kr.
12,00«.

Men listen var ikke ganske komplet — fzlgende kan tilfojes:
SKARVJARNET — udgivet af Leif Velén — 4 numre om

aret — 12 sider — A4-format.
Abonnement kan tegnes ved indsettelse af sv. kr, 10,00 pa



svensk postgirokonto 62 99 75, adresseret Skarvjdrnet, Box 23,
§-401 20 Giteborg, Sverige.

Skarvjarnet bringer tegninger og beskrivelser af svensk og
nordisk jernbanemateriel, savel fast som rullende.

RAILWAY SCENE — udgivet af Frank Stenvall — 6 numre
om aret — 20 sider — A5-format.

Abonnement kan tegnes ved indsettelse af sv. kr. 12,50 pa
svensk postgirokonto 63 21 47, adresseret Frank Stenvall, Ko-
penhamnsvigen 47 A, S-217 71 Malmo, Sverige.

Railway Scene, der er engelsk-sproget, bringer jernbane-
rejse-beskrivelser fra bl. a. Syd- og Ost-europa, Asien m.v. —
samt bringer oversigter over jernbaneudflugter i hele Europa,
beskrivelser af museumsbaner og meget, meget mere,

I samme stil som sidstnzvnte er det engelske tidsskrift
EUROPEAN RAILWAYS, som udgives af Robert Spark,
London. Tidsskriftet har allerede mange danske abonnenter,
men da Robert Spark ikke har hert fra sin danske agent i
over et ar, er agenturet nu givet til Frank Stenvall i Malma.
Abonnementsprisen er sv. kr. 11,50 for 4 numre om Aret.
(Postgironummer og adresse som angivet under Railway
Scene). !

I Danmark er »Jernbanen« da heldigvis ikke »den eneste
skorsten, der ryger« — af de ovrige jernbanetidsskrifter, der
har almen interesse, kan navnes:

VINGEH]JULET - Danske statsbaners blad — udgivet af
generaldirektoratet for statsbanerne — 22 numre om Aaret —
A4-format,

Abonnement kan tegnes ved indszttelse af kr. 12,00 pa
postgirokonto 12 74, adresseret Statbanernes regnskabsvesen,
revisionen, Solvgade 40, 1349 Kobenhavn K.

Vingehjulet, der holdt 25-4rs jubileum i oktober, har netop
gennemgaet en foryngelseskur (nyt hoved, ny typografi m. v.).
Skrivestilen er @ndret veasentligt, sansynligvis under indfly-
delse af den »udefra« hentede pressechef, redakter J. Mogen-
sen, der er indtrAdt i redaktionen. Overtrafikkontrollor G.
Herskind er stadig redaktionssekretzer.

JERNBANE-BLADET - udgivet af togferer V. Jonvald —
12 numre om aret — A4-format.

Abonnement kan tegnes ved indswmttelse af kr. 16,50 pa
postgirokonto 6 00 82, adresseret Jernbane-Bladet, Hvidovre-
vej 258, 2650 Hvidovre.

SIGNALPOSTEN - udgivet af Jernbanehistorisk Selskab
og Dansk Model-Jernbane Klub — 6 numre om &ret — A5-for-
mat.

Abonnement kan tegnes ved indseattelse af kr. 25,00 pi
postgirokonto 9 47 22, adresseret Signalposten, Norrebro sta-
tion, 2200 Kobenhavn N.

Signalposten, der nu gdr ind i sin 5. irgang, er udkommet
regelmassigt gennem det sidste ar og har udviklet sig til et
serdeles velskrevet og nydeligt udformet tidsskrift. (Se i ov-
rigt nedenfor).

Der findes som bekendt andre former for sporbunden trafik
end jernbaner — nemlig sporveje. For de sporvejsinteresserede
findes der bl. a. folgende:

BYTRAFIK - udgivet af Sporvejshistorisk Selskab — 6
numre om aret — A5-format.

Tidsskriftet tilsendes medlemmer af SHS — Arskontingentet
andrager p.t. kr. 25,00 (for medlemmer, der den 1. januar
1969 ikke er fyldt 18 ar, dog kr. 15,00). Andragende om op-
tagelse i SHS rettes til: Sporvejshistorisk Selskab, sekreteren,
0. Iskov, Stenkrogen 13, st., 4000 Roskilde.

MEDDELANDEN FRAN SVENSKA SPARVAGSSALL-
SKAPET (mfss) — udgivet af Svenska Sparvigssillskapet — 6
numre om aret — 24/36 sider — A4-format.

Tidsskriftet tilsendes medlemmer af SSS — arskontingentet
andrager p. t.sv. kr. 20,00, 30,00 eller 40,00 (efter alder).
Andragende om optagelse 1 SSS rettes til: Svenska Spdrvdgs-
sdllskapet, Nybrogatan 76, §-114 41 Stockholm, Sverige.

*x

Derudover findes et vald af tyske, svejtsiske, ostrigske og
engelske tidsskrifter om jernbaner, hvorom boghandlerne kan
give oplysninger — navnes kan, at Nyboder Hobby, Kronprin-
sessegade 51, 1306 Kobenhavn K har adskillige udenlandske
jernbanetidsskrifter, der kan erhverves i lossalg.

EBJ]

Nye boger

Ingenior William Bay’s lenge — med spending imaedesete
bog om »Danske Statsbaners damplokomotiver« néede af
tryktekniske arsager ikke at udkomme for jul — udgivelses-
datoen blev flyttet til den 15. januar — se anmeldelse neden-
for.

»Sporvejshistorisk Selskab« har udgivet sin forste bog:
»Linie 10 — blade af en sporvognslinies historie«, forfattet af
Erik Hansen og Willy Christensen.

Bogen giver pa sine 72 sider et omfangsrigt billede af linie
10’s historie — fra den lille enspender hestesporvogn til de
moderne ledvognes aflgsning af busserne. Bogen er en sar-
deles nydelig »tryksag« med et veeld af illustrationer — foto-
grafier og tegninger (mange i farver) og nydelige vignetter
tegnet af John Lundgren, der ogsd er ansvarlig for bogens
layout. Bogen kan anbefales pd det varmeste.

Bogen kan erhverves — ogsd af DJK-medlemmer — ved at
indszette kr. 24,50 (inkl. moms og porto) pa postgirokonto
64502, adresseret: Sporvejshistorisk Selskab, kasserer P. G.
Jacobsen, Uplandsgade 40, 2300 Kobenhavn S.

*

Yngve Holmgren har udgivet sin sjette publikation i serien
om trakkraft ved Sveriges jernbaner: sIndustri-inglok 1435
mm Skane-Halland—Smaéland«, og den er pracis som god,
som alle de foregédende. Og s kan De for ovrigt se frem til:
»Angloken vid Sveriges Statsbanor«, der forventes udsendt
omkring den 1. april.

*

»Industri-dnglok« kan bestilles ved indszttelse af sv. kr.
9,00 pa svensk postgirokonto 24 69 68, adresseret: Yngve
Holmgren Forlag, Hérréds Gard, §-290 30 Férlov, Sverige.

EBJ
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Premier IS

Skal De ud eller hjem

— sa ker med

~Amager Taxa"

Kastruplundsgade 21 — Kastrup
TIf. 50 72 82

En hilsen fra

Norre Sundby Kommune

Byen pa solsiden

U. S. A. LEGET@)

Frederiksborgvej 7-9

Nprrebros storste

legetgjsmagasin

Al presenningsarbejde udferes

Lindgreens Presenningvarksted

Norregade 80
Kage
TIf. (03) 65 35 81

Jorgen’s Turistfart

Al kerse!l udferes

v. Jorgen Andreasen

Allergdvej 19 — Allerad
TIf. (03) 27 4000

Mac Baren

De 3 mest solgte Mac Baren tobakker
o= J‘éw;luiiii”li{r |

o SRR 2

v“

.....

Cafeteria ,,Omega”

Ostertorv 7 — Skive

Vi anbefaler vor fine kaffe

og smerrebrad

TIf. (07-51) nr. 2465
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DJK’s publikation nr. 22

Foreningens seneste publikation: »Danske Jernba-
ners Motormateriel« af P. Thomassen m. fl. er ble-
vet en af de storste »best-sellers«, vi har haft, Véd
De, at man slet ikke har den rigtige forngjelse af
at laese dette tidsskrift — uden at have denne bog
ved handen? Det kan nis endnu — »motorlistenc
kan bestilles ved at indsaette kr. 20,50 (inkl. moms

og porto) pa postgirokonto: 6 73 94, adresseret: P.
Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

At medlemmerne har taget imod »motorlisten«
med stor interesse, kan males af den strem af breve
med forslag til ndringer — rettelser og tilfsjelser,
vi har modtaget.

Anmeldelser

William Bay: Danske Statsbaners Damplokomotiver.
144 sider — 65 malskitser — 86 fotografier.

Indbundet: kr. 150,—.
Herluf Andersens Forlag. Kebenhavn 1968.

Ingenior Bay’s lenge ventede storvaerk om »Danske Stats-
baners Damplokomotiver« néede ikke at udkomme til jul —
men nu er det her — og har det vearet hardt for mange at
vente, er det nu foreliggende resultat ventetiden verd.

Den tidligere — engelske — udgave har jo som bekendt veret
udsolgt et par &r, men da denne udgave var trykt i et for
emnet temmelig stort oplag, er det prisverdigt, at den danske
forlegger har turdet binde an med en si stor, vanskelig og
kostbar opgave allerede nu. Méske er, nar alt kommer til alt,
tidspunktet, nu hvor »damphestene« synger deres »svane-
sang«, ikke si darligt valgt endda. Interessen for jernbane-
drift er raketagtig stigende for tiden — og ikke mindst for
den traktionsform, der nu snart ikke er mere. Bogen er vel
ment som en handbog fra forfatterens side, men forleggeren
har varet fristet til at skabe et storvaerk, der kan std som et
monument over DSB’s damplokomotiver — ogsé for eftertiden.
Storvaerksideen har varet medvirkende til formatudformnin-
gen — det aflange (32 cm X 25 cm) — der méske gor bogen
knap s& handy, som enskeligt var. Teksten i de 57 afsnit, der
behandler samtlige statsbane-damplokomotiver, der har eksi-
steret, er vel udformet og let lwselig; de tabellariske over-
sigter, der er ganske uundverlige for alle danske jernbane-
entusiaster, er udformet med den perfektionisme — i dette
ords bedste forstand — der er sa kendetegnende for forfatteren,
men han har sikkert ogsd haft megen gavn af sine hjzlpere,
&’ herrer Steffensen, Wienecke og Gregersen. Det skal ogsa
nevnes, at man nu virkelig har glede af tabellerne, nu hvor
de serveres efter det metriske system — en mangel, der begran-
sede nytten af den engelske udgave. Malskitserne (1:87) er
bogen vard i sig selv, man ser, Bay er ingenior — og kan
tegne, Nar alt dette er sagt, ma det, ganske vist med bekla-
gelse, nevnes, at billedmaterialet er noget af en skuffelse. De
fleste af fotografierne er »overretoucherede« — et billede af
tre P-maskiner pd Kebenhavn H. er simpelt hen grufuldt.
Det mé helt accepteres, at billederne af de zldste og =zldre
lokomotiver er »gengangere« fra »Odin og Roeskilde«, for
her har »Jernbanemuseet« varet sleverander«, men forfat-

teren kunne, bl. a. ved efterlysning blandt vor forenings med-
lemmer, have skaffet sig et noget bedre billedmateriale for sa
vidt angar de nyere lokotyper, selvom fotograferne er »kendte
navne«. Der er »stroet« en del nyere optagelser rundt mellem
kapitlerne, hvoraf et — N-maskine med godstog (fotograferet
af forfatterens son (?) — er direkte fremragende. Jeg er i
denne forbindelse alvorlig bange for, at et par D-maskine-
billeder fra foreningens udflugt pA GDS i februar 1968 kan
fa vore efterkommere til at tro, at DSB-kersel pa Gribskov-
banen var »hverdagskost«. Til slut kan nzvnes, at bindet
prydes med et guldtryk af P 919’s nummerplade, ligesom der
til forsats er benyttet Busses originaltegning af samme maskin-
type. Oven 1 handelen far keberne et nydeligt og nyttigt jern-
banekort over Danmark — ogsé tegnet af forfatteren.

Selvom prisen for dette storvaerk kan synes hej, bor det
alligevel ejes af alle danske jernbaneinteresserede — og selv-
folgelig ogsa af »professionelle« jernbanemend — ni, det kan
for pvrigt slet ikke lade sig gore, dertil er »i for mange —
og oplaget for lille — men lad det anspore Dem til at gi til
boghandleren i morgen -- i overmorgen er det maske for

sent.
Erik B. Jonsen.

Signalposten

Efter en langere pause i forbindelse med omlzgningen af
»Jernbanehistorisk Selskab og Dansk Model Jernbane-Klubcs
ledelse er foreningens tidligere medlemsblad, »Signalpostenc,
der nu salges i serskilt abonnement savel til nzvnte forenings
medlemmer som til andre, genopstdet i sin tidligere skikkelse
og er, fortsat under Ulf Holtrups kyndige redaktion, i 1968
udkommet i seks numre, af hvilke det sidste nummer, sivel
indholdsmzssigt som i omfang, er langt det bedste, Sammen
med »nr. 6/68« er udgivet en indholdsfortegnelse for 1968,
hvoraf man fér et godt indtryk af bladets linie. Det fremgar
heraf, at man dels leegger vaegt pa artikler om ofte ret specielle
og indviklede modelbaneproblemer, dels p4 behandlingen af
trafikhistoriske emner, medens der ikke synes meget at hente
for den. der onsker at lzse om moderne jernbanedrift, hvilket
jo i evrigt ogsd er i overensstemmelse med foreningens navn.
Medens der i de tidligere numre (og szrnumre) vedrerende
privatbaner kun har veret artikler om baner, der har vearet
behandlet 1 DJK’s bogserie, og hvor det derfor kun i mindre
omfang, at laserne af disse artikler har kunnet f4 nye oplys-
ninger — et af billederne fra Torrigbanen var i gvrigt et, jeg
har taget, hvilket jeg var bade smigret og overrasket over —
indeholder »nr. 6/68« en lang artikel eller rettere en serie
artikler om de bornholmske jernbaner, et emne, der ikke hid-
til i sterre omfang har veret behandlet i den af foreningerne
udgivne litteratur. Heeftet er forsynet med en rakke fortrin-
lige fotografier og tegninger af samtlige Neksgbanens stationer
og trinbretter samt en halv snes zldre billeder fra banerne.
Artiklerne, der er udmerket skrevet, og hvoriblandt man ser-
lig kan fremheeve en morsom artiklel om et beseg under den
russiske beszttelse af J. Groth, giver en lang rzkke, sd vidt
jeg kan bedemme, i hovedsagen rigtige oplysninger om baner-
nes forhold og herunder — serligt nar A. Gregersen er en af
forfatterne — banernes materiel. Skal man indvende noget mod
haftet, er forholdet — det store antal (syv) forfattere — med-
virkende til at gore indholdet noget »ujevntg, f. eks. fir man
én banes bygninger skildret i alle enkeltheder, medens der
om en anden straeknings kun star et par linier. Men alt i alt
kan hzftet om de bornholmske jernbaner i hej grad anbefales,

Birger Wilcke.
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ORUM ,PASSAT"
Varmluftskaloriferer

Oliefyret varmluftskalorifer giver falgende fordele:

1) Giver hurtig varme — praktisk
talt umiddelbart efter starten. 2)
Er meget gkonomisk pa grund af
den hgje virkningsgrad. 3) Arbej-
der helautomatisk — styret af rum-
termostaten. 4) Breendkammeret er
foret med varmebestandigt stal,
derfor lang levetid. 5) Ved tilslut-
ning af kanaler kan varmen ledes
til flere lokaler. 6) Kaloriferen kan
om sommeren anvendes til ven-
tilation uden varmegivning. 7) Ka-
loriferen arbejder kun med luft,
derfor ingen fare for frostspreeng-

ning.

ORUM MASKINFABRIK I/S
PRUM SDL. TLF. (0761 VIBORG) @BRUM 100

HOSTAKKEN
(Alleenberg)
Vesterbrogade 23 — Maribo

Music Box - Billard
Pensionzerer modtages

Venlig hilsen
Gyda og Poul

TIf. (03-885) 422

Det store udvalg
i arstidens frugt og grontsager

finder De hos

Frugt og grantforretningen

Aldershvilevej 107 — Bagsverd
TIf. 98 33 37

ALESTRUP
CEMENTVAREFABRIK

Fabrikater af 2 m lange rer og T-rer
Alestrup
TIf. 08 - 64 11 28

C. H. WALBOM A/S
Radio en gros

Mollersvej 2
Nyksbing Falster
TIf. (03) 8507 88

A/S FTR.

aut. rejsebureau
Havnegade 7 — 9900 Frederikshavn
TIf. (08) 422100

— ogsé Deres rejsebureau i
Vendsyssel

Erik Andersen
Vognmand

@stergade 15
4930 Maribo

Tif. 03-885 - 1084

JERNBANERESTAURATIONEN
1
FREDERIKSVARK

Smerrebrad — Diner Transportable
TIf. Frederiksveerk 791

RASMUS CHRISTENSEN
Konfekture
Chokolade

Ostergade 44
4930 Maribo
TIf. (03-885) 650

KVETNY & SONNER
STOLEFABRIK A/S
Toftebakken 4-8
Birkerad
Lev. til stat og kommune
Lev. til statsbanerne

AKTIESELSKABET
N/AESSUND FARGERI
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Nyt om navne

Trafikkontrollor Carl Fisker er pr. 1. december
1968 udnaevnt til trafikinspektor (og er dermed
blevet vor »forbindelsesofficer« i trafikale forhold
» Museumstoget« contra Lollandshanen). C. Fisker
startede ved Lollandshanen som trafikassistent, tje-
nestegorende pa Bandholm station — 1 1960 fulgte
udnzavnelsen til overtrafikassistent — og 1 1966 —
til trafikkontrollor.

Fhy. trafikkontrollor E. L. Parbel — medstifter af
vor forening og medlem af DJK's forste bestyrelse —
overlader med udgangen af februar sin stilling som
forstander for »Jernbanemuseet« til en anden af
foreningens medlemmer: Tegner ved maskinafdelin-
gens tegnestue 1 »Cvk. Kh.«: W. E. Dancker-Jensen.

BC.
*

Fra »Aalborg Privatbaner« har vi modtaget felgende:

»Herved skal man meddele, at der i AH]J litra CB nr. 61 er
fundet et fotografiapparat i brunt laderetui med forstarket
skulderrem.

Da den omhandlede vogn ikke ses at vare benyttet efter
at have varet indsat 1 szrtoget, som benyttedes af Dansk
Jernbane-Klub den 27. oktober f. a., skal man herved fore-
sporge, om fotografiapparatet tilhorer en af de i rejsen del-
tagende medlemmer af Dansk Jernbane-Klub, idet man sam-
tidig kan meddele, at apparatet i givet fald vil kunne udle-
veres til den pigzldende, nér fabrikationsmarke kan oplyses.«

Nlusenmstoget

Maskinafdelingen meddeler:

Ja, overskriften burde egentlig have varet »Maskinafdelingen
kalder«, for Maribo-Bandholm Jernbanes 100 ars jubileum
star for deren, og det kunne veare rart, at kunne fremvise sa
meget materiel som muligt. Vi beder Dem derfor overveje, om
der ikke kunne afses et par week-ender til fordel for DJK.

Siden sidst er felgende sket: OHJ 5 har fiet sit gamle
cylindersmereapparat udskiftet med et nyt automatisk, og
dette blev indviet pd en dobbelttur til Nykobing Fl. for »Lions
Club« den 8. december. »]Juletraesturen« var sa vellykket, at
vi allerede er bestilt til at kore for »Loeverne« naste jul. Den
i sidste nummer af »Jernbanen« omtalte kupé-vogn fra SF]
er nu indrettet til veerkstedsvogn med filebaenk, skruestikke og
en del handvarktej. Der er kakkelovn i vognen, s& vi kan
udfere mindre reparationer i denne pa de kolde arstider. Vi
er ogsd tilbudt en varmluftovn fra Maskinfabrikken JE-BA
i Avedore, til anvendelse i remisen.

Mellem jul og nytdr trodsede arbejdsholdets medlemmer
Lollands megen sne, og fik KJOGE loftet for eftersyn af
hovedlejer. KJJGE er nu »landet< igen, og vi er ved at
overhale kobbelstangslejerne. L] 19 er vi ved at tage stemp-
lerne ud af, da et firma i Kebenhavn har lovet at hérdfor-
krome stempelstokkene uden beregning, Nir KJOGE er i
orden, og det varer ikke leenge, gir vi igang med overnat-
ningsforholdene. Der indrettes forelobig fire varelser med to

Motiv fra »Museumstogets verksted< i Maribo. Der arbejdes
med nyt smoreapparat til OHJ, nr. 5. Foto: Erik Petersen.

senge 1 hver. saledes at arbejdsholdets parerende ikke skal
ofre penge pa hotelvarelser, nar de kommer med til Maribo.
Der vil ogsa blive indrettet et toilet for damerne, s de kan
fa et sted at nette sig i fred og ro. Vi har fdet lovning pa
andre ting. der kan gore de fa fritimer hyggelige. bl. a. gulv-
taepper og et fjernsyn.

»SVENSKEREN«, L] M 1. skulle ogsd gerne kunne kere
til jubilzet. og det er der ogsa store chancer for. at den kom-
mer til. Til erstatning for de gamle kolere har vi faet et par
caloriférer, der ved en mindre simpel forandring kan bruges
til formalet.

Den nyanskaffede K-maskine skulle vi ogsid gerne have
hjulene til at snurre under igen. I {oréret tager et par mand
til Holbaek og gar i krig med den.

Nu da vi er gaet ind i et nyt ar, vil jeg pa arbejdsholdets
vegne bringe en tak til hr. verkmester Magnussen og over-
handvarker Verner Christensen, LJ, for deres uvurderlige
bistand med rad og vejledning for os amaterjernbanefolk. Fru
Verner Christensen og trafikassistent E. Petersen med frue
skal ogsa have en tak med pa vejen for deres altid »abent-
staende dore« og varme kaffe, som vi alle har nydt godt af i
det forlobne ar.

En tak skal ogsa bringes til John Jensen, der siden i som-

mer har varet »chief« for »Maskinafdelingen«, men nu
grundet tidsmangel har mattet frasige sig dette job. John har
dog ikke svigtet os helt. men helliget sig signaltjenesten.

(Undertegnede har midlertidigt overtaget chefposten).

De kan vel nok forstd, nar De har lest dette, at der er nok
at tage fat p&. og vi kan tilbyde Dem det arbejde, De maitte
onske. Endnu engang vil jeg bede Dem overveje, om De ikke
skulle kunne afse et par week-ender. Har De fiet lyst, si sl
pé traden eller skriv et par ord til:

Overhandvzerker Verner Christensen,
Museumsgade 48
4930 Maribo
TIf. (03 885) Maribo 1033
eller
O. J. Koch
Gl. Jernbanevej 37
2500 Valby
TIf. (01 82) VAlby 6402

Vi sidder klar ved telefonen og brevsprazkken, for det er
lige netop DEM vi har brug for i Maribo.
0. ]. Koch.
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S dejlige billeder!

Nr. 2 Graender en forarsdag

Nr. 4 Regnspover ovar Veaerneengene

Nr. 6 Edderfugle over Arhus-bugten.

De har sikkert mange gange onsket, at De kunne tage Deres indtryk
fra naturen og dyrelivet med hjem i Deres egen stue som minde om
de vidunderlige timer, De har tilbragt i den fri natur sammen med
bosse og hund. Nu er muligheden der!

Det er lykkedes os at 3 vor sterste nulevende dyremaler, kunst-
neren Leif Ragn Jensen, til at lave otte malerier af danske landskaber
med fugle og dyr.

Disse billeder har vi ladet fremstille i smukke reproduktioner 1
begranset oplag. Malerierne er tryke i seksfarvet offsettryk i format
30X 42 cm. Hvert eneste billede er godkendt af kunstneren, der har
fulgt trykningen i alle detaljer.

Vi kan tilbyde Dem disse otte reproduktioner (indlagt i en solid
mappe) til en pris af kun 72 kr. inkl. oms.

Disse billeder vil, ophzngt'i stuen, i sommerhuset eller pd trappe-
opgangen, vekke rige minder og fryde gjet.

Onsker De kun et enkelt eller et par billeder, kan De ogsé bestille
det. Pris pr. enkeltbillede er 20 kr.

»Jysk Aktuelt« betegner reproduktionerne som »dejlige lekker-
bidder for alle naturvenner«. Silkeborg Avis kalder dem »en dejlig
serie med motiver af dansk natur og dyrelive.

Indsend nedenstdende bestillingskort allerede i dag. Portoen er
betalt.
Venlig hilsen
GRONVALD-FYNBOS FORLAG

Vammen, Viborg

Nr. 7 Kronvildt i Trend. . Nr. 8 Agerhens en vinterdag.

BREVKORT
BESTILLINGSKORT

Undertegnede bestiller herved:

.. stk. mapper med 8 billeder af Leif
Ragn Jensen 3 kr. 72,— + forsendelsecs-
omkostninger.

. stk. billede nr. 1-2-3-4-5-6-
7 -8 (overstreg de ikke enskcde nr.) 2

FORLAG

kr. 20,— -+ forsendelsesomkostninger. Vammen
Billederne fremsendes pr. efterkrav. pr. Viborg
Navn

Stlling -

Adresse

GRONVALD-FYNBOS

Postbessrges
ufrankerat
{modtageren
betaler
pericen.]

Nr. 200

Reserveret postvesenet




