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NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Ordineer generalforsamling

| Sendag den 20. april 1969 kl. 10.00 afholdes ordinzer gene-
ralforsamling i »Domus Technica«, Ved Stranden 18, stuen
(kongressalen), Kgbenhavn K.

DAGSORDEN

1. Valg af dirigent.
2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlabne
ar.
3. Godkendelse af det reviderede arsregnskab, der
medfalger tidsskriftet som bilag.
4, Valg af medlemmer til bestyrelsen m. v.
Folgende medlemmer af bestyrelsen m. v. er pa valg:
Birger Wilcke (formand),
Erik B. Jonsen,
Mogens Bruun og
Stig Thoke-Jensen.
Poul Skebye Rasmussen (suppleant),
B. K. Ibholt (revisor) og
Th. Ring Hansen (revisorsuppleant).
Samtlige ovenfor neevnte er villige til genvalg.
5. Indkomne forslag.
6. Eventuelt.

Opmarksomheden henledes pa, at forslag til valg af besty-
relsesmedlemmer og til punkterne 5 og 6 p& dagsordenen
skal veere formanden i hande senest den 13. april 1969.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til general-
forsamlingslokalet.

Kebenhavn, i marts 1969. BESTYRELSEN

Vort forsidebillede:

— viser Statens Jarnvagar’s damploko, litra S1 nr. 1926 (SJ’s sidst
byggede damploko-type — NOHAB 1952/53) med »blandat tag« 3232
»banke« sig vej op ad Hammarbacken uden for Ludvika p& vej mod
Vansbro. (Optagelsestidspunkt — en solrig fordrsmorgen i 1958/59).

Manden bag kameraet var: Bengt Lindh.



To spaendende danske
nyheder:

William Bay

DANSKE STATSBANERS
DAMPLOKOMOTIVER

Beskriver DSB damplok 1892 - 1968, Sjzllandske
lok 1847 - 92 og Jydsk-Fyenske lok 1862 - 42. Alle
med hoveddimensioner, litra nr., byggeir og -sted,
fabriksnr. og evt. udrangering. Endvidere sxrlige
egenskaber, evt. ombygning og forandring, desuden
maskinernes resultater i den daglige trafik.

Enestiende illustrationsmateriale omfattende 86 fotos
og 65 tegninger i skala HO (1:87), samt et kort over
alle danske jernbaner med angivelse af ibningsdato,
evt. 2. spor og nedleggelse. Kobenhavnsomridet gen-

gives ogsd i storre milestok.

Varkets format: 25,0 x 31,5 cm. Indbundet i solidt

kunstbind. Omfang: 144 sider.
pris: kr. 150,00

Erik Hansen og Willy Christensen
LINIE 10

Om udviklingen fra Selvgadens Hestesporvogn til
bussificeringen 1 1968. Et transporthistorisk doku-
ment af hoj klasse med meget nyt materiale, 72 sider
med 28 illustrationer, deraf flere i farver.

pris: kr. 29,50

- og en udenlandsk nyhed !

F. van der Gragt

EUROPE’'S GREATEST
TRAMWAY NETWORK

Meget detaljeret verk om sporveje og bybaneri det
tyske Rhin - Ruhr omride. 225 sider. Med 118 fotos,
heraf flere i farver, 7 tabeller, 16 kort.

pris: kr. 84,65

NB: Vor december - liste over jernbane og
sporvejs - boger udleveres gratis, si langt op-
laget rakker!

a Udenlandsk Boghandel

Lovstrezde 8 - 1152 Kebenhavn K - (01} 11 59 99




MALMO - GENARP JARNVAG

Af Birger Wilcke.

Nir man rigtig kommer i snak med mennesker og
forer samtalen ind pa jernbaner, opdager man nz-
sten altid, at der er en eller anden bane, som den pa-
geldende med vemod mindes som forbundet med
hans erindringer om barmdom og skoleferie. Taler
man med skdninger er forholdet naturligvis det
samme, for en helsingborgare er det begribeligvis ba-
nen fra Kattarp til Molle og Kullens gleder, for en
lundenser er det Bjirred—Lund-Harlosa Jarnvag
med det sporvognslignende badetog fra Lunds Vistra
til havbadet ved Bjirred, og for en malmobo vil det
med usvigelig sikkerhed veere Malmo-Genarps Jarn-
vigs navn, der bringer tdrerne op i hans gjne, nér
han mindes ture med madkurv og ol og sodavand
til Bokskogen i maj maned eller aftenture med pigen
til tivoliet ved pavillonen i den ovre del af skoven.

Er Malm6—Genarp banens navn derfor, sa laenge
der lever malmoboere fra for anden verdenskrig,

-

ogsd korte banens forste personforende tog — den 12. juni 18¢4.

knyttet til mindet om skovture og ferier, var det dog
ikke hibet om en stor persontrafik, der i 1890 knyt-
tede en gruppe af egnens godsejere sammen om at
bygge en bane, men ensket om at skabe transport-
muligheder for de kridtbrud og de garde, de ejede
vest for Malmo. Stifterne af MGJ var nemlig ikke
lantbrukaren Carlsson eller hemmansigaren Peter-
son, men en kreds af Sk&nes allerbedste blod, hov-
jagmistaren G. H. Wrangel von Brehmer pad Hacke-
berga, hovmarskalken G. Coyet pa Torup og gods-
sgaren H. Trolle pa Klagerup. Den adelige godsejer-
klike fik hurtigt samlet aktiekapitalen 504.800 kr.
cammen, hvoraf landkommunerne kun betalte
93.500 kr., medens hverken Malmohus lin, Malmo
stad eller staten bidrog med sa meget som én krone.
P& samme made, som det her hjemme var tilfzldet
med Lyngby-Vedbzk Jernbane, var der altsd tale
om en virkelig privatbane, ikke en amtsbane eller
kommunalbane, en kendsgerning der blev fremhze-

o

Det sidste persontog afgér fra Malmo C mod Genarp — den 8. maj 1948. Toget fremfores af MG] damplokomotiv nr. 2, der

Foto: Arkiv BW.
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vet over 40 ar senere, da kommissionen vedrerende
statens overtagelse af private jernbaner i 1936 ud-
talte, at det nappe ville vaere en god idé at lade sta-
ten overtage Genarpbanen, da interessenterne i
denne nu lod deres transporter foretage med banen,
uanset at det maske ellers kunne ske billigere med
bil, medens de, s snart staten overtog banen, mitte
antages at ville overga til anden form for transport.

oM
.‘-}ﬁeﬁ-“"' (Lvwp)
.6b o
wo h\-!‘w‘ WoE LLTd (,t"“v ‘g}t )
) ¥ sﬁ“isk‘,ﬁ cant Nw‘-‘
B «{ov?

MALhDG €
LOXALST.
GENARP

Bopskoged (Tea LLesorc)

Skematisk kort over MG]J.

Banen, der 1 alt var 29,5 km lang, byggedes af
bevillingshaverne selv 1 &rene fra 1892 til 1894 og
abnedes for offentlig trafik den 12. juni 1894. Fra
statsbanestationen i Malmg, hvor Genarptogene af-
gik fra en perron nordest for hovedbygningen, fulgte
banen Malmé~Simrishamns Jarnvig til den nu for
flere ar siden nedrevne lokalstation i Malmd, Oster-
varn station, hvor de to baner skiltes, og Genarp-
banen fortsatte i sydestlig retning forbi Bulltofta,
hvor der senere anlagdes flyveplads, til Hohog sta-
tion, der nu ligger midt i en villaforstad, men hvor
der dengang kun var nogle enkelte huse. Banens
naste station, Kvarnby, var banens sterste, hvor ba-
nens ledelse 1 de sidste &r af banens levetid havde
kontor. Jeg mindes endnu et beseg der i 1947, hvor
en gammel mand gik rundt mellem stovede folianter
og mugne arkivpakker og bare ventede pa, at det
hele skulle vaere slut. N&, men tilbage til 1894. Den-
gang var der kun en mindre samling huse nord for
stationen ved landevejen mod Klagerup. Var der
derfor ikke megen persontrafik, var godstrafikken
sa meget desto storre, idet der i narheden af sta-
tionen og et par kilometer mod est fandtes en rzkke
store kridtbrud, der gennem mange ar herte til ba-
nens storste trafikanter. Senere hen opvoksede der en
villaforstad vest for stationen, der gennem &rene til-
forte banen en ikke ubetydelig persontrafik. De nzae-
ste stationer Bjdreshdg og Bara blev aldrig af sterre
betydning, bortset fra at tilsynet med den senere stik-
bane til Bokskogen fortes fra den sidstnevnte sta-
tion. Sveriges storste bogeskov Bokskogen nord for
seen Ydingen er nemlig beliggende kun 1 km syd-
ost for stationen. Oprindeligt fandtes en holdeplads
Bokskogen, 1 km ost for Bara station og ca V4 km

nord for skoven, men da man blev klar over, at det
var en meget betydelig persontrafik, der tilfertes ba-
nen gennem transporten af skovgester, segte banens
ledelse i 1901 koncession pa et 1,2 km langt sidespor
ind i skovens nordlige del, hvilket spor anlagdes det
folgende ar og abnedes for offentlig trafik den 8.
april 1903. Sporskiftet til sidebanen fandtes pa dben
bane. I sommertiden var knudepunktet betjent, idet
en banevogter posteredes i et lille treeskur lige her-
ved. I vintertiden, hvor kun et enkelt tog gik frem
til Bokskogen Gvre, som holdepladsen kom til at
hedde, var stedet ubetjent. Medens der intet skur
opfertes ved den gamle holdeplads, senere benzvnt
Bokskogen nedre, opfertes en langere bygning med
billetkontor, ventesal, cykelstald m. v. ved Bokskogen
vre, hvor banen tillige pé et af Torup gods torpag-
tet skovareal dbnede en restaurant med sommertivoli,
hvor bernene kunne kere i karrussel, lege i luftgynge
og skyde til mals, medens fedrene vederkvegede
sig med en af de nok sa kendte svenske pilsnere.
Fra Bokskogen drejede banen mod nordest og kryd-
sede i Kligerup, Landskrona—Lund-Trilleborgs

Jarnvig, med hvilken den havde fzlles station. Nar
man tager i betragtning, at der herfra kun var 5 km
til Staffanstorp station, hvor LLTJ krydsede Simris-
hamnsbanen, kan det ikke forundre, at samtrafik-
ken over Klagerup aldrig blev videre betydelig. Fra
Klagerup gik banen stik vest forbi de to stationer
Kongsmarken og Toppeladugard, ved girden af

Sidesporet til Bokskogen dvre ved forareninsen fra hovedspo-

ret Malmé—Genarp ved trinbratiet Bokskogen nedre. (Maj
1948). Foto: Birger Wilcke.

samme navn, frem til Genarps ret betydelige kirkeby
med over 500 indbyggere. Ved Kongsmarken fand-
tes anselige forekomster af ler, der anvendtes ved
Klagshamns cementfabrik og som gennem mange
ar var en af banens vigtigste transportartikler. Ved
Genarp havde banen en grus- og sandgrav, hvorfra
solgtes sand og grus til Ostra Grevie og Maricberg
teglveerker.



Ved banens abning anskaffedes tre tenderlokomo-
tiver af typen 1 B fra »Nydquist och Holm«. Driv-
hjulsdiameteren var 1378 mm, hvilket gav mulighed
for kersel med ret stor fart, vegten 26,6 t og treek-
kraften 3,1 t. Disse lokomotiver korte bortset fra
nogle ar kort efter arhundredeskiftet, hvor man til-
lige anvendte et gammelt ombygget statsbaneloko-
motiv fra 1874, samtlige tog pa banen indtil dennes
nedlzggelse, et i Norden vistnok enestdende eksem-

Lakeayntinatali § Cie AL

Lokomotivremisen i Genarp med samtlige banens »Nydquist
Foto: Arkiv B.W.

& Holm« damplokomotiver.
pel pa, at en bane gennem 54 &r aldrig har faet an-
den trekkraft, end den havde ved &bningen. Fra
udlandet mindes jeg kun Talyllyn Railway i Wales,
der gennem endnu flere ar har klaret sig med de
samme lokomctiver, som man startede med. Af per-
sonvogne anskaffedes tre store bogie-midtgangs-
vogne og to 2-akslede vogne, der ligeledes anvendtes
til den sidste dag, banen var aben. Udover disse kob-
tes i arene efter drhundredeskiftet, da persontrafik-
ken til Bokskogen var pa sit hojeste, fem brugte 2-
akslede vogne fra Eslov—Ystad Jarnvig, hvilke vogne
udrangeredes som totalt kassable efter anden ver-
denskrig. Af godsvogne anskaffedes 14 lukkede og 18
dbne vogne. Efter at lertransporterne fra Kongsmar-
ken til Klagshamn var vokset steerkt, anskaffedes i
arenes lob herudover 81 &bne godsvogne, hvilke pa
nar en enkelt, alle eksisterede ved banens nedleg-
gelse 1 mere eller mindre kassabel tilstand.

Toggangen bestod 1 mange ar af fire tog i hver
retning pd hverdage, og fire & scks tog pa sen- og
helligdage, hvoraf to tog dog kun gik til og fra Bok-
skogen 6vre. Om vinteren kerte togene pa hverdage
ikke til Bokskogen Gvre, medens man om sommeren
forte middags- og eftermiddagstoget fra Malmo og
aftentoget fra Genarp derop. Under krigen ind-
skraenkedes toggangen til to a tre tog pa hverdage
og tre pa sen- og helligdage. Togene fortes i de
senere ar ikke leengere til Bokskogen Gvre, idet sporet
kun anvendtes til udflugtstog. Da jeg besogte banen
i 1948, var sporet cvergroet og ventesalsbygningen
steerkt forfalden. Af togene var ét tog fra Malmo og

to fra Genarp anfert som blandettog, resten som
persontog. Blandettogene var op til 1 time og 33
minutter om turen, persontogene fra 59 til 68 mi-
nutter eftersom de fremgik til Bokskogen 6vre eller
ej. Persontrafikken 18 i banens forste dr pa ca.
40.000 rejser, men steg efter at sidesporet til Bok-
skogen &vre var abnet til over 100.000 om aret, pa
hvilket niveau den 13 helt frem til midten af tyverne.
Den stigende biltrafik og konkurrencen bade fra de
nezrliggende baner, Malmo-Simrishamn og Malmo—
Ystad samt ny abnede busruter, virkede herefter
sterkt ind pa trafikken, ligesom trafikken til Bok-
skogen faldt sterkt, fordi badelivet i tyverne kom
mere i forgrunden end skovturstrafikken, en en-
dring i ferievanerne, der har ramt mange andre ba-
ner end Genarpbanen. I 1939 var rejsendetallet helt
nede pa 40.000 for sa at stige under krigen (med
restriktionerne i biltrafikken) og igen synke efter
denne, til det i banens sidste driftsar, 1947, var
nede pa 36.000.

Godstrafikken 12 omkring arhundredeskiftet pa
omkring 40.000 t, men steg i arene for forste ver-
denskrig til langt over 100.000 t og ]a endnu i 1925
pa 88.000 t. Efter at driften ved cementfabrikken i
Klagshamn, der aftog en stor del af leret fra gra-
vene mellem Kldgerup og Genarp, under krisen var
blevet steerkt indskreenket og senere helt nedlagt,
faldt godstrafikken stzerkt, men androg dog endnu i
1939 40.270 t og i 1947 36.340 t, hovedsagelig
kridt, sand og grus samt foderstoffer og roer.

Aben godsvogn og 2-akslet personvogn m/ tagrytter (3. klasse

og postafdeling). {Genarp station, maj 1948).
Foto: Birger Wilcke.

Indteegterne af persontrafikken la i hele banens
levetid langt under indtegterne af godstrafikken,
men udgjorde dog endnu i 1925 knap 80.000 kr. for
i 1939 at vaere kommet ned pa 40.000 kr. Gods-
trafikken 13 i de samme ar pa henholdsvis 254.000
og 113.000 kr. Begge tal var i 1947 omtrent de
camme som 1 1939.



Med en driftsindtegt pa 348.000 kr. og en ud-
gift pd 321.000 kr. var der i 1925 et overskud pa
driften pa 27.000 kr., hvilket imidlertid ikke var til-
strekkeligt til at dzkke renterne af de store obliga-
tionslan, banen havde optaget. Med faldende trafik i
tyvernes slutning blev banens gkonomi s& anstrengt,
at sclskabet erklzredes konkurs, men det lykkedes
dog ved kommunernes hjelp at retablere selskabet
og fortsatte driften. En i 1932 afgivet kommissions-

Idyllen — Bokskogen ovre. (9. maj 1948 — dagen efter driftens
indstilling; det var dog dr og dag siden, det sidste tog havde
kort her). Foto: Birger Wilcke.

beteenkning om fusion af Skénes privatbaner fandt
imidlertid, at banens betydning var af s& lokal ka-
rakter og dens skonomi s& darlig, at man af hensyn
til de ovrige selskaber ikke kunne optage banen i et
patenkt fellesskab af de sydskinske privatbaner,
ligesom en i 1936 afgiven betaenkning som nzvnt
fraradede, at staten overtog banen.

Endnu i 1939 lykkedes det ved streng ekonomi at
{4 driften til at balancere, men med de stigende om-
kostninger under og efter krigen var dette ikke lzen-
gere muligt, og i 1947 oversteg udgifterne siledes
indtegterne med 77.000 kr. P34 dette tidspunkt
havde banen udspillet sin rolle, persontrafikken til
de nye villaforstaeder besorgedes af bybusser, trafik-
ken til Bogskogen, hvis pavillon ligesom banen var
gaet i forfald, var helt faldet bort, og godstrafikken,
der mere og mere overgik til lastbiler, var svindende.
Da sporet, der ikke havde varet fornyet i de 54 &r,
banen havde eksisteret, var helt nedslidt og svellerne
radnede, var der derfor ingen anden udvej end at
indstille driften, hvilket skete den 8. maj 1948, da
det sidste flagsmykkede tog gik fra Malmé C., lokal-
stationen til Genarp uden at kunne gi op til Bok-
skogen, hvor sporet ikke leengere var sikkert, hvad
hovedsporet i ovrigt heller ikke var. I sommeren
1948 begyndte optagningen af sporene ved Malmé
og fortsatte i lobet af efterdret og vinteren. Det sid-

ste tog blev fremfert af det samme lokomotiv, som
havde kert indvielsestoget, nr. 2, der oprindeligt
hed »Genarp«, medens skinneoptagningstoget an-
vendte enten dette eller nr. 3 »Quarnby«. Nr. 2 og
3 solgtes til »Tralleborgs Skrotaffir«, hvorfra det
ene senere solgtes til en fabrik i Landskrona, hvor
det nu er ophugget, medens nr. 1 »A. F. Horstedt«
solgtes til Jularbo-Mansbo Jdrnvig ved Krylbo,
hvor det endnu kerer, nir banens diesellokomotiv er
til reparation.

Hvis man endnu engang vil se et levende minde
om »Genarparen«, kan man altsi tage en tur til
Dalarne, men vil man genfinde stemningen fra ba-
nens sidste ar, skal man tage en tur en efterirsdag
til Bokskogen og preve, om man kan finde den over-
groede holdeplads og trange sig frem ad sporet op
til Bara station. Turen kan ikke noksom anbefales.
Man kan forene det jernbanemeessige, at se en for-
lengst glemt bane, med nydelsen af en Sydsveriges
smukkeste skove, hvor der aldrig kommer et men-
neske, hvortil kommer at Gérvel Fadersdatter Spar-
res gamle borg, Torup, der blandt sine ejere talte
landsforreedderen Corfitz Ulfeld, kun ligger en halv
times gang syd herfor. Og vil man se mere, kan man
udstreekke turen til Klagerup, der engang havde
spor 1 alle fire verdenshjerner og nu slet ingen jern-
bane har mere, og Genarp, hvor man ser stations-
bygningen i brug som kommunekontor og s& fort-
seette videre nogle kilometer mod ost til den i Dan-
mark maske mindst kendte af Skines mange &se,
Romeleasen, med den 175 m heje Romeleklint og
familien Wrangel von Brehmers pregtige slot —
Hickeberga — beliggende p& en & ude i den skovom-
kransede Hickebergasjo. Et smukkere landskab fin-
des ikke indenfor de nzrmeste 100 km fra Keben-
havn.

I maj udkommer

Nordens Jarnvagar 1968

— en arbog i billeder. Ca. 200 fotografier fra Dan-
marks, Sveriges, Norges og Finlands jernbaner. 120
sider med damp, el og diesel pad smal-, normal- og
bredspor.

Pris 15 sv. kr. Bestil allerede bogen nu — s& kommer
den, si snart den er ferdigtrykt.

Udgives af Frank Stenvall, Képenhamnsvigen 47 a,
S$-217 71 Malms, Svensk postgirokonto
63 21 47,

Sverige.




De nye S-baner

Ved Erik B. Jonsen

Statsbanerne pabegyndte i januar méaned i ar prevestebninger
med henblik p& bygningen af den kebenhavnske tunnelbane,
Citybanen, idet der i Reventlowsgade stgbes to stykker tunnel-
vaegge efter den sdkaldte »in situ-metode«, der ogsd har
veeret anvendt ved bygningen af den store motorvejstunnel
under Frederikssundsvej pa Bellahej ved Kebenhavn. Den ene
af de to nu pabegyndte tunnelveegge bygges pa en séddan
méade, at den senere vil kunne indgd i det egentlige anleg.
Forsegsvaeggene bliver hver 9 meter lange med en tykkelse
pd 60-70 cm og feres ned i en dybde pd omkring 15 meter,
s& man derved far mulighed for at opné en vis erfaring i ud-
gravning og stebning i det kalklag, som ligger under Koben-
havn.

Ved anvendelsen af »in situ-metoden« foretages en udgrav-
ning svarende til tunnelveeggens tykkelse, men i stedet for en
normal, meget bekostelig afstivning for at forhindre jorden i
at skride sammen, fyldes udgravningen op med bentonit — en
veellingagtig substans. Bentoniten haldes i, allerede nar man
er kommet 1-112 meter ned i jorden, og den videre udgrav-
ning foregar derefter igennem denne masse, og mere og mere
betonit heeldes i. Efter udgravningen anbringes armering, og be-
ton tilferes gennem en rarledning. Man begynder opfyldningen
fra bunden af udgravningen og fortreenger derved efterhanden
bentoniten. Efter at have stabt tunnelveeggene pa denne méde

PLAN 1

vil man kunne stobe tunnelens loft direkte oven pa jorden, og
forst derefter foretager man den store udgravning og slutter
af med at stebe tunnelens gulv.

Forsegsstabningen udfares af »Monberg & Thorsen« i sam-
arbejde med det italienske firma »1.C.0.S.«, der har medvirket
ved udforelsen af den far omtalte motorvejstunnel under Fre-
derikssundsvej. »In situ-metoden« anvendtes her med stort
held; nar man nu alligevel er nadt til at udfare forsegssteb-
ninger i Reventlowsgade, skyldes det, at forholdene her bliver
noget anderledes end ved tunnelbyggeriet p& Bellahsj. Grund-
vandsstanden er betydelig hejere, og undergrunden er i visse
lag mere gruset, og medens man p& Bellahsj arbejdede i
morenelag, kommer man nu ned i selve kalkundergrunden.

Statsbanerne har siden midten af 1967 ladet udfere en lang
reekke preveboringer i undergrunden pa den straekning, hvor
— i medfer af lov nr. 233 af 3. juni 1967 om anleeg og drift
af en tunnelbane i Kebenhavns kommune — dette baneanleg
skal udferes: Dybbelsbro station via Kebenhavns Hovedbane-
gard, Radhuspladsen, Kongens Nytorv til @sterport station.
Boringerne er udfart af »Geoteknisk Institut«, der i samarbejde
med »Danmarks Geologiske Undersagelse« afgav den endelige
rapport om straekningen fra Dybbelsbro til Radhuspladsen i
begyndelsen af oktober 1968 og en forelgbig rapport om den
resterende streekning i januar i ar.

CITYBANEN

Projektskitse — visende Kogebugtbanens og Citybanens tilslutning til den eksisterende S-banelinie ved Dybbolsbro station.

(Dbt. = Dybbolsbro; spor 9—12 = Kobenhavn H.s nuverende nerirafikspor).

Tegning: Anlegsvesen I1.
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g fremgdr af »Kraks (bog) kort over Kobenhavn og omegn 1969«.

Skematisk kort over Kogebugtbanens linieforing — med kilometerangivelse

Tegning: Anlegsvasen I11.

vvendemuligheden« ved Amarken station. Den nojagtige linieforin
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Boringerne viser, at Kebenhavns undergrund gverst bestar
af det sékaldte kulturlag — opfyldning foretaget i arhundreder-
nes lgb, derefter kvarteerdannelser bestdende af en blanding
af ler og sand, derunder grensand — en stenagtig, sammen-
kittet sandmasse fra tertieertiden — og under den igen, i en
dybde af 10-15 meter, de store kalkformationer, som kan
blive meget vanskelige at arbejde i, da de bade er spreek-
kede og meget uensartede.

P& grundlag af rapporterne om undergrunden skal der i
lobet af i &r treeffes beslutning om, hvilke metoder, der skal
anvendes ved bygningen af Citybanen — om man ska! benytte
&ben grav (udgravning fra jordens overflade, her kan »in situ-
metoden« komme péa tale), eller om man skal bore sig frem
(tunnelering).

| lobet af kort tid begynder den kgl. kommissarius besigti-
gelsesforretningerne med henblik pa& ekspropriation til City-
banen, og senere p& aret folger selve ekspropriationerne.

Kagebugtbanen og Citybanen »heenger historisk sammen«. |
det oprindelige lovforslag — af 1965 — om tunnelbaner i Ke-
benhavn var det forudsati, at Kegebugtbanen skulle indfores i
tunne! under Vesterbro (Istedgade) til Kebenhavns Hoved-
banegard for der at indgd i Citybanen. »Tunnelbane-loven« af
1967 bestemte imidlertid, at Citybanen skulle forbindes med
de vesifra kommende S-baner ved Dybbalsbro station, hvortil
ogsa Kaegebugtbanen, der anlegges i medfer af lov nr. 145 af
17. maj 1961 (loven om Koegebugt-, Hareskov- og Lundtofte-
banerne), skulle feres og tilsluttes det eksisterende S-bane-
net. Ved dette arrangement opnds pd en ret enkel made
mulighed for at f& alternerende drift pad Boulevardbanen og
Citybanen for tog fra alle S-banerne vestfra. Plan 1 viser en
projektskitse til Citybanens og Kegebugtbanens tilslutning til
den eksisterende S-banelinie ved Dybbalsbro station. Skitsen
— der kun ma betragtes som en sddan — viser, at det vil blive
nedvendigt at slejfe depotsporgruppen ast for Dybbalsbro sta-
tion for at skaffe plads til tunnelramperne — samt at ned-
legge Enghave maskindepot (den stiplede firkant), hvorved
man foruden at skaffe plads til det udadgdende hovedspor for
Kegebugtbanen ogsa skaffer plads til et nyt depotsporomrade
for S-banemateriel. Ved Kegebugtbanens dbning bliver forgre-
ningen dog mere enkel, jvf. plan 2, idet maskintjenesten ikke
kan undveere Enghave maskindepot, for et nyt eftersynsdepot
(svarende til Tastrup maskindepot) kan tages i brug i Bal-
lerup.

Ifelge »tunnelbane-loven« af 1967 skal Citybanen endvidere
forbindes med de nordfra kommende S-baner ved @sterport
(Kongens Nytorv var det oprindelige endepunkt), men der er
ikke pa4 nuvarende tidspunkt taget bestemmelse om, hvor-
jedes indfaringen skal udferes.

Det vil fremgd af ovenstiende, at tunnelbanen anlegges
som en »almindelig jernbane« — med folgende banetekniske
konstanter:

Mindste kurveradius .................0...

Sterste stigning (normalt) ............... 25 9/g0

Perronlengde

Perronhejde (over skinneoverkant) ........

Overbygning VII (60 kg/m-skinner) befestet
direkte til beton.

Stremforsyning: 1500 volt jeevnstram m/
overledning.

Tunnelen far — p& fri bane — en bredde af ca. 9 m og en
hojde af ca. 5 m. (Ved bygningen af det nye S-banemateriel
er der taget hensyn til tunnelhejden, idet motorvognenes

stromaftager er anbragt forseenket i taget.) Der anlegges
stationer under Reventlowsgade (anneks til Kabenhavn H.
(spor 13 og 14 — se plan 1)), Radhuspladsen (med tilhgrende
butikscenter), Hejbro Plads, Kongens Nytorv og Bredgade (ved
Dronningens Tveergade) samt @sterport (muligvis anbragt vin-
kelret under den nuvaerende station). Perronerne pé tunnel-
banestreekningen bliver sideliggende — og ikke o-perroner,
som er normal »S-bane standard«.

Statsbanerne har oprettet et serligt »tunnelbane-projekte-
ringskontor«, hvor detailprojekteringen er pébegyndt. Farste
byggeafsnit bliver Dybbelsbro-Radhuspladsen. De samlede ud-
gifter til anleegget kan pa nuveerende tidspunkt ikke endelig
overses, men anslas inkl. ekspropriationsudgifter rent kalku-
latorisk til 300-400 mill. ke. (I henhold til nevnte »tunnel-
bane-lov« stilles anlegget vederlagsfrit til statsbanernes
radighed.) Den samlede byggetid bliver antagelig 9-10 ar -
afheengig af bevillingernes storrelse — sa der vil blive rig
lejlighed til at vende tilbage til denne vor forste egentlige
tunrielbanestreekning — her i »Jernbanen« — i de kommen-
de ar.

Mere »neerliggende« er feerdiggerelsen af Kegebugtbanen -
den 14,8 km lange S-bane til Vallensheek. Efter den gennem-
forte elektrificering af Nordbanen fra Holte til Hillered har
baneafdelingen kunnet sette anlegstempoet vaesentligt i vej-
ret. Nedenstédende status pr. 1. marts giver — i forbindelse
med plan 2 — en oversigt over, hvad man skal nd — og hvor
langt man er né&et:

Fjernstyringscentral — vil blive indrettet i Kebenhavn H.s
kommandopost (se »Vingehjulet«, nr. 4/69).

Station Dybhelsbre — ombygning af stationen vil blive pébe-
gyndt i efterdret 1969.

Skeering med Vestbanen — 80 m sporudfletningsbro pébegyn-
des i midten af 1969 (underfering af S-bancsporet fra Valby
(»S«), fjernsporene (»F«) samt den vestlige del af Belve-
dere depotsporene). (Kveaegtorvsbroens ombygning er af-
sluttet.)

Baunehsj relzhus — indrettes af hensyn til »Baunehoj station«
(den signalmassige deekning af skeeringen med Carlsberg-
sporet).

Otto Busses Vej — udvidelse af eksisterende gangtunnel.

Skeering med Carlshergspor — etablering af ventespor (indgér
i de igangvaerende ombygningsarbejder af Godsbanegardens
vestlige del).

Enghavevej — 130 m underforingsanleg*) er pabegyndt (ud-
fores under hensyntagen til Enghavevejs udbygning til mo-
torgade).

Station (Sydhavn).

Sjeelar Boulevard — underforingsanleeg er fuldfert.

Station (Sjeeler) — trappehus er udfert.

Trekronergade / Strammen — gang- og cykeltunnel er fuldfert.

Skering med Godsforbindelsesbanen — sporudfletningsbro er
fuldfart.

Ellebjergvej — underforingsanleeg er fuldfert.

Station (Ellebjerg) — perrontunnel og trappehus er udfert.

Kikt's plads — sidespor for Kereledningstjenesten er fuldfert.

Parkstien — underforingsanleeg er fuldfort.

Damhuséen — underfaring er fuldfert.

Amarksvej — underfaringsanleeg er fuldfart.

Station (Amarken) — perrontunne! og trappehus er udfort.

Schradersvej — gangtunnel er fuldfort.

I. C. Lembrechts Allé — underforingsanleeg er fuldfort.

*): Under- hhv. overforingsanlag er haneingeniorens betegnelse for broer
(og lign.) og angiver vejens (stiens) forleb (over eller under) i forhold
til banen.
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Keerstykkeve] — gang- og cykeltunnel er fuldfart.

Gammel Kage Landevej - underfaringsanleeg er fuldfort.

ldraetsvej — gang- og cykeltunnel er fuldfert.

Station (Strandmarken) — perrontunnel og trappehus er udfart.

Hvidovrevej — underforingsanleg er fuldfort.

Hvidovre Boulevard / Avedere Havnevej — underforingsanlaeg
er fuldfert.

Skolesti — afbrydes inden banens ibrugtagning.

@stre Strandvej — gang- og cykeltunnel er pabegyndt.

Avedore Byvej — underfaringsanlag er pabegyndt.

Stationsvej — underforingsanleeg pabegyndes i midten af 1969,

Kergardsvej — underferingsanleeg pabegyndes i midten af
1969. .

Station (Avedsre).

Vestre Strandvej — afbrydes inden banens ibrugtagning.

Voldgaden — overferingsanleeg er pabegyndt.

Feestningskanal — vandiebsbro er pabegyndt.

Enebargardsvej — (privat vej) afbrydes inden banens ibrug-
tagning.

Bruuns Plantage - gang- og cykeltunnel er pabegyndt.

Brondbyvester Boulevard — underforingsanleeg er pabegyndt.

Station (Brendby Strand).

Rosenden — forleengelse af tidligere udfert vandlobsbro er pa-
begyndt.

Brondbyvester Strandvej — underferingsanleeg pabegyndes i
midten af 1969.

Mzglergards Groft — gang- og cykeltunnel er pabegyndt.

Avedarevej - projekteret underferingsanleeg (udfores senere).

Vallenshak Torvevej — underforingsanlag er pabegyndt.

Station (Vallensbzk).

Centervej — underforingsanlag pabegyndes i midten af 1969,

Ringvej B 3 — underforingsanlaeg p&begyndes i midten af 1969.

De i parentes anferte navne for stationerne er de, stats-
banerne er mest stemt for; inden navnenes endelige ved-
tagelse vil de blive forelagt stednavneudvalget og de impli-
cerede kommuner til udtalelse. Bygningen af de otte stationer
vil blive udbudt i en samlet entreprise i lobet af efteraret
1969. Stationsbygningerne vil i videst muligt omfang blive
standardiserede; fem af bygningerne er ganske ens, medens
de tre, bl. a. af byplanmessige grunde, vil afvige fra standard-
typen. Der vil saledes kunne benyttes preefabrikerede elemen-
ter i stort omfang ikke alene til selve bygningerne, men ogsé
til indretningen.

e A
Det smukke underforingsanleg for Hvidovre Boulevard og
(den endnu ikke anlagte) Avedore Havnevej — facade mod
syd. Foto: DSB/Anlegsvesen I1.
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Jord- og afvandingsarbejderne for banedeemninger er af-
sluttet frem til km 9,0 — og vil blive fortsat pa den resterende
straekning i den kommende tid. Der er udlagt dobbeltspor pa
en 5 kilometer lang strakning (km 4,1-km 9,0) i efteraret
og vinteren 1968/69. Skinnerne er befeestet p& betonsveller og
er kert ud fuldt ferdige som sporrammer i lengder af 15
meter. Skinnerne er dog ikke de blivende, men er lagt af
hensyn til transporterne i forbindelse med opstilling af kere-
ledningsmaster, montering af kereledninger og signalveesenets
kabelarbejde m.v. P& et senere tidspunkt udveksles »arbejds-
skinnerne« med nye 45 kg/m-skinner. Man vil g& frem efter
samme procedure pa den yderste del af banen.

Efter det nugeeldende arbejdsprogram vil anleegsarbejderne
kunne afsluttes i fordret 1972, saledes at banen kan tages i
brug ved overgang til sommerkereplan i maj méned.

P& Hareskovhanen ligger anleegsarbejderne for tiden stille
(jvf. »Jernbanen<, nr, 7-8/1968), men de vil blive genoptaget
i 1972. Pa samme tidspunkt gar man i gang med forbindelses-
banen fra Svanemollen til Kabenhavn L. Projekteringsarbejder-
ne fortseetter i mellemtiden. Derimod er savel projektering
som anleegsarbejde i forbindelse med Lundtoftebanen for tiden
stillet i bero.

*

Redaktionen vil pa dette sted benytte lejligheden til at takke
hr. Poul Molgaard, overingenior for Anlegsveesen I, for de op-
lysninger og tegninger, der har ligget til grund for denne
oversigt,
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Kort over de eksisterende S-baner, de vedtagne udvidelser
(Kogebugtbanen: Dybbolsbro (Dbt) — Vallensbek, Hare-
skovbanen: (Svanemollen —) Kobenhavn L — Farum og Lund-
toftebanen: Jegersborg — Narum — samt Citybanen: Dybbols-
bro (Dbt) — Osterport (Kk)) samt mulige fremtidige ud-
videlser.



Kommende moder
og udflugter

Sendag den 20. april kl. 10.00 i s Domus Technicax,
Ved Stranden 18, stuen (kongressalen), 1061 Ko-
benhavn K.

Ordinzer generalforsamling — se side 3 — som ind-
varslet 1 » Jernbanenc, nr. 2/69. (Generalforsamlin-
gen afholdes i. h. t. love af 7. december 1966).

Sendag den 27. april kl. 10.00. Besigtigelse af
sTdstrup maskindepot«, arrangeret i samarbejde
med »Sporvejshistorisk Selskab«.

Besoget pa det moderne eftersynsdepot for S-bane-
materiel (se endvidere tilleegget til »Vinghjulet«,
nr. 10/68) vil streekke sig over 115 time. Samling
foran Tdstrup station pd ovennevnte tidspunkt —
besgget foregar pa deltagernes eget ansvar.

Sendag den 11. maj. Udflugt pd strakningerne
Fredericia~Tinglev—Sonderborg H. og tilbage med
ser- og arbejdstog fremfort af bl. a. DSB-damploko
litra R.

Planen for udflugten er:

Fredericia ..................... afg. 11.00
Kolding ........cccvoiienniin, afg. 11.20
H 1 oT4 (G ———— afg. 13.00
Senderborg H. ................ ank. 14.16
Senderborg H. ................ afg. 15.10
Tinglev  iusmswvssiunsvsssmsisass ank. 17.15
Kolding uisspawingassies ank. 18.39
Fredericia ..................... ank. 19.01

Mellem Fredericia og Tinglev fremfores sertoget
af dieselloko, litra Mv, og der geres ophold (15
min.) i Vojens og Redekro for besigtigelse af disse
nye stationer. Mellem Tinglev og Senderborg frem-
fores sertoget af R-maskinen, hvilket ogsa er tilfal-
det ved arbejdstogskerslen (fotostop) mellem Sen-
derborg og Tinglev. Pa hjemturen mellem Tinglev
og Fredericia far R-maskinen rigtig lov »at straekke
ud, idet der kun standses i Kolding. Sartogsan-
meldelse vil blive udleveret.

Togene oprangeres séledes: Loko — Eco — 3 Ce.

Pris for deltagelse er: Kr. 30,00 (for streekningen
Fredericia—Senderborg—Fredericia). Tilmeldelse sker
ved snarest — og senest lordag den 3. maj — at ind-
seette nzevnte belob (se ogsa nedenfor) pa postgiro-
konto 11 1006, adresseret Dansk Jernbane-Klub,
trafikafdelingen, Tagensvej 169, 2400 Kobenhavn
NV. Kvitteringsdelen, der skal medbringes, ombyttes
med kontrolbillet i togene.

For deltagere fra stationer est for Storebzlt arrangeres fzl-
les til- og frarejse — saledes:

17 11
Kebenhavn H. ........... afg.  6.55 (7.25)
Roskilde ......c.ooovieen. afg. - 7.44
Korser ......coociiiiin. afg. 8.06 -
Odense .......cooevieint afg.  9.50 -
Fredericia ............... ank. 10.29 10.48
Fredericia ............... afg. 19.34
Odense  ....ocovvviviinnnn ank. 20.21
Korser ...l ank. 22.20
Roskilde .................. ank. - 24.00
Kobenhavn H. ........... ank. 23.48

- se 1 ovrigt »Togplan« og »Danmarks Rejseforbindelser«.

Der kan kun reserveres foreningen et mindre antal pladser
i tog 11 »Kongeden«. Disse reserveres for deltagere, der er
bosatte i postdistrikter svarende til stationerne: Skodshorg og
nord derfor (pid Kystbanen), Birkered og nord derfor (pi
Nordbanen), samt for deltagere, der bestiller billet fra Ros-
kilde — alle ovrige deltagere benytter tog 17 »Aros«. Pa
hjemrejsen benyttes tog 82 — og deltagere til Roskilde benyt-
ter tog 1076 over streekningen Korser (afg. 23.07) — Roskilde.

Tilslutningsbilletterne koster:

Fra Kebenhavn ........................ kr. 45,00
Fra Roskilde ........cocoviiniiiinan kr. 40,00
Fra Korsor .....ooooviviiiiiiiiiinnnn, kr. 27,00
Fra Odense usiisssiismmnmiaiiimes kr. 11,00

— og de bestilles ved indbetaling af navnte beleb 4 kr. 30,00
(»Senderjyllands-tur-andelen«) pa ovennzvnte postgirokonto.

For deltagere fra Randers- og Arhusomradet arrangeres
fxlles til- (tog 50) og frarejse (tog 55) — se »Togplan« og
»Danmarks Rejseforbindelser«. Deltagere, der onsker at del-
tage i navnte grupperejse (pris fra Randers: Kr. 28,00 — fra
Arhus: Kr. 19,00), bedes samtidig med indbetaling for
»Senderjyllands-tur-andelen« sende et brevkort med navn og
adresse samt pastigningsstation (Randers eller Arhus) til:
B. Sundahl, Vinkelvej 2, 8870 Langa. Betaling for gruppe-
billetten erlegges i toget.

»R-maskine-turen« bliver forarets storudflugt« —
benyt lejligheden til at fotografere dette smukke
damplokomotiv, medens chancen er der.

Svenska Jirnvigsklubben

arrangerer 1 dagene 15. maj— 18. maj en udflugt til
Finland — med beseg hos de finske statsbaner (VR).
Rundrejsen i Finland foregér med damploko-trukne
tog (hele tre typer) — og der bliver besog p& maskin-
depoter m. v.

Fra Stockholm koster rejsen 295 sv. kr. — men alle
oplysninger kan f&s ved henvendelse til: S§JK Rese-
tjanst, (E. Gunnar Jarnstad), Junkergatan 11, S-126
53 Higersten, Sverige.
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Jernbanenyt - kort fortalt

Den 1. april tradte en ny udgave af »Overenskomst om gen-
sidig benyttelse af godsvogne mellem danske baner indbyrdes«
(DVO) i kraft. Overenskomsten indcholder nye skaerpede be-
tingelser for privatbane-godsvogne med hensyn til konstruk-
tion og vedligeholdelse, for at disse kan overtages af (kere
pa) statsbanerne.

Privatbane-godsvogne, der opfylder nedennavnte krav, skal
1 fremtiden vare forsynet med ovenstiende marke, der an-
bringes til hejre pa vognsiderne (pa samme sted, hvor RIV-
merket anbringes pa f. eks. DSB-vogne) :

Rullelejer eller mekanisk smurte lejer,
hjulringebredde p& 135 = 1 mm,
akselafstand mindst 4,5 m,

akselafstand

forholdet ——— ——
lengde over puffere

mindst 0,45,

puffere med fjedre for mindst 16 t,

undervogn med lengdedragere med et tvarsnitareal pa
mindst 40 em? pr. styk,

gennemgaende sekundere lengdedragere pi mindst 20 cm?
pr. styk,

pufferplanken afstivet med skrstivere p4 mindst 20 cm? pr.
styk eller anden afstivning af mindst tilsvarende styrke,

pé ingen af de for vognens styrke betydende dragere ma
vare bortrustet mere end 25 % af den oprindelige gods-
tykkelse pa nogen del af dragerprofilet,

revisionsfristen — der for vogne med rullelejer hojst ma
vare 5 ar og for andre vogne hojst 4 Ar — ma ikke vaere
overskredet.

*

Arbejdet med ombygningen af Alborg station, som har veret
stillet i bero en arrackke af okonomiske grunde, er genoptaget,
og der gennemfores nu en omfattende ombygning af spor-
anleg m. v. pa personbanegirden. Arbejdet ventes at ville std
paien 3-4 ar.

Da arbejdet indstilledes i 1961, havde man niet at om-
bygge godsbanegirden, hvilket skete i forbindelse med stats-
banernes overtagelse af privatbanernes godstrafik (rangerar-
bejdet m.v.) — opfere nyt pakhus med tilherende ekspedi-
tionsbygning samt toldpakhus — samt opfere ny kommando-
post med tilherende releehus, telecentral m. m. Det nuvaren-
de, uheldigt beliggende, maskindepot skal fjernes, og i denne
forbindelse underseges for tiden muligheden af at overtage
APB’s remise- og varkstedsbygninger.

I lobet af foraret gir statsbanerne, Post- og Telegrafvase-
net og Holbak kommune 1 gang med store anlegsarbejder —
alt under forudsztning af fornedne bevillinger — der i de
kommende ar vil give Holbek en ny jernbanestation, ny rute-
bilstation og et nyt posthus.
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For statsbanernes vedkommende omfatter planen opfoerelse
af en ny stationsbygning, som bliver forskudt lidt mod syd i
forhold til den nuverende bygning, siledes at der kan gen-
nemferes en pakreevet forbedring af til- og frakerselsforhol-
dene og parkeringsmulighederne. Der opfores desuden et nyt
varehus, sporene omlagges, et moderne sikringsanleg instal-
leres, og der udferes et storre underforingsanleg for Valdemar
Sejrs Vej, idet denne skal udvides til fire-sporet vej — se end-
videre planerne pad medfolgende bilag.

De forste plarer om en ombygning af Holbazk station
fremkom 1 1930, og planerne har varet staget op af skuffen«
adskillige gange 1 arenes lob. Forst 1 1965 kom der gang i
sagerne, idet der i maj méaned blev afholdt besigtigelsesfor-
retning for bade stationsanleg og vejanleg. I 1966 fandt de
nodvendige arealerhvervelser sted, og som ferste etape af
ombygningen oplertes en ny remisebygning for OHJ/HT]
(med tilhorende sporanleg) til erstatning for privatbanernes
gamle remiseanlaeg, der tillige med et vandtarn og en op-
holdsbygning blev nedrevet. (Desuden monteredes en ny 18
m drejeskive til erstatning for en gammel 14 m ditto — som i
ovrigt nu er ilagt foran remisen i Nykebing Sjzlland.)

Omkostningerne i forbindelse med bygge- og anlegsarbej-
derne andrager ca. 45 mill. kr.. hvoraf statsbanerne skal be-
tale godt en halv snes millioner.

Statsbanerne investerer nu ca. 7 mil. kr. i etablering af
containerterminaler i Kobenhavn, Odense, Arhus og Alborg.
I Kobenhavn etableres den nye containerterminal ved Vasby-
gade 1 Sydhavnen i forbindelse med Godsbanegarden. De
indledende arbejder er allerede i gang, og der fores forhand-
Iinger med Kobenhavns kommune om arealerne og om tilslut-
ning til de primare gadenet. Indtil videre mia man dog klare
sig med de midlertidige anleg i Glostrup og p& Godsbane-
garden, hvor man hvert sted allerede ekspederer ca. 500 con-
tainere om maneden.

I lobet af foraret etableres containerterminaler i de ovrige
naevnte byer, hvor man hidtil har mattet klare sig med interi-
mistiske anlzg. Senere vil man indrette sterre og mindre
anleg i bl. a. Herning og Fredericia.

De nye bogiegodsvogne m/stotter, litra Rs, hvoraf stats-
banerne fik de forste i midten af marts, vil 1 forste raekke
blive anvendt til indenlandske containertransporter, bl. a.
mellem Kobenhavn og Esbjerg, hvor havnen er under ud-
bygning til egentlig containerhavn. Rs-vognene (af hvilke
»Vognfabrikken Scandia A/S« skal levere 40 stk.) kan laste
ca, 35 tons og kan medfore forskellige kombinationer af
standardiserede containere: Tre 20 fods containere, to 30
fods containere eller en 40 fods og en 20 fods container.

Signalvaesenet og firma »STORNO« indledte i marts forseg
— 1 forbindelse med etablering af radioanleg pi S-banerne —
med basisstationernes placering og nedvendig antennehojde
m. v. for at sikre effektiv dzkning af hele S-banenettet.

Antenneanlag er etableret pi Allered, Varlose, Hellerup,
Kobenhavn H. og Glostrup stationer. Kommunikationsfor-
sogene udferes om natten ved kersel med sazrlige provetog.

»Jernbanenyt — kort fortalt« indeholder — i neaste
nummer af »Jernbanen« — bl. a. til- og afgang af
DSB rullende materiel (januar kvartal) — og nyt
fra privatbanerne.

Denne spaltes redaktorer er: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).



RIC-signaturen

RIC-signaturen anbringes pd vogne*), der skal kunne an-
vendes 1 internationale leb, og angiver at vognen opfylder de
betingelser, der krazves i folge den internationale overens-
komst: »Regolamento Internazionale Carrozze« = »QOverens-
komst om gensidig benyttelse af person-, post- og rejsegods-
vogne 1 international trafik«. (Se endvidere »Jernbanen«, nr.

3/68, side 23.)

Signaturen — kaldet RIC-rammen — opbygges siledes (fra
venstre mod hejre) : »Hastighedsmarkering« = vognens hoje-
ste tilladte hastighed i km/t samt bogstaverne »RIC« (fig. 1),
som pamales elfenbensfarvet (hvilket er tilfeeldet for DSB-
vogne) eller med gul farve. Indtil videre vil der forekomme
vogne med RICG-rammer uden »hastighedsmarkering« (se
»Jernbanen«, nr. 1/69, side 17) — pa sddanne vogne er bog-
staverne »RIC« pamalet med red farve for vogne, der ma
fremfares med hastighed indtil 120 km/t — og med gul farve
eller elfenbensfarve for vogne, der ma fremfores med en
hastighed af mere end 120 km/t.

RIC-rammen kan forleenges med den sakaldte »ankersigna-
tur« (fig. 2), safremt vognen bl. a. er udstyret med »feerge-
kroge« til fastholdelse pa fargedak og kan passere en sterste
faergeklapvinkel pa 2°30’ og kan gennemlebe en sporradius
pa mindst 150 m, hvilket gelder for overfarterne: Redby
Faerge—Puttgarden, Trelleborg—Sassnitz, Reggio C.—Messina
og Villa S.G.—Messina, Kan vognen derudover passere en
storste fargeklapvinkel pd 3°30’ og gennemlobe en mindste
sporradius pa 120 ml), hvilket krazves for overfarterne: Ged-
ser—Warnemiinde (GW), Helsingor—Haélsingborg (HH), Ko-
benhavn-Malmé (KM) og Korser—Nyborg (KIV), pafcres de
ud for overfarterne navnte forkortelser efter »ankersigna-
turen« (fig. 2).

Opfylder vognen kun kravene til fremforsel pa ct begren-
set antal forvaltningers straekninger, anferes disse forvaltnin-
gers kendingsbogstaver — jvi. nedenstdende oversigt (hvor og-
sd de nationale jernbaneforvaltningers initialer er anfort):

*): Anbringes pa lengdedrageren eller vognsidens ncederste del — i nz:-
heden af vognmidte
1): Gelder ikke HH-overfarten (enkeltsporede faiger).

A - Ostrig (OBB)

B - Belgien (SNCB)
BG - Bulgarien (BDZ)
CH - Schweiz (SBB/BLS)
CS - Tjekkoslovakiet (CSD)
D —~ Tyskland (DB/DR)
DK - Danmark (DSB)

F  — Frankrig (SNCF)
GR - Grzkenland (CEH)
H - Ungarn (MAV)

It — TItalien (FS)

J —  Jugoslavien (JZ)
L~ Luxembourg (CFL)
N —~ Norge (NSB)

NS - Holland (NS)

PLL — Polen (PKP)

R - Rumanien (CFR)
S — Sverige (S])

TC - Tyrkiet (TCDD)

— 1 en eller flere sma »rubrikker« 1 forlengelse af bogstaverne
»RIC« eller sankersignaturen« m. v. (fig. 3). (Forvaltningens
seget« kendingsbogstav anferes aldrig — DSB-vogne pamales
saledes ikke »DK«.) En »stjerne« efter et kendingsbogstav
angiver, at vognen ikke opfylder betingelserne for leb pé
enkelte af pageldende forvaltnings straekninger. Er vognen
indrettet samtlige »RIC-forvaltninger«s
strzekninger (bl. a, udstyret med komplet dampvarmeanlaeg

til fremforsel pé

og el-varmeanlaxg for begge stromarter og samtlige spzndin-
ger og periodetal (fig. 4 a)) anferes ingen kendingsbogstaver,
og RIC-rammen afsluttes med en »elvarmesignatur«.

De tilladte stromarter, spzndinger og reriodctal for elek-
trisk opvarmning er:

enfaset-vekselstrom 1000 Vo.t 1524 Hertz

a)

b) enfaset-vekselstrom ...... 1000 Volt 50 Hertz?)
c) enfaset-vekselstrem ...... 1500 Volt 50 Her:z
d) jevnstrem ............... 1500 Volt

e) javnstrem ................ 3000 Volt

2): Udgar i den nmimeste fremtid — anvendes kun pa fi strzkninger 1
Bulgarien og Tyrkiet

Fig. 1 Fig. 2 Fig. 3
2™ 2™ L4 LIt
: :: : oalvy OI5% A}
AU KN BW 1t
Fig. 4 a. Fig. 4 b. Fig. 4 c.
- 1000 V 162/~ - s - 1000 V 16%~ AR
1000 V so~ QGOGV - OGOV
€ 1500V so~ 50 e —— 00~
1500V Mo o
3000 V -0 _ . G
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Kan en vogns el-varmeanleg ikke omstilles til en eller flere
af de navnte stremarter m.v., erstattes betegnelsen for de
navnte stremarter m. v. (fig. 4 a) med en vandret streg (fig.
4c). Vogne, der kun er udstyret med gennemgiende elek-
trisk varmeledning (har egen-varmeanlag), pamales en sar-
lig signatur (fig.4b). (.... V angiver den hejst tilladte
spending, ~ angiver periodetallet — hvis varmeledningen
ikke er egnet for vekselstrom, erstattes »Hertz-betegnelsen«
(periodetallet) med en vandret streg.) Vogne, der er udstyret
med gennemgdende elektrisk varmeledning, der er egnet for
en hojere spaending end vognens eget el-varmeanleg (som er
sikret mod »overspending«), pamales en serlig signatur (fig.
4c¢). (»Hertz-betegnelsen« kan — jvf. ovenfor — eventuelt er-
stattes med en vandret streg.) Indtil videre kan der fore-
komme (»aldre«) signaturer for »gennemgaende elektrisk
varmeledning« af et andet udseende end de her viste.

De svenske statsbaner (SJ) har kun fi RIC-markede per-
sonvogne: 6 stk., litra ABo24 samt den svenske kongevogn,
men en rakke vogne, der er udstyret »fér gang i Danmarke
(dampvarme og fergekroge). Disse vogne er forsynet med et
udsnit af RIC-signaturen: Bogstaverne »DKc, et sanker< og
en »stjerne«, hvilket tilkendegiver, at de, til trods for det
bredere profil, er godkendt til kersel mellem Helsingor/Fri-
havnen—-Kobenhavn H. De norske statsbaners (NSB) person-
og sovevogne er derimod hverken RIC- eller DK-mzrket.

*

Jernbaneforvaltningernes initialer, der er anfort i ovenstiende
oversigt over kendingsbogstaver, er pdmalet de enkelte forvalt-
ningers personvognsmateriel (eventuelt i forbindelse med et
bomzarke), med den tilfojelse, at schweiziske vogne er pa-
malet initialet pa landets samtlige sprog — saledes: SBB-CFF-
FFS, belgiske vogne kun med et »B« (som vist nedenfor) og
bulgarske og graske vogne med benyttelse af bogstaver bade
efter det latinske og kyrilliske hhv. graeske alfabet (ligeledes
vist nedenfor), Vogne tilhorende russiske baner er ikke pa-
malet disses initial SZD, men derimod slandsforkortelsenc
CCCP, som er de kyrrilske bogstaver for SSSR. SZD er i
ovrigt ikke egentlig medlem af RIC-overenskomsten, men har
DR som »RIC-kontrollerende« forvaltning.

BDZ - B 1K CEH - ZEK

Erik B. Jonsen.

Foreningsnyt

Referat af Nordjyske afdelings generalforsamling.

Tirsdag den 18. marts 1969 afholdt Nordjyske afdeling gene-
ralforsamling p4 »Hotel Langaa«. Samme sted holdt arbejds-
holdene ved MHV] »generalforsamlingx.

B. Sundahl bed velkommen til de fremmedte og gav ind-
ledningsvis et par praktiske bemarkninger mh.t til de
dagsordenen bestemte valg til samarbejdsudvalget.

E. Hedetoft blev valgt til dirigent, og man gik straks over
til dagsordenens punkt 1, valg af stemmeudvalg, til at fore-
tage optalling af stemmer.
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Nordjyske afdelings formand, S. P. Laursen, aflagde be-
retning og fremlagde regnskab, som begge godkendtes.

Under valg til afdelingsledelse, hvor samtlige tre medlem-
mer, nemlig S. P. Laursen, B. Dyrholm og B. Sundahl var
pé valg, blev generalforsamlingen gjort bekendt med, at de
to sidstnzvnte onskede at trazkke sig tilbage fra afdelingen.
Dyrholm, efter de sidste &rs arbejde med tilrettelzggelse af
MHV], som havde kostet en stor del af hans fritid, og Sun-
dahl for at hellige sig jobbet som MHV]’s driftsbestyrer, s3-
fremt han blev indstillet dertil. S. P. Laursen gnskede ogsi
at trazkke sig tilbage, men blev af generalforsamlingen opfor-
dret til at fortsztte endnu et ar, nar to nye skulle velges, og

han indvilgede deri.

Folgende blev derefter valgt til medlemmer af afdelings-
ledelsen:

S. P. Laursen , Falkevej 7, Randers
H. J. Fredberg, Nibevej 3, Ars og
Sv. Gade, Adelgade 27, Ebeltoft.

Fredberg blev derefter valgt til Nordjyske afdelings repra-
sentant til samarbejdsudvalget.

Derefter gik man over til MHV]’s »generalforsamling«.

Banens driftsbestyrer aflagde beretning om det forlabne &rs
virke bade inden for MHV] samt ogsi for de sidelghende
arrangementer, som der havde varet en del af. Beretningen
godkendtes.

Kassereren aflagde derefter regnskab, som blev taget til
efterretning, idet regnskabet indgér 1 DJK’s regnskab, som
forelegges generalforsamlingen den 20. april.

Valget om indstilling til driftsbestyrerposten samt to svrige
repraesentanter foregik skriftligt, idet der var sendt valgkort
ud til alle medlemmer, der var opfort i arbejdsbegerne. B.
Sundahl blev foreslaet genvalgt til driftsbestyrerposten, og vil
snarest blive indstillet dertil i.h.t. DJK’s love (de nye love).
K. Vahl og E. Hedetoft blev derefter valgt til samarbejdsud-
valget.

Safremt indstillingen til driftsbestyrerposten bliver godkendt
at DJK’s bestyrelse vil MHV]’s driftsbestyrelse fa folgende
sammenstning:

Driftsbestyrer og trafikchef: B. Sundahl, Vinkelvej 2,
8870 Langi, tlf. (06) 46 12 75.

Personale- og regnskabschef: K. Vahl, Dalgasvej 8,
9700 Brenderslev, tlf. (08) 82 18 05.

Maskinchef: A. Andersen, Rosengade 19, 9550 Mariager.
Varkstedschef: E. Hedetoft, Mégevej 14, 9000 Alborg.

Bane- og signalchef: J. Mathiassen, Vester Altan 43,
9500 Hobro, tlf. (08) 52 06 70.

Sekretar: K. Berthelsen, Skolevaenget 11,
9550 Mariager, tlf. (08) 54 10 59.

Efter generalforsamlingen forevistes lysbilleder fra smal-
sporbaner 1 sttyskland.

Til orientering for medlemmer af arbejdsholdene wil
»MHVJ-nyt« snarest blive udsendt med udferlig organisa-
tionsplan m.m.

B. Sundahl.



Nu er vi »officielle«

Fra »Statstidende« fra den 5. marts 1969 har vi
klippet:

Forenings-Registeret
Under 28. februar 1969 er optaget i forenings-
registerel sonm:

Register-nummer 2946: »Dansk Jernbane-
Klub« af Kobenhavn, der er stiftet 1961 med
vedlzgter senest @ndret 7. december 1966.

Foreningens formél er: at fremme kendskabet
til og interessen for enhver art af jernbane-
drift. Foreningens kendetegn er: et marke,
hvori ses et damplokomotiv og fem jernbane-
vogne.

DJK’s bogserie

Der er en ny publikation i foreningens bogserie i ar-
bejde — nr. 23. »Hjerring-Herby Banen«. Der kan
dog intet siges om udgivelsestidspunktet, men der
stiles efter forste halvdel af maj. Mere 1 neste num-
mer af »Jernbanenc.

Bogserien omfatter nu:

1. Nestved-Praste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane ...........c.c...... udsolgt
3. Herve—Verslev Jernbane .........ccccevuvennn.n, udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motorma-
teriel, 1. del (motorlokomotiver, motorvogne,
S-tog, lyntog m. v.} ..o udsolgt
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt
supplement til 1. del) ...coooiiiiiniiinninnnn. kr. 15,00
Nakskov—Redby Jernbane ........ccceevvevnnnnnn. kr. 12,00
Museumsbanen og Maribo—Bandholm
Jernbane ... udsolgt
. Langelandsbanen ..............c.cieiiiieniinn.. kr. 16,00
9. Vejle—Give Jernbane .....c..cooooiiiiiiiiinnnn.. kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ...............ceevens. kr. 15,00
11. Nakskov-Kragenas Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 .....cc.cvcvevivvnennnn kr. 12,00
13. Vodskov-Ostervra Banen ......ooovvevininennnens kr. 14,00
14. Hjorring—Albzk og Hirtshalsbanen
1925-1965 .iriiiiniii i kr. 12,00

15. Stubbekobing-Nykebing—Nysted Banen ...... kr. 20,00
16. Helsingor-Hornbzk—Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbzk Jernbane .........cccevvvuvuunes kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbane .............ccecvvenen. kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo—Bandholm

Jernbane, Museumsbanen og dens rullende

materiel .....ooiiiii kr. 10,00
20. Koge—Ringsted Jermbane ..........cccoevvvnenn... kr. 32,00
21, Herve—Varslev Jernbane (2. udg.) ............ kr. 20,00
22. Danske Jernbaners motormateriel .............. kr. 20,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte belsb + porto (kr. 0,50 pr. publikation —
nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50 pr publikation) pa
postgirokonto 6 73 94, P. Thomassen, Strandvejen
201, 2900 Hellerup. Ved keb af tre beger — eller
flere — er portoen i alt kr. 2,00.

Brev fra laeser

Fra vort medlem, hr. Edvard Paludan, har vi modtaget jol-
gende:

»I henhold til redaktorens leder i tidsskriftets februar-
nummer, vil jeg foresld indfort en brev- eller sporgekasse —
det vil give lewserne luft, og det vil give redaktionen en idé
om, hvad der iser optager leserne. Det vil desuden give en
mulighed for at indhente oplysninger fra andre lwsere, hvis
redaktionen ikke selv foler sig kompetent pd et eller andet
specielt omrdde. Jeg har folgende, jeg gerne vil have be-
svaret«:

Udviklingen Damp — Diesel (- El)

Ved lasning af det efterhidnden fyldige materiale om danske
privatbaner, og senest under indtryk af artikelserien »Diesel-
drift ved DB«, har jeg spekuleret meget pa det spergsmal,
jeg hermed prover at fa belyst:

Hvorfor skete DSB’s overgang fra damp- til diesel-lokomo-
tiver forst efter krigen? (Jeg ser i denne forbindelse bort fra
de forskellige former for lyntog og motorvogne, der dukkede
op 1 trediverne.) Jeg tror, den tilsvarende udvikling skete
noget tidligere 1 USA (og det blev jo altsd ogsa amerikanske
konstruktioner, der omsider slog igennem herhjemme), men
her i Europa er udviklingen vist alle steder gdet omtrent som
i Danmark. Lande som Sverige og Svejts har stort set kunne
springe diesel-trinet over pd grund af den tidlige elektrifice-
ring (ikke desto mindre havde Sverige en af verdens forste
diesel-elektriske motorvogne i drift 1912), medens det i Norge
(? — red.) og sikkert ogsd andre lande er et mellemstadium.

DSB forsogte sig ret tidligt med lette motorvogne til side-
baner (det var midt i tyverne og altsd knapt si tidligt som
privatbanerne, hvor skonomien maéaske pressede hirdere pd),
og man fortsatte senere med de populezre Mg- Mp- og Mo-
serier; men da privatbanerne fra omkring 1930 i hoj grad
satte ind pd diesel-lokomotiver til den tungere trafik (alt er
jo relativt, men ydelsen niede dog ofte op over 400 hk), sa
lod man det hos DSB blive ved forsegene, nemlig 6 stk. litra
Mt fra SCANDIA (210 hk), 2 stk. litra Mv fra FRICHS
(420 hk), 2 stk. litra Mw fra B&W (400 hk), og endelig i
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Odsherreds Jernbanes ~nyeste« trekkrajtenhed: DF 130 — fotograferct pd Slagelse station (2/9 1968) under maskinens trans-
port fra Kolding til Holbak. Lokomotivet vil vwre Kar til brug | maj — og til ¢t DJK-seertog den 1. juni — der er noget at se
frem Hil. Foto: Ulf Diehl.

N 208 med personvognsmateriel af nyeste type ses her pd den {ynske hovedstrakning. (Nordjyske afdelings udflugt — 17/11
1968. Foto: Einar Hoff.
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