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Y DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV.
Til. (01 72) TAgs 5743 (mandag—fredeg
kl. 10-16).

*x

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund.
Tif. (01 66) ORdrup 2209

Kasserer:

Bogholder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Dlstykke.
TIf. (03) 17 88 04

Forskningsleder:

Frimearkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, 2900 Hellerup.
Treefletid: Tirsdage-fredage kl. 10-14.
TIf. (01 43) HEirup 794 v.

Museumsioget Maribo~Bandholm:
Trafikafdeling og information:
Barge Chorfitzen,

Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV,
TIf. (01 72) TAga 5743 -

(01 43) HEIrup 7109.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Konsulent Erik B. Jonsen (nastformand),
Ingenior Stig Thoke-Jensen,
Atdelingsingenier H. Thorkil-Jensen.
DJK'’s nordjyske afdeling:

Trafikassistent S. P. Laursen,
Falkeve| 7, 8900 Randers.
TIf. (06) 42 65 B4,

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Trafikafdeling og information:
Overtrafikassistent B. Sundahl,
Vinkelvej 2, 8870 Langa.

TII. (06) 46 12 75.

DJK's reprmsentant pd Lolland-Falster:
Overtrafikassistent 0. K. Jensen,
Savenget 23, 4930 Maribo.
Medlemskontingent:

Ordinere medlemmer ......... kr. 25,-
Juniormediemmer (under 18 &r

d. 1. jan, det pag=ldende &r).. kr. 15—
Indmeldelsesgebyr for nye medl. kr. 5,

Indmeldelsesformutar kan rekvireres hos
forskningslederen (se ovenfor).

jernbanen
Nr. 5 - 1969
9. argang

Tidsskriftet er medlem af:
Union Internationale de Presse
Ferraviaire (ferpress), Wien.
Redaktar:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.
TIf, (01 43) HE!lrup 6850,

Annonceekspedition:

Forlaget Brestad,
Tagensve] 85 E., 2200 Kebenhavn N.
TIf. (01 72) TAga 2221,

Foreningens tidsskrift sJernbanens<, der uvd-

kommer 8 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Nyhed i DJK’s bogserie

HIOMNING-HBHRBY
BANER

Publikation nr. 23 i DJK's bogserie: »Hjerring-Harby Banen« er ud-
kommet.

Teksten er forfattet af B. Wilcke og P. Thomassen — og bestar af
felgende afsnit: Banens forhistorie og anleeg, Banens &bning, Linie-
beskrivelse, Banens historie og ekonomiske udvikling, Banens nedlzeg-
gelse, Biler og rutebiler, Det rullende materiel, Sneforhold og uheld,
Personale, Takster, billetter og godsfrimeerker, Postforhold samt »15 &r
efter«.

Publikationen, der er pa 80 sider med 39 fotos og 7 tegninger af spor-
planer og rullende materiel (samt komplet tabellarisk materielforteg-
nelse), koster kr. 20,50 (inkl. porto og moms). »Nr. 23« kan bestilles
ved indszttelse af neevnte belob pé& postgirokonto 6 73 94, adresseret
P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

| forbindelse med 100-arsdagen for &bningen af Danmarks forste pri-
vatbanestreekning — den 2. november 1969 ~ udkommer to publikationer:
nr. 24 »Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969« og nr. 25 »Danmarks
Privatbaner«. (Neermere herom i naeste nummer af »Jernbanen«, der
udsendes i midten af oktober).

En komplet fortegnelse over DJK’s publikationer var indfert i sidste
nummer af »Jernbanen« (nr. 4/69 — side 22).

Vort forsidebillede:

En meget kendt situation fra foreningens udflugter. Der er kaldt til sam-
ling for afgang — »de sidste« skal »lige« ha' et billede til — turlederen
aftaler neeste foto-stop med lokoforeren — stationsbestyreren svinger
»spejleegget« — afgang fra togfareren — og efter den hektiske travlhed
senker stilheden sig atter over stationen (i dette tilfeelde Grasten —
11. maj 1969). Bag kameraet var: Lise Hoff.
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forbindelse til Malmd’'s centrum.
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Fiskebak - Fureso

Af P. Thomassen

Den ny Farumbane

set fra Neorreskov
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Slangerupbanen under anlwg — det nyopforte Fiskebak Holel ses i baggrunden.

Hyvis disse navne for Dem betyder et kedeligt, uover-
skueligt vejsving kort for Farum, hvor man desvzrre
altid matte sxtte farten ned for ikke at ramle sam-
men med tvaergaende trafik i form af cyklister og
fodgengere, sa herer De enten til den yngste genera-
tion eller til den stadigt voksende heer af ratslaver.

Seetter De derimod navnene i forbindelse med et
af Nordsjaellands mest tiltreekkende udflugtssteder
ved skove og seer, hvor badene pa Furesoen toffede
omkring, hvor cyklister i hundredevis sveermede pa
sommerdage, og hvor Slangerupbanens tog standsede
med hvinende og skurrende bremser for at holde
ved Furesg trinbract eller startede [ra dette med
megen sprutten og hvaesen for at komme op ad bak-
ken til Veerlgse — ja, si tilhgrer De den lidt zldre
generation — lad os sige de unge pa 50 — som har
oplevet den nzastbedste tid, hvad attraktive trafikale
herligheder angér.

Den bedste tid? Man ter nappe navne den for
ikke at blive uvenner med de to senere generationer.
Vi ma have fat i nogle &ndsfriske mosefund, der kan
huske arene omkring &rhundredeskiftet pa stedet.

s
#i
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Foz‘o Pmtko?t/mkw P.T.

Amfibiebaden, der korte pa hjul og skinner fra Fure-
soen over landtangen ved Fiskebzk hotel ind i Fa-
rum so, og en af Danmarks farste rutebiler, Bispe-
bjerg-Slangerup 19035, et hgjt, vuggende uhyre af
en autcrmobilomnibus, der var lige s heslig, som
amfibiebaden var besynderlig.

Det varede pafaldende lenge, for kebenhavnerne
begyndte at interessere sig for den del af Nordsjel-
land, der 14 leengere borte end Dyrchavsbakken og
Lyngby. Disse steder havde den fordel, at der alle-
rede for over 100 ar siden korte tog dertil. Men skulle
man til Farum, var der ikke andre offentlige trans-
portmidler end postvesenets dagvogne, hvis trans-
portkapacitet naermest var iilusorisk. Man slap
nemmest til Farum ved at tage toget til Birkeroed og
spadsere derfra. Der var ganske vist en landpostrute
fra Birkergd til Farum med afgang fra Birkerod kl.
9 og retur fra Farum kl. 16.30. Det tog en times
tid for vognen at tilbagelaegge de 7,5 km, og turen
var forskraeekkelig dyr, nemlig 60 ore hver vej. Tog-
billetten Kebenhavn-Birkerod kostede kun 50 ore. . .

Sadan var forholdene omkring 1900. Var Farum



et alt for fjernt udflugtsmal dengang, sa var Hare-
skoven allerede et yndet mél for sendagsturen om-
kring 1890. Cyklismen var i sin vorden; »vealtepe-
terne« var ikke noget behageligt keretoj til lengere
ture, og de almindelige (!) cykler med to lige store
hjul var enten meget tunge og klodsede, eller ogsa
var de meget dyre, og de, der kerte pd sddan en
»Safety«, matte doje de hovne blikke fra velocipede-
rytterne, der pa flere mader s& ned p& de usports-
lige fra deres 60 tommers ridehjul. Dog lige undta-
gen, nar de skulle ned ad stejle bakker, for s3 fik de
altid en del andet at tage vare pa. Navnlig sig selv.

Var man naet til Hareskoven og maske endda til
Bondernes Hegn, sa var der ikke sa farligt langt til
Fiskebak og Farum, som derved blev »opdaget«,
hvorefter behovet for transportmidler fra Kegben-
havn begyndte at melde sig, omend kun om somme-
ren. Slangerupbanen var forlengst projekteret og
var ogsa med i 1894—jernbaneloven, men som sad-
vanligt skulle man efter god dansk skik skendes om
linieforingen i mange ar, og anlegget kunne ikke pé-

begyndes forend i 1903.

Den forste »sommerrute« til Farum Abnedes i
1895 — ad sovejen! Badfarten pd Lyngby-Bag-
sveerd-, Fure- og Vejless var da allerede i gang, men
starten var ikke for god, da badene havde petrole-
umsmotorer, som ikke var serligt driftssikre. Ifolge
»Illustreret Tidende« kunne man kun vare sikker
pd, at det kun var i rum se, badene fik motorstop.
Der anskaffedes derfor dampbade; den forste var
FURESOEN, der vakte en valdig opsigt, da den
blev transporteret gennem Lyngby med et talrigt
hesteforspand. Den neste bad var amfibiebaden, der
vakte opsigt af en helt anden grund — den kunne
kore selv.

Amfibiebaden hed SVANEN og bar sit navn med
rette: Gracies og yndefuld pa vandet, men alt andet
end do. pa landjorden. Den var bygget i Christians-

Amfibiebdden »Svanen« pd vej over landtangen mellem Farum
Foto: ex coll. P.T.

So og Fureso.

6

stad 1 1891 til et foretagende ved Boras, hvor den
skulle kere pa en 220 m bane forbi Algirdsfaldet
til Oresjé og sejle fra Bords til Algdrdsméllan og fra
Oresjo til Sjobo. Herligheden kom kun til at vare et
arstid, da badfarten udkonkurreredes af en rigtig jern-
bane, idet »Bords—Herrljunga Jirnvig« indsatte en
dampvogn mellem Boras og Skogsryd. Biden blev
da solgt til »A/S Baadfarten Lyngby-Farum« i
1895. Salxnge baden befandt sig 1 sit rette element,
var der intet pafaldende ved den; nar den ankom
til Fiskebaek, lob den ind i et lille feergeleje. Bad-
{oreren hev i en solid trackstang, og kraften over-
fortes via et konisk gear og kaedetraek til badens hjul-
aksel, og baden korte sa pé skinner — et festligt syn,
da skruen samtidigt snurrede under kerslen. Amfi-
biet ma have lignet en omvendt skinnezeppeliner en
miniature,

Baden var firehjulet med dobbelte flanger, og
sporvidden var naermest russisk. Dampmaskinen var
en tocylindret compundmaskine, der var koblet di-
rekte til skrueakslen. Farten pa landjorden var ikke
storre, end at fodgengere kunne folge den uden at
blive forpustede, og pa vandet gjorde SVANEN ca.
8 knob = 15 km/t.

Farum var nu kommet i forbindelse med omver-
denen, i hvert fald om sommeren, og man ventede
at kunne konkurrere med Fiskebzk, men det gik
ikke. Publikum rejste ikke s& lang en vej for at be-
soge en almindelig landsby uden sarlige attraktioner;
idyl var der nok af — det var der jo allevegne i
90’erne — en kro var der ogsd, men den smukke
Farumgard med tilherende parker var ikke offent-
ligt tilgaengelige. Turen til Fiskebak var i evrigt
ogsa lang nok: Tog til Lyngby, spadsere til Damp-
fergevej, sejle til Frederiksdal, stige om til anden
bad, sejle til Fiskebak, kere i baden over landtan-
gen, sejle over Farum se forbi Klavs Nars holm for
endelig at lagge til ved en anlgbsplads ved Farum-
gard. Den sidste del af ruten var ikke rentabel; de
fleste rejsende foretrak at blive 1 Fiskebzk, hvor der
opfertes et hotel, der i over 60 ar tiltrak sig de fleste
turister pd egnen pa sommersendage. Kort efter ar-
hundredeskiftet indstilledes badfarten fra Fiskeback
til Farum, og SVANEN fik afmonteret hjulene med
tilherende anordninger, og baden sejlede derefter pa
Fure- og Vejleso til ca. 1938 som almindelig damp-
bad. Den solgtes da til entreprenerfirmaet »Rasmus-
sen & Schigdt«, der anvendte den som bugserbad i
Kobenhavns havn, hvor den under krigen forliste.

Badfarten pa Fureseen viste sig at vare et livs-
kraftigt foretagende, der kunne overleve to verdens-
krige, selv om trafikken pa seerne var indstillet nogle
ar under begge krige. I forbindelse med Slangerup-



banen indfgrtes rundrejsebilletter, der for en beske-
den billetpris gav muligheder for at kunne fojte om-
kring pa naturskenne steder. Billetten gjaldt fra
Kgbenhavn til Farum med Slangerupbanen, fra
Fiskebaxek med dampbadene til Lyngby, med Ne-
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Broen ved Fiskebek (1906). Foto: Postkort/arkic P.T.

rumbanen til Vedbzk og hjem med Kystbanen -
eller det hele i omvendt retning. Man kunne afbryde
rejsen pd de forskellige steder, der var angivet pa
billetten. (Se publikation nr. 17 i DJK’s bogserie:
»Lyngby—Vedbak Jernbane«, s. 87). Der var dog
ogsa en nemmere tur: Kebenhavn L.—Farum-Fiske-
bzk-Holte og hjem med Nordbanen (eller om-
vendt). Den kostede kr. 1,60 pa 3. kl.

Kulmangelen standsede badfarten i 1917; salget
af rundrejsebilletter indfertes atter i 1924. Nu var
Narumbanen ude af billedet, men KSB var stadigt
med i to af rundturene. Indtil 1931 solgtes arligt ca.
500 rundrejsebilletter, hvoraf ca. 25 9% solgtes af

St

 Rundrejse, serie
KebenhavnsBybane
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Rundrejsebilletter fra 1924 og 1954,
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Kgbenhavn L. station. I 1932 steg tallet til ca. 2000,
hvilket dog ikke udelukkende skyldtes oprettelsen af
Furese T. Billetprisen, der 1 1924 var kr. 3,10, ned-
sattes til kr. 2,20, og 1 antallet af solgte billetter ind-
gik ogsd de ovrige ruter DSB — badfarten som ikke
havde KSB som begyndelses- eller slutled. Benyttel-

sen af rundrejsebilletterne athang af vejret; det var
jo hovedsageligt pa sommerseondage, billetterne solg-
tes. Bortset fra en enkelt darlig sommer (1936) 1a
tallet p& 5-6000 solgte rundrejsebilletter arligt indtil
1940, da badfarten pa grund af krigsforholdene
matte indstilles. Da staten havde overtaget KSB
(1948), kom rundrejsebilletterne atter i gang, men
salget blev aldrig, hvad det havde vearet, dengang
folk kunne lide at sejle i skenne omgivelser og ikke
folte sig frustrerede, fordi deres bil ikke holdt og
ventede pa dem, nar de steg i land.

bl

Billetter til Fureso 1932-1953.

Rundrejserne via Furess T opherte for nogle ar
siden, da badfarten opgav Fiskebak-ruten pa grund
af for ringe benyttelse. Der sejles vel fra Holte til
Jeegerhuset, og hvis der er stemning for det, tillige
en smuttur pa et kvarters tid 1 Furesgen, men Frede-
riksdal-Fiskebaek—Holte er der nzsten ingen, der
kan holde ud. I disse tider, hvor alt veteranmaessigt
synes at kunne overvinde alle betenkeligheder og
skrzk for strabadser, kan man argre sig over, at der
ikke blev bevaret en af de dampbade, der endnu var
brugelige efter krigen. Den skulle sdimznd nok have
kunnet samle sa mange rejsende, at Fiskebackruten
kunne veere blevet bevaret.

Der skulle g& 25 ar fra Slangerupbanens abning,
til den fandt det for godt at oprette et trinbradt ved



Fiskebxk hotel. Man havde gerne brugt navnet
Fiskebxk, da dette af kebenhavnerne var velkendt
som udflugtssted og som anlgbssted for badene pa
Furesgen, men det matte opgives, da der i forvejen
var en Fiskebak station pa Falsterbanen og tillige
en landsby ved Skjern, som bade stednavneudvalget
og postvaesenet ganske vist (uden held) kaldte Fisk-
bak (uden e¢). Man valgte derfor navnet Fureso til
trinbraettet. Det blev straks godt benyttet, og salget
af rundrejsebilletterne KSB-badfarten DSB eller
omvendt firedobledes straks. 1 driftsirene 1932-40
solgtes p4 KSB ca. 7000 billetter til og ca. 6000 fra
Furese arligt; heraf var ca. 90 % fra og til Keben-
havn L. Den arlige indteegt af Furese T var ca.
6000 kr. (middeltal). Under krigen steg tallene til
17.500 rejsende i hver retning; der var jo ikke s
store muligheder for udflugter, nar landevejstrafik-
ken blev holdt i ave af benzin- og gummimangelen.
Braendstofmangelen kom imidlertid ogsd til at gd
ud over Furese T, der i 1945/46 kun havde godt
400 rejsende til og knapt 800 fra trinbraettet — af den
gode grund, at det midlertidigt var nedlagt! I de
folgende ar kom tallene atter pa forkrigsniveau.

Furess T er et ret typisk udflugtsholdested, hvor
skensmaessigt 75 9% af rejsendeantallet f{alder pa
sommerseondage, hvilket ogsd fremgar af kerepla-
nerne. Da staten overtog Slangerupbanen, skete der
ikke storre forandringer, hverken i kereplaner eller
rejsendeantal. KSB = DSB = stadig lokalbane, som
da den abnedes! Trods de forandringer, der allerede
er sket ved Fiskebaek (hotellets brand, indstilling af
badfarten og den svindende udflugtstrafik med to-
gene) szlges stadig et ikke ubetydeligt antal billetter
til Furesg T, og der er endvidere efter statens over-
tagelse af KSB sket det bemeerkelsesvaerdige, at der
seelges et langt storre antal billetter fra mellemsta-
tionerne til Furess T end i KSB’s privattid. De sid-
ste offentligt tilgeengelige tal for Furesg ses i bane-
planudvalgets uhyre betaenkning, som for aret 1964/
65 opgiver 18.703 rejsende til og 2.124 fra Furesa.
Nu var det jo fristende at kere frem med den
usportslige undskyldning:sPladshensyn tillader ikke
en nermere udredning af beregningsmetoden«, for
bemeldte betznkning er komplet uh&ndterlig for
menigmand, nar der skal findes blot nogenlunde
konkrete tal for trafikken pa stationerne. Ved forseg
med ligninger med adskillige ubekendte, bedste skeon
samt det store lurenkig (men mest ved at dykke ned
i billetsamlingen) ser det ud til, at rejsendeantallet
til Furesp = antallet af solgte faste billetter, af hvilke
dobbeltbilletterne er regnede for to rejser, og rejsen-
deantallet fra Furess = antallet af billetter, solgt i
i togene, nar togpersonalet har kunnet overkomme
det. Det har ikke vaeret nogen behagelig tjans at

dationsjorstanders An-

Billetsalget pa Fureso trinbrat ined

dersen. Foto: L. Andersen.

vare togbetjent, der skulle fore tograpport m.v. over
pastigende (eller snarere ind- og udfaldende) rejsende
fra Furess, nar de mere eller mindre anlebne og
med besvaer havde fundet vejen fra Fiskeback hotel
til trinbrettet, en streekning pa 20 meter i zig-zag.
Der var oprindelig billetsalg pa trinbraettet pa de
store rejsedage (sommersgndagsaftener, pinse m.v.).
Det bestod 1 et skilderhus, hvori en KSB-mand var
anbragt og forsynet med en stak billetter af Farums
beholdning. Udvalget var ikke stort: Enkelt voksen
og enkelt barn 3. kl. til Kebenhavn L. Hvervet som
»stationsforstander« pd Furess T var ikke eftertrag-
tet, for det hendte, at skilderhus med indhold blev
veeltet ned af skriningen af overforfriskede udflugts-
rejsende fra det nzrliggende bedested.

Ved trinbreettets oprettelse standsede pa sendage
otte tog mod Farum og tre 1 omvendt retning, me-
dens der pad hverdage kun standsede tre tog i hver
retning. I vinterkereplanerne var der kun ganske
enkelte standsende tog til og fra Furese, i enkelte
kereplansperioder endog kun et enkelt tog. I som-
merkgreplanen 1935 standsede tretten Farumtog i
Furess og nogle feerre i omvendt retning. Under
krigen gik det bedre pa KSB end pa de fleste andre
baner; her var storre toggang pa grund af den be-
tydelige nertrafik ved Kebenhavn. Selv i den varste



Fureso trinbret (1968).

Foto: P. Thomassen.

tid — februar—juni 1945 — standsede dagligt to tog-
par pa alle hverdage ved Furess, medens de fleste
andre privatbaner kun kerte et par dage ugentlig,
hvis de i det hele taget havde brandstof til treek-
kraften. Restriktionerne ramte da ogsd KSB, som i
et ar ikke standsede ved Fureso.

1 1939 indfertes den srestriktiong, at tog mod
Farum kun standsede for at afsztte rejsende. Da
staten overtog banen i 1949, ophavedes bestemmel-
sen, men den kom igen i vinterkereplanen 1952/53
sammen med en bestemmelse om, at tog mod Ke-
benhavn ikke standsede i Fureso for at afsactte rej-
sende. Men det var vel ogsd behersket, hvad der
kunne vere af ultra-lokaltrafik pa en streekning pa
en lille kilometer. Nar der trods alt solgtes billetter
fra Farum til Furesg, var det til rejsende med dob-
beltbillet fra Kehenhavn L. til Furess, som var
spadseret til Farum, {.eks. for at komme hjem med
et tog, der ikke skulle standse i Furess. Det kunne jo
ogsa teenkes, at de var géet den smukke tur fra Fiske-
baek gennem parken til Farumgaard og gennem den
idylliske Farum by — en anbefalelsesveerdig spadsere-
tur.

Det skal blive interessant at se, om Furesg T over-
lever de neste ar eller endog opndr at blive S-tog-
station, nar (hvis) Hareskovbanen bliver elektrifice-
ret. Na, det har man jo snakket om i 60 ar. . .

Jernbanemuseet

Som mange ved, har jernbanemuseet til huse i Selvgade nr. 40,
opgang F, femte sal, og er dbent for besogende alle onsdage
fra kl. 1216, til og med oktober maned. Der er gratis adgang
for alle, altsd ogsi for ikke-jernbanefolk.

Vi, der arbejder for og med museet, er glade for, hvad
museet rummer, men vi er selvsagt endnu gladere for at vise
det frem for interesserede, jo flere, des bedre.

Jernbanemuseet fortaller jernbanehistorie pa en levende,
anskuelig made. Yngre og helt unge far ved besoget kendskab

til gamle dages jernbanedrift, men ogsi til dennes udvikling
gennem tiderne, De zldre ser de ting, de selv har kendt, mé-
ske endda gjort sig betjent af, og tanker om oplevelser og be-
givenheder melder sig.

Det sker vel en dag, at vi fir tilvejebragt et jernbane-
museum, hvor ogsa vor store samling af lokomotiver og vogne
kan udstilles sammen med det omfattende og udmerkede
museumnsmateriale vi har og stadig foreger, men indtil da mé
vi bede Dem tage trapperne til femte sal. Se bort fra den lille
ulempe dette er, og kom si. De er meget velkommen.

Bagefter vil De sige: »At vi dog ikke gjorde alvor af det
noget for. Vi har jo si ofte tenkt pd at besege jernbane-
museet.

W. E. Dancker-]Jensen.

En del af »modelhallen< pd Jeinbanemuseet i Solvgade.
Foto: Jernbanemuseet.

heder nyheder nyheder nyheder

Stenvall, Frank

NORDENS JARNVAGAR 1968

Stenvalls hidtil bedste billedarbog! 223 fremragende fotos,
| mange helsides, og en knap, informativ tekst prasenterer
irets begivenheder pa DSB, NSB, S], VR og de private baner

—+ damploklister. 1969. 120 s, kr. 27,75
Christensen, Willy

LINIE 6

Med indledning om Istedgades Sporvej, 1969. 48 5. 25 illu-
strationer, deraf 4 i farver. 18x18 cm. kr. 23,50

Klossek, Johannes C.
DAMPFLOK-PARADE IN STEREO

Enestiende 30 cm Stereo LP med DB damplokomotiver.
48 s. teksthafte med 50 fotos. September 1969.  kr. 71,70

aSk

Lovstrede 8 - 1152 Kobenhavn K - (01) 11 59 99

Dansk og
Udenlandsk Boghandel




Kommende moder
og udflugter

Lordag/sendag den 13.-14. september. Udflugt til
Riigen med korsel med damp pa Deuische Reichs-
bahn (DR) smalspor-streckningen (750 mm) Ber-
gen—Wittower Fihre.

Planen for udflugten er:

Lordag.
Kobenh. H. (tog 312/NEPTUN) afg. 7.45
Rostock Hbf. ..., ank. 12.04
~ opholdet til fri disposition (shopping og sight-
seeing) —
Rostock Hbf, ...... (tog 861/877) afg. 16.24
SaASSMLZ  vvvviniiiiiiie e, ank. 20.12
— indkvartering pa »Hotel Riigen« — middag —
overnatning —
Sondag.
Sassnitz «..ovveiiiiiiiiiin... (bus) afg. 7.00

~ kersel til Bergen — videre med sertog (damp)
til Wittower Fihre — sejlads med »smalspor-
feerge« til Fahrhof — bus tilbage til Sassnitz.

Sassnitz Hafen ........................ afg. 14.50
Trelleborg F. ......ooooviiiiiinini. ank. 18.40
Trelleborg F. ........... (tog 1386) afg. 19.10
Malmd C. ..o ank. 19.40
Malmd Skeppsbron ... (flyvebad) afg. 20.00
Kgbenhavn Havnegade ............. ank. 20.35

Smalspor-strackningen  Bergen—Wittower—Fahre
nedlegges til foraret ved overgang til kereplan 1970/
71 (strekningen Fihrhof-Altenkirchen er desverre
allerede nedlagt), sa der er al mulig grund for de
»smalspor-interesserede« til at made op i stort tal —
dette er en chance, der ikke kommer igen. Delta-
gerne fra en tilsvarende udflugt i 1965 vil kunne be-
vidne, at en rejse pa denne bane er en uforglemme-
lig oplevelse.

sWittower Filve — alle skifter.c Stemningsbhillede fra jern-
baneidyllen pd Riigen. Foto: Birger Wilcke.
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Pris for deltagelse: kr. 197,00 for voksne, kr. 152,00
for born. Dette belob dzkker rejsen — som ovenfor
anfert — samt middag, overnatning og morgenmad
pa det helt nye »Hotel Riigen« i Sassnitz. @vrige
fortzeringsomkostninger er for deltagernes egen reg-
ning. (Abonnementskort- og fripas-rejsende (gyldig
rejschjemmel til Gedser) betaler kr. 25,00 mindre
end ovenfor anfert).

Gyldigt politipas medbringes, den nedendige vi-
sering foretages ombord pa fergen fra Gedser til
Warnemiinde. (Pris for visum: Kr. 5,—, som betales
ombord).

Af hensyn til visabestillingen er det absolut nod-
vendigt, at deltagerne — pd bagsiden af posigirota-
lonen — anforer: Fulde navn, fedselsr og -dag, stil-
ling, nationalitet (hvis ikke dansk) samt passets
nummer.

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest lordag den
30. august — at indbetale ovennzvnte beleb pa
postgirokonto 11 10 06, adresseret Dansk Jernbane-
Klub, trafikafdelingen, Tagensvej 169, 2400 Koben-
havn NV. Kvitteringsdelen, der skal medbringes,
ombyttes med kontrolbillet i toget.

Onsdag den 24. september kl. 20 i »Karnappenx,
Niels Hemmingsens Gade 10, 1. sal (lille sal), 1153
Kobenhavn K.

Den arlige traditionelle medeaften: »Det oplevede
jeg 1 sommer«. Medlemmerne er velkomne med
korte indleeg og dias — eventuelt film. (Film bedes
anmeldt i forvejen: TIf. (0172) TAga 5743 —
mellem kl. 10-16).

Bemark det nye modested.
Sendag den 5. oktober. Udflugt pa Skagensbanen

($B) med sxr- og arbejdstog fremfert af motorvogn
M 2.

Planen for udflugten er:

Frederikshavn .......... {plantog) afg. 10.20
Skagen ... ank. 11.15
Skagen .......ooin. (arbejdstog) afg. 12.10
Frederikshavn .........cocciiee, ank. 15.25

Tilmeldelse sker ved snarest at inbbetale kr. 18,
(born kr. 9,—) pa postgiro 1096 17, adresseret S. P.
Laursen, Falkevej 7, 8900 Randers. Kvitteringsde-
len, der skal medbringes, ombyttes med kontrolbil-
let i ovennzaevnte tog.

Sendag den 12. oktober. Udflugt pa den »skeve
bane« Kalundborg-Slagelse og »Vestbanen« (Kor-
ser—Roskilde) med szr- og arbejdstog fremfert af
DSB-damploko litra C.



Planen for udflugten er:

Kobenhavn H. .......... (tog 227) afg. 8.25
Roskilde v.ooovviieiiiiiiiiiiiins afg. 8.52
Kalundborg .......coeivininnnnn. afg. 10.24
SlagE]SCHP NI a———. . P ... ank. 12.10
- frokostpause —
NIEYTEES noonoaoonoonansonacosoonoacaoan: afg. 13.40
Korsar ..cooovveviiiiiiiiiniiinin, ank. 13.58
— besigtigelse af station og feergelejer m.v. —
Korsor ..ccooevvvviiiiiiiiiiiiiinnnn. afg. 15.25
Roskilde ..oovvevniiniiiiiiiiiinnn. ank. 16.39
Kobenhavn H. .........coooiiinins ank. 17.07

Toget fremfores som arbejdstog mellem Vzrslev
og Slagelse (saxrtogsanmeldelse vil blive udleveret),
og der bliver mulighed for fotografering pa en rakke
stationer bl. a, Ringsted. Korser station — der i en
arreekke har varet under ombygning — vil der blive
lejlighed til — for én gangs skyld — at studere i »ro
0g magg.

Ser- og arbejdstogene (Kalundborg—Slagelse—
Korser-Kgbenhavn H.) oprangeres saledes: Damp-
loko — Eco — CL — Cr.

Pris for deltagelse er:
Fra Kebenhavn og Roskilde ......... kr. 45,00
»C-maskine karslen« (Kb-Xh) ...... kr. 40,00

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest lordag den
4. oktober — at indbetale nzvnte beleb pa postgiro-
konto 11 1006, adresseret Dansk Jernbane—Klub,
trafikafdelingen, Tagensvej 169, 2400 Kobenhavn
NV. Kvitteringsdelen, der skal medbringes, ombyt-
tes med kontrolbillet i togene.

Vi har med denne udflugt imedekommet utallige
gnsker om endnu en gang at arrangere en udflugt
med den populere loko-type. 1. distrikts maskintje-
neste har »forbarmet sig over os« — klargeringen har
ikke veeret helt billig, som det fremgar af prisen —
og dermed givet foreningens medlemmer en chance
for at fotografere den sidste skoreklare« C-maskine,
nr. 708 »in action.

Forhejelse af kontingent

Det vil fremga af referatet af foreningens ordinzre
generalforsamling den 20. april 1969, der bringes pa
side 20 i dette nummer af tidsskriftet, at der fra
medlemsside fremsattes forslag om forhgjelse af for-
eningens kontingent, bl. a. for at afhjalpe de gkono-
miske vanskeligheder, som prisstigninger m.v. har
bragt foreningens tidsskrift » Jernbanen« i. Forslaget
blev modtaget positivt af de tilstedeverende med-
lemmer. Bestyrelsen mente pa daverende tidspunkt,
hvor det var uafklaret, hvilke merudgifter forenin-
gen ville {3 i arets lob i forbindelse med udgivelsen
af tidsskriftet, ikke det var givet, at kontingentet

métte forhajes. Efter at det bureau, der har udgivet
tidsskriftet indtil nu, ikke leengere er i stand til at
opfylde sine forpligtelser, vil det vere nedvendigt at
skaffe nogle ekstra indtegter i 1970. For at en kon-
tingentforhejelse skal kunne galde fra 1. januar
1970 (jvf. lovene), ma en godkendelse indhentes
fra medlemmerne pa to ekstraordinzre generalfor-
samlinger endnu i dette efterar. Der er dog meget,
der taler for, at kontingentet atter vil kunne nedsat-
tesi 1971.

Der fremsettes herved forslag om kontingent gel-
dende for aret 1970:

Ordinzre medlemmer .............oo0eeee. kr. 35~
Juniormedlemmer (under 18 ar den
1. januar det pagezldende ar) ......... kr. 25~

5,—

Forslaget vil blive forelagt foreningens medlem-
mer til godkendelse pa en

Indmeldelsesgebyr for nye medlemmer kr.

ekstraordinzr generalforsamling,

der afholdes sondag den 19. oktober 1969 kl. 10 i
»Karnappen«, Niels Hemmingsens Gade 10, 1. sal
(lille sal), 1153 Kobenhavn K.

Under forudsetning af vedtagelse indvarsles her-
ved til 2. ekstraordinzer generalforsamling, sendag
den 23. november 1969: Samme programpunkt,

samme tidspunkt, samme maodested.
P.b.v.

* B. Wilcke.

sSvenska Jdarnvigsklubben« arrangerer felgende udflugter i
efterdret 1969:

Lordag/sendag den 13./14. september. DVV] = Karlstad—
Arvika—Arjang-Mellerud—Amal-Karlstad. (Overnatning 1 Ar-
jang).

Sendag den 26, oktober. TGOJ] = Kolbick-Eskilstuna—
Flen—Nykoping-Oxeldsund-Nykoping—Flen—Eskilstuna.

Begge udflugterne foreghr med sartog fremfort af damp-
lokomotiv. Alle oplysninger kan indhentes ved henvendelse til:
Svenska Jarnvdgsklubben, resetjint (E. Gunnar Jdrnstad),
Junkergatan 11, S-126 53 Hiigersten, Sverige.

Da der er mange TGO]J-fans blandt DJK’s medlemmer, vil
undertegnede forsoge at arrangere en feellesrejse til Eskilstuna.
Oplysninger om dette fzllesrejse-arrangement (og udflugten
i evrigt) vil kunne fis medio september ved tilsendelse af
porto (60 ere) til: Erik B. Jonsen, Esthersvej 19 B, 2900 Hel-
lerup.

*
EFTERLYSNING

Efter at mange af foreningens medlemmer nu er vendt hjem
fra ferierejse, er Gribskovbanen meget interesseret i at vide,
om banens »badepige-plakat«, der i foraret tilsendtes mange
hundrede turist- og rejsebureauer og sterre jernbanestationer
i udlandet, mitte vare set ophxngt, og i givet fald hvor.

I dusor for sidanne oplysninger til banens hovedkontor i
Hillerad er udsat et antal fribilletter.
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I april kvartal er sket nedenstaende til- og afgang
m.v. af rullende materiel:

Fra »Nydqvist & Holm AB« (og underleveran-
derer) er leveret 1 stk. diesel-elektrisk lokomotiv, li-
tra Mz 1410. Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken
Scandia A/S« er leveret 9 stk. elektriske 2-vognstog,
litra MM/FS 7676/7176 — 7684/7184.

26 stk. damplokomotiver er udrangeret: C 710,
712, D 822, E 975, 977, 981, 983, 988, 989, 995,
998, I 453, 463, 469, 473, 480, 499, 685, Q 340,
341, 342, 343 og S 723, 727, 730, 737.

Diesel-elektrisk lokomotiv Mz 1408 er midlertidigt
overflyttet fra 1. til 2. distrikt (»skolekersel«) og Mx
1022 er overflyttet fra 2. til 1. distrikt (sidstnzevnte
atter flyttet til 2. distrikt i august).

Elektrisk motorvogn Mm 742 og styrevognene F's
905, 911 og 974 er udrangeret.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 1
stk. personvogn (2. klasse), litra B nr. 20-84 144
(stationeret i 2. distrikt), 8 stk. personvogne (2. klasse
og rejsegodsafdeling), litra BD nr. 82-84 010 — 82—
84 017 (»ulige« numre stationeret i 1. distrikt —
slige« numre stationeret i 2. distrikt) samt 24 stk.
abne bogiegodsvogne (flade med nedklappelige stot-
ter og endevaegge), litra Rsnr. 390 0013 — 390 0 036.
Fra »Centralverksted Kebenhavn« er leveret 2 stk.
personvogne (2. klasse-styrevogn), litra BHs nr.
29-27 825 (ombygget fra CL 1608) (stationeret i 2.
distrikt) og Brs 29-27 826 (ombygget fra CL 1605)
(stationeret i 1. distrikt). Fra »Centralveerksted Ar-
hus« er leveret 3 stk. personvogne (2. klasse-ligge-
vogn), litra Bgc nr. 59-64 000 — 59-64 002 (om-
bygget fra hhv. Ge 1169, 1157 og 1195) (stationeret
i 1. distrikt). Fra Sverige er indkebt (brugt) 1 stk.
beholdervogn (privatejet: »Dansk Sojakagefabrik
A/S«): 070 1 570. Lukket godsvogn Gklms 138 8
729 er indgéet i »privatvogns-parken« (privatejet:
»Indkebsselskabet Danvin«): 022 1 010.

El-varme-udstyret i Av nr. 38-51 338 er fjernet —
af den arsag er 5.-8. ciffer i den internationale num-
merering @ndret til »38-61«.

I forbindelse med %ndring af postvognslebene ved
overgang til sommerkereplan er Da nr. 90-28, 005,

L

006, Dp nr. 90-68, 214, 215 og DM 90-68 709 over-
flyttet fra 1. til 2. distrikt (»veerkstedsomride Ar-
hus«). Dk nr. 5905 og 5906 er til gengzld statione-

ret 1 1. distrikt — men har stadig »veerkstedsomrade
Arhus«.

7 stk. person- og rejsegodsvogne er udrangeret:
Cp 2887, 2934, 3224, 3252 — Eco 6246, 6287, 6293.

» Traktionsbilaget« (»Jernbanen«, nr. 4/67) og
oversigten »Danske Statsbaners person-, post- og
rejsegodsvogne 1969« (der indgar som siderne 13-15
i dette nummer af »Jernbanen«) kan a jourferes
efter ovenstdende.

*

Pr. 30. juni bestod vognparken af:

904 stk. personvogne (styre- og pahangsvogne for lyn- og
S-tog ikke medregnet). I april kvartal er der tilgdet driften 9
vogne, og der er udrangeret 4 vogne.

194 stk. post- og rejsegodsvogne. I april kvartal er der ud-
rangeret 3 vogne.

6875 stk. lukkede godsvogne. I april kvartal er sket en til-
gang pa 1 vogn — og en afgang pd 76 vogne.

3459 stk. abne godsvogne. I april kvartal er sket en tilgang
pa 24 vogne — og en afgang pd 5 vogne.

451 stk. specialvogne. I april kvartal er sket en tilgang pa
1 vogn: Nr. 1196 (B/2) »Transportvogn for banetjenesten«
(mekanisk sporombygningsmateriel) — og en afgang pa 1
vogn: Nr. 304 (B/2). Oversigten over specialvogne i bilaget
til »Jernbanen«, nr. 4/67, kan rettes efter ovenstiende.

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 691 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). I april
kvartal er sket en tilgang pa 2 vogne: 1 stk. 0221, 1 stk.
070 1 — og en afgang pa 46 vogne: 35 stk. 070 0 (tidl. ZE),
2 stk. 070 1 (tidl. Ze), 9 stk. 081 5( tidl. ZA/Z»).

Lukket — isoleret — godsvogn, litra Iblps. sCentralverksted

Arhus« havde med udgangen af juni ombygget i alt 54 stk.
(fra litra Gs) af den planlagte serie pd i alt 100 vogne.
Foto: DSB/Maskinafdelingen.



Danske Statsbaners

person-, post-, og rejsegodsvogne 1969

PERSONVOGNE
1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
R | B EJaSZ'SL VOGN NR. Antal VOGN NR. Anta] | Litrast
litra litra 1. kl. | 2. kl. | alt
S 89-51 | 1 - |oo1 1 1
A |18-84| 48 ~""|oo1, 003, 005, 007, 009, 011, 013 7 |ooo, 002, 004, 006, 008, 010, 012,
014 8 15
AB  [39-80| 24 | 40 |
AC  [17-21| 42 - |o11-016, 024-036, 071, 072 21 |017-023 7
AC  |17-61| 42 - |o4s-052 7 |037-045 9 44
AD/  [17-61| 42 - |185, 187, 189 | | 4 3
AY |38-61| 18 | 40 |186, 188, 190 |
AL 17-61 | 56 —  |341-350 10 10
ARM < 18 | 31 149 1 1
AV [38-21| 18 42 |257, 258, 260 3
AV [38-21| 18 | 40 264-272 9
AV 3851 18 40 |321-326, 328, 330-332, 334-340 17
AV |38-61| 18 40 |279-288, 327, 329, 333 | 13 |273-278, 289-301, 303-312 29 71
AVL |38-21| 18 40 | ; 261-263 3
AVL 3861 18 | 40 |244-247 | 4 |241-243, 248-255, 302 12 19
AX  [38-21| 12 | 48 | 391-398 8 8
B 20-80 | - 80 |300-319 20
B 20-84 80 |010-025, 027, 029, 031, 033, 035, | 000-009, 026, 028, 030, 032, 034,
037, 039, 041, 043, 045, 047, 049, ‘ 036, 038, 040, 042, 044, 046, 048,
051, 053, 055, 057, 059, 061, 063, | 050, 052, 054, 056, 058, 060, 062,
075, 077, 079, 081, 083, 085, 087, | 064-074, 076, 078, 080, 082, 084,
089, 091, 093, 095, 097, 099, 101, | 086, 088, 090, 092, 094, 096, 098,
103, 105, 107, 109, 111, 113, 125, | 100, 102, 104, 106, 108, 110, 112,
127, 129, 131, 133, 135, 137, 139, 114-124, 126, 128, 130, 132, 134,
141, 143 65 |136, 138, 140, 142 79 | 164
BD 82-84| - 48 |001, 003, OC5, 007, 009 5 |000, 002, 004, 006, 008 5 10
Bgc |59-64 | — 45 I
BHL |29-25 71 | 400--404 5 5
BHS |29-27 | - 73 | 820, 822, 824 | 3 |821, 323 2 5
BL 27-65 | - 60 |321-330 | 10 |[331-340 10 | 20
BU |89-25| - ) |700, 702-704 4 | 1 5
CAE |82-24| - 44 |259, 260, 264-271, 275, 276 | 12 |261-263, 272-274, 277-280 10 | 22
CAR |85-24| - 16 ' 281-290 10 10
cB 20-24 | — 72 ‘ 301-308 8 8
CC  |29-52 | - 72 181, 182, 184 3
cC  |29-63| - 72 |059-078, 111-129, 149-153, 049058, 079-098, 109, 110,
164-174, 185-199 70 |130-144, 154-163, 175-178,
180, 183 63 | 136
CCL |29-63| - 72 |145-148 4 4
CD |20-64| - 68 |201-203, 211, 212 5 |204-210 7 12
CL*) |20-25| - 87 |531-537, 539-543, 545-571, 501-516, 518, 520-523, 526-530,
573-589, 591-600, 603-605, 622-631 36
607-621 84 120
CLE |82-25| - 61 |674-694 21 |670-673, 695-699 9 | 30
CLL |29-26 | - 87 |481-500, 632-638 27 |476-480 5 32
CLS |29-27 | 87 |701-712 12 |713-718 6 18

*) CL 29-25, 560, 604, 607, 609, 611 er specielt udstyret for anvendelse i udfluglstog.

1) Kongevogn.
) Udflugtsvogn(e).
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1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
. Pladser :
Bogstav-| Ciffer- pr. vogn VOGN NR. Antal VOGN NR. Antat | Litraet
litra litra 1.kl. | 2.kl ialt

CMR - ?) 2119, 2121 2 2
co§ | - 5y |2763 1 |2702 1 2
CP - 74 2801, 2802, 2803, 2806, 2807, 2828,

2829, 2831, 2832, 2833, 2834, 2835,

2836, 2839, 2844, 2845, 2846, 2848,

2850, 2851, 2852, 2853, 2854, 2855,

2858, 28569, 2863, 2864, 2867, 2870,

2871, 2872, 2875, 2876, 2878, 2884,

2886, 2887, 2888, 2889, 2890, 2891,

2892, 2893, 2894, 2895, 2897, 2899,

2901, 2905, 2906, 2911, 3201, 3202,

3203, 3205, 3206, 3207, 3208, 3209,

3210, 3211, 3212, 3213, 3214, 3216,

3217, 3218, 3219, 3220, 3221, 3222,

3223, 3224, 3225, 3226, 3230, 3231,

3232, 3234, 3236, 3237, 3238, 3240,

3242, 3244, 3245, 3248, 3249, 3250,

3252, 3253, 3257, 3258, 3301 95
CP - 68 2814, 2815, 2818, 2820, 2930 5
CcP - 64 2912, 2913 2
CP - 69 2917, 2918 2
CP - 58 2920 1
CP - 70 2921, 2922, 2927, 2929 4
cP - 67 2934 1
cP§ | - 3 |2910 1 111
CPL - 74 3241, 3247, 3251, 3254, 3255 5 5
CPS - 70 3228, 3229, 3235, 3239 4 4
CRS - 4 3602 1
CRS - 76 3678 1 2
i alt | | 1 | 431 | 468 | 899

§) Vogn af dette litra stationeret i 1. distrikt har »Vearkstedsomréde Arhuse.

2} Udflugtsvogne.

1) Udstillingsvogn.

4} S=rligt formél (styrevognsforseg).

Vogne litra AL, BH, BL, CL, CO, CP og CR (med eller uden underlitra} er midtgangsvogne, svrige vogne er sidegangsvogne

(BU, CAR og CMR er dog delvis storrumsvogne).

(%

DSB

§

5186 39-80018-5

Ciffer:

14

1 2

3

5 6 7 8

4

9 10 11 12

Ciffer 1 og 2 = regime nr.: 50 = vogne til indenlandsk brug;
51 = RIC-merkede vogne.

Citfer 3 og 4 = styrelses nr.: 86 = DSB.

Ciffer 5 og 6 = vogntype; ciffer 7 og 8 = maks. hastighed og
varmesystem: Kolonnerne »Cifferlitra< i oversigten.

Ciffer 9, 10 og 11 = vognnummer: Kolonnerne »VOGN NR.« i
oversigten.

Ciffer 12 = kontrolciffer.



POSTVOGNE (POST- OG REJSEGODSVOGNE) **)

| 1. distrikts beholdning 2. distrikts beholdning
Bogstav;]: Ciffer- VOGN NR. Antal VOGN NR. Anta| | Litraet
litra litra | alt
DA 90-28 | 001-006 6 |007-024 18 24
DB 90-28 101-105 5
DB 90-68 106-110 5 10
DC §§) | 91-28 139-147 9 |148-150 3 12
DD 90-68 201-215 15 [216—221 6 21
DH = 5302, 5307, 5308, 5316, 5317 5 5
DK §) = 5907, 5908, 5909, 5910 4 |5901, 5902, 5903, 5904, 5905, 5906,
5911, 5912, 5913, 5914, 5915, 5916,
5917, 5918, 5919, 5920, 5921 17 21
DM 90-68 701-708 9 |710-713 4 13
P 90-84 800811 12 |812-814 3 15
REJSEGODSVOGNE **
DEA |92-68 | [ 001-032 32 32
ECO - 6280 1 |62086, 6211, 6212, 6226, 6231, 6234,
‘ 6235, 6238, 6239, 6242, 6245, 6246,
6254, 6256, 6259, 6265, 6267, 6281,
| 6283, 6284, 6285, 6286, 6287, 6288,
| 6291, 6293, 6295, 6297, 6299, 6300,
| 6302, 6304, 6308, 6310 34 35
EH = | 6600, 6761, 6762, 6765, 6777, 6793,
‘ 6863, 6866, 6872 9 9
I alt | | 61 | 136 | 197

§) Vogne af dette litra stationeret i 1. distrikt har =Varkstedsomride Arhuse.
§§) Vogne af dette litra stationerst i 2. distrikt har »Varkstedsomrdde Kebenhavne.

**) Vogne af litra DC er kombinerade jernbanerejsegods-, postbureau- og postpakvogne, litra DK og DM er postpakvogne, avrige vogne er postbureau- og post-
pakvogne. Litra EH er to-akslede vogne, evrige vogne er bogie-vogne.

Folgende vogne er stilvogne: Vogne angivet med »halvfed type« i denne oversigt.

Folgende vogne er RIC-merkede (»regime 51«): Litra S, A, AB, AV 38-61, 293-297, 327, 329, 333, 38-51, 321-326, 328, 330-332,
334-340, B, BD, BU 89-25, 701, CAE 82-24, 261-263, CAR, CC 29-52, 181, 182, 184 og DEA 92-68, 001-006, 021-024.

Folgende personvogne har egenvarmeanlag: ARM 149 og CRS 3678.

Felgende vogne har elektrisk varmeanlaeg: AV 38-51, 321-326, 328, 330-332, 334-340, B 20-80, 300-319 og CC 29-52, 181, 182,

184.

Felgende vogne har A + B styreledninger (for anvendelse som »mellemvogne« i MO-tog): Litra S, AC 17-21, 031-033, 071, 072,
AD/AY, AV 38-21, 257, 260, AV 38-61, 284, BL 27-65, 321-325 og CB 29-24, 301-305.

Folgende vogne har A + B + C styreledninger (for anvendelse i styrevognstog): Vogne med underlitra »L« og »S< (3. bogstav).

Ajourfart pr. 31, marts 1969 (6. udgave).
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Omlitreringsnggle for DSB personvogne m. v.

Hovedlitra: Underlitra (med sarlig betydning) :

A = personvogn 1. kl. ¢ = m/ liggepladser
AB = personvogn 1. og 2. kl. h = m/ harmonikaovergang
B = personvogn 2. kl. 1 = m/ A+B+C styreledninger
BD = personvogn 2. kl. m/ rejsegodsafdeling o = m/ bernekupé
BR = personvogn 2. kl. m/ restauration s = m/ fgrerrum (styrevogn)
D = rejsegodsvogn
DP = rejsegodsvogn m/ postafdeling NB. Underlitra ~ med sarlig betydning - anbringes efter
P = postvogn (eventuelle) underlitra — uden sarlig betydning.
Nuv. litra | Nye litra -
S S
A A .
Ap [ Ae |
Ac [ Ah
AL | Ak 1)
AB AB
| Av ABh 38-21, 257, 258, 260 / 38-61, 273-285, 287-292
Av(L) | ABhl | 38-21, 261-272 2)
| Av(L) | ABv 38-61, 241-255, 286, 293-312, 321-340 3)
Ax ABxh
Ay ABy
B B
Br Bf
Cc Bg 29-63, 049-098, 149-156, 158-168, 170-178, 180-194, 196-199 *)
[(Ca) Bgc
Cc  |Bgh 20-63, 109-144
CoL | Bghl 2963, 145148
Cp | Bgo 20-64, 208-210 °)
Co Bgoh 29-64, 201-207, 211, 212
BaL Bhl
Bus Bhs
Cs Bjh
Bu Bu |
BD |BD | ,
CaE BDh .
Car | BRh |
(Da) | Da 6) |
DEea De |
Dc DP |
P P |
Da Pa
Dz Pb ———
Dp Pf KUN FOR
Dx Pk | DJK-MEDLEMMER |
Dm Pm | | '

L) Nyt litra benyttes kun, sifremt planlagt modernisering gennemfores.

2) 38-21, 264-272 omlitreres i forbindelse med montering af A+B-+C styreledninger.

8) Onmlitrering sker i forbindelse med vognenes modernisering.

4) 29-63, 049-098, 180-189 omlitreres i forbindelse med vognenes modernisering.

5) Vognene litreres Bgoh, indtil modernisering finder sted.

8) Omlitrering sker i forbindelse med vognenes ombygning fra postvogne (90-28, 016—024-) til rejsegodsvogne.
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Personvogn, litra AB nr. 39-80000 (1./2. klasse) — den forste af serie pd tyve vogne — fortrinsvis til brug i udenlandslob

(el-varme).

Leverancen af »1. serie« af Mz-lokomotiver er nu afsluttet, og
én af maskinerne er sendt til 2. distrikt (se ovenfor) til brug
for indevelse af lokomotivpersonalet. De forste lokomotiver af
»2. serie« forventes afleveret kort for arsskiftet. Derefter af-
vikles leverancen med et—to diesellokomotiver om maneden til
brug vest for Storebzlt, siledes at man her ved kereplans-
skiftet 31. maj 1970 skulle have ca. en halv snes maskiner til
radighed. Med leveringen af disse nye diesellokomotiver af-
skaffes ogsd damptraekkraften i 2. distrikt. Der er derfor ingen
grund til teven hos de fotointeresserede jernbaneentusiaster.

Indsattelsen af Mz-lokomotiverne i trafikken pd Fyn og
Jylland betyder for persontrafikken en vzsentlig afkortning
af rejsetiden. For »Nordpilen« mellem Frederikshavn og Pad-
borg saledes en afkortning med ca. 40 minutter og for en
reekke andre eksprestog med 20-30 minutter. Samtidig far de
nye Mz-diesellokomotiver betydning for godstrafikken, idet de
kan klare en belastning pd i alt 1600 tons mod hidtil ca. 1200
tons som det maksimale for godstog og sd endda prastere
samme fart. Der arbejdes med en razkke planer om yderligere
forbedring af godstrafikken gennem landet siledes bl. a. spe-
cielle, meget hurtige godstog mellem store byer uden stop
undervejs f. eks. mellem Kobenhavn — Arhus og Kebenhavn —
Esbjerg.

Et sarligt udvalg er nedsat for at undersege mulighederne
for knudepunktstrafik, dvs. at godstrafikken i videst muligt
omfang koncentreres pa fi store regionalterminaler, hvorfra
godset sd kores ud til modtagerne med lastbiler.

Hos »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er be-
stilt yderligere 24 stk. elektriske 2-vognstog, litra MM/FS nr.
7735/7235 — 7758/7258. De nye tog vil blive leveret med to
2-vognstog om méneden gennem hele 1971, siledes at de er
klar til brug pd Kagebugtbanen, ndr banen indvies ved som-
merkoreplansskiftet i 1972.

Ved at satte disse 24 togseet i rationel serieproduktion som
en fortsaettelse af arbejdet med bygningen af S-tog til den
keobenhavnske neertrafik i ovrigt er det lykkedes at undgd de
stadige prisstigninger, som ellers uveagerligt ville veare lebet
pa. De forste af de nye hojrede S-tog til den kebenhavnske
nartrafik blev bestilt i 1965 og kostede da ca. 1,5 mill. kr.

Foto: Danske Statsbaner.

stykket, medens prisen for de nu bestilte tog til Koegebugt-
banen bliver ca. 1,6 mill. kr. stykket. Der er sdledes opnéet
ganske vasentlige besparelser i forhold til de 1 gvrigt indtrufne
prisstigninger.

Hos »Vognfabrikken Scandia A/S« er bestilt 100 stk. luk-
kede godsvogne (med forskydelige sidevaegge), litra Hbis nr.
2115000 — 2115099. Vognene, der er specielt egnede til
transport af pallegods og almindeligt stykgods, anskaffes som
led i statsbanernes bestrzbelser for at rationalisere og effek-
tivisere godstransporterne, idet de er konstrueret for anven-
delse af mekanisk lossegrej. Sidevaggene, der er lavet af alu-
minium, skydes til side, og man kan derefter fylde eller temme
vognene ved hjzlp af gaffeltrucks, siledes at dette arbejde
kan udferes betydeligt hurtigere, end det er muligt med kon-
ventionelle godsvogne.

Vognene er teknisk set en videreudvikling af vogne, DSB
allerede har i brug, litra His, men har en storre bundflade og
lastrumskubik. Der er i vognenes konstruktion taget hensyn
til anbringelse af en godsbeskyttelsesanordning, som for tiden
proves pa nogle af statsbanernes lukkede godsvogne. De nye
specialvogne bygges pa licens fra »sRheinstahl Siegener Eisen-
bahnbedarf« 1 Vesttyskland og efter internationale forskrifter
for kersel 1 udlandet. Vognene vil kunne indszttes i tog, som
karer med en hastighed af indtil 100 km i timen (S-market).

Hovedata for de nye godsvogne, litra Hbis:

Lengde over puffere ............c....o.i. 14,02 m
Akselafstand ..., 8,0 m
Gulvhgjde over skinne ..................... 1,2 m
Ladeleengde ......ooooiiiiiiiiiiinn, 12,744 m
Ladebredde (storste) ...................... 2,67 m
Ladeflade .......ccooiiviiiiniine ca. 33 m?
Ladehejde (vognmidte) 2,65 m
Ladehgjde (vognside) 2,07 m
Laderumfang ........cccevvvviiiinninns 85 m3
Egenvaegt ...ooooviiiiiiii 13,55 tons
Starste 1ast ...oocveiiiiiiiiiiiiii 26 tons
S-last  cvvii e 22 tons

»Vognfabrikken Scandia A/S« afleverede de to sidste BD-
vogne (af den oprindelige bestilling pa tyve vogne) i begyn-
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delsen af juli — og fortsmtter derefter med levering af kombi-
nerede 1./2. klasse vogne, litra AB. Den forste vogn i denne
serie, litra AB nr. 39-80 000 afleveredes den 16. juli. AB-
vognen er en standardpersonvogn, bygget efter UIC-forskrifter
(type Y), med el-varme og vil i farste razkke blive anvendt i
internationale leb. Derfor stationeres samtlige tyve vogne i 1.
distrikt. 2. distrikt modtager i stedet 10 stk. Av-vogne (ur.
38-61331 — 38-61340) af 1. distrikts beholdning, i evrigt
vogne, der i pjeblikket er 1 »Centralvaerksted Arhus¢ for mo-
dernisering. (»Moderniseringsprogrammets 3. serie«).

Styreledninger, brummerledninger og — tryk fjernes fra en
hel del vogne i den kommende tid. A +B styreledninger m.v.
fjernes fra samtlige vogne, der er udstyret med sidanne (jvi.
oversigten pa side 15) med undtagelse af litra S (Kongevog-
nen). A + B 4 C styreledninger m.v. fjernes bl. a. fra AvL-
vognene 38-61, 241-255, 302, Udrustningen overflyttes der-
efter til vogne af litra Av nr. 38-21, 264-272, Man opnir her-
ved kun at have styreledningsudrustning p4 vogne med har-
monikaovergang, idet sidanne vogne fremtidig fortrinsvis
skal anvendes i Mo-fremforte tog, medens vogne med gummi-
vulstovergang tilsvarende fortrinsvis skal benyttes i lokomotiv-
fremforte tog.

Ved indferelsen af international litrering (cifferlitrering)
efter UIC-retningslinier i 1966 veg statsbanerne tilbage fra at
ndre de nationale bogstavlitra, bl. a. af hensyn til personalet,
kostbar zndring af instruktionsstoffet samt forholdet, at be-
nyttelse af ensartede internationale bogstavlitra pi person-
vognsmateriellet — i modsztning til godsvogne — ikke blev
gjort obligatorisk. Den gennemgribende modernisering af per-
sonvogne (se »Jernbanenc, nr. 6/68, side 10-15) har imidler-
tid medfert, at der inden for samme litra forekommer forskel-
ligt udstyrede vogne, samtidig med at de ldre nationale litra

virker ulogiske sammenholdt med de internationale bogstav-
litra, der benyttes pa de senest anskaffede standardperson-
vogne.

Samtlige person-, post- og rejsegodsvogne med stilvognkasse
(dog ikke vogne af litra CL (med eller uden underlitra)) samt
postpakvogne, litra Dk vil i den kommende tid f& pamalet nyt
bogstavlitra som anfert i oversigten pa side 16. Man er géet
ud fra felgende retningslinier: Som hovedlitra anvendes de
bogstaver, der benyttes i de europaiske jernbaneforvaltningers
telegramudveksling; som underlitra anvendes bogstaver, der er
tillagt en serlig betydning i trafikal henseende — eller/og er
uden szrlig betydning men adskiller vognene i konstruktions-
massig henseende. Man har tilstreebt kun at give ét bogstav
én betydning, det veare sig anvendt som hovedlitra eller under-
litra (dog ikke konsekvent gennemfsrt, jvf. postvognene), og
man har opnaet at fi angivet, hvilke vogne, der er udstyret
med gummivulst hhv. harmonika (desvezerre heller ikke kon-
sekvent gennemfprt, jvi. bl. a. litra Ap/Av) ud fra de frem-
tidige snsker om vognenes anvendelse i lokomotiv- hhv. Mo-
fremforte tog, som omtalt i ovenstdende afsnit.

De nye bogstavlitra pdmales — sammen med det nye DSB-
initial — efter de retningslinier, der er anfort i »Jernbanenc,
nr. 4/69, side 17-18. (Den nye bogstavtype vil ogsi blive
anvendt pa CiL-vognene, selv om disse vognes litra ikke zn-
dres, hvad man i evrigt savner begrundelse for).

»Centralverksted Kobenhavn« skal i den narmeste fremtid
ombygge et antal overtallige postvogne til rejsegodsvogne. Det
drejer sig om 7 stk. litra DA (nuv. litra) nr. 90-28 018 — 90-28
024, der far (nyt) litra Da nr. 92-28 100 — 92-28 106, samt
8 stk. litra Dk (nuv. litra) (numre ikke fastsat), der fir (nyt)
litra Dx nr. 6101-6108 (= vogne med traevognkasse, derfor
»gammel« nummerering).

3920
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Projektskitse af lukket godsvogn (med forskydelige sidevawgge og fast tag), litra Hbis.
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Herlov st. _

Skovlunde
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Nyanleg
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Skematisk oversigt over streekningen Herlev—Ballerup. (Se iovrigt tekstafsnittet). Tegning: DSB/Anlegstjenesten for nertrafik.

Ministeriet for offentlige arbejder var det mest hjemsogte i
regeringens spareprogram, der fremlagdes 1 begyndelsen af
juli maned. Skiftende regeringer — uanset partifarve— har
altid et godt gje til statsbanerne; denne gang nedskar man
bevillingerne med i alt 13 mill. kr., fordelt siledes: Faste ny-
anleg 3 mill. kr., fornyelse af faste anleeg 3 mill, kr., rullende
materiel 4 mill. kr. og Citybane-projektet 3 mill. kr.

Det ser ikke godt ud for Kebenhavns yundergrundsbyggeri«.
I finansdret 1968-69 havde statsbanerne regnet med en start-
bevilling pa 12 mill. kr., men regeringen skar belebet ned til
3 mill. kr. I indeveerende finansar havde man ensket 30 mill.
kr., men trafikministeren fik lov at disponere over 10 mill. kr.,
hvilket belgb — jvi. ovenfor — »barberedes« for 3 mill. kr., s&-
ledes at forventningerne om 42 mill. kr. i de to forste ar er
aflest af en realitet pa 10 mill. kr.

Hvis dette sindige tempo fortsettes, tor man slet ikke teenke
pa, hvornar Citybanens forste etape kan abnes. Samtidig er
de kalkulerede udgifter steget til et sted mellem 400 og 500
mill. kr., og med de planlagte Amager- og Frederiksberg-
straekninger kommer man op p& mindst en milliard.

Nar DSB’s teknikere saledes savner penge til anlagspro-
grammet, haster det naturligvis ikke med at fremskynde ar-
bejdet. Ekspropriationen af Kebenhavns undergrund er eks-
empelvis udskudt til september maned. Om man s kommer
i gang afhanger af, om der kan tillades »forskud« péa neeste
ars bevillinger, hvis storrelse endnu ikke kendes.

I det nu indledte finansar investeres ca. 35 mill. kr. (med
forbehold) i de kebenhavnske S-baner mod ca. 24 mill. kr, i
finansaret 1968-69. En del af pengene anvendes til etablerin-
gen af et 2. spor pd strzkningen Herlev—Skovlunde. Der er
her udfert visse @ndringer af sporene 1 Herlev stations vest-
lige ende, anlagt nyt venstre spor 1 km 12,6-15,2 inkl. mid-
lertidigt sporskifte 02 pa Skovlunde station, nyt sendre bro-
anlaeg for underforing af Skovlunde Torvevej, tilherende kore-
ledningsanlaeg, siledes at sporskiftet 02 kan tilsluttes natten
mellem den 23./24. august og trafikken omlaegges til det nye
venstre spor, Driften fortsetter siledes pa enkeltspor, medens
det gamle hovedspor optages og nyt hejre spor etableres (man
opnér herved »arbejdsfred« i alle degnets timer), det eksiste-
rende nordlige underferingsanleg for Skovlunde Torvevej
nedbrydes og et nyt opferes (fzrdigt fordr 1970) og et nyt
midtliggende vendespor anleegges pd Herlev station. Side-
lobende med forannmvnte anleg etableres automatisk linie-
blokanleg pi hele streekningen mellem Vanlose og Ballerup,
inkl. nyt sikringsanleeg for Herlev station. I foraret 1971 til-
sluttes forbindelserne til det nyanlagte nordlige hovedspor
(det midlertidige sporskifte 02 optages), og trafikken kan der-
efter afvikles p4 dobbeltspor. (Se i ovrigt ovenstaende skitse).

P4 Kogebugtbanen udferes for tiden en rekke store bro- og
jordarbejder. Ud p& efteriret begynder man de omfattende
arbejder med opsatning af kereledninger.

Arbejdet med bygningen af den nye forbindelsesbane mel-
lem Norrebro og Svanemollen af hensyn til den elektrificerede
Hareskovbanes indfering til Kobenhavns Hovedbanegérd vil

tillige med visse arbejder p4 Hareskovbanen blive forberedt i
dette finansar, hvorefter de egentlige anlzgsarbejder kommer
i gang naste ir. Bygningen af den nye forbindelsesbane koor-
dineres med udbygningen af Lyngbyvejen til motorve].

Statsbanerne har nu ryddet grunden i Vasbygade i Koben-
havns Sydhavn, hvor den nye store containerterminal skal
placeres, og man begynder derefter med de forste licitationer
over udstyr og anlegsarbejder. Hele anlegget er beregnet at
ville koste ca. 5 millioner kroner og skal std ferdigt 1. juni
1970. Man vil dog forsege at forcere arbejdet si meget, at
anlezgget kan tages i brug allerede omkring 1. marts, da stats-
banernes containertrafik er stzerkt stigende, og man derfor har
hardt brug for det nye anlag til at ekspedere de mange con-
tainere.

Med ét arbejdsskift vil containerterminalen kunne ekspedere
80—100 containere om dagen, men ved indsxttelse af flere
skift og vderligere materiel vil der vaere mulighed for en bety-
delig kapacitetsforogelse.

Containerterminalen udstyres med en netop bestilt portai-
kran med 35 tons lefteevne og 22,5 meter spendvidde. Kran-
sporet pa selve terminalen fir en samlet lengde pa ca. 300
meter. Dertil kommer opmarchplads for lastbiler, henstillings-
plads for ventende containere og parkeringsplads, séledes at
terminalen 1 alt kommer til at spaznde over godt halvanden
hektar.

*

Udbygningen af de fjernstyrede streekninger fortsztter. Alle-
rede i midten af neeste maned gir man over til at fjernstyre
hele straekningen mellem Kalundborg og Holbzk ira fjern-
styringscentralen i Kalundborg. Under arbejdet med etable-
ring af sidste del af denne fjernstyring er et nyt relasikrings-
anleg for Regstrup ibrugtaget den 22. maj. (Knabstrup ned-
lagdes som togfolgestation den 11. juli og er nu nedsat til
trinbreaet).

Sidst pa &ret bliver man ferdig med moderniseringen af
den sonderjyske lezngdebane — et arbejde som har staet pa i
en arrakke. Der bliver for tiden bygget en krydsningsstation
mellem Tinglev og Padborg. Den nye station, der far navnet
Vejbzk, er ikke indrettet med henblik p& ekspedition af rej-
sende og gods. Den nye krydsningsstation og lignende anleg,
der allerede er bygget, giver stort set den enkeltsporede sen-
derjyske leengdebane samme kapacitet som en dobbeltsporet
bane. Blandt de afsluttende arbejder i forbindelse med moder-
niseringen af den senderjyske lengdebane indgar ogsa ned-
leggelsen af stationen i Farhus. Omkring juletid gar man over
til fjernstyring mellem Tinglev og Padborg, og derefter fjern-
styres hele streekningen gennem Senderjylland (Lunderskov—
Padborg) fra fjernstyringscentralen i Vojens,

Strazkningen Vejle H.—Jelling indkobledes i FC Herning
den 24. april — forinden var nyt relasikringsanleg for Grejs-
dal blevet ibrugtaget den 16. april. Arbejderne med etablering
af fjernstyring pi den sidste del af den jyske diagonalbane
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(Vildbjerg—Holstebro) fortszetter. Ogsa pa strakningen Struer—
Langa fortsatter forberedelserne af overgang til fjernstyring
(med fjernstyringscentral beliggende 1 Viborg), idet nye rela-
sikringsanleeg blev taget i brug i Ronbjerg den 16. maj — og
i Vinderup den 18. juni.

P4 Ringkebing station blev et nyt relesikringsanleg ibrug-
taget den 15. april.

*

Ved kereplansskiftet den 1. juni nedlagdes Andst station — og
trinbrzetterne: Alling, Dejbjerg, Gedstrup, Hampen, Hjortshej
(dog stadig S), Hjellund (dog stadig S), Holsteinsborg, Hvo-
rupgard, Kirkeby, Kisserup, Logten (dog stadig S), Risskov
og Skimmede. Folgende stationer nedsattes: Glejbjerg S, Jej-
sing TS og Ronbjerg T.

Siden tilsvarende oversigt i »Jernbanen«, nr. 7-8/68, side
23, er folgende stationer nedsat: 18/11 Farre T, 1/12 Hordum
T, Sjorring TS, 1/2 Torsbel T, 1/3 Skibbild T, 15/3 Gad-
bjerg TS.

(T = trinbraet; S = offentligt sidespor).

ﬁﬁ Prilratbanerne

— nyt fra privatbanerne ma udskydes til neste num-
mer af »Jernbanen«, der sa til gengeeld bliver et rig-
tigt »privatbane-nummer« — i anledning af jubileet.

Denne spaltes redaktorer er: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).

Foreningsnyt

Gi’ en femmer-kampagnen

Vort opréb til foreningens medlemmer og lesere af tidsskrif-
tet — i forrige nummer af »Jernbanen« — blev ikke overhert.
Vi har modtaget ca. 1700 kroner indtil nu — og disse penge
samt visse andre forhold har medfart, at De nu har modtaget
endnu et nummer af »Jernbanen«. Vanskelighederne er langt
fra overvundet, si skulle De — selv efter skattechoket — vare
i stand til at betenke foreningen (og dermed »Jernbanenc)
med en femmer — eller to — vil sidanne bidrag blive modtaget
med glede. Belob kan indszttes pa:

Postgirokonto 15 38 30
Dansk Jernbane-Klub,
kassereren.

Ahornvej 18.

3650 Olstykke.

Ma vi samtidig takke for de allerede indkomne bidrag — fra
foreningens medlemmer — og - ikke mindst — fra en lang
rekke medarbejdere ved stats- og privatbanerne. Det har
gledet os meget at se, at man pi en lang rzkke stationer har
foranstaltet kollektive indsamlinger. Vi opfatter det som et
tegn pd, at »Jernbanen« er velkommen lzsning ogsi udenfor
foreningens kreds.

Endnu engang tak!
Bestyrelsen.
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Referat af foreningens ordinzre generalforsamling

Til Dansk Jernbane-Klubs ordinazre generalforsam-
ling, der afholdtes sondag den 20. april i »Domus
Technica«, var medt 114 medlemmer.

Foreningens nestformand, konsulent E. B. Jonsen
bod velkommen, og til dirigent valgtes byretsdom-
mer Jul. Paulsen.

Dirigenten konstaterede generalforsamlingens lov-
lighed og gav herefter ordet til formanden for af-
leeggelse af beretning.

Formanden, politiadvokat Birger Wilcke omtalte
i sin beretning bl. a. foreningens nye love, der er ble-
vet til efter forslag fra medlemmer i Jylland og pa
Fyn. Det nevntes, at medlemstallet pr. 31. december
var 1065. Endvidere gennemgik formanden de af-
holdte udflugter og meder og redegjorde for den
kommende szson. Der var fra de nedlagte privat-
baner i Nordjylland indkebt en del jernbanemate-
riel til brug 1 Maribo og Mariager, og formanden
meddelte endnu engang, at der nu ikke var mere
materiel af interesse, da alle privatbaner har moder-
niseret. Man ville dog forsege at erhverve et af sad-
deltanklokomotiverne fra Ustre Gasveerk og det to-
koblede »Orenstein«-lokomotiv tidligere Valby Gas-
veark. Ogsé foreningstidsskriftet » Jernbanenc, opret-
telsen af et arkiv og det forestdende privatbane-jubi-
lzeum i november nzevntes i formandens beretning,
der sluttede med en tak til medlemmerne for delta-
gelse 1 arets arrangementer og en tak til de aktivt
arbejdende medlemmer for veludfert arbejde.

Formandens beretning suppleredes af maskinme-
ster O. J. Koch, der fortalte om arbejdet med vedlige-
holdelse af Museumstogets jernbanemateriel 1 Ma-
ribo. Quertrafikassistent B. Sundahl fortalte om ar-
bejdet ved og planerne for Mariager-Handest Vete-
ranjernbane. Til slut fortalte » Jernbanen«s redakter
om de vanskeligheder, der i arets lob havde veret
med at {4 udsendt »Jernbanenc.

Til formandens beretning med supplementer hav-
de kun fa bemarkninger at gore, hvorefter beretnin-
gen kunne godkendes. Det fremlagte regnskab god-
kendtes uden kommentarer. Til punktet »valg af
medlemmer til bestyrelse m.v.« var der ikke indkom-
met andre forslag end bestyrelsens, sdledes at de hid-
tidige medlemmer kunne genvzlges uden afstem-
ning. Der var ikke indkommet forslag til generalfor-
samlingens nzste punkt.

Under »eventuelt« fik bl. a. ingenior Otto Lind-
strom ordet, han gik ind for en forhgjelse af for-
eningens kontingent med 10 kroner arligt, et belab,
der, alle prisstigninger taget i betragtning, efter hans
mening, ikke var urimeligt. En vejledende afstem-



ning om kontingentforhajelse gav det resultat, at der
var overvejende stemning for en forhgjelse. En kon-
tingentforhejelse kunne dog ikke godkendes (jvi.
lovenes § 3, stk. 4). Efter et af flere fremsat forslag
blev der nedsat et serligt museumsudvalg bestaende
af bl. a. grosserer P. Yhmann og ingenior O. Lind-
strom.

Formanden afsluttede generalforsamlingen med
at takke dirigenten for hans udmzrkede ledelse af

generalforsamlingen.
*

Forud for generalforsamlingen var der lgrdag aften
afholdt et »samarbejdsudvalgsmede«, hvor repra-
sentanter for den jyske og den fynske afdeling, for
MHV] og Museumstoget samt for arbejdsholdene
og LJ medtes med bestyrelsen til dreftelse af de lo-
bende sager m.v.

P4 dette mede besluttedes det bl. a. at udskyde
eftersynet af den indkebte OHJ K 564, idet der
venter et stort arbejde med denne maskine. I stedet
vil L] 19 blive hovedrepareret i den kommende tid,
saledes at den — en rigtig privatbanemaskine — kan
veere i helt fin stand til privatbanejubilaet i Maribo.

Samarbejdsudvalgsmeder af denne art vil vaere
af stor veerdi for foreningsarbejdet i de kommende ar.

Referat ved Poul Skebye Rasmussen.

Nu ogsa en forening for jernbaneinteresserede i
Norge

s>Norsk Jernbaneklubb« blev stiftet pd en konstituerende gene-
ralforsamling i Oslo, den 22. maj 1969.

Norsk Jernbaneklubb’s malsetning (forméalsparagraffen) er
identisk med DJK’s og SJK’s, s der er al god grund til at
byde vore norske venner velkommen i »den nordiske kreds«.

Arskontingentet er n.kr. 25,—, men interesserede bor i forste
omgang skrive til: Norsk Jernbaneklubb, Postboks 1482, Vika,
Oslo 1, Norge — for nzrmere oplysninger.

EB].

DJK atter indmeldt i DMJU

Foreningens bestyrelse har besluttet — med virkning fra den
1. juli 1969 - atter kollektivt at indmelde Dansk Jernbane-
Klub i »Dansk Modeljernbane Union«.

DM]JU er — under den ny formand, Kaj Juul-Pedersens
dynamiske ledelse — »blusset op til nyt livk og har pataget sig
hvervet som vart for »MOROP-kongressen 1970«, der vil
blive afholdt i Kebenhavn. Foreningens medlemsskab med-
forer, at foreningens medlemmer vil fa lejlighed til at deltage
i de arrangementer (udflugter m.v.), der afholdes i forbin-
delse med kongressen i dagene 5/8 til 7/8 1970. (Keorsel med
DJK’s K-maskine til Fakse Ladeplads er planlagt — det fuld-
stendige program vil foreligge pé& et senere tidspunkt i ar og
vil blive offentliggjort her i tidsskriftet).

MOROP-kongressen afholdes i &r i Stuttgart (i dagene
14/9-20/9), og der vil — ved hurtig henvendelse til: »Dansk

Modeljernbane Union«, formanden, Ellehojvej 9, 2800 Lyng-
by, for rekvisition af program og tilmeldelsesformular — endnu
vaere mulighed for deltagelse, idet tilmeldingsfristen forst
slutter den 31. august.

B.W./EB]J.

gEe|
MORO

Afholdte udflugter

Sendag den 11. maj aflagde foreningen bessg i en — turmas-
sigt set — hidtil overset del af landet, Sonderjylland. 175 med-
lemmer medtes i Fredericia ved 11-tiden. »Vort tog« var op-
rangeret af tre Cp-vogne og en Eco-vogn og blev pa den ferste
del af turen kert af en sdiesel-veterang, nemlig Mv (tidl
My) 1101. Vejret, der havde set truende ud i morgentimerne,
udviklede sig i gunstig retning, og efter at have taget endnu
nogle deltagere op i Kolding, ankom vi til Vojens, hvor vi
blev modtaget med en venlig hejttaler-hilsen og indbydelse
til at se FC-centralen. Ligesd megen venlighed blev os til del
i Rodekro, hvor stationsforstanderen holdt en hel tale for os
over hojttaleranlegget — og stationen holdt &bent hus — vi
kunne fzrdes overalt (»standerencs lejlighed dog undtaget)
pé denne nydelige nye station.

Det store ojeblik indtraf i Tinglev, hvor R 963 overtog
stammen, da knipsede apparaterne for alvor — mon vore film-
leveranderer egentlig ved, hvilke storforbrugere, vi er. Turen
til Senderborg kortes uden stop — med undtagelse af en kryds-
ning i Kliplev. I Senderborg havde man alt parat til omran-
gering af loko og stamme. Jeg har aldrig set magen til vel-
smurt rangering. De to mand og Kof-traktoren klarede op-
gaven perfekt — der var nemlig sardeles mange tog pa statio-
nen i det tidsrum vi hjemsogte den — men det kunne altsd
lade sig gore.

Den egentlige foto-kersel (eller arbejdstogkersel, hed det
vist, inden DJK blev stiftet) tog derefter sin begyndelse — og
lokofereren blev bedre og bedre fra stop til stop — det er nu
heller ikke let for en dygtig lokoferer at fatte, at her galder
det modsatte, hvad han altid har lert, at »ryge« sd lidt som
muligt. Personlig {ik jeg mange gode billeder i »kassen« —
efter deltagernes ansigtsudtryk at demme, var der vist almin-
delig tilfredshed over hele linien.

Fra Tinglev til Fredericia fik R 963 lov til at vise, hvad den
duede til, og det gjorde den. Jeg skal sent glemme ansigts-
udtrykket pd »Kongeden’s forer, da det gik op for ham, at vi
fik afgang fra spor 3 — fer han i spor 2 — og med et knald
accelererede ud fra Kolding station.

Det eneste tragiske ved disse uflugter med damp er, at man
hver gang ved, at det var sidste gang — eller nastsidste gang.
Denne udflugt herer til de, man husker. Min tak til alle
implicerede — og en sarlig tak til de {linke DSB-folk i Vojens,
Rodekro og Senderborg.

Sjell@nderen.

*

— og sd prover vi noget helt nyt, vi lader en svensker geste-
anmelde vor udflugt péd OHJ den 1. juni (161 deltagere).
Anmeldelsen er hentet fra det skdnske jernbaneblad »Ang-
hwisslan« — uden tilladelse. Leg merke til den elegante finte
med hensyn til vor frokost og tiden, der gdr dermed.

21



i o ime g i

Trekkraftparade pd Sonderborg H. Fra vensire mod hojre: R 963, MV 1101, MO 1836 og MA 463 — men sé var der heller

tkke plads til flere tog! (DJK's udflugt 11/5 1969).

Forra aret kopte Odsherreds Jernbane pé Sjzlland &ngloket
DF 130 fran Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane, vilken ned-
lades 31/3 1968. Loket har under vintern reviderats och togs
i drift fore pask. Sondagen 1/6 passade DJK péa att ordna en
utlard efter loket, som nu heter OHJ 38, Holbxk—Nykobing
Sj. och ater. Fére avfirden fran Holbak var det tillfille att
studera rullande materiel i verkstaden i Holbzk. OHJ har
kopt en del materiel fran de i vir nedlagda Alborg-banorna,
och vi sdg loken FFJ ML 1209 och 1216 och rilsbussarna AHB
Sni 13 och FFJ Sp 13. Angloket D 857 (fd DSB) stod avstillt
pa bangarden. Resan gick pa vanligt DJK-vis: T#ta {oto-
korningar dirigerade med megafon, gott om tid till gemen-

sam stadig frukost pa en kro vid malet och fritt strévande pa
bangarden. Banans trafikchef berdttade mycket och linge
om allt mgjligt, bl a. att man tinker kdpa 2 Bo 6, hellst med
Hedinboggier, fran SJ och inreda dem med stolar frain TGO]
motorvagnar, vilka fatt ny inredning. Sedan fick intresserade
dka med extra rilsbuss (fd TGOJ YBos) och titta pa anligg-
ningen av en stor viagport. I stillet i Nykebing Sj. fanns diesel-

i s P

DJK’s udflugtstog pé OHJ (1/6 1969) fremjort af
der her ses under vandtagning i Kjelstrup.
Foto: Kjeld Rindbwk Christensen.

S

nr. 38,

A s
A e .

- - i T

Foto: Gunner V. Christensen.

loket OHJ 21{ Frichs 1932) och angloket K 564. vilket igs
av DJK. Aterfirden gick lite snabbare, och da littade idven
det tunna molntédcket. och i fick se en mycket fin fotokorning
1 lag eftermiddagssol. Det blev alltsi en mycket givande ut-
fard. och jag tvcker det var forvinande att sd fa skdningar
kommit med. Men ett besék vid OHJ lonar sig utan tvekan
dven om man inte aker extra angtag.

FS

Boger fran hinsidan

Vore svenske naboer ligger som oftest yet hestehoved foran«
for os, men pd ét punkt har de endnu ikke halet ind pd os:
»Svenska Jarnvigsklubben« har kun néet at udgive en tredie-
del af det antal beger om jernbaner og jernbaneforhold, som
vor forening har prasterct, Dette forhold bortforklarer imid-
lertid ikke, at de hidtil udgivne publikationer i sivel udfor-
sels- som indholdmassig henseende er bemarkelsesvardige.

Svenska Jarnvigsklubbens skriftserie omfatter indtil nu:

Nr. 1. Skogsbana (Lindfors-Bosjéns Jarnvig) udsolgt
Nr. 2. Anglok tillverkade i Sverige ............. udsolgt
Nr. 3. Sarébanan  ....cvicieiiiiiei kr. 12—
Nr. 4. Laxd-Roéfors JArnvag ...ooeevviiiiniiannan. kr. 14,
Nr. 5. Gruvgérden-Fors Jarnviag ................ kr. 14,
Nr. 6. Dannemora-Hargs Jarnvig .............. kr. 27,
Nr. 7. Svenska Lok och Motorvagnar 1/1 1969 kr. 21—

Publikationerne nr. 3-6, der er i A-5 format, svarer i ind-
holdsmesig opbygning ganske til tilsvarende danske omhand-
lende privatbanehistorie. Nr. 7, der er 1 A-6 format (lige til
at have 1 lommen), behandler et rent nutidigt forhold, idet
den indeholder dels fotografier og tckniske data for de henved
140 lokomotiv- og motorvognstyper, der er i trafik ved Statens
Jarnvigar og svenske privatbaner, dels nummerfortegnelser
med litra, fabrikant, fabriksnummer og byggeér — og eventueit
tidligere privatbanenummer. Det er derfor en udemarket



referancebog, man kan have stiende pa boghylden og sam-
tidig en glimrende ditto, man kan have i lommen, nar man er
p& rejse i Sverige. Den kan anbefales pa det varmeste — den
er si god, at bestyrelsen overvejer at udarbejde en tilsvarende
publikation over danske lokomotiver og motorvogne i 1970 -
og siledes kommer de — hinsidan til at sld os »med et heste-
hoved« nok en gang.

Ovennzvnte publikationer kan bestilles ved at indsette
nazvnte belgb — i svenske kroner — pé svensk postgirokonto
60 6577, adresseret: SJK, Betdallning, Box 124, S-10121
Stockholm, Swverige. Indbetaling kan ske péa ethvert dansk
postkontor — og dansk postgirokort kan benyttes — postvasenet
foretager omregningen til danske kroner.

Den svenske jernbane-entusiast Frank Stenvall, der er kendt
for sine udmzrkede billedarbeger: »Bilder fran Sveriges Jarn-
vigar« — og som er udgiver af det engelsksprogede tidsskrift:
»Railway Scene«, har netop udsendt en ny billedarbog, der
nu, hvor den behandler alle de fire nordiske landes jernbaner,
har skiftet navn til »Nordens Jarnvigar 1968«. Bogen har
ogsé skiftet format (175 x 245 mm) og sideantallet er pa ikke
mindre end 120 med 225 fotografier. Bogen giver et komplet
billede af »arets gang« 1 Norden — set fra et jernbanemassigt
synspunkt. Der er glimrende fotografier af damploko-frem-
ferte tog (mange fra Danmark — af kendte navne i1 forenin-
gen), af udflugtstog, af nyt rullende materiel (lokomotiver og
vogne), af udrangeret materiel, af museumstog, af feerger og
m. m. Dertil kommer fortegnelser over DSB-, NSB- og VR-
lokomotiver m. v. Billedarbogen er bestemt sin meget beskedne
pris veerd.

NORDENS
JARNVAGAR 1968

»Nordens Jarnvagar 1968« koster sv.kr. 15— (inkl. porto)
og kan bestilles ved indsazttelse af belobet pa svensk postgiro-
konto 63 2147, adresseret: Frank Stenwall, Képenhamns-
vigen 47 a, §-217 71 Malmo, Sverige. (Vedrerende indbeta-
ling pad dansk postkontor — se ovenfor).

En anden flittig svensk skribent, Yngve Holmgren, har ud-
sendt sin publikation nummer syv: »HNJ-Anglok«, med andre
ord, en fortegnelse over damplokomotiver, der har tilhert en
af de mest interessante privatbaner i Sverige, Halmstad—
Nassjo Jarnvigar.

Bogen er i den velkendte YH-stil med forord, historisk over-
sigt og et glimrende kort over det samlede HN J-net. Derefter
folger de tabellariske oversigter over lokomotiverne, foto-sek-

tion og bogen afsluttes med 11 tegninger af HN]J-lokomotiver.
En lille »guld-grube« for interesserede.

»HN]J-Anglok« koster sv. kr. 11, (inkl. porto) og kan bestilles
ved indszttelse af belebet pa svensk postgirokonto 24 69 68,
adresseret: Ynguve Holmgrens Forlag, Horréds Gdrd, §-290 30
Férlov, Sverige. (Vedrerende indbetaling pa dansk postkontor
— se ovenfor).

EBJ

Brev fra laeser
Vi har modtaget:

1 tilknytning til hr. Paludans lzserbrev i » Jernbanen« nr. 3/69
vil jeg gerne forsege at belyse nogle af sporgsmalene.

Danmark var fer sidste krig verdens ferende nation inden-
for bygning og brug af diesellokomotiver. Ingen andre steder
i verden korte der s& mange og sd driftssikre diesellokomo-
tiver, og kun meget f4 lande var i stand til at eksportere
brugelige diesellokomotiver. »Frichs« fabrikker i Arhus var,
hvad GM er 1 dag.

Eksporten til Siam bestod af: 6 stk. 2-Do-2 1000 hk diesel-
lokomotiver til persontog, 1 stk. 2-Do-Do-2 1500 hk diesel-
lokomotiv (p& det tidspunkt verdens sterkeste) og 6 stk. 5
akslede 180 hk dieselmotorvogne (noget lignende »den led-
delte« pad HHJ). Denne ordre vakte kollosal opsigt dengang,
og loko og motorvogne viste sig at vare af samme solide
kvalitet som de til danske privatbaner leverede. Det hele var
i drift til sidst i 50-erne, det sidste, der blev udrangeret, var
det store dobbelte dieselloko. Imidlertid siges det, at man
ikke har ophugget noget af det, da en god buddhist ikke ma
ihjelsld og odelegge noget, og dette skulle ogsid indbefatte
lokomotiver. Samtidig eksporterede »De forenede Automobil-
fabrikker« i Odense en hel del motorvogne til Jugoslavien,
men hvor lenge disse har veret 1 drift, ved jeg ikke. Jeg har
billeder af begge typer, hvis det har interesse.

De danske privatbaner fik jo en masse af de »firkantede«
diesellokomotiver, og de viste sig at veere meget driftssikre og
kolossalt slidstzerke. Mange af dem er i drift endnu, og det er
ganske enestiende i verden. DSB nojedes med nogle fa stykker
af nogle fa typer, og det er merkeligt, at man ikke gik mere
ind for disse loko. Maske skyldes det, at man havde damp-
lokomotiver nok pa det tidspunkt, eller maske var det en reel
fejldisponering. Det er rigtigt, at det kunne veare uhyre in-
teressant at fa oplyst, hvad der var grunden.

DSB adskildte sig dog ikke fra resten af verden (bortset fra
Siam), for kun ganske f& dieselloko var i drift p& verdens
baner for krigen. Mange motorvogne og skinnebusser korte,
men ingen dieselloko af betydning.

Imidlertid skete s& det, at en vis hr. Hitler kom i vejen for
udviklingen, ihvertfald af de danske dieselloko. Krig er noget
xkelt noget, men det har én fordel, nemlig at det skruer ud-
viklingen frem. Under en krig far videnskaben frit slag uanset
omkostningerne, og det bevirkede, at man satte skub i ud-
viklingen af dieselmotorer, iser til undervandsbhide i de krigs-
forende lande. Der var ingen dieselloko af betydning i USA
for efter krigen, men da stod man ogsd med driftssikre diesel-
motorer, som man havde udviklet under krigen, og GM be-
gyndte at fabrikere dieselloko, som gik som varmt bred til
de store amerikanske jernbaneselskaber, som savnede traek-
kraft efter krigens slid pa lokomotiverne. Ved hjalp af rekla-
mer og somme tider lidt for »amerikanske« metoder lykkedes
det i lobet af f3 &r at dieselisere hele USA’s jernbanenet, I
Europa var man fattig efter krigen med alle dens odelzggel-
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ser, s& der var det bare om at fa hjulene til at rulle, si pro-
duktion og genopbygning kunne komme igang. Forst pa et
senere tidspunkt kunne man begynde at spekulere p4 at frem-
stille dieselloko evt. kebe dem i USA.

Jeg tror, at »Frichs« blev distanceret pd grund af krigen,
men man lavede da alligevel den meget vellykkede privat-
banemodel, som mange privatbaner har haft megen glade af.
Jeg kunne fa lyst til at stille dette spergsmél: Hvorfor kebte
DSB ikke denne model i stedet for den forzldede Mo-vogn?
Maske kunne det have reddet mange sidebaner.

Hvis hr. Paludan ensker at studere dieselloko ude omkring
i verden, kan jeg anbefale folgende:

H. K. Stockklausher: 50 Jahre Diesellokomotiven (Birk-
hduser Verlag 1963), Reed: Diesel Locomotives and Railcars
(The Locomotive Publ. Co) og Diesel Railway Traction
(April 1962) — sidstnzevnte specielt om Siam.

Hans Gerner Christiansen.

Nusenmstoget

Trafikken har — dette skrives i slutningen af juli —
vaeret afviklet uden uheld af nogen art, og passager-
antallet har veret tilfredsstillende. Sasonen udvik-
ledes sig svagt, vejret var for godt i pinsen og i junis
torste halvdel, men det samlede antal befordrede
rejsende i maj/juni udgjorde dog 2870 mod 2308 i
juni 1968. Der har som tidligere &r vaeret kort en
lang reckke sartog bl. a. for DB-personale i Hamburg
(15. maj), »Junckers Savvark« i Kege (21. juni),
»Dampflok-freunde Arbon« — og »Danmarks Radio
og TV, der arrangerede — den 21. juni — den forste
direkte TV-udsendelse fra et tog. Vi haber, mange
af foreningens medlemmer havde lejlighed til at se
denne udsendelse.

Der er endnu en méned af sasonen tilbage — og
der er tid til at afleegge »Muscumstoget« et besog.
Glem heller ikke at reklamere for vort lille tog — be-
stillinger pa seertog for firmaudflugter er meget vel-
komne.

Den 2. november fylder »Maribo-Bandholm
Jernbane« — og dermed Danmarks privatbaner —
100 ar. En rackke arrangementer er for tiden under
planlegning. Bl. a. trafikerer »Museumstoget« strzk-
ningen denne dag — uden for s@sonen, og der arran-
geres tilslutningskersel til Maribo, siledes at Nr. 19
vil fremfere sertog pa en del af turen fra Keben-
havn. »Kryds dagen af pa kalenderen« allerede nu —
nzrmere folger i naeste nummer af »Jernbanenc.

B.C.
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MARIAGER -HANDEST

[Yl HV
—Y—J VETERANJERNBANE

Koncessionsbetingelserne for kersel pa MHV] er,
efter forhandlinger 1 juni i »Ministeriet for offent-
lige arbejder«, omsider indgaet. Betingelserne for
korsel er imidlertid saledes, at MHV] skal drives
som en almindelig privatbane m.h.t. reglementer,
uddannelse m.v. Dette vil alts3 sige, at alt personale
skal skoles og preves, inden man kan komme til at
at »trille«. Da det nappe kan lade sig gore pa for-
svarlig vis 1 ar, har MHV]’s driftsbestyrelse besluttet,
at man vil forsege at fa uddannet en del medlemmer
i lobet af de kommende maneder; det bliver nok
vanskeligt p.g.a. ferie, men safremt det lykkes, vil vi
forspge at kere nogle sondage i september og okto-
ber (efterarsferien), og sa holde officiel indvielse i
maj 1970. T ovrigt skal vore forsikringer ogsd vere
i orden, dette er dog pa nuvarende tidspunkt ved
at blive ordnet. Medlemmerne ber dog ikke tabe
talmodigheden, idet vi som sagt vil bestrebe os pa at
komme til at kere allerede 1 ar, men der er jo meget,
der skal laves endnu. I Mariager arbejdes der pa at
gore SB B 11 i stand, og der er medlemmer i Maria-
ger hver week-end. I Alborg arbejdes der ogsd, nem-
lig pa damploko HBS 205, her er man ogs& meget
velkommen. Al henvendelse om restaurering bedes
rettet til MHV ]’s verkstedschef: E, Hedetoft, Mage-
vej 14, 9000 Alborg.

—Sun.

MHV] pa afveje

MHV] er jo en endnu ikke »opstdet« bane. Dog udfoldes der
til trods herfor en vis aktivitet udenfor Mariager-banens spor-
net, Sdledes indgik der i april-maj méaned bestilling pd tre
srtog, bestdende af MHV ] materiel.

Da disse smrtog jo er vor eneste indteegtskilde i ojeblikket,
kunne vi, eller rettere havde vi, ikke rdd til at sigc ncj, men
matte derimod soge at fa turene gennemfort.

Vi fik bestilling pé korsel i forbindelse med »Gudenédfest« i
Langa, den 1. juni, med byfest i Auning, den 5. juni og
»Knaberfest« i Alestrup, den 8. juni.

Sartogene kortes saledes:

1/6 1969 Randers-Langd-Randers. Rejsende fra Randers og
Stevnstrup. Materiel: VLTJ5 - TFJC7 - CXM 4508
- CR 3622, CXM 4503, udléant af Cvk, Ar var dog
med fra Randers til Langi.

5/6 1969 Randcrs—Auning-Randers. Rejsende fra stationerne
Randers—Allingébro. Samme materiel som den 1/6.

7/6 1969

8/6 1969

Randers—Viborg. Tomt materiel.

Viborg—Alestrup, Rejsende

Alestrup—Ars—Alestrup (3 gange). Rejsende
Alestrup—Viborg. Rejsende

Viborg—Randers. Tomt materiel.

Samme materiel som den 1/6 (samt HJ-vogn med

kul).



For alle tre ture havde vi sat en fast pris, siledes at MHV]
stod for billetsalg, og restbelobet op til vor pris skulle beuales
af de arrangerende myndigheder.

Vandproblemernc blev klaret bl.a. ved brandvasenets
hjzlp i Alestrup hhv. Auning. Kul havde vi med hjemmefra,

til Alestrup i nevnte HJ-vogn.

Blev turene ikke den okonomiske succes, som var ventet (ja,
ja, det gav da overskud), s& blev det ihvertfald, som vore
tidligere ture, cn publikumssucces med stor tilstromning til
de stationer, som vi kom forbi, og ligeledes var pressen som
sedvanlig flinke til diverse omtaler med masser af billeder.

—Sun

s
VLT] nr. 5 ankommer til Langd med MHV J-udflugtsiog.
Foto: Lis Schmidt.

GAMLE KOREPLANER

Fra et af vore medlemmer har vi til stette for DJK’s arbejde
faet overladt nogle eksemplarer af publikumskoreplanen for
15. maj 1936 (statsbanernes rede koreplan). For at give alle
medlemmer lejlighed til at erhverve den, udbydes den herved
for hojeste bud, som m& vere os i hende senest 1. oktober
1969 ved brevkort eller samtidig med anden bestilling. Tkke
pr. telefon!
P.T.

Godsfrimaerker
Af P. Thomassen

Fra mange sider er jeg blevet opfordret til at gore noget mere

ved dette samleromrade for jernbaneinteresserede, og jeg

starter med en liste over de marker, der er udkommet efter

udsendelsen af forste (og hidtil eneste) tilleeg til Reinhold

Jensens katalog.

DSB:  340/330, 450/440, 340 bl&, 450 violet. — BAndmerker:
10 ore gra (bide tre- og femcifrede markenumre),
340 ultr., 450 violet, 560 brun og 670 ore gren. Fran-
keringsmarker uden vandmerke: 100 gre ultr,, 450
rosalilla, 50 kr. lysbld. Rutebilpakkemarker med saed-
vanligt overtryk pa frankeringsmerker uden vm.: 25/
200 og 75/170, overtrykstyperne 6 m haje.

AB: 10 ore bla.

GDS: 110/15 or.brun. — Badepigemzrker med sma over-

trykstyper, 3 mm heje (forr. serie 4,5 mm): 220/150/

100, 450/225/250 og 560/550/300/325.

10 ore sort pd grent papir.

100 ore sort/rod, Gronnehave station. — 10 ore sort/

gron og 330 ore sort/bld; 5 forskellige stationsbilleder

sammenhzngende vandret i arket: Hellebak, Als-

HH]):
HHGB:

garde, Hornbzk, Dronningmolle og Gilleleje.
Overtrykstyper som GDS: 450/150/100, 450/225 og
560/300. — Efterkravsmearkets sidste oplag har to
typer: »— Kr. — ore« og »Kr. — ore —«.

HFH]:

HTJ: 165 orc sort/gron, 10 ore sort/gul.

LJ: Lynettemarker 230/220, 340/330, 450/440 (2 typer)
og 560/530 (2 typer). — 110/80 Roedbyhavn; samme
uden den gule farve. Avispakkemerke: Som forrige
oplag men morkkarmin og uden typeforskelligheder.
— Rutebilmearker: Som frankeringsmarkerne, men
med »BIL« foroven i stedet for vingehjul: 100, 200,
250 ore.

LNJ:  3,30/1,25/100 rodrandet (i stedet for 330 fra forste
oplag). — 340 gront pa 100, 450 sort pa 225, 560
gront pa 30. — 10/120. — Bdndmerker 340/200, 450/
225, 560/300, 670/400. — Redrandede: 340/90, 450/
100, 560/150 og 670/175.

MFV]: Rutebilpakkemzrkerne fra 1951 findes i 3 overtryks-
typer.

MBJ: (Museumsbanen). MTJ-marke 75 gron overtryk
BANDHOLM og 1869 — 2. Nov. — 1969.

NK]J: LJs avispakkemzrker overtrykt N.K.J. (sort eller vio-
let) pa flere oplag af LJs merke; mindst 12 typer.

OHJ: 165 ore sort/gren, 10 ere sort/gul, 220/1,10.

RHJ: Takket 11: 60 ore byvaben trefarvet, 125 ore statue
olivengren og samme guloliven. 75 ore byvaben sort/
rod.

SKRJ: 120/80 (1960?), 110/225.

SB: 10 ore violet, 340 ore sort/gron.

TF]: 1 Kr. gren, tk. 11, 440 ore brun, 10/440, 340/330,
450/440.

TKV]: 225 sort overtryk pd 25 (1965).

Varde: 10 ore grésort.

VLT]J: 10/70/60.

@SJS:  10/70/60, 10/125, 440/540/200.

APB: 330 flerfarvet, men uden den gule farve.

Sydfynske D/S: 110/40, 330/40, 10 gra, 110 gul.

Oernes D/S: Sort tryk pd farvet papir, skibsmotiv: 60 bleg-
gult, 75 grent, 80 gult, 1 kr. redt, 125 gre blat. —
Lille format uden skib, sort tryk pa gult papir: 10,
20, 30 og 50 ere — 110/1 kr., 220/2 kr., 330/3 kr.
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ANNONCE

EN NY SERVICE for samlere, der ikke vil samle alle gods-
frimeerker, men blot have nogle fra hver bane til indsztning i
fotoalbums, scrapboger m .v. Alle nedennavnte marker er for-
skellige, og de fleste (dog ikke DSB) er ustemplede.

Antal Pris
DSB: 1890-1960, alle motiver er forskellige .. 20 4,00
Amagerbanen ... 5 2,50
Amtshaner i Senderjylland, et fra hver:

Abenré, Als, Haderslev .....ccooeeunivninn.n.. 3 5,00
Bornholm: Et fra hver af AGJ, RNJ, RAJ og

DBJ o 4 5,00
Ebeltoft-Trustrup Jernbane ...................... 5 1,50
Gribskovbanen ...........coii 5 1,50
Hads-Ning Herreders Jernbane ................. 5 1,50
Hammelbanen (HAJ, AHT]) ........ccone.... 5 2,00
Hornbzkbanen (HHB, HHGB) ................ 5 2,00
Frederiksvaerkbanen (HFJ, HFH]J) ............ 5 1.50
Hjorringbanerne: Et fra hver af HB, HH,

HLA, V@ og HP ..., ) 2,50
Hirtshalsbanen (HA/HB) ........................ 5 4,00
Hjerring-Horby .......ccoocoiiiiiiiiniiiiinn. .. 5 2,00
Hjerring-Lekken-Abybro ....................... 3 1,50
Hjoerring Privatbaner ............oociiveeiil. 8 1.00
Horsens—-Bryrup-SI (HBJ, HBS) ............... 5 1.50
Horsens—Juelsminde Jernbane ................... 5 2.30
Horsens—Torring og Vestbaner .................. 6 2,50
Horsens Privatbaner (1951-) ................... 3 1.50
Hong—Toellese Jernbane ........................... 5 2.00
Horve-Verslev Jernbane ......................... 3 2.50
Kalvehavebanen ..................... 5 2,00
Kolding-Egtved Jernbane ........................ 3 2,00
Kolding Sydbaner ..................oi 5 1,50
Kobenhavn-Slangerup Jernbane ................ 5 3,00
Koge—Ringsted Jernbane ......................... 5 2,50
Langelandsbanen ......................l 5 1,50
Lollandsbanen ..............ccoovviiiiiiin.l. 10 1,50
Lyngby—Vedba&k/Nerum Jernbane ............. 5 2,00
Mariager-Farup—Viborg Jernbane .............. 5 1,50
Maribo—Bandholm (Museumsbanen) .......... 3 3,00
Maribo-Torrig Jernbane ......................... 5 2,50
Nakskov—Kragenas Jernbane .................... 5 1,50
Nakskov—Redby Jernbane ........................ 5 1,50
Nordfynske Jernbane ...............co.oivnnnnn. 5 1.50
Nordvestfynske Jernbane (OMB) ............... 5 1,50
Odense—~Kerteminde-Dalby/Martofte ......... 3 2.00
Odsherredsbanen ..............ccoooviiiinnn. 5 1,50
Praestobanen (PNB, NPMB) .................... 5 1,50
Randers-Hadsund Jernbane ..................... 5 1,50
Ringkebing—rnhej-Holstebro (RNo],

ROH]) o 8 2,00
Ryomgard—Gerrild—-Grena Jernbane (RG],

RGGJ) oo 5 2,00

Antal  Pris
Rodkarsbro-Kjellerup (RK]J, SKR]J) ......... 5 1,50
Skagensbanen ...........coocciiiin 5 2,00
Skive—Vestsalling Jernbane ...................... 5 1,50
Stubbekebing—Nykebing—Nysted Banen ....... 5 1,50
Sydfynske Jernbaner (SFJ, SNB) ............... 3 2,50
Thisted—Fjerritslev Jernbane .................... 5 1.50
Troldhede-Kolding—Vejen Jernbane ........... 8 1,50
Varde—Grindsted Jernbane ...................... 3 1,50
Varde—Nr. Nebel-Tarm (VN], VNT]) ....... 5 1,50
Varde Privatbaner (1952-) ...l 5 1,50
Vejle-Give Jernbane .......c.coooooviiiinnen.. 2 1,00
Vejle-Vandel-Grindsted (VGB, VVG]J) ..... ) 2,00
Vemb-Lemvig—Thyboren Jernbane (VL],

LTJ, VLT]) vttt e 5 3,00
Vodskov—@SteIVIA  .oovviiiierieiiiiiiiiiininas 4 2,00
Ostsjaellandske Jernbane .........ccooooviiiianin, 5 1,50
Aalborg Privatbaner: Et fra hver AHB, ANS]J,

AHJ, FF]J, NfP, APB .....c.cviiiiiiiiienns ] 3.50
1000 forskellige danske godsfrimeerker .................. 175,00

500 forskellige danske godsfrimeerker .................. 50,00
100 forskellige danske godsfrimarker, kun jernbane-
motiver: Rullende materiel, stationer, signaler
s T 20.00
25 forskellige med rullende materiel .................. 10,00
b 3
Reinhold Jensens katalog over danske Jernbane-
mzrker, sidste udgave med tilleg
(inkl. moms og forsendelse} ..............ooiiiiial 34,00

Det her nzvnte kan bestilles ved indsattelce af samlet belob
pa giro 6 73 94, P. Thomassen, Strandvej 201, 2900 Hellerup.
For bestillinger under 10 kr. + 60 ore porto. — Alt er inkl.
moms. 0

P. THOMASSEN

STRANDVEJEN 201
2900 HELLERUP
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Fra »Mariager—Handest Veteranjernbane«s korsel mellem Alestrup og Ars | forbindelse med »Knaberfest< | Alestrup, den
8. juni 1969. (VLT] mi. 3 - TF] C7 CXM 4508 — CR 3622). Foto: Frank G. Sorensen.

til en markvej med 150 fotografer pé en snorlige linie. (OHJ38 - OHJ C220 -~ OHJ €222 - HV] C501 — HT] C 24 ~
OHJ] D 232). Foto: Kjeld Chorfitzen.
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Speno International S. A.

Geneve N

48/58 - stens
skinnesiibetog
T.M.S.K. 815

Reprasentant i Norden:

SOPHUS BERENSEN A/S

Amaliegade 10, Ksbenhavn K.

KORTESTE VEJ TIL DET SYDLIGE UDLAND
w1058 0ms CEDSER-WARNEMUNDE

Warneminde afgang:
kl. 3.45-12.25-17.30-22.30a)

OVERFARTSTID 110 min.
a) kun torsd., fred., spnd.
i perioden 1,6-27,9 1969

BESOG DDR, EUROPAS
YNGSTE STAT, 1 20 ARET
FOR DENS BESTAEN

Billige 2 dages billetter til -
. Deutsche Reichsbahn-feergen %
AT »Warnemiinde« -.

bern kr. 7.00

voksne kr. 13.90
Dagpassagerseddel til MED BII_ ELLER T[]G
Warnemlnde/Rostock

(dog kun for skandinaver)

kan ko.bes pé feergen, Eksprestoget »Neptun«
pris kr. 2.50 Kobenhavn—Berlin

DDR’s trafikrepraesentation,
YERKENREWESEH infcrmationsbureau,
Vesterbrogade 84, 1620 Kbh. V
TIf. (01) 3122 21




