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museumstoget Maribo - Bandholm

De kan
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helt op

til 8 bleendere

-og alligevel
fa knivskarpe
billeder med
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ILFORD FP4

FP4 giver en forbavsende finkor-
net skarphed, selv under darlige
belysningsforhold, eller ved for-
kert bleenderindstilling. Selv ved
en fejleksponering pa helt op til
8 blendere - 6 blezndere over-
eksponering og 2 blandere un-
dereksponering - kan De opna et
knivskarpt billede til sidst.
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- ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Tagensvej 169, 2400 Kobenhavn NV.
TIf. (01 72) TAga 5743 (mandag—fredeg
kl. 10-18).

*

Formand:

Politiadvokat, cand. jur. Birger Wiicke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209

Kasserer:

Bogholder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Blstykke.
TIf, (03) 17 88 04

Forskningsieder:

Frimesrkehandler P. Thomassen,
Strandvejen 201, 2900 Hellerup.
Treeffetid: Tirsdage-fredage kl. 10-14.
TIf. (01 43) HElrup 794 v.

get Maribc—Bandhol
Trafikaldeling og information:

Borge Chorfitzen,

Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV.
TIf. (01 72) TAga 5743 -

(01 43) HEIrup 7109.

Dvrige bestyrelsesmedlemmer:

Kensulent Erik B. Jonsen (na@stformand),
Ingenier Stig Thoke-Jensen,
Afdelingsingenier H. Thorkil-Jensen.

DJK's nordjyske efdeling:

QOvertrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.
TIf. (06) 42 65 B4,

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Trafikafdeling og information:
Overtrafikassistent B. Sundahl,
Vinkelvej 2, 8870 Langa.

TIi. (06) 46 12 75,

DJK's repreesentant pd Lolland-Falster:
Overtrafikassistent 0. K. Jensen,
Soveenget 23, 4930 Maribo.
Medlemskontingent:

Ordinsere medlemmer ......... kr. 25,-
Juniormediemmer (under 18 &r

d. 1. jan. det pAgaldende &r).. kr. 15—
Indmeldelsesgebyr for nye medl. kr. 5,—

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
forskningslederen (se ovenfor).
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Tidsskriftet er medlem af:
Union Internationale de Presse
Ferroviaire (ferpress), Wien.
Redaktor:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.
TIf. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Forretningsferer fru Kirsten Sorensen,
Landlystvej 14, 2500 Kebenhavn Valby.
TIf. (01) 30 82 95.

Foreningens tidsskrift wJernbanen«, der ud-
kommer 8 gange arligt, udsendes gratis ti!
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

— NEDERLAND &9

| dette nummer af »Jernbanen« markeres 100-ars dagen for jernbaner
under privat drift i Danmark, i og med at »Maribo-Bandholm Jernbane«
— vor forste egentlige privatbane — den 2. november kan fejre jubileeum.

Dette nummer af foreningens tidsskrift tilegnes alle medarbejdere
ved Danmarks privatbaner i respekt for det arbejde, de har udfort i de
forlobne hundrede &r — og udferer — ofte under lidet misundelses-
veerdige forhold og ikke uden personlige ofre — ikke mindst af gkono-
misk karakter.

Vort forsidebillede er denne gang et l&n fra »lllustreret Tidende« fra
den 7. november 1869 — tegneren F. Richardt har hentet sit motiv fra
anleegget af Bandhalm (eller Banholm, som det dengang stavedes) sta-
tion. Her pa forsatshladet har tegneren Erling Nederland gleedet os
med en tegning af »Bandholmtoget« under udkersel fra den farste jern-
banestation i Maribo.

Erik B. Jonsen.

.
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Danmarks forste privatbanemand
CHRISTIAN FREDERIK GARDE

Af Birger Wilcke

Litteraturen om danske privatbaner var indtil for
nogle f& &r siden meget sparsom, sma beskedne fest-
skrifter for cirka halvdelen af banerne samt en rak-
ke artikler 1 det af godsbestyrer Martin Buch og sta-
tionsforstander C. I. Gomard i 1933 udgivne samle-
veerk »Danmarks Jernbaner«. Felles for bade fest-
skrifter og det naevnte vaerk var den altovervejende
vagt, man lagde pd opremsninger af navne pa per-
soner, der havde haft med jernbanernes fremkomst
og vackst at gore, samt pa skildringer af disses per-
sonlige indsats for banerne, medens de trafikale, gko-
nomiske og tckniske enkeltheder gled mere i bag-
grunden. I érene efter 1960 er der udgivet en rakke
monografier over en betydelig del af de danske pri-
vatbaner — udgivet af jernbancinteresserede. Da dis-
se boger 1 modsetning til den zldre litteratur, der
henvendte sig udelukkende til lokalhistorisk interes-
serede, forst og fremmest sgger sine lasere mellem
jernbaneinteresserede, er det naturligt, at person-
skildringerne er gledet 1 baggrunden, og at der kun
i ganske enkelte tilfzelde findes billeder i publikatio-
nerne af de lokalpolitikere eller driftsbestyrere, der
har haft med banerne at gore. Jeg mé erkende, at
jeg selv herer til de, der er mere interesserede i ba-

nerne end i de personer, der har stdet bag dem, men
i enkelte tilfelde kan man dog stede pa et navn si
ofte, at man til sidst bliver interesseret i at fa lidt
mere at vide om den pagzldende. Da jeg og P.
Thomassen her i sommer begyndte at samle stof til
en bog om Bandholmsbanens hundredarige historie
og en bog, der vil skildre retningslinierne for privat-
banenettets udvikling, var der saledes et navn, jeg
gang pa gang stedte pa: Christian Frederik Garde,
uden at jeg noget sted fandt en egentlig levnedsskil-
dring eller blot et billede af personen. Jeg gennem-
gik »den store Salmonsen« og Dansk biografisk Lek-
sikon, der med sine 26 bind dog matte antages at
kunne ofre nogen sider pa den mand, der uden al
tvivl ma betegnes som faderen til det danske privat-
banenet. Men nej. For lengst glemte ganske lige-
gyldige embedsmeand, officerer og gejstlige, dem
vrimlede det med skildringer af, men om de folk,
der gennem deres indsats for trafiknettets udvikling
har haft en helt anderledes betydning for det moder-
ne danske samfund, ikke et ord. Garde syntes lige sa
glemt af de nzvnte leksika som Rowan, P. V. P.
Berg og mange andre. Jeg gav mig derfor til at se
efter, hvad jeg kunne finde i den foreliggende bane-

Familien Garde samlet 1 en
have i Farum for grupge-
fotografering (1868). Std-
ende i midten >MBJ’s fa-
der«, justitsrad Christian
Frederik Garde. Yderst til
venstre hofjegermester Jor-
gensen, Tiselholt, bror til
fru Tietgen. Siddende i
midten kommandor Hans
Georg Garde — og stdende
til hojre guvernor i Dansk
Vestindien August Garde.



litteratur og opsegte de medlemmer af familien Gar-
de, som jeg teenkte mig kunne have et vist kendskab
til den forleengst afdede privatbanemand. Ved disse
studier dannede der sig efterhanden et helt over-
raskende billede af en alsidig og levende personlig-
hed, der faldt lidt uden for rakkerne af de mange
trofaste slidere og nogterne embedsmend, der ellers
udger hovedparten af jernbanernes tjenere.

Slzegten Garde horer til de mest fremtreedende i
den nyere tids danske historie og omfatter maend,
der har gjort sig geldende som spofficerer, opdagel-
sesrejsende, administratorer, gejstlige, historikere og
forfattere. En af de kendteste var C. F. Gardes far,
kommander Hans Georg Garde, forfatteren til ho-
vedvaerket om den danske flades historie, men ma-
ske endnu mere kendt for den uretfeerdige dom, der
overgik ham som chef for estersgeskadren 1 1849,
hvor han, uden at have haft nogen afgerende andel i
de begivenheder, der forte til katastrofen, idemtes
seks ugers feestningsarbejde 1 anledning af trefnin-
gen ved Eckernforde, hvor to danske orlogsskibe gik
tabt. Garde, der var blevet gift i 1814, fik seks son-
ner, hvorimellem Christian Frederik Garde, der fod-
tes 1 1829. Christian Frederik valgte at ga ind 1 hee-
ren og blev i 1850 sckondlgjtnant i infanteriet. Aret
efter tog han landmalereksamen og blev beskaftiget
ved de forste baneanleg her i landet.

I sin ungdom var Christian Frederik Garde blevet
ven med grundleggeren af Tivoli, Georg Carsten-
sen, og han hjalp denne, der var blevet uvenner
med ejerne af Tivoli, med at anlegge det kendte
forlystelsessted sAlhambra« i Frederiksberg Allé,
com blev et frederiksbergsk sidestykke til den keben-
havnske forlystelsespark. I forbindelse med anlaegget
af dette forlystelsessted, der pabegyndtes i 1856, be-
gyndte de to venner at overveje mulighederne for
forbedring af transportmulighederne fra byen ud til
Frederiksberg. I 1856 studerede de indgiende de
sporveje, der var anlagt i andre byer og besluttede
at indgive andragende om anlag af en sadan fra
Hojbro Plads gennem Strgget, Vesterbrogade og
Frederiksberg Allé forbi Alhambra til Smallegade
og Frederiksberg station. Forinden koncessionsan-
dragendet var blevet indgivet, dede Carstensen
imidlertid pludseligt, hvorfor det blev Garde, der
alene indgav koncessionsandragendet i februar 1857.
Hans tanke var i forbindelse med »Det sjellandske
Jernbane Selskab« at transportere gods rundt i byen
ad den nye sporvej samt passagerer i szrlige heste-
trukne vogne, der skulle kunne anvendes bade pa
spor og pa almindelig vej. Kommunalbestyrelsen
var imidlertid redselsslagen ved planerne om at
keore tog ned gennem Streget, og der var praktisk
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Hestesporvogn pa Frederiksberg Runddel (1864).
Foto: Arkiv B.W.

taget fuldstzendig enighed om at afsld ansegningen.
Garde fortsatte dog sine bestracbelser, og 1 marts
1862 lykkedes det ham virkelig som den forste, efter
at der i januar var udfardiget en lov om sporvejs-
drift, at opnd koncession herpd, dels en linie fra
Skt. Annz Plads over Slotsholmen og Vesterbrogade
til Frederiksberg Runddel, dels pa en linie fra Skt.
Annz Plads over Vibenshus og Hellerup til Tarbak.
P& dette tidspunkt var Garde imidlertid blevet mere
interesseret 1 anlaeg af lokale sporveje pa landet og
overdrog derfor sin koncession til civilingenier A. F.
Moller, der det folgende ar overdrog den videre til
et engelsk selskab, der den 22. oktober 1863 dbnede
strackningen  Vesterbro—Frederiksberg Runddel for
personbefordring, medens den patenkte godsbefor-
dring pa de kebenhavnske sporveje aldrig blev til
noget.

I mellemtiden havde Garde flyttet sine teltpzle
syd pa og var tradt i forhandling med ejerne af de
store kalkveerker ved Faxe om anlaeg af en sporvej,
der kunne forbinde kalkgruberne med den i 1863
anlagte havn ved Faxe Ladeplads. Gardes plan var
at benytte sterreenforholdene til at skaffe de tunge
sten ned ad bjerget mod stranden, saledes at de laes-
sede vogne ved deres egen vaegt lob ad en 27, fod
bred skinnevej til de néede det flade land ved stran-
den, hvor sa heste, der i szeregne vogne i al mage-
lighed kertes ned ad bjerget bagefter stenvognene,
skulle overtage den videre befordring, og nar aflaes-
ningen havde fundet sted, fore de tomme vogne til-
bage opad bjerget«. Garde blev hurtig enig med de
tre hejadelige kalkvaerksejere om anlaegget af en sa-
dan bane, siledes at Garde, der var besvogret med
C. F. Tietgen, som 1 nogen grad stettede ham gko-



nomisk, for egen regning skulle anlagge banen og til
gengzld overtage transporten af kalken for en be-
stemt pris pr. kubikfavn, saledes at kalkvaerksejerne
garanterede ham en mindsteindtaegt pa 12.000 rigs-
dalere arligt. Det lykkedes virkeligt Garde at gen-
nemfore anlegget, siledes at han allerede i 1864
kunne sende den forste lessede vogn ned til lade-
pladsen. Da transporterne imidlertid allerede i 1866
var kommet op pa over 6.000 kubikfavne arligt, var
det ikke leengere muligt at klare transporterne ved
vogne, der korte ned ad bjerget ved deres egen veaegt
og heste til at trackke den tilbage, hvorfor man matte
gé over til lokomotivdrift fra dette ar.

Faxe Kalkbrud. Samtidig tegning af G. Emil Libert i »Illu-
streret Tidende« (12/8 1866).

Garde opslog sit hovedkvarter i Faxe Ladeplads
og anlagde foruden banen en rakke stenvarksteder
ved kalkbruddet, hvis produkter med banen trans-
porteredes ned til udskibningsstedet, samt et damp-
teglvaerk til de planlagte arbejderboliger ved Faxe
og Stubberup. Ved skabelsen af alle disse virksom-
heder blev Garde i hvert fald en overgang en vel-
havende mand, der kunne fore stort hus for de om-
liggende godser og proprietergardes beboere. At
det dog ikke alene var de velhavende naboer han
ville opmuntre, vidner de mange skildringer, der
endnu bevares om hans arlige fester for arbejderne,
dog om. Trods store indtegter fra den voksende
kalktrafik kneb det dog med at financiere den store
husholdning, og det var da heller ikke sa fa gange,
at hans velhavende slegtninge matte trede til for
at hjelpe ham over en gkonomisk vanskelighed.

Garde havde allerede, inden han var 3) ar, veret
med til at &bne bade den forste sporvejslinie og den
forste industribane 1 Danmark, men langtfra tilfreds
hermed udstrakte han snart sit virkefelt videre. Al-
lerede forst i tredserne, muligvis allerede inden pla-
nerne om Faxe jernbane var udklakket, havde Gar-
de gennem Tietgen veret i forbindelse med grev

Knuth pa Knuthenborg om anlzg af en tilsvarende
hestesporvej mellem Maribo og dennes ladeplads
ved Bandholm Havn. Disse planer var imidlertid
endnu ikke blevet gennemfert, for man efter Gardes
gode resultater med en lokomotivbane ved Faxe,
kom pd den tanke at anlagge en tilsvarende bane
til Bandholm. Der dannedes i denne forbindelse et
interessentskab: »Det Lollandske Jernbaneselskab,
hvis delejere var Knuth, Tietgen, Garde og den nok
som bekendte overingenigr Willlam Rowan fra
jernbanevognsfabrikken »Hvide Melle« i Randers.
Interessentskabet opndede koncession pa banen i no-
vember 1868, hvorefter Garde straks gik i gang med
anlzgget af denne, der kunne abnes allerede den 2.
november 1869 forsynet med to lokomotiver fra
Robert Stephenson i Newcastle og de forste gennem-
gangsvogne, der er bygget til nogen dansk jernbane.
Med gennemferelsen af dette anlaeg kunne Garde
til reekken af sine indsatser 1 dansk lokalbanedrift
faje, at han havde anlagt den forste egentlige lokal-
jernbane med sdvel person- som godstrafik. Garde
og de andre interessenter beholdt deres andele i
Bandholmbanen til 1877, hvor banen overdroges til
Privatbanken, der beholdt ejerretten de nzste 30 ar.

Sasnart jernbanen gennem Sydsjalland til Vor-
dingborg var &bnet i 1870, indsd Garde betydningen
af at fa sin Faxe-bane forbundet med denne og
sogte 1 denne forbindelse oprindeligt koncession pa
en 15 km lang bane fra Faxe til Tureby, men opgav
dog hurtigt dette og sogte i 1874 i stedet koncession
pa et langt mere vidtraekkende jernbaneanleg, nem-
lig fra Koge til Stubberup, hvor det sattes i forbin-
delse med Faxe Jernbane, samt fra Harlev til Rod-
vig. Han opndede virkeligt ogsd koncession pa den-
ne bane og opnéede lofte om et betydeligt statstil-
skud, men havde vanskeligheder med at fremskaffe
de fornedne midler, hvorfor han overdrog sine ret-
tigheder til det »stsjellandske Jernbaneselskaby,

i e e,

Tokkerup holdeplads pé »Ostsjellandske Jernbane«,
Foto: Arkiv B.W.



der abnede banerne for drift i 1879 samtidig med,
at Garde lod indlegge en tredie skinne pa sin smal-
sporede jernbane, siledes at der mellem Stubberup
og TFaxe Ladeplads kunne fremfores sivel normal-
som smalsporede tog.

Efter at det havde wvist sig uhensigtsmaessigt, at
kalkbruddene ved Faxe var pa flere hander, stifte-
des i 1883 med Tietgen som farstemand »Aktiesel-
skabet Faxe Kalkbrud«, der dels kebte kalkbrud-
dene og dels Gardes jernbane og veerksteder. Gardes
virksomhed 1 Faxe var dermed forbi, og han flyttede
kort efter til Kabenhavn, hvor han dels for de bety-
delige midler, han havde faet ved salget, kabte en

Dampsporvognen Trianglen—Tdrbek ved endestationen sidst-

naonte sted (1884). Foto: Arkiv B.W,

rekke grunde pd sterbro, dels var medstifter af
forskellige erhvervsforetagender. Han var siledes en
af initiativtagerne til anleegget af den herostratisk
beremte dampsporvogn ad Strandvejen fra Triang-
len til Tarbak, felgende den rute, han selv havde
faet koncession pa sd langt tilbage som i 1862, dels
til amfibiebédfarten over Furespen og Fiskebzk til
Farum, der ikke gik meget bedre end dampspor-
vejen (se »Jernbanen«, nr. 5/69). Hans hovedin-
teresser efter 1884 14 dog i en rxkke grundspekula-
tioner, serligt pa Osterbro, hvor han ejede store
grunde ved det nuvaerende Odensegade. Han mente
her at have haft lefte om, at der skulle gennem-
fores gader fra Usterbrogade ned til Strandboule-
varden og kom i strid med kommunen, da denne i
stedet for sperrede for trafikken fra Usterbrogade
gennem Rosenvanget-kvarteret. Han forte en lang-
varig proces mod kommunen, som han vandt ved
overretten, men tabte ved Hojesteret, hvorved hans
gkonomiske forhold forvarredes betydeligt. Han
synes dog at have taget sit tab med godt humer. Da
han var blevet enkemand i 1897 og kort efter giftede
sig igen med en langt yngre kvinde, udtalte han sa-

ledes ved bryliuppet, at hvad han havde tabt i her-
lighed, havde han vundet i kerlighed, s3 han var
godt tilfreds. Han fortsatte med at fere stort hus i
sin herskabelige Osterbrolejlighed og dede forst i
1912 i en alder af 83 ar.

Garde havde gennem et langt og rastlest liv spredt
sine interesser over mange felter, men han har zren
af at have skabt den forste sporvejslinie, den forste
industribane og den ferste almindelige lokalbane 1
Danmark. Belenningen fra offentlig side herfor var
ikke stor. Han fik den yderst almindelige titel af ju-
stitsrad, men blev end ikke Ridder af Dannebrog.
Bortset maske fra hans slegtning C. F. Tietgen er
der imidlertid neppe nogen anden, der har vist et
sd alsidigt og frisk initiativ i dansk jernbanebygning,
og han fortjener at mindes af enhver, der har inter-
esse for vort traliklivs historie og udvikling.

*

De trykte kilder vedrorende Christian Frederik Gardes liv og
virksomhed er spredte og lidet fyldestgorende. Oplysninger
om Gardes forbindelse med de kobenhavnske sporveje findes
dels i festskriftet fra 1936, dels i NESA’s festskrift fra 1927,
medens hans forbindelse med Faxe jernbane er omtalt 1 Faxe
Kalkbruds festskrift fra 1934, og hans forbindelse med de
ovrige jernbaner i »Danmarks Jernbaner« af Buch og Go-
mard. Personlige oplysninger findes i hovedsagen kun i Elvius
og Hjort Lorentzens: Danske patriciske Slegter (1. samling).
Jeg har derfor forssgt at f& lidt yderligere oplysninger hos
familien Garde. Da C. F. Garde er ded for 57 ar siden og
ikke efterlod sig efterkommere, er det imidlertid kun i be-
grznset omfang, der findes oplysninger om hans liv og virke.
Der har hiddl ikke i litteraturen varet publiceret noget bil-
lede af Garde, og jeg vil derfor rette en s=rlig tak til freken
Henriette Garde, der har lint mig det i nzrvarende bragte
billede, der markeligt nok synes at vere det eneste kendte
billede af Garde. Jeg vil endvidere takke fhv. kommunelzge,
dr. med. Erik Garde for vzrdifulde oplysninger.

. .. vil De vide endnu mere om Garde’s arbej-
de med anlegget af Danmarks ferste privat-
bane, sa ber De anskaffe Dem et eksemplar af
DJK’s publikation nr. 24:

Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969.

Se side 16!




Maribo-Bandholm Jernbane
1869 - 2. NOVEMBER - 1969

Af P. Thomassen

Selv om alle de @ldste danske jernbaner anlagdes
som privatbaner (de jysk-fynske baner overtoges af
staten i 1865 og de sjellandske i 1881), ma Band-
holmbanen betragtes som den ferste privatbane, der
kan holde 100 &rs jubileeum som reguler person-
jernbane. Ganske vist er Faxe Jernbane nogle ar
@ldre, men denne fik ferst i 1880 koncession pa per-
sonbefordring samtidig med, at Ostsjeellandske Jern-
bane blev abnet.

De forste planer om en jernbane mellem Maribo
og Bandholm fremkom i 1856; man ville dengang
veere tilfreds med en primitiv hestesporvej. Knuthen-
borg gods kom efterhanden ind i billedet, og en me-
re solid bane blev projekteret, dog stadig med heste
som traekkraft. Planerne udarbejdedes 1 1861, og
anlzggets omkostninger ansloges til under 200.000
kr. Imidlertid steg trafikken pa Bandholm havn
s& stazerkt, at man inds&, at der matte lokomotiver til
som trekkraft, og sa matte nye planer udarbejdes.
Koncession opniedes i 1865, men de nye planer
veeltede de oprindelige beregninger. Anlegget ville
komme til at koste 400.000 kr.; disse blev skaffet til
veje af et interessentselskab bestdende af lensgreve
E. C. Knuth, C. F. Tietgen, C. F. Garde og F. ]J.
Rowan, der tilsammen tegnede sig for halvdelen af
summen, medens den anden halvdel fremskaffedes
ved 1an 1 Knuths fideikommiskapital. Privatbanken
blev ejer af Bandholmbanen i 1871, idet de fire in-
teressenter blev kebt ud. Tietgen var ikke for ingen-
ting bankens direktor . . .

Interessentselskabet kaldte sig »Det Lollandske
Jernbaneselskab« og fik i. h.t. lov af 20/11-1868
tilladelse til at anlzegge banen (uden statstilskud);
koncessionen udstedtes 8/1-1869, og anlzgget af
banen begyndte straks. Det frembed ingen sarlige
vanskeligheder; det eneste, der ikke gik planmees-
sigt, var fuldferelsen af stationsbygningerne i Mari-
bo og Bandholm. Indvielsestoget matte benytte mid-
lertidige tracbygninger som afgangs- og ankomststa-
tioner.

Bandholmbanens forste station, der stadig findes
i Norregade, var kun i brug i knapt 5 4r. Da Lol-
landsbanen abnedes, kunne Bandholmbanen ikke
pkonomisk forsvarligt indferes pa Maribo station

endsige underfores; den krydsede nemlig Lollands-
banens spor mellem den nuvearende stationsbygning
og godsekspeditionen. Der blev derfor lavet en ind-
fering nord for Maribo station, idet Bandholmbanen
fortes i en skarp kurve forbi dampmellen og den
forlengst forsvundne kalkovn hen til Norresg pa et
spor parallelt med Lollandsbanens hovedspor. Tog
mod Bandholm bakkede ud mod vest fra Maribo for
derefter gennem kurven forbi dampmellen at kere
mod Bandholm. Her fik banen dog ikke lov at kere
i fred lengere end til 1920. T arene 1920-24 skete
der store forandringer ved Maribo station; viadukt-

Bandholmbanens forste station i Maribo. Bygningerne ligger
stadig i Norregade (1969); forrest den oprindelige remise-
bygning, bag denne — tilbagetrukket — selve stationsbygningen
og bagerst (bag traet) toiletbygningen. Foto: Birger Wilcke.

anlag for Norregade, udvidelse af stationens spor og
perroner i anledning af Torrigbanens anleg, der
byggedes nye remiser og varksteder m.v. Band-
holmbanen matte nu foretage den samme mangvre
mod est, idet togene bakkede ud omtrent som i dag
for derefter at kere frem forbi det tidligere »Vul-
can«. Endnu engang maétte banen holde flyttedag,
idet stykket mellem »Vulcan« og omtrent til Grim-
strupvej omlagdes under besattelsen pa grund af
den sargeligt beromte forste del af Fugleflugtspro-
jektet.

I Bandholm skete der ogsd noget i tidens leb.
Havnen miétte af og til udvides, da handelen blom-
strede, ikke mindst pd grund af den driftige Maribo
by og dens store handelshuse og industrivirksomhe-



der. Bade i 1876/77, hvor havnen blev sterkt ud-
bygget, og i halviemserne kom der flere havnespor
til, og man var ved at tro, at den oprindelige plan
skulle blive til virkelighed. Den var dog sa omfatten-
de, at den nasten var en kopi af Kebenhavns {ri-
havn. Flere parallelle kajspor, drejeskiver, kerekra-
ner, spor til Knuthenborg o. m.m. Der skete dog
endnu en udvidelse, da havnens estkaj anlagdes i
1912, og der kom to kajspor pa den.

I en meget lang arrakke korte Bandholmbanen
tre daglige togpar; det var nok til persontrafikken.
Nar der var behov derfor, kortes ekstratog, der bort-
sct fra markedsdage 1 Maribo oftest var godstog. Det
var navnlig 1 rockampagnen, der var behov derfor,
og det kunne nemt blive til 60 seertog om maneden.
Banens rullende materiel bestod oprindeligt af to
engelske lokomotiver, 6 personvogne af amerikansk
udseende, men bygget i Randers, hvor 12 af gods-
vognene ogsd kom fra. Senere anskaffede banen — i
arene 1876-1927 — yderligere 18 godsvogne, to per-
sonvogne, en rejsegodsvogn og en benzinmotorvogn,
sidstnzevnte braendte i 1941.

Bandholm station (1959).

Foto: P. Thomassen.

Da Lollandsbanen abnede i 1874, overtog den
delvis driften af Bandholmbanen. I mange ar syn-
tes man at ville undga for stort pengemellemvaren-
de. MB]J udlejede sit materiel til L] for 10 9% af
dets verdi og betalte 3,50 kr. for hvert tog, som
fremfortes pa banen, samt 700 kr. &rligt i tilslut-
ningsafgift til Maribo. Endvidere betalte MBJ 1/12
af LJs »generalomkostninger« (senere 1/9). Disse
overenskomster bevirkede, at der ikke var serligt
store tal i banernes mellemregnskab fer i halvfem-
serne, da LJ faktisk overtog hele driften af MB]J,
som nu havde afhandet sine to lokomotiver og der-
for ingen traekkraft havde.

Til driftsbestyrer udnaevntes C. F. J. Drewes; han
var tillige stationsforvalter i Bandholm. Som sta-
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tionsforstander i Maribo ansattes svensk-norsk vice-
konsul V. Cruse. En tredje overordnet var vognme-
ster Jahn i Bandholm. Drewes fratradte allerede i
1872, da han blev driftsbestyrer for Falsterbanen.
Cruse afgik 1 1873 og aflostes af Lawrence, den se-
nere LJ-maskinmester, og Jahn blev kert ihjel i
Bandholm i 1880. MB]Js fast ansatte personale talte
i perioder op til 15 mand, hvortil kom lest personale
eller af L] udstationeret, nér trafikken krzevede det.

Banen gav i hele sin selvsteendige levetid altid
overskud, og det kan ingen anden dansk privatbane
rose sig af. Konjunkturer, dyrtid og krigsforhold
havde ikke nezr den samme indflydelse pa MB]Js
drift, som disse forhold indvirkede pa andre baner.
I drene 1919-22, hvor de uhyre kulpriser i slutnin-
gen af forste verdenskrig havde tvunget de fleste
andre privatbaner i knz, havde MBJ et overskud pa
79-145.000 kr. — ganske godt prasteret af en bane
pa 7,5 km. Selv i krisedrene omkring 1930 var over-
skuddet gennemsnitligt 50.000 kr,

Banens starste indtaegtskilde var godsbeflordringen.
Forst og fremmest af kul, temmer og skibsgods fra
Bandholm. Senere kom kunstgedning til at spille en
rolle. Til Bandholm var det sukker- og komntrans-
porterne, der talte. Sterst var banens godstranspor-
ter 1 arene 1911-15 og i 1946, 1 hvilke driftsir der
transporteredes over 100.000 tons arligt. Selv om
persontrafikken var betydelig (storst i 1946 med
103.000 rejser), kunne indtegten heraf ikke blive
stor pa grund af banens ringe lengde. Billetprisen
var oprindeligt 12 skilling for en tur pd 3. klasse;
ville man kere »pant« pa 2. klasse, matte man af
med det dobbelte, og ville man vaere eksklusiv og
kere pa 1. klasse, kostede turen 32 Sk. 1. klasse blev
officielt afskaffet p& MBJ i halviemserne, og 2. klas-
se slap man af med i 1927, da de fleste tog blev kert
af motorvogne, der kun havde 3. klasse.

Efter beszttelsen, da folks motoriseringstrang pa-
forte banerne en konkurrence pé savel person- som
godsbefordringens omréde, som i forbindelse med de
steerkt stigende omkostninger, herunder navnlig len-
ningsudgifter, totalt @ndrede privatbanernes vilkar,
kunne MB]J ogsé efterhdnden mearke, hvor det bar
hen. En rationalisering var her pakravet ligesom pa
andre baner, og L] fik da ogsd reddet banen fra at
13 underskud. I 1951 havde MB]J de sterste udgifter
i sin historie og det mindste overskud — henholdsvis
291.000 og 4.000 kr. — hvorfor L] indstillede per-
sontrafikken og overflyttede denne til rutebilerne.
Der sparedes derved personale og andre omkostnin-
ger.

Da Lollandsbanen som baneselskab undergik en
sterre omkalfatring, benyttede man lejligheden til at



likvidere MB]J, der havde varet aktieselskab siden
1907, som sselvsteendigt« selskab; det skete 13. sep-
tember 1954. Lollandsbanens reservefond havde si-
den 1934 varet den faktiske ejer af MB]J, idet L] i
arene 1930-34 opkebte MBJs aktier. Aktiekapitalen
var da 800.000 kr.; fordoblingen skyldtes omlagnin-
gerne og nyanskaffelser i tidens lgb.

Det blev imidlertid ikke bilkonkurrencen, der di-

rekte gjorde MB] mindre trafikeret, men vel nok
indirekte. Nedleggelsen af sukkerfabrikkerne i Ma-

MBJ - pa en

ribo og Hajbygard og i det hele taget bortfaldet af
roetransporten pr. bane var det varste slag. De
store kul- og kalktransporter og sukkertransporter til
Bandholm forsvandt, og bortfaldet af nevnte varer
trak andet med sig. Fra 1954 betragtes Bandholm-
banen som Maribos havnebane, og denne kunne
snart veeret géet i glemsel eller méske vaere helt {or-
svundet, hvis banen ikke havde faet en renaissance
af helt useedvanlig art — som Danmarks ferste mu-
seumsjernbane. Men den historie skulle veere almin-
delig kendt.

anden made

Af Ole J. Koch

Spndag morgen, kl. er 5.30! Solens forste striler piner sig vej
gennem en sprakke ved rullegardinet, og uden for hores i den
stille morgenstund fuglenes kvidder.

Pludselig, en oresonderrivende larm!!! Et vakkeur hopper
og danser, en arm langes ud fra sengen og BANG!!! En fyr-
beder straekker sig, vrider lidt med teeerne, og svinger si efter
grundig overvejelse benene ud over sengekanten.

Sadan begynder mangen en morgen, hvor Dansk Jernbane-
Klub i lpbet af dagen skal fremfere damptog pd Maribo-
Bandholm strekningen.

Fyrboderen, der nu har fiet tznderne berstet og de mest
strittende hartotter lagt ned til hovedet igen, begiver sig ind
til dagens lokomotivferer, for at se om ogsd denne er kommet
op. Selviolgelig ligger han der endnu med munden i vejret
og smiler saligt. Men der gores kort proces! !! »Ud af kanenx.

Snart er begge krobet i arbejdstejet, og der nydes en soda-
vand i stilhed, for morgenkaffe tor man slet ikke tenke pa
endnu.

Stadig let spvndrukne begiver de to sig ud i remisen, og
kigger med missende ojne pd lokomotivet. Uden yderligere
bemzrkninger gdr man igang med at hugge brznde, og dette
legges tilrette 1 doren til forerhuset,

Nar det er kontrolleret, om der er vand p& kedlen, hand-
bremsen er spendt m.v., &bnes fyrligen, og i det sorte hul
bygges nu et bal op af det breende, der ligger i deren. En tot
tvist godt vadet med solarolie lzegges pd fyrskovlen, og der
settes en tandstik til. Det feenger hurtigt, og smides si ind i
fyret oven pa breaendet.

Snart heres en knitrende lyd fra brendet, og en sevnig sort
rog baner sig vej fra skorstenen til aftreekket. Noget slipper
dog uden om, og lzgger sig som en tige oppe under remise-
loftet.

Med en fedtet klud terrer man sine fingre og studerer
varket, og gar si igang med at terre maskinen af.

Der skal til stadighed ses til fyret. Fyrldgen abnes igen, og
rogen valter ud i ferehuset, Med tirer i ojnene og en ube-
skrivelig hoste, fyres der nu kul pi. Mere rog, flere tarer!!!
Men oven i dette tuderi, mearkes folelsen af, at det gamle
»bast« til lokomotiv er ved at live op. »Hun« begynder at
snurre og hvase efter bedste evne.

De mest morgenfriske af togpersonalet viser sig nu. Et
spvnigt: »God morgen« besvares hurtigt med: »Tror du, at
det er et hvilehjem, du er kommet pa?«

Ved brug af de bedste overtalelsesevner fir man omsider
lokket en til at ga til bageren efter rundstykker og wiener-
bred.

»Er shun« glet hjemmefra?« sporger man. Ja, viseren pa
manometret har lige sluppet sit anleg.

Sa er det tid til morgenkaffen, og under maltidet taler man
om, hvilke vogne der skal med, om der kommer nogen rej-
sende, og om vejret nu ogsd holder.

Efter en halv times tid feler man igen trang til at gd ud
og fortstte med klargeringen. Gangtajet bliver fedtet af, og
fyrboderen gér 1 gang med opsmeringen, mens foreren render
rundt og slir pa lokomotivet med en hammer, Jo, det ser
teknisk ud!!!

»Er I klar til at kore ud,« sporger rangerlederen. »Ja.«
Der flojtes eller rettere, de omkringstiende far et brusebad,
og det bliver kun til en gurglende lyd, for der er vand i floj-
ten. Der abnes for regulatoren, og maskinen ruller nu ud i
dagens lys.

Efter oprangeringen af toget kores der til perron. De forste
rejsende viser sig, og klokken 10.20 flojter togforeren afgang.
Dagen er begyndt!

Sondagens (og for ovrigt sesonens) sidste tur.
Foto: Asger Bergh.
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Kommende moder
og udflugter

Onsdag den 22. oktober kl. 20 i »Karnappenc,
Niels Hemmingsens Gade 10, underetagen (store
sal), 1153 Kgbenhavn K.

Foredrag af direktor S. D. Brandt, Lollandsba-
nen, om: »Jernbanen pa Lolland — en 100-arig
yngling«.

Sendag den 2. november. Udflugt til Lolland i an-
ledning af Maribo—-Bandholm Jernbanes 100-ars
jubileum — med kersel med direkte L] Y-tog {ra
Kobenhavn, kersel med nr. 19 mellem Nykebing FI.
og Maribo og kersel med nr. 2 og 19 pa den jubi-
lerende straekning m. v.

Planen for udflugten er:

Kebenhavn H. ................ afg.  8.30
Roskilde ....coovviiiiininn..n. afg.  8.55
N 2107/« R ————— afg.  9.45
Nykebing F1. ................... afg. 10.55
Maribo ... ank. 11.45

— korsel med »Museumstoget« til Bandholm —
— »jubilzzumsfrokost« pa sBandholm Hotel« —

Maribo ..o, afg. 17.48
Nykebing Fl. ................... ank. 18.11
Neastved .....ooooiiiiia. .. ank. 19.09
Roskilde ........................ ank. 19.45
Kobenhavn H. ................ ank. 20.07

Sertoget (Kobenhavn H. afg. 8.30) keres af et L]
tre-vogns Y-togszt — og der keres via Kage-Haslev;
dette tog videreferes til Maribo (Nykebing Fl. afg.
10.45), saledes at deltagerne i udflugten kan skifte
til damptoget — fremfort af nr. 19 — enten p&2 Nyke-
bing Fl., Grange eller Sakskebing stationer (foto-
mulighed).

Fra Maribo afgar kl. 12.00 det serlige »jubi-
leumstog« med sarligt indbudte gaster fra mini-
steriet, Maribo amt og privatbanerne; dette tog
oprangeres af loko nr. 2 og bl. a. den nyistandsatte
personvogn MB] A 1 og den ligeledes nyistandsatte
lukkede godsvogn L] A 225 (ex L] Lc 192 — vogn-
kassen fra Burss station). @vrige deltagere fort-
setter til Bandholm (Maribo afg. 12.25) med nr.
19 og »Nykebingstammen«. Deltagerne vil derefter
have mulighed for at kere med »museumsstammenc«
pa en dobbelttur Bandholm—Maribo (evt. frokost
sidstnzvnte sted) med afgang fra Bandholm Kkl
13.10 - og retur til Bandholm med afgang fra Ma-
ribo kl. 15.20 — eller deltage i »jubilzzumsfrokosten«
pa »Bandholm Hotel« (se nedenfor).
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Nr. 19 afgar sluttelig med deltagerne fra Band-
holm kl. 16.05; seertog afgar fra Maribo kl. 17.48 —
oprangeret af DSB-MY og B-vogne; dette tog vi-
derefores som plantog 1168 til Kebenhavn H. (Ny-
kobing Fl. afg. 18.34). Sartogsanmeldelser vil blive
udleveret.

Pris for deltagelse er:

Fra Kebenhavn og Roskilde ... kr. 49,00
Fra Nastved ..o kr. 25,00
Fra Nykebing FL. ................ kr. 12,00

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest mandag
den 27. oktober — at indbetale nzvnte belob pa
postgirokonto 11 10 06, adresseret Dansk Jernbane-
Klub, trafikafdelingen, Tagensvej 169, 2400 Koben-
havn NV. Kvitteringsdelen, der skal medbringes,
ombyttes med kontrolbillet 1 togene.

Deltagerne 1 udflugten er meget velkomne til at
deltage i den - forhdbentlig — hgjtidelige »jubi-
leeumsfrokost« pa »Bandholm Hotel«. @nskes bord-
plads reserveret, indbetales samtidig med billetbestil-
lingen: kr. 37,50 (ovennzvnte postgironummer og
adresse). Dette belob dakker betaling for »hotel-
anretning«, kaffe og betjening — hvorimod evrige
drikkevarer méa betales serskilt direkte til hotellet.

Foreningens medlemmer opfordres til at mede op
1 stort tal — for at fejre Danmarks ferste egentlige
privatbane og for at fotografere (og kere med) lan-
dets e«ldste privatbane-personvogn. »Museumsto-
get«s maskin- og trafikafdelinger har lovet, at den
2. november 1969 bliver dagen, der vil blive husket.
Sendag den 23. november kl. 10 i »Karnappenc,

Niels Hemmingsens Gade 10, underetagen (lille
sal), 1153 Kobenhavn K.

2. ekstraordinaere generalforsamling — vedrorende
forhajelse af kontingent for aret 1970 (se endvidere
»Jernbanen«, nr. 5/69, side 11).

Efter generalforsamlingen: Causeri af ingenior J.
Seligmann: »Sprallevende spillemznd i skappe-
skonne skinnebusser« (jernbanerne pa Korsika).

Onsdag den 26. november kl. 20 i »Karnappenc,
Niels Hemmingsens Gade 10, underetagen (lille
sal), 1153 Kebenhavn K.

Foredragsaften. Programmet var ved redaktio-
nens afslutning ikke endeligt fastlagt.

Vigtig meddelelse angaende mede for DJK-
medlemmer pa Fyn

- se side 17




Jernbanenyt - kort fortalt

ﬁﬁ Privatbanerne
AB

Damploko AB F 8 er udskiftet med DSB F 479, som
imidlertid endnu ikke er endeligt overtaget af AB.

GDS/HFH]

Den i »Jernbanen«, nr. 4/69 omtalte GDS/HFH]
Ys 6 skal vaere Ys 46. HFH]J personvogn 51 har
HgJK faet tilladelse til — om forngdent — at omdan-
ne til dansevogn el. L.

HHGB

Den braendte M 2 er ophugget. Der kortes enkelte
godstog med M 1, som stadig er kereklar, dvs. kun
med én banemotor, hvorfor traekkraften er minimal.
Den fra HHJ modtagne M 4 (ex KB M 1) var ved
redaktionens slutning endnu ikke omlitereret. Gactter
man pa HHGB M 3, skal den nok komme til at hed-
de noget helt andet.

HHJ

Banen har undergéet en del forandringer 1 det sidste
ar. Direktorskiftet 1. august 1968 har gjort alle be-
tenkeligheder til skamme. Den good-will, som ba-
nens fhv. direktor S. H. Nielsen fik oparbejdet i sit
lange virke for HH]J, kan den nuverende direkter,
Jens Larsen, notere sig bevaret fremover. Det ny
materiel og den menstervaerdige kereplan er et par
al de mange ting, der er medvirkende dertil. Sane-
ringen af banens arealer i Odder, som allerede pa-
begyndtes for et par ar siden, er snart tilendebragt;
det er slut med sure meddinger og skrammellege-
pladser, henstdende og -smuldrende udrangeret ma-
teriel forsvinder uden smaligt hensyn til entusiaster.

Den ny kereplan er blevet til ved samarbejde
mellem ledelsen og alle implicerede, séledes at der
er passende forbindelser til snart sagt alt: De vig-
tigste fjerntog i Arhus, skoler, biografer, teatre m. v.
De nyligt indferte iltog, som kan nedbringe kore-
tiden mellem Odder og Arhus til 30 min. eller min-
dre, var straks en succes. Ogsd hvad personalet an-
gar, byder planen pa besparelser. Det lengste tog-
interval i Arhus udnyttes siledes, at diesellokomoti-
vet tager en tur til FDB i Viby og tilbage. At Viby
og Tranbjerg stationer har farre standsende tog end
de ovrige, kan man nappe fortanke ledelsen i, da
det jo er hablest for banen at konkurrere med by-
trafikken 1 Arhus, der kan kere hyppigere og bil-
ligere.

Neder Randlev station er pr. 1. juni nedsat til
trinbret uden sidespor. Trinbrattet Parkvej (»Od-
der Nord«) er fremdeles godt benyttet. En halv
snes rejsende pr. tog er ikke usaedvanligt.

Som det ses af efterfelgende oversigt over drifts-
materiellet, er der ogsd sket en sanering pa dette
punkt. I den daglige drift kerer naesten udelukkende
materiel, der er bygget efter 1947. Ligesom pa Ska-
gensbanen afskaffes de sidste toakslede personvogne
nu; vel nok lidt vemodigt for mange af os entu-
siaster, der bedst nyder en tur med toget, nar vog-
nene har abne endeperroner, men vi ma se i gjnene,
at sadant materiel ikke passer sammen med sal-
mindeligt« publikums krav om komfort, rationel ba-
nedrift og hvad vi ma affinde os med fremover.

Til slut ma nevnes HHJs rutebildrift, der er i
stadig udvikling. Banen ejer 16 busser og 4 lastbiler.
Pa »kystruten« kan der ofte vere staerkt pres i som-
mertiden, navnlig til Norsminde og Saksild strand.
Der er forresten ogsa godt at veere!

Det rullende materiel ser efter de seneste sane-
ringer og omlitreringer saledes ud:

Trekkraft:

M 2 henstar som driftsklar reserve,

M 3 i daglig drift, omlitreret til DL 11,

M 4 er solgt til HHGB,

M 5 anvendes til godstog mellem Odder og Hov
(ex FF] M 1205),

DL 12 ex RH]J DL 41 forventes indsat i daglig drift
efter endt hovedreparation i oktober,

T 1, Pedershab-traktor ex OMB 2 og TKV], lokal
rangering i Odder.

Sm 1 omlitreres til Sm 21,

Sm 2 udrangeret,

Sm 22 (ex SNNB),

Sm 23 (ex AH] Sm 7),

Sp 1 og 2 henstar som reserver,

Ym 31, 32, Ys 41, 42 og 43 er i daglig drift.

Person-, post- og rejsegodsvogne

C 25, 26, 27 og 29 udrangeres,

Ce 30 anvendes som person- og stykgodsvogn,

C 51 (ex DSB Cp 3215) istandsaxttes og forsynes
med Webasto-oliefyr,

D 61 (omlitreret fra D 232, ex DSB Do 5604 ),

E 71 (omlitreret fra E 46,

E 72 (ex DSB En, forventes anskaffet 1 nzr frem-
tid),

E 81 (omlitreret fra E 45, tidl. Odder Andels Svi-
neslagteri), omdannes til brug for baneafdelingen.
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Lollandsbanens snye« rangertraktor, M 13 (tidl. FFJ M 1215).
Foto: P. Thomassen.

Godsvogne (anvendes kun til lokalt brug):

Q 161, 163, 166, 167, 171, 180, 183, 192, 193 og
195,

Pf 149, 221, 226, 227 og 228

Af de 15 stk. materiel, der i 1968 solgtes til op-
hugning, henstar endnu F 62 og D 231. Sidstnzvnte
synes forsegt restaureret — efter sigende af en jern-
baneklub — men ejendomsforholdet er uvist.

HP

HP DL 14 ex TF] ML 4. HP T 41 ex FFJ M 1214,
En ny mellemvogn til Y-togene er bestilt. Den litre-
res Yp 55, men ankommer nappe i ar. De tre bal-
lastvogne, som HP kebte af DSB (Tu 9054, 9089
og 9146) er udlejet til DSB, medens den 4. (TH
9074) stadig befinder sig pd HP.

L]

Sakskebings ny rangermaskine, L] M 13 (ex FFJ
M 1215) er forlengst i brug. L] M 5 ophugges. End-
videre er felgende vogne ophuggede: Ca 49, Cca
53/54, Q 152, 169, 172, Pf 227, Ph 281, 285, 286,
289. Ved et uheld i Ringsted gdelagdes to L]-vogne,
og til erstatning for sRingsted-Symfonien for tre
harmonikaer« har LJ fra DSB modtaget tre Hj-
vogne:

L] Hy 124 ex DSB Hj 37826 (.Gklm 1118669)
LJ Hy 125 ex DSB Hj 37522 (.Gklm 1117222)
L] Hj 126 ex DSB Hy 37527 (.Gklm 1117227)

Diverse materiel er under ophugning i Bandholm,
hvor det henstar pa resterne af lassesporet til stor
argrelse for vejvasenet. L] har solgt hele leesseplad-
sen, saledes at der kun bevares perron- og omlebs-
spor samt rampesporet pa Bandholm st. Vognkassen
af en forleengst udrangeret L] Sm hensvaever pa
undervognen af en ditto godsvogn og ligner »den
flyvende Lolleenderx.

14

LNJ]

Som ventet blev skinnebusmateriellet opgivet, efter
at lynetterne ankom. Der bevares dog ét driftsklart
set: Sm 13, Sm 15 og Sp 23. Sp 21 henstilles som
reservedelslager. Sm 11, 14 og 16 samt Sp 24 er op-
hugget, medens Sm 12’s vognkasse er overladt Sel-
lersd kommune til anbringelse pa en legeplads i Gl.
Holte. Endelig omdannes Sp 22’s undervogn til brug
for baneafdelingen.

SB
Listen over trekkraft og personvogne ser i dag sa-
ledes ud:

Ym 1,2,3 M4, M5 (ex AHJ 5206) og M 6;
T 1 og 2.
Ys1og2, F 3, 4,5 og 6 (to sidstnzevnte ex DSB)

M 2 bevares, medens den gamle M 5 (ex ROH]
M 1), damploko 1 og 5 samt personvognene G 41,
F 1 og 2 selges til ophugning.

Hulsig station er pr. 1. juli nedsat til T&S, men
betragtes som holdested, der kun oprettes som tog-
folgestation, hvilket den skal, nar sidesporet skal be-
nyttes. Samme dato er ibrugtaget et nyt sidespor,
beliggende et par hundrede meter for indkerslen til
Skagen station for »Skagen Savvaerk og Emballage-
fabrik A/S«, der har tegnet sig for 300 vogne 1 1969.

VGJ/IVN]

Til erstatning for den breendte Sm 7 (ex SV] Sm 8)
anskaffedes AH] Sm 15, der litreredes VG] Sm 7.
VNJ DL 12 (ex TKV]J M 4) har veret i drift et
ars tid, medens TKV] M 3 anvendes som reserve-

Et moderne privatbanetog — ja, vel — men hvilken bane til-
horer materiellet, og pd hvilken strekning korer toget? Se godt
efter — skriv losningen pd et stykke papir — og send den i
lukket kuvert til: Ole K. Jensen, Sovenget 23, 4930 Maribo
(merket »Tog 69«) — inden den 3. november 1969. Den
forst udirukne rigtige losning belonnes med to billetter (dob-

belte) til — ja, netop den strekning.



delslager. NFJ Sm 2, der i 1966 anskaffedes til
samme formal, er nu endelig ophugget. Damploko
VN]J 10 er sendt til ophugning.

VLT]
»VLT] byder VELKOMMEN og gnsker en god
tur i et skent og afvekslende landskab.«

Saledes begynder en virkelig fiks folder, som ba-
nen har fremstillet med mange gode oplysninger om
sit virke og om den egn, den gennemlgber.

Folderens indersider hedder »Kereplan pa en ny
made«. Holdestederne er opfert med kilometeraf-
stand fra Lemvig, men i stedet for togtider er an-
fort sevaerdigheder langs banen med bade fortraffe-
lige og tillokkende oplysninger. Naeppe mange har
anet, at der er sa mange sevardigheder pad denne
egn, men her er noget for enhver: Historie, topo-
grafi, kunst, natur, industrier o. m. m. Der mangler
blot lidt om duften omkring Renland, der er lige
sa afvekslende som aromatisk. Men den skal opleves.

Folderen er en rigtig banereklame, som enhver
turistforening kan blive misundelig pa!

Der er ogsa andet at berette om VLT]: Den 9.
august toges et nyt sikringsanleg i brug pa Lemvig
station, omfattende syv sporskifter, to aflebssko og
to vejoverskeaeringer. Nogle af mellemstationerne er
blevet moderniserede, og ingen af dem stir foran
lukning.

Jo, nu kommer vi til det, De venter pa: Materi-
ellet. Loko 3, Sp 9, Sp 10 og personvogn D 21 gar
til ophugning. Af skinnebusmateriel er folgende an-
skaffet:

Sm 15 ex TKV] Sm 8 (RH]J Sm 56)

Sm 16 ex AHB Sm 8
Sm17exFF] Sm 9
Sp 11exFF] Sp 1
Sp 12exAHB Sp 9
Sp 13exFF] Sp 14
Sb 1exFF] Sb 16
Sb 2ex AHJ Sb 18

RHJ i likuidation

Nesten hele det rullende materiel er solgt til ophug-
ning. Folgende er bevaret til videre brug: M 3 og
den kombinerede person-, post- og rejsegodsvogn
D 8 (ex VO D 16) til MHV]. Traktoren solgtes til
ophugningsfirmaet for 2500 kr., men dette videre-
solgte den til andet ophugningsfirma for et »adskil-
ligt hojere beleb«; den erstatter eller sammenblan-
des med sin sester fra AHT], som H. I. Hansen,
Odense, siden 1957 har anvendt til lokal rangering.
Skinneoptagningen er forleengst pabegyndt. »Skin-
neaderen«, som fa. »Meyer Antonsen« i Aalborg

opfandt, kom til Hadsund p& blokvogne, men matte
monteres pa Hadsund havnebane for at kunne kom-
me over broen. — Sneploven solgt til S. P. Laursen

(MHV]).

APB i likvidation

Skinneoptagningen er i gang pa alle tre streekninger
pa flere steder. Et enkelt »sertog« hentede en del
godsvogne, der var henstillet pa stationerne Gug og
Gistrup. Varkstedet og remiserne er delvis udlejede
til private virksomheder, indtil DSB endeligt over-
tager bygningerne til eget brug eller nedrivning.

Folgende rullende materiel er solgt; hvor intet
andet er anfert, til ophugning. Se endv. »Jernba-
neng, nr. 4/69 side 18.

Trekkraft:
APB M
FF] M
FF] M
FF] ML
FF] M
FF] M
FF] ML
AHB ML 3203

AHJ ML 5203 udlejet til HP
AHJ ML 5206 til SB M 5

1 til DJK (MHV])
1205 til HHJ M 5
1206 (afbrendt i Szby)
1209 til OH)

1214 til HP T 41
1215 til L] M 13
1216 til OHJ

Skinnebusmateriel:

AHJSm 7 til HHJ] Sm 23
AHB Sm 8 til VLTJ Sm 16
FF] Sm 9 til VLTJ Sm 17
AHB Sm 13 til OH]J

FFJ] Sm 15 til VGJ Sm 7
AHB Sm 16

FF] Sp 1 til VLTJ Sp 11
AHBSp 9 til VLTJ Sp 12
FFJ Sp 13 til OHJ

FF] Sp 14 til VLT]J Sp 13
FFJ Sb 16 t¢il VLTJ Sb 1
AHJ Sb 18 til VLT] Sb 2

Personvogne:
FF] C 4
AHB Cb 41
AHBC 43
AHB C 45 til medlem. af DJK’s nordjyske afd. (MHV])

Post- og rejsegodsvogne:

FF] De 25

FF] De 26

AHJ Dc 72

FF] Em 39

FF] E 40

Lukkede godsvogne:

FF] Ies 1111 AHBKr 2534 5178

AHB Qr 2307 AHBIs 3141 FF] Q 225
2310 3144 FF] Qr 282
2311 AHJ QF 4340 292
2321 4350 303
2322 4357 309
2327 4360 312
2328 AHJ Is 5177 314
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315 336 354
319 337 357
320 345 360
323 347 362
329 353 383
Abne godsvogne:
AHB Pr 2907
2914

Endvidere har HP overtaget svellestoppemaskinen og nogle
rutebhiler.

Skinneoptagningen pa strackningen Norresundby
havn—Saeby blev afsluttet i begyndelsen af juli; der
mangler nu kun sporoptagning i vejoverskaringer.
Der har veret en del uvished om Saby stationsbyg-
nings skaxbne; placeringen af en ny rutebilstation
har voldt en del betenkeligheder. Indtil videre ind-
rettes parkeringsplads pad Saby stationsterren. Ef-
ter endt sporoptagning, hvori FF] M 1206 havde
medvirket, blev denne vealtet omkuld, overhzldt
med olie og stukket i brand.

Denne spaltes redaktorer er: E. B. Jonsen (DSB) —
der pent md vente til nawste nummer — og P. Tho-
massen ( Privatbanerne ) : smedarbejdere« har denne
gang veret bl.a.: P. Topp-Nielsen (L]) og Poul
Wilhelmsen (Saeby) samt Tom Lauritsen.

Foreningsnyt

Annoncetegning til »Jernbanen,

Bestyrelsen har besluttet at drive annoncetegningen til for-
eningstidsskriftet i eget regi. Et af vore medlemmer, fru Kir-
sten Sgrensen — der er »branchekendt« — har indvilliget i at
patage sig jobbet som »forretningsferer« i en nyoprettet an-
nonceafdeling.

Uden annoncer kan »Jernbanen« ikke leve videre. Medlem-
merne opfordres derfor til at holde aje og sren abne for an-
noncetegningsmuligheder — og alle tips modtages med tak-
nemmelighed.

Henvendelse bedes rettet til:

Forretningsferer, fru Kirsten Sarensen,
Landlystvej 14, 2500 Kabenhavn—Valby.
TIf. (01) 30 82 95.
EBJ.

DJK’s bogserie

I forbindelse med MB]J’s 100-ars jubileum udsen-
des en ny publikation i foreningens bogserie: Nr.
24. »Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969« (90
sider — med 53 illustrationer, planer og tegninger,
bl. a. af Erling Nederland): Kr. 20,00 (+ porto
kr. 0,50).

Det kan nzvnes, at snr. 24« ikke bliver med den
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seedvanlige soverkant« i bindet, der bliver krollet,
for man ser pa den. Bindet bliver »plastic-coatedg,
saledes at snavsede fingre pa bindet i fremtiden er
en »saga blott«.

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved—Praste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve—Varslev Jernbane .......c.ocoovininnin. udsolgt
4, Fortegnelse over danske jernbaners motorma-
teriel, 1. del (motorlokomotiver, motorvogne,
S-tog, lyntog m. v.) ..ciiiviiiiiiii udsolgt
5. 2. del ({orsogsvogne, skinnebusmateriel samt
supplement til 1.del) ...........oooii kr. 15,00
6. Nakskov-Rodby Jernbane ................ccoee. kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo—Bandholm
Jernbane ... udsolgt
8. Langelandsbanen .............cocoiiiiiiiiinn.. kr, 16,00
9. Vejle-Give Jernbane ... kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane .................o. kr. 15,00
11. Nakskov-Kragenzs Jernbane 1915-1965 ..... kr, 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ........................ udsolgt
13. Vodskov—Ostervrd Banen .......cccooovievinennn. kr. 14,00
14. Hjorring-Albzk og Hirtshalsbanen
192510965 cnernircniiie e eae kr. 12,00
15. Stubbekobing—Nykobing-Nysted Banen ...... kr. 20,00
16. Helsingor-Hornbzk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbak Jernbane .....c.coovviiniin. kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbanc ........ccooiviiiinn. kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo-Bandholm
Jernbane, Museumsbanen og dens rullende
materiel .o e kr. 10,00
20. Koge—Ringsted Jernbane ..............oooilll kr. 32,00
21. Horve-Varslev Jernbane (2. udg.) ............ kr. 20,00
22. Danske Jernbaners motormateriel .............. kr. 20,00
23. Hjorring—Herby Banen .................oone . kr. 20,00
24, Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969 ...... kr. 20,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte belob + porto (kr. 0,50 pr. publikation -
nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50) pa posigirokonto
6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201,
2900 Hellerup. Ved keb af tre beger — eller flere —
er portoen i alt kr. 1,50.

Manedens tilbud

Opmuntret af den interesse, som den tilbudte 1936-koreplan
havde for medlemmerne, og af de mange pzne bud, som vi
fik pa den, vover vi dennegang at komme med et sensationelt
tilbud, nemlig DSB tjenestekoreplanerne fra okt. 1904 kom-
plet. »TIB« fandtes ikke dengang, da hver plan indeholdt
samtlige oplysninger. Og sikke lokomotiver, der korte den-
gang ...

Ogsa dennegang glr rariteten for hejeste bud. Meddel os
Deres bud inden 1. november p4 et brevkort til P. Thomassen,
Strandvej 201, 2900 Hellerup, eller samtidig med en eller
anden bestilling. Ikke pr. telefon! Vor handelsafdeling har
udarbejdet en tilbudsliste, der kan rekvireres fra fornzvnte

adresse.
PT.



Lokalafdelingen pa Fyn

Det i forsommeren nedsatte udvalg, der havde til opgave at
undersoge mulighederne for afdelingens fortszttelse efter
sidste ars noget svigtende interesse, modtes den 19. septem-
ber for en afsluttende droftelse og en bedemmelse af de ind-
komne svar p& det sporgeskema, der blev udsendt til de
medlemmer og interesserede, man havde adresser pa. Det
drejede sig om ca. 50 personer pd Fyn og omliggende ger.

Da 35 har tilbagesendt skemaerne, og da der kun er et
enkelt negativt svar imellem, er det udvalgets mening, at
der ma vzre grundlag for afdelingens fremtidige bestden.
I svarene gav en del medlemmer tilsagn om okonomisk
stotte, og der var ogsd tilsagn om medvirken ved restaure-
ringsarbejdet p& vogne. Derimod var det nedsldende, at ikke
én eneste gav tilsagn om at tage et nap med i afdelingens
ledelse eller om at ville lade sig opstille til valg som medlem
af ledelsen.

S& at sige alle, der svarede, var positive overfor, at lokal-
afdelingen skulle afholde medlemsmoder og arrangere visse
lokale besog.

TUdvalget enedes om at indkalde til et mode i Odense, og
dette afholdes onsdag den 12. november kl. 19.30 pa »Indu-
stripalzet«, Albanitorv. Madet vil ikke blive adviseret pa
anden made end gennem dette nr. af »Jernbaneng, som for-
modes at komme alle interesserede i hande og i rigelig god

tid.

Til dette mode haber udvalget ogsd at se DJK-medlem-
mer fra Syd- og Sonderjylland, idet man regner med et
nzrt samarbejde over Lillebalt — i al fald indtil en DJK-
afdeling for det sydlige Jylland er en realitet.

P3 det indvarslede mode vil udvalget redegere for sit ar-
bejde samt for de tanker, man har gjort sig for fremtiden,
og der skal velges en ledelse til at kere det kommende
program. Udvalget ser gerne, at medlemmerne meder op
med forslag og ideer.

En af hovedopgaverne er stadig restaureringsarbejdet pd
de to vogne, der henstar i Odense (OKM]J Q 1333 og NF]
D 31), og hvorpd der skal ofres biide tid og penge. End-
videre har nogle medlemmer kik pd en personvognkasse fra
RGG], der for tiden anvendes som arbejdsskur i en fynsk
grusgrav. Kan denne vogn geres koreklar, har DJK ogsa
en vogn fra denne jyske privatbane til museumstogene.
Skulle nogen kende til en mulighed for at denne vogn kunne
komme under tag et eller andet sted, hvor restaureringen
kunne foregé, ville dette vaere et meget stort plus.

Dette og meget andet er der at drofte pd medet den 12.
november. Men det afgerende er, om medlemmerne meder
op; gor de ikke det, er grundlaget for afdelingens bestien
fortsat tvivlsom. Det lader sig nemlig ikke gere at holde liv
i en DJK-afdeling bare ved at sztte en streg under de en-
sker, man har om, hvad der skal arrangeres af afdelingen.

Altsa: Vi medes den 12, november kl. 19.30 pa »Industri-
palzet«, Albanitorv, Odense, og afger, om der fremover skal
vare en DJK-afdeling pi Fyn.

Formentlig vil aftenen gd med droeftelser, valg o.s.v., men
der holdes et par serier lysbilleder eller film i reserve om
tiden rzkker til at vise dem.

P.u.v.
S. Thostrup-Christensen.

Boganmeldelse

o Sou e
»Vara jarnvigarg

En historik utgiven av Jirnvagsmuseum.
80 sider. Pris sv. kr. 7,50.

Under redigering af C. A. Alrenius har det svenske jernbane-
museum udgivet en bog om de svenske jernbaners udvikling.
Bogen indleder med et afsnit om starten af de svenske baner,
herunder tidspunkterne for dbningen af de vigtigste straknin-
ger, men ellers er hovedvagten lagt p& udviklingen af det
rullende materiel. Omtalen af dette er delt i fem afsnit, der
omhandler damplok, el-lok og vogne, motor-lok og vogne, per-
sonvogne, herunder sove- og spisevogne samt godsvogne. De
tekniske oplysninger indskranker sig til angivelse af hastighed,
trackevne, motorkraft, passagerantal samt lasteevne, men mere
behover de fleste af os ikke. Bogen er desuden forsynet med
et afsnit om farger og ét om busser. Til sidst er bogen for-
synet med tekniske oplysninger for et udpluk af damplok og
ellok, samt for alle SJ feerger. Til trods for, at bogen kun er
pa 80 sider i formatet 19X 21 cm, er den forsynet med ikke
mindre end 170 fotografier, af hvilke de fleste ikke er ret
store, men til gengzld er kvaliteten fremragende. Jeg kan
kun anbefale alle, der er interesseret i de svenske baner, at
kobe denne. Jeg kebte den selv i Stockholm i S] modellhall
péa Centralstationen, i evrigt dagen efter, at den var udkom-
met, men den kommer sikkert ogsi til salg gennem boghan-
delen.
Kjeld Christiansen.

P.S. Muligheden for salg af ovennavnte bog i Danmark
undersages p.t.

Koncertanmeldelse

Hva’ba’ vil en eller anden leser nok sige. Kan Jonsen nu ikke
finde andet at fylde bladet med; koncerter ma dog falde helt
uden for bladets formal. Jo, i almindelighed, men dette dre-
jer sig nu om en koncert af seregen art.

Lordag den 6. september (pi Rundskuedagen (!)) urop-
fortes i Tivolis koncertsal Niels Viggo Bentzon’s opus 244,
kaldet »Ostre Gasvaerk nr. 2«, inspireret af det af Dansk
Jernbane-Klub erhvervede saddeltanklokomotiv af samme
navn, Ifl. »Berlingske Tidende« skal komponisten have til-
egnet foreningen varket og givet tilsagn om at ville skanke
KODA-afgiften til foreningen. Gid det ma fa lige si mange
opforelser som jernbaneinspirerede forgangeres varker, si-
som Honeggers »Pacific 231« og Lumbye’s »Kjobenhavns
Jernbane Damp-Galop«!

Kompositionen kan ikke betegnes som programmusik si-
ledes som nysnzvnte vzrker, men er nazrmest at betegne som
en musikalsk syntese pa det lille travle lokomotivs tilvaerelse.
Umiskendeligt lyder dog lokomotivets dampklokke med sine
sprode klange skarpt ind i orkesterbruset, og til slut heres
ogsi den ikke alt for tonerene dampflejte. Kompositionen er
lige sA kort som lokomotivets arbejdssirzkning var, men
sprudlende og morsom, si morsom, at selv to pane =zldre
damer af abonninetypen ved min side hertes at more sig
overdadigt.
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Tivolis Koncertsalsorkester under Eifred Eckart-Hansen
havde indstuderet den ingenlunde lette komposition med stor
omhu, og udferelsen var upiklagelig.

Tilbage er blot at bemarke, at fornzvnte dagblads musik-
anmelder, der tilsyneladende ikke laser sin avis med szrlig
stor grundighed, og derfor ikke kan have set foromtalen fa
dage i forvejen, i sin anmeldelse synes at vare giet ud fra,
at Niels Viggo Bentzon har villet forherlige en stationzr
dampmaskine pa Ostre Gasvark. Sikke en afbrander!

Jul. Paulsen.

Nlusenmstoget

Sendag den 21. september var 8. sasons sidste dag
med planmassig drift. Der er i plantog befordret
ca. 8.500-9.000 i ar, hvilket atter er en fremgang,
men de ngjagtige tal bringes i neste nummer af
»Jernbanen«, der udsendes i begyndelsen af decem-
ber.

Trafikassistent Erik Petersen og frue havde atter
1 ar stillet hjem til radighed for en lille afslutnings-
fest for »Museumstoget’s personale. Nu arbejdes der
pa hejtryk i alle afdelinger for at have alt klart til
banens jubileeum, den 2. november.

BC.

H V1 MARIAGER-HANDEST
Ul=v= VETERANJERNBANE

Fhv. lokomotivigrer A. Andersen, Mariager, ct af
DJK’s xldste aktive medlemmer, kunne den 26/9
fejre sit 50 ars jernbanejubileum. Andersen be-
gyndte sin jernbanetid ved ROH]J som fyrbeder,
kom i 1927 til MFV] og var ved denne bane, fak-
tisk hele dens levetid, for selv om Andersen blev pen-
sioneret for banen lukkede, si blev han dels hentet
til aflgsning, og dels kerte han motorvognen med op-
hugningstoget, da Viborg-Farup sporet blev taget op.
Nu i denne stund er Andersen stadig ved Mariager-
banen, nemlig MHV], hvor han til dato har fert
alle de tog, MHV] har varet arranger for, bortset
fra et par enkelte ture. Vi i MHV] haber, at An-
dersen vil vzere aktiv mange ar endnu og vil hermed
lykonske ham med dagen.
—sun.

MHV] pi afveje

Igen engang har materiellet fra MHV] varet pi afveje,
dennegang i Hobro til »Ambulancedagsfesten« den 30. og
31. august, hvor vi som sidste ar kerte adskillige ture mel-
lem Hobro station og festpladsen ad havnebanen.

Materiellet bestod af vor gamle kending VLT]J 5-CR 3622-
CXM 4508 og TF]J C 7. Der kortes dog kun med én hhv to
vogne, alt efter behovet, pa havnebanen.

Atter kunne vi slutte med et pznt overskud.
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Materiellet blev derefter stiende i Hobro til den 7. sep-
tember, hvor festkomiteen i Skerping havde bestilt os til at
kore fra Skerping til Alborg og tilbage igen. Selv om der pa
disse ture ikke var sd miange rejsende som gnsket, sd var der
ihvertfald »en million«, som en deltager sagde, p& perronen i
Skorping ved togets ankomst fra Alborg.

Efter denne kersel blev materiellet stiende i Alborg, hvor-
fra det den 18. kortes som tomt materiel til Randers og den-
negang med yderligere en personvogn, nemlig AHB C 45, som
nordjydske medlemmer har kebt og overladt MHV].

S blev det endelig lordag den 20. september, hvor MHV]
skulle sti sin preve pa »egen skinne«. En forening i Randers
havde oprindelig bestilt en udflugt for sine medlemmer Ran-
ders—Mariager og retur. Men foreningen »bakkede ud«, da
det s& aller morkest ud for os, efter at vi havde modtaget et
helt uacceptabelt forsikringstilbud fra et stort engelsk forsik-
ringsselskab. Pressen kom os endnu engang til hjelp. Vore
vanskeligheder omtaltes i en rakke jyske og kebenhavnske
dagblade — og reaktionen udeblev da heller ikke. Vi fik nu
tilbud om forsikring fra en lang rekke danske selskaber.
sAug. Borgen«s tilbud var det bedste, og vi tegnede i forste
omgang en én-dagsforsikring, séledes at vi alligevel kunne
kore den 20.

K1, 13.30 var der afgang fra Randers med Loko nr. 5 —
Cr 3622 — Cxm 4508 — TFJC7 — AHBC 45 — OMB Be 12
-~ RHJDS8 - FFJ C 13. (BE 12 blev sat af 1 Farup.) Turen
gik fint og planmessig — indtil Fjeldsted bakke — sa matte
nr. 5 »sunde sig« (samle damp), og det medferte, at vi fort-
satte. med reduceret hastighed — resultat: -+ 45 min. 1
Mariager. Under opholdet korte motorvogn APBM 1 en
dobbelttur til Firup og Vester-Torslev af hensyn til diverse
vognplaceringer (pladsmangel i Mariager). Kl. 17.45 var der
atter afgang med nr. 3 og en del af vognene — og alt gik atter
godt — indtil Bjerregrav, si ville nr. 5’s injektor ikke mere —
og fyret métte kastes. Hjemkomsten til Randers foregik i
dybeste stilhed — vi blev hentet af Randers nedbrudsreserve
—en MT.

Nr. 5 skal nu nok snart vere klar igen — og vi satser pa at
kunne kore et par sendage eller tre i oktober maned. (Med-
lemmerne henvises til at folge med i dagspressen — oplysning
kan i begrznset omfang gives pd det i1 tidsskriftets side 3
nevnte telefonnummer.)

Den egentlige »premiere« pd MHV] bliver i maj 1970 —

men narmere herom folger senere.

— sfun

MHV] »lejeloko« ~ VLT] nr. 5 i maskindepotet i Randers.
Foto: Asger Christiansen.



" b
Ei rigtigt uforfalsket og hyggeligt dansk privatbanetog — er det ikke dejligt? Damploko VNT] nr. 9 — syd for Oxbol — med
saertog 731 for »Kolding Lokomotivklub«, (1/12 1968). Foto: A. Kernwein.

To moderne reprasentanter for vstorebror< og »lillebror<: DSB MA-lyntog »Limfjorden< og SB Y-tog — Frederikshavn
station (1/9 1968). Foto: Ulf Diehl.
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»SMAALANDSHAVETS
PERLE«

Det gode spisested

Skal De holde
familiefest - firmafest
fejre fedselsdag el. lign.

-s& lad os ordne det hele for Dem!

Selskaber og foreninger
modtages

Musik og dans hele dret

I vore totalt nyrestaurerede oghyggelige lo-
kaler serverer vi ved smukt pyntede borde
med levende lys og elegant service en vir-
kelig lcekker festmiddag med velplejede
vine til en pris, der ikke er dyrere, end det
ville koste at holde festeniDeres egethjem
— og sé végner De op til et velordnet hus
nceste dag...!

DINER TRANSPORTABLE

Fortid - Fremtid

I trit med den ekspantion, der har fundet sted
pé det jernbanetekniske omréade, har DSI A;S
for sin part fulgt udviklingen op pa det sik-
ringstekniske felt.

Med et historisk motiv som baggrund preesen-
teres her relee type RJ, der er grundelementet
i fremtidens sikringsanlaeg opbygget efter geo-
grafiske skemasystem.

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/S

Stamholmen 175
Avedgre Holme - 2660 Hvidovre
Telefon *49 0333




