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Danek Jernbane-Klub,

Tagensvej 169, 2400 Kabenhavn NV,
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Museumstoget Maribo-Bandholm:
Trafikatdeling og information:

Borge Chorfitzen,

Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV.
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(01 43) HEIrup 7109.
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Trafikafdeling og information:
Overtrafikassistent B. Sundahl,
Vinkelvej 2, 8870 Langé.

TIf, (06) 46 12 75.
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S. Thostrup-Christensen,
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Arets nyhed i DJK’s bogserie

MARIBO

¢

JERNBANE .
1888-2. nov.~104

s

Publikation nr. 24 i DJK's bogserie: »Maribo—Bandholm Jernbane 1869
— 2. nov. — 1969« er udkommet.

Teksten er forfattet af B. Wilcke og P. Thomassen — og bestar af
falgende afsnit: Banens forhistorie, Anlaegget, Indvielsen, Banens histo-
rie 1869-1874, 1874-1907, 1907-1934, 1935-1954, 1954-1969, Mu-
seumsbanen—Museumstoget, Det rullende materiel, Takster og billetter,
Banepakker og godsfrimeerker samt Postforhold.

Publikationen, der er pd 92 sider med 43 fotos og 11 tegninger af
sporplaner og rullende materiel (samt komplet tabellarisk materielfor-
tegnelse), koster kr. 20,50 (inkl. porto og moms). »Nr. 24« kan bestilles
ved indseettelse af neevnte belgb pa postgirokonto 6 73 94, adresseret
P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

En bog fra DJK’s bogserie er en glimrende julegave — og kan De ikke
finde en adel giver — s foraer Dem selv en — en komplet fortegnelse
over DJK's publikationer finder De pa side 22 i dette nummer af tids-
skriftet.

Vort forsidebillede:

For et kort ojeblik veekkede den moderne teknik den slumrende natur —
men kun for et gjeblik — s& var det internationale eksprestog forsvundet
i kurven pd vej mod sit fjerne mal — og den blege decembersol kunne
atter spille uforstyrret i skinnerne — sagde jernbane-romantikeren.

Jerbane-realisten konstaterede: Overbygning VII Db — 60 kg-skinner
befeestet pa betonsveller.

Stedet: Straekningen Ringsted—Neestved — ved Glumseg. Tidspunktet:
December 1968.
Manden bag kameraet var: E. Steensgaard.






Hvad et postkort kan fortalle

Af P. Thomassen

ganegaarden i

Sommermorgen pa Ringe station ved halvotte-tiden.
Tre tog venter pd hovedforbindelsen fra Sjzlland
(nattoget fra Kobenhavn 23.25). Yderst til venstre
holder tog 1 fra Svendborg, ved samme perron tog 1
fra Faborg. Toget under indkersel er tog 2 fra Ny-
borg, og det holdende tog ved perron 1 er tog 2 til
Faborg. De fire tog skulle ankomme nzsten sam-
tidigt, d.v.s. med et minuts mellemrum i tiden 7.11—
7.14 og afgh pd samme vis indenfor 7.26-7.29. Et
kvarters ophold var ikke for meget, da mange rej-
sende skulle skifte tog. I »gamle dage«, d.v.s. far ab-
ningen af Odense—Nr. Broby-Faborg Jernbane, gen-
nemfertes togene saledes: Odense-Ringe—Faborg og
Nyborg—Ringe—Svendborg.

Den 2. vogn i det indkerende tog fra Nyborg
(ofte forsinket af Storebzltsoverfarten ) er SFJ Ca 58,
bygget i Hamborg 1877. P& muystisk vis henledes
tanken pa en tilsvarende vognkasse, der fra Oure
kom til Klampenborg. Gad vist, hvor den blev

Postkortet er stemplet i 1906, men billedet er
taget senest i 1905 og neppe for. Personvognen, der
er henstillet for enden af perron 2 ~ formentlig som
reserve eller til togforsteerkning — fortjener nzermere
omtale. Pa vogngavlen er pdmalet »Nr. 302«, og pa

vognsiderne lige under vogntaget som pa Ca 58 har
staet RFB M 302.

Vognen blev leveret af »Scandia« i 1882 ved
Ringe-Faborg banens abning. Litra M betegnede
dengang personvogne med alle tre vognklasser i.
RFB M 302 blev i 1905 omlitreret til SF] Aa 12 og
samtidig ombygget til ren 2. kl. vogn. Beskrivelsen af
vognen i SF]’s driftsmaterielfortegnelse 1903 er sa
pudsig, at vi ma have den med: »... IT Kl. Vogne
med 2 II Kl. Dobbeltkupeer, der adskilles ved et
Skillerum med Der (23 Siddepladser), samt ere for-
synede med et Toiletrum 1 Midten af Vognen. En
Sidegang forbinder de enkelte Afdelinger med hin-
anden. Adgangen er gennem Sidedere, hvoraf fin-
des 4 paa Kupésiden og 2 paa Gangsiden af Vog-
nemn.«

Altsd en kombineret sidegangs- og kupévogn! Det
var SF]’s egne varksteder, der foretog ombygnin-
gen; maske begyndelsen til deres virksomhed som
vognfabrik, idet der i arene 1903-27 ny- eller om-
byggedes 100 vogne. Endog smalspormateriel, idet
der i 1918 til Skagensbanen leveredes to godsvogne,
der i 1925 havnede pa Bornholm. Men det er en
anden historie, som man vist skal veere heldig for at
kunne lase pa forsiden af postkort!



heder nyheder nyheder nyheder

Hansen, Erik & Willy Christensen
LINIE 2

Grundig gennemgang af »To’erens« historie, begyn-
dende med hesteomnibusserne — til Dusseldorferne af-
sluttede en epoke 18, okt. 1969. 75 s. 30 fot, 7 farve-
fot. 4 rutediag.

Kr. 29,50

DER GROSSE
LOKOMOTIV-KALENDER 70

Arets kalender indeholder fotos pid 25 X 45 cm af
tyske lok (type 03, 10, 18.1, 18.2, 37, 38.2, 41, 42, 43,
70, 75, 96 & 99.633.

Kr. 27,95

Gerlach, Klaus
DAMPFLOK-ARCHIV

Ny udgave af Gerlachs »Fiir unser Lok-Archiv« med
flere sider og bedre tryk og papir. Samtlige DB- og
DR-normalsportyper. 259 s. ca. 100 fot. & typeskitser.
22 X 20 cm indb.

Kr. 48,15

HaSkK

Lovstrede 8 - 1152 Kobenhavn K ~ (01) 11 59 99

Dansk og
Udenlandsk Boghandel

DANSK
DAMPKALENDER
NO 2 1970

Kalenderen indeholder i &r 31 udsogte fotografier i
13 X 18 cm — billeder af i alt 36 damplokomotiver og
3 dampskibe.

Da kalenderen kun er trykt i et lille oplag, bedes De
bestille omgaende.

Send pr. check eller giro 54 902:
Kr. 17,50 incl. porto

og De vil straks fa tilsendt kalenderen.

NYBODER HOBBY

Kropinsessegade 51,
1306 Kobenhavn K
Giro no. 54 902

De har vel kobt

Nordens Jirnvigar

— 120 sider med 225 forsteklasses fotografier fra Dan-
marks, Sveriges, Norges og Finlands jernbaner. Forteg-
nelser over museumsmateriel og DSB, NSB og VR
driftsmateriel m. v.

Bestil et eksemplar nu — restoplaget er ved at udga.

Pris: Sv. kr. 15—

I januar 1970 udkommer:
The Lokomotives of Roumania

De rumenske jernbaner fejrer i ar 100-ars jubilzum.
Bogen er en fortegnelse over samtlige lokomotiver, der
har tilhert CFR - med fabriksnummer — og oprindel-
seshane — der er adskillige lokomotiver fra Preussen,
Ostrig, Ungarn og Rusland. Ca. 90 sider og 22 fotos.
Tekst pa engelsk og tysk. Pris: Sv. kr. 12,50

Bestil allerede nu fra udgiveren:

Frank Stenvall

Kopenhamnsvigen 47 a,
S-217 71 Malmé — Sverige.
Svensk postgironummer: 63 21 47,

Rejse til Indien

for jernbaneentusiaster — under ledelse af den kendte
engelske jernbanejournalist Ian Yearsley.

Wagons-Lits//Cook har arrangeret denne 17-dages
rejse i februar 1970 til landet med over 10.000 damp-
lokomotiver — og hvor damplokomotiver stadig bygges
— for specielt interesserede. Der bliver bl. a. lejlighed
til kersel pa den smalsporede bane Howrah—Amta samt
Darjeeling-Himalayan banen.

Rejse med fly Frankfurt-Bombay og v. v.

Alle oplysninger gives ved henvendelse:

Verdensrejsebureauet

Wagons - Lits // Cook

Vesterbrogade 2 A,
1620 Kebenhavn V

— gerne telefonisk: (01) 1427 47 / E. Kromann.




Baneafdelingens anleegsarbejder

Af banechef K. Gulstad, Danske Statsbaner

Projektskitse af ny hovedbygning for Holb&k station.

Nar der tales om de store trafikinvesteringer, teenker man vel
i almindelighed ikke p& de investeringer, der sker fra ar til ar
som led i banernes modernisering og rationalisering, i vejnet-
tets udbygning o.s.v., men p& de meget store trafikanleg:
Lufthavn ved Kobenhavn, Storebeltsforbindelse, @resundsfor-
bindelse, tunnelbaner o.s.v.

For de sékaldte tunnelbaners vedkommende er de i den
seneste tid omtalt s& hyppigt, at en neermere omtale her synes
unodvendig. En fast forbindelse over Storebzelt vil — som det
vil veere bekendt — have den allerstorste betydning for baner-
ne. Ogsd spergsmalet om en fast forbindelse over Oresund
er serdeles patreengende, bl. a. fordi de nuvesrende stations-
og feergeanleeg bade i Helsinger og Kaebenhavn kun kan klare
trafikken i en kortere é&rreekke, og investeringer i nye — i
givet fald midlertidige — anleeg m. m. (bl. a. i feergeanskaffel-
ser og den i flere &r patenkte bygning af en ny sydhavn i
Helsingor til ca. 75 mill. kr.) vil indebzere s& store fejlinve-
steringer i forhold til udgiften til en fast forbindelse, at man
nasten ikke tor teenke pa det.

Efter min mening ma man gé& ind for, at der snarest tilveje-
bringes en jernbanetunnel mellem Helsinger og Hélsingborg
(HH-linien). Anlegsudgiften til en sadan tunnel er p& grundlag
af Dresundsgruppernes betenkning med prisniveau 1968 an-
slaet til ca. 800 mill. kr. for en enkeltsporet — hvilket er til-
streekkeligt for banernes egentlige behov — og ca. 1020 mill.
kr. for en dobbeltsporet tunnel (begge inkl. renter i bygge-
perioden). Da disse beleb, der jo ikke skal betales af Dan-
mark alene, kan fordeles over en 6-7 &rig anleegsperiode, kan
man for relativt beskedne midler skabe en fast jernbanefor-
bindelse over @resund.

Den danske andel af de nsdvendige anlegsudgifter kan i
givet fald afholdes inden for statsbanernes &rlige finanslovs-
bevillinger, méske med en i denne anledning noget foraget be-
lsbsramme, men man kunne ogs& teéenke sig, at tunnelanleeg-
get i en nermere bestemt arraekke stilles til radighed for
banerne af et privat konsortium mod en &rlig leje og med
hjemfaldsret til banerne efter dette &remal.

Tegning: DSB/Baneafdelingen.

Ser man imidlertid bort fra de ovennzvnte helt store trafik-
anleg, beskeftiger baneafdelingen sig med en lang rekke —
savel igangveerende som patenkte — anlaegsarbejder af be-
tydeligt omfang.

Skal man neevne nogle af disse i fleeng, ma det vel blive
bl. a.:

Neertrafikbaner,
streekningsmoderniseringer,
ombygninger af starre stationer,
pakhusanleg,

anleg for feerger og

rutebiler m. v.

I. Neertrafikbaner
Nye S-baner

I en artikel her i tidsskriftet (nr. 3/69) er der allerede rede-
gjort for udbygningen af S-banenettet i henhold til lov fra
1961, hvorved det samlede S-banenet udvides med ca. 40 km
til ca. 125 km for en samlet anleegssum pé ca. 238 mill. kr.,
hvoraf allerede er afholdt ca. 52 mill. kr. — samt for anleg af
en tunnelbane (»City-banen«), der er vedtaget ved lov i 1967
og som formentlig vil koste ca. 400 mill. kr.

Derudover haves lovhjemmel (fra 1918) til anleeg af en bane
(3. og 4. spor) fra Tastrup til Roskilde, hvor udgifterne er an-
slaet til godt 100 mill. kr. — samt planer om a) forlengelse af
Kegebugtbanen til Hundige og videre til Kage (lovhjemmel
foreligger ikke for anleeg, derimod for ekspropriation til Sol-
rod — og en vaesentlig del af disse ekspropriationer er fore-
taget siden 1948), b) elektrificering af straekningen Ballerup—
Frederikssund, c) anleeg af en stikbane Vangede-Gladsaxe og
d) forlaengelse af Lundtoftebanen tit Gammel Holte. (Der fore-
ligger ingen lovhjemmel for de under b), ¢) og d) nevnte
anlezg).

Sidelsbende hermed arbejder det sdkaldte Tunnelbaneud-
valg | med spargsmalet om anleeg af en tunnelbane fra by-
midte i Kebenhavn til Amager og videre til en storlufthavn.



Et led i udbygningen af de kebenhavnske S-baner er an-
legget af et 2. spor mellem Herlev og Ballerup, hvilket er
fuldfort mellem Skoviunde og Ballerup og under udforelse pa
streekningen Herlev—Skovlunde — for en samlet udgift pa ca.
4 mill. kr. Endelig vil et revisionsveerksted i Tastrup, hvor alle
hovedreparationer m.v. af alt S-togsmateriel skal finde sted,
blive p&begyndt i finansaret 1970/71. Udgifterne skonnes til
ca. 30 mill. kr.

Il. Straekningsmoderniseringer

Strezkningsmoderniseringer har til formal at

foroge sikkerheden pa banerne,

foroge banestreekningernes kapacitet og dermed den bedst
mulige afvikling af togdriften,

skabe forudsatning for forggelse af korehastigheden,
forbedre komforten og

nedbringe driftsudgifterne.

Midlerne hertil er

1) nedleeggelse eller omdannelse til trinbreet af svagt benyt-
tede landstationer,

2) de avrige stationers tilpasning til moderne driftsformer ved
forleengelse af krydsnings- eller overhalingsspor (henholds-
vis pa enkelt- og dobbeltsporede streekninger) og af per-
roner, storst mulig reduktion af antallet af sporskifter i
hovedspor, fjernelse af svagt benyttede lessespor og for-
®ldede stationsanlag, tilvejebringelse af tidssvarende
godsbehandlingsanleeg (rampeanleeg, elektriske kraner
m. v.) pa knudepunktstationer o.s.v.,

3) etablering af moderne stationssikringsanleeg og — hvor tra-
fikintensiteten maite nedvendiggore dette — streekningssik-
ringsanleg,

4) fjernstyring af landstationer og visse kebstadsstationer,

5) overkerslers sikring med automatiske bomanleeg, eventuelt
aflesning med niveaufri vejskeringer, og

6) spormessige forbedringer, herunder tilvejebringelse af
kraftigere overbygningstyper, kurvereguleringer m. v.

Streekningsmoderniseringer er — med forbigdelse af enkelte
storre stationer — gennemfart pa streekningerne:

Kebenhavn-Fredericia
Ringsted—Redby Fzerge
Fredericia-Tinglev
Fredericia—Vejle
Skanderborg—Herning
Modernisering er igangsat pd streekningerne (ventes afslut-
tet i):

Roskilde—Kalundborg (1970)
Kebenhavn—Helsingor (1975)
Vejle—Arhus (1974)
Tinglev—Padborg (1970)
Langa—Struer (1971) og
Vejle-Holstebro (1970)

og forestdende p& streekningerne (ventes gennemfart i pe-
rioden):

Lunderskov—Esbjerg (1971--76)
Arhus—Alborg (1975-80)
Atborg—Frederikshavn (1975-80)

De tekniske forudsztninger for gennemfarelsen af strek-
ningsmoderniseringerne er

a) indferelsen af moderne dieseldrevet treekkraft,

b) udviklingen inden for sikrings- og telekommunikationstek
nikken og

c¢) udviklingen inden for sporteknikken (bl. a. langskinnespor).

lll. Ombygninger af storre stationer

Ombygningen af visse sterre stationer indtager — selv om ar-
bejderne kan siges at indgd som led i streekningsmodernise-
ringer — en sarstilling pa grund af arbejdernes omfang samt
de serlige problemer, der knytter sig til de pageeldende
stationer, f.eks. sammenhangen med betydelige vejanleg i
omradet omkring stationen.

Holbzk station

Arbejdets omfang: Fuldsteendig omleegning af sporanlegget,
etablering af moderne relesikringsanleg, opferelse af ny
hovedbygning og pakhus. (Skematisk sporplan medfulgte
»Jernbanen«, nr. 3/69 som bilag.)

Serlige forhold: Ved ombygningsarbejdet — til hvilket vej-
direktoratet og Holbzk kommune bidrager med veesentlige
beloeb — opnés byplanmessige fordele, idet der skabes forud-
setning for, at der i stationens vestende kan fores en 4-
sporet vej (Valdemar Sejrs Vej) under banen. Endvidere til-
vejebringes steerkt forbedrede forpladsforhold.

Samlet anlegsudgift: | alt ca. 45 mill. kr. (DSB ca. 15 kr.).
Udferelsestidspunkt: Indledende arbejder pébegyndt i 1966,
anleegget ventes fuldfert omkring 1975.

Nzstved station

Der arbejdes for tiden med planer om en omfattende ombyg-
ning af stationens sporanleeg, der under alle omsteendigheder
skal farnyes. Herved vil kurveforholdene blive forbedret og
mulighed for bekvem overhaling af lange godstog tilvejebragt.
Samtidig paregnes etableret et moderne relesikringsanlag.
En omleegning og udvidelse af forpladsen er forestaende.

Samlet anlzgsudgift: Ca. 12 mill. kr. Udfarelsestidspunkt:
Arbejdet er forudsat p&begyndt i 1970 og afsluttet i 1975.

Korser station

Arbejdets omfang: Fuldsteendig fornyelse og omlegning af
sporanlegget, etablering af moderne relesikringsanleeg, eta-
blering af nye haje perroner (72 cm) og forlengelse af land-
gangene til fergerne i leje 2 og 3, tilvejebringelse af ny
signalpost og nyt pakhus m.m. samt anleg af et rummeligt
forpladsanlzag, bl. a. med plads til ca. 200 biler, foran hoved-
bygningen. (Skematisk sporplan medfulgte »Jernbanen<«, nr.
1/66 som bilag.)

Seerlige forhold: Ved ombygningen tilvejebringes forbedrede
forhold for rangeringen til og fra feergerne af sével person-
som godsvognsstammer, hvilket indebeerer afkortede ekspe-
ditionstider for overforte tog. Endvidere lettes forholdene for
passagerer, der skal skifte mellem tog og feerge.

Samlet anleegsudgift: Ca. 30 mill. kr. Arbejdets standpunki:
Arbejdet blev indledt omkring 1955, midlertidigt indstillet om-
kring 1960 pa grund af manglende bevillinger, genoptaget i
1965 og ventes fuldfert i 1972.

Horsens station

Arbejdets omfang: Forlzgning af nuveerende banestrakning
syd for stationen og ombygning af dennes sporanleg séledes,
at hastigheden pa den p&geldende strazkning kan sges fra de
nuveerende maks. 80 km til 120 km — med mulighed for senere
foragelse til 140 km. Sidelebende hermed gennemfarer Hor-



sens kommune bl. a. en omfartsvej vest om byen fra Egebjerg
mod nord til hovedvej 10 A ved Torsvang syd for byen, alt
med tilhorende nye — og endring af nuvaerende — broanleg
over banen.

Samlet anlaegsudgift: Ca. 30 mill. kr. (DSB ca. 14 mill. kr.).
Udferelsestidspunkt: Arealerhvervelser til baneforleegning og
omfartsvej samt — for kommunens vedkommende — visse ar-
bejder i marken péaregnes gennemfart i finansé&ret 1969/70,
og de samlede anleeg forventes fuldfert omkring 1975.

Skanderborg station

Arbejdets omfang: Fuldsteendig fornyelse og omlegning af
sporanleegget, etablering af moderne relesikringsanlaeg, mu-
ligvis fornyelse af hovedbygning og pakhus.

Serlige forhold: Starstedelen af omformeringen af godstog
er forudsat flyttet til andre stationer, hvilket skaber forudsaet-
ning for en steerk forenkling af sporanleegget. Gennemkersels-
hastigheden, der i dag er 50 km/t, vil blive forsget til 120
km/t.

Samlet anlzgsudgift: Ca. 6 mill. kr. (ekskl. eventuelle byg-
ninger). Udferelsestidspunkt: Jordarbejdet er i det vasentlig-
ste udfaert allerede i slutningen af 1940'erne. Ombygningsar-
bejdet paregnes genoptaget i slutningen af 1969 og kan —
ekskl. eventuelle bygningsarbejder — forventes fuldfart i 1972.

Alborg station

Arbejdets omfang: Alborg station (persontrafikdelen) gennem-
gar for tiden en gennemgribende ombygning og forsynes i
denne forbindelse med et moderne sikringsanleeg. | forbin-
delse med nedlegningen af Alborg privatbaner har statsba-
nerne erhvervet privatbanernes vearkstedsanleg, som efter
ombygning vil blive indrettet til maskindepot for Alborg sta-
tion. Herved undgar statsbanerne at opfore et nyt maskin-
depot. (Se skematisk sporplan p& medfelgende bilag.)

Samlet anlegsudgift: Ca. 15 mill. kr. Arbejdets standpunkt:
Efter afslutning af godstrafikdelens ombygning i 1961 stand-
sedes arbejdet pd grund af manglende bevillinger. Ombyg-
ningsarbejdet blev genoptaget i begyndelsen af 1969 og for-
ventes afsluttet 1 1972,

Frederikshavn station

Arbejdets omfang: Flytning af stationens spor- og bygnings-
anleeg til Kragholm-arealerne nord for havnen med tilherende
forleegning af banen nord for byen og koordinering med kom-
munens by- og vejplaner i det pagzldende omrade, alt i prin-
cipiel overensstemmelse med den allerede i slutningen af
1940'erne trufne beslutning herom.

Samlet anleegsudgift: Ca. 40 mill. kr. (DSB ca. 12 mill. kr.).
Udfarelsestidspunkt: Resterende arealerhvervelser samt visse
arbejder i marken paregnes gennemfart i indeveerende finans-
ar (1969/70), og de samlede anleg forventes fuldfart om-
kring 1975.

Herning station

Arbejdets omfang: En som folge af gennemfarelse af en af-
lastningsgade nedvendiggjort samtidig flytning af stationens
spor- og bygningsanleeg. (Se skematisk sporplan ovenfor).

Samlet anlegsudgift: Ca. 70 mill. kr. (DSB ca. 14 mill. kr.).
Udfarelsestidspunkt: Arealerhvervelser og visse arbejder i
marken péregnes gennemfsrt i finansdret 1969/70, og de
samlede anleeg forventes fuldfort i slutningen af 1970'erne.
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IV. Sezrlige anleeg
Containerterminaler

Terminaler vil forelgbig blive etableret pd Kebenhavns gods-
banegard, i Nestved, Odense, Fredericia, Esbjerg, Arhus,
Herning og Alborg. Anlegget i Kebenhavn paregnes fuldfert
sommeren 1970, mens anlaeggene i Odense, Arhus og Alborg
paregnes fuldfert i begyndelsen af 1970. P& de evrige statio-
ner vil der forelobig kun ved eksisterende sporanleg blive til-
vejebragt forneden krankapacitet. Samlet anlegsudgift: Ca.
10 mill. kr.

Personvognsvaskeanlazg

Mulighederne for etablering af personvognsvaskeanlaeg, for-
mentlig i Kebenhavn, Arhus og Nyborg, underseges for tiden.
Den samlede anleegsudgift skennes at blive af starrelsesorde-
nen: Ca. 5 mill. kr.

Beredskabstankanlaeg

Et snart afsluttet arbejde med tilvejebringelse af en betydelig
lagertankkapacitet vil skabe forudseetning for, at den bl. a. af
beredskabsmassige grunde hidtil opretholdte damptrakkraft-
reserve kan afvikles fuldsteendigt, nér et antal bestilte diesel-
lokomotiver er modtaget. Samtidig vil der veere skabt forud-
seetning for en billiggerelse af statsbanernes olieindkeh. Den
samlede anleegsudgift vil veere ca. 24 mill. kr.

Pakhusanlaeg
a) Kebenhavns godsbanegéard

Et arbejde med opforelse af et nyt pakhus med overliggende
4 lageretager pabegyndtes i 1966. Pakhus m.v. paregnes
ibrugtaget i fuldt omfang efterdret 1970 og de samlede arbej-
der afsluttet i 1971. | pakhuset installeres kadetransportor-
anleg til handling af godset og elevatorer til forbindelse
mellem pakhus og lageretager. Den samlede anlegsudgift, i
hvilken indgar en razekke arbejder uden for det fornevnte pak-
husanleeg, vil veere ca. 83 mill. kr.

b) Arhus

| lgbet af f& &r ventes arbejdet med opforelse af nyt pakhus
til aflesning af det eksisterende, der er stzrkt foreldet, pa-
begyndt. Arbejdet antages at ville sireekke sig over ca. 3 &r.
Udgiften ansl&s til ca. 9 mill. kr.

c) Alborg

For at rationalisere driften pé det eksisterende pakhus instal-
leres for tiden et kedetransporteranleg. Udgiften herved an-
drager ca. 1 mill. kr.

Anlzeg for ferger

Arbejdet med ombygning af sstre leje i Gedser ventes pabe-
gyndt i marken i 1970 og afsluttet i 1971. Feergelejet vil fa en
form svarende til agterenden af de nyeste danske feerger,
hvilket indebaerer, at biler, der overferes pé disse, fremover
vil kunne kore »ret igennem«. Anlegsudgiften anslas til ca.
15 mill. kr.

Anlzeg for rutebiler

Reekken af nye veerksteds- og garageanleeg for statsbanernes
rutebiler — som folge dels af kravene fra trafikkens voksen
efter overtagelse af nye koncessioner, dels af en onskelig
aflasning af ezldre mindre hensigtsmessige anleg — fortseet-
tes. | indeverende finansar fuldferes saledes nye garage-
anleeg i Bogense og Abenrd, og storre veerksteds- og garage-
anleeg i Ronne og i Svendborg pabegyndes.
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V. Arbejder, der udferes for fremmede
myndigheder

Fra offentlige vejmyndigheder modtager statsbanerne til sta-
dighed henvendelse om tilladelse til at etablere niveaufri
skeeringer med banestrackninger. Statsbanerne ensker princi-
pielt selv at projektere og forestd udfarelsen af alle under-
foringsanleg og forestér tillige i et vist omfang udforelsen af
overfaeringsanleeg for fremmede myndigheder. | de senere &r
har bl. a. udbygningen af landets motorvejsnet pafert stats-
banerne et betydeligt arbejde i s& henseende.

Inden for neertrafikomradet er der for tiden tale om folgen-
de anleg:

Ombygning af viadukt for Bernstorffsvej er i gang som led
i Lyngbyvejs udbygning. (Bernstorffsvej skal veere aflastning
for Lyngbyvej under udbygningen af denne.)

Underfgring for Hareskovvejlinien p& S-banen mellem Fugle-
bakken og Norrebro (Bispeengen): Arbejdet pabegyndes i ar
og gennemfores ved at foretage en midlertidig baneforleeg-
ning.

Ombygning og udvidelse af broerne ved Lyngbyvej samt
bygning af broer sammesteds for Forbindelsesbanen Keben-
havn L.—Svanemollen m.v.: Arbejdet p&begyndes i finansaret
1970/71.

Underforinger for skeringen mellem Kebenhavn—Roskilde-
banen og henholdsvis Motorringvejen (mellem Brondbypster
og Glostrup) og Vestmotorvejens nordlige gren (mellem Al-
bertslund og Tastrup): Begge anleeg kreever midlertidige bane-
forleegninger for fire spor (de to fjernspor og de to S-togs-
spor) og onskes feerdige i lebet af 3—4 &r. Det er iseer det
sidstneevnte anleeg, der haster af hensyn til ensket om at fa
en aflastning af Roskildevej.

Uden for det storkobenhavnske omréde er motorvejsunder-
foringer ved Herfolge og Erritso netop afsluttet, medens bl. a.
motorvejsunderferinger ved Mardrup (Nordbanen) og vest for
Kolding for tiden sagbehandles.

Af andre broanleeg, der for tiden udferes for vejmyndig-
heder ved statsbanernes foranstalining, kan nzevnes et over-
feringsanlag for hovedvej 8 ved Vejbak (Tinglev-Padborg) og
et underfaringsanleeg ved Nr. Aby.

vingehjulet

»Vingehjulet« — Danske statsbaners blad — indeholder
i hvert nummer artikler, der vil vare interessant lzs-
| ning for jernbane-entusiaster.

| »Vingehjulet« udsendes den 25. i hver méaned —
|  undtagen i juli. Abonnement — der kun kan tegnes for
| et kalenderdr (en &rgang = 11 numre) — bestilles ved
indsendelse af kr. 12,— (for indenlandske abonnenter)
pa postgirokonto 12 74, Generaldirck:oratet for stats-
banerne, revisionskontoret, Selvgade 40, 1349 Keben-
‘ havn K. P4 talon til modtageren anferes: Vingchjulet.
|
|




To udvalg - to beteenkninger

Kommentar til baneplanudvalgets og sidebaneudvalgets betzenkninger

Af Birger Wilcke

Det har igennem mange ar veret et serkende for danske ud-
valgsundersogelser og kommissionsbetznkninger, at de som
regel bliver uden storre betydning, fordi udviklingen er lobet
fra dem, inden de bliver afgivet. Dette hznger sammen med
den ejendommelige fremgangsmide, man har her til lands, 1
modsztning til de fleste steder i udlandet, nemlig at si vidt
muligt alle interesseomrader skal veere repreesenteret i udval-
get, selv om dette hermed bliver s& uhandterligt, at bare pro-
blemet med at samle medlemmerne til meder gor, at udvalgets
arbejde tidsmessigt udstraekkes urimeligt langt, hvortil natur-
ligvis kommer, at hovedparten af udvalgets medlemmer ingen
forstand har pa tre fjerdedele af de ting, de skal udtale sig
om. Og det er jo en kendsgerning, at folk altid har en sarlig
udtalt mening, om det de ingen forstand har pa, s& man kan
i og for sig undre sig over, at det alligevel ofte lykkes at
komme frem til nogenlunde antagelige resultater. I England
anvender man som oftest den fremgangsméde, at lade en en-
kelt eller et par sagkyndige foretage en undersogelse og afgive
en beteenkning, hvilket plejer at tage langt kortere tid, end
der anvendes her, hvorefter man si sender denne betenkning
til udtalelse hos de interesserede parter, der fir en kortere
frist til at udtale sig, hvorpa endeligt den kompetente myn-
dighed treeffer sin afgsrelse pA grundlag af det saledes ind-
samlede materiale, uden at man forseger pa at fi samtlige
interesserede til pa forhdnd at g4 ind for et samlet forslag.

Trafikkommissioner og planlegningsudvalg har blomstret
rigeligt gennem Aarene og i endnu uhyggeligere omfang i de
sidste ar end tidligere, eftersom sociologer, rationaliserings-
eksperter, EDB-specialister og andre af det moderne samfunds
ejendommelige forekomster har fort sig frem i storre og sterre
omfang. Trafikkommissionen af 1936 var endnu af et nogen-
lunde begranset omfang og afgav en af teoretiske betragtnin-
ger ikke alt for udvandet beteenkning over, hvordan den tankte
sig banernes fremtid. Det uheldige var blot, at udvalget var
nedsat i 1936 og forst afgav betaenkning i 1939, saledes at
krigssituationen, inden man kunne sztte nogen af kommis-
sionens forslag i veerk, 1 den grad havde @ndret billedet, at
ministeriet roligt og fredsommeligt kunne anvende hovedpar-
ten af betenkningerne til at fyre med i ministeriets efter tor-
vefyringen halvkolde lokaler. Men det kan jo vere interes-
sant at vide, at man for statsbanernes vedkommende bl. a. gik
ind for at lade Sallingbanens fremtid afhange af, hvornar
broen over Sallingsund kunne tages i brug. Det samme resul-
tat er udvalget kommet til i dag, tredive &r senere. I gvrigt
foreslog man, at Skelskerbanen, Assensbanen, dele af Him-
melandsbanerne og Videbaxkbanen skulle omdannes til gods-
baner, hvilket ogsa er sket successivt, omend med en tyve—
tredive Aars forsinkelse og uden megen skelen til betenk-
ningen.

1954-udvalgets betenkning vedrerte kun privatbanerne og
adskilte sig pa lykkelig made fra mange senere betznkninger
ved fremhavelse af en raekke praktiske hensyn og péa grundlag
af disse pa realistisk og forstdelig made at fremsatte en prog-
nose for privatbanernes fremtid, der i vidt omfang kom til at
holde stik.

Noget andet gzlder den ejendommelige betznkning, der
afgaves af det sdkaldte baneplanudvalg under landsplanud-
valget i 1968, Udvalget var nedsat i 1962 og havde arbejdet
med en sidan grundighed, at praktisk taget samtlige oprinde-
lige medlemmer enten var afgdet ved deden eller udnavnt til
nogle helt andre stillinger, hvor de ikke havde tid til at be-
skeftige sig med noget si inferiort som danske sidebaner,
inden man i 1968 kunne afgive den omfangsrigeste og mest
uleselige betenkning, der, i hvert fald inden for jernbane-
omrédet, nogen sinde er afgivet i dette land. For privatbaner-
nes vedkommende blev betenkningen desvaerre uden betyd-
ning, idet alle de banestraezkninger, man havde undersegt ner-
mere eller anbefalet til nedlzeggelse, var nedlagt, allerede inden
betnkningen var afgivet. For statsbanernes vedkommende
opdelte man streekningerne i fem grupper: Det sikre banenet,
de forelobigt sikre banestraeekninger, banestreekninger, der un-
dersages neermere, banestraekninger, hvis persontrafik var ned-
lagt eller burde nedlegges, og hvis godstrafik underseges neer-
mere, samt endeligt baner, der burde nedlegges. Vardien af
inddelingen synes ikke ved en umiddelbar betragtning at sta
i forhold til den anvendte tid og det enorme omfang be-
tenkningen havde, og man kan egentlig heller ikke péstd, at
det efter gennemlxsning af betenkningen stir serligt ind-
lysende for en, hvorfor man har placeret de behandlede bane-
strekninger, som det er sket. Blandt de forelebigt sikre baner
— i modsztning til det sikre banenet — finder man til sin over-
raskelse strekningerne Holbak-Kalundborg, Odense-Svend-
borg og Viborg—Skive, medens Vestkystbanen 1 Jylland herte
til de streekninger, der skulle undersgges nzrmere, og folgen-
de strekninger helt skulle nedlegges:

Herning—Skjern
Langé-Silkeborg—Brande og
Tonder-Tinglev

Endelig skulle persontrafikken indstilles og opretholdelsen af
godstrafikken underseges pa straekningerne Bramming—Grind-
sted—Brande, Viborg—Herning, Skive—Nykebing M, Randers—
Ryomgard, Abenré-Redekro og Nastved—Slagelse.

Det fremgik af beteenkningen, at der forventedes afgivet en
yderligere betenkning om de manglende sporgsmal. Dette er
imidlertid, bl. a. fordi forstemanden i arbejdet i mellemtiden
havde overflyttet sine teltpazle til andre jagtmarker, nemlig
den i forvejen hardt ramte Kebenhavns kommune, aldrig
blevet til noget, hvorefter statsbanerne selv i januar 1968
nedsatte et internt udvalg — sidebaneudvalget — til at »til-
vejebringe et sagligt materiale, der sammen med baneplans-
udvalgets betznkning« kunne danne grundlag for afgerelsen
af i hvilket omfang, trafikken pd de svagere dele af statsba-
nenettet burde opretholdes. Dette udvalg, der naturligvis var
lettere at samle end den szdvanlige type af udvalg, afgav
med prisverdig hurtighed betznkning i efteraret 1969. Ud-
valgets betznkning afviger pd adskillige punkter fra bane-
plansudvalgets, idet man i hovedsagen synes noget mere til-
bageholdne med at foresld banestreekninger helt eller delvis
nedlagt, hvor disse har en ikke helt ubetydelig trafik.
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Den 2. november 1969, Maribo-Bandholmbanens
100-ars jubileeumsdag, vil sikkert komme til at sti
tydeligt 1 erindringen hos de mange ydende og ny-
dende deltagere som i forening medvirkede til at
give den historiske dag en festlig kulor, hvilket
Vorherre dog ogsd gjorde pa sin egen facon: Han
har varet klar over, at knastort vejr kunne fa de
tvende lokomotivers sprudlende gnister til at fange
i skoven. Det undgik vi heldigvis med den friske
silende regn allerede fra morgenstunden og hele
aftenen med. Fordelen var, at »traette tjenestemands-
ben« slap for — efter sidste togs kersel — at skulle
fremfore skinnecyklen som brandpatruljekoreto;j!

Hvis vi tanker tilbage til dagene for »dagenc, sa
var der virkelig hojtryk pa — og maske fik den men-
neskelige »sikkerhedsventil« et par kraftige udbrud
i kaplebet om at fi alt feerdigt til tiden — men
arbejdsindsatsen var rosvardig. Ved skrivebordet
foregik detailleret planlegning, og 1 remisen fik
vogne og lokomotiver en elegant make up, inden de
skulle pa scenen.

Om lordagen korte arbejdstog til Bandholm sta-
tion medbringende yvarmestueg, der blev afkoblet
og henstillet til sendagens store stationspersonale,
hvorefter en medfolgende ihzrdig oprydningskolon-
ne gik 1 gang med at flytte murbrokker og adskil-
lige tons skrot, som gavmildt var drysset ud mellem
sporene. Ved hjelp af skovle, trillebore, loftestan-
ger, og svulmende muskler lykkedes det til sidst at
fa skabt et nydeligt stationsterrn. Dog — den bogie
som stod 1 en skeev vinkel — udenfor sporet — var
ikke til at rokke. Miske ophuggeren har »glemt«
den.

Med emme muskler hvilende pa let buede trz-
seder gik turen hjem til remisen 1 Maribo. Her var
liv. Der blev kelet for damplokomotiv snummer
19«. Det foltes, som befandt man sig i damptidens
glansperiode med lokomotivets szre hvislende lyde
og sma dampskyer drivende mellem kraftige hjul-
egre, mens fyrboder og lokferer i kedeldragter som
sorte artister klatrede rundt pa lokomotivet fulgt af
lokomotivmesterens arvagne blik og en del beund-
rende tilskuere — hvoraf flere damer, én af dem
hviskede — og det var vist klogt: »Jamen lokomo-
tivet ser jo forfardeligt ud, der er slet ingen maling
pa kedlen«. Meget stiltiende gav man hende ret!

Sa oprandt da selve »Dagen« sendag den 2. no-
vember.

En mangesidet tjenestekoreplan — flagdekoreret
pad forsiden — og sluttende med grafisk kereplan,
med et indhold, der beskrev dagen minut for minut.
virkede hensigtsmassig, for med den ved handen
var alle tjenstgerende orienteret pa betryggende
made.

I god tid sendag morgen afgik »nummer 19«

MBJ’s jubilaeum




MBJ’s jubileeum

Fraekkcnde syvv vogne mod Nykebing Falster, og den »hviskende dame« var vist
imponeret — og det var vi andre osse — for nu skinnede lokomotivet af frisk soit
maling, mens hjulene nynnede fartens glade melodi over regnvide skinner til
akkompagnement af damptogs-uvante koers brelen under hastig flugt fra bane-
linien.

Fra perronen i Nvkebing Fl. strommede de mange festdeltagere ombord i
lune regntztte vogne. hvor intet synes sparet for at gore rejsen sd behagelig
som muligt — og hvor var han energisk: Gas- og kakkelovnspasseren!

Det grenne afgangssignal lyste — flojtede skingrede — og snart efter gungrede
togstammen over Guldhorgsundbroen og videre efter et lille ophold ved Grange
station ud mellein efterdrets tunge marker med en pause i Sakskebing. Og sd
den sidste bid vej til Maribo. med den store dampmengde fra lokomotivet
liggende som et hvidt bolgende slor hen over togstammen.

P2 Maribo station mvldrede det med mennesker narmest som en sommer-
dag med forventningsfulde rejsende 1 godt humor, og ikke mindst personalets
spendende figurer virkede opmuntrende: Rangerlederen ifort lang kappe
viftede med armene og hrugte flojten, toghetjente i stiveste puds pilede afsted.
pakmesteren med gront band om huen tog sig af rejsegods, kufferter og levende
hans (der hlev endda lagt we undervejs). togforere med slips eller burterfly
gjorde stramt honner for trafikinspektoren, si de gaster, der oplevede dette
farverige jernbanebillede, ma have fiet et elimrende indtrvk al gamle dages
rejseliv.

Hederkronede dampveteran »Kjoge« var foran smykket med 100-drs jubi-
lenmsteer omkranset af gran og red-hvide guirlander parat il at trackke det
lille tre-voenstoe med indbudte hejtidsgester i, blandt andet den beromte

havdicevorn . der efter genopfriskningens foryngende kur er genopstaet 1
Loveklar stand som minde fra banens barndom.

Med denne prasentable ekvipage — og de rode plydsseeder fyldt til sidste
plads - rullede »Kjoge« ud ad 1 mils skinnevejen fra Maribo til Bandholm
under ledsagelse af storm ng regn. Videre gennem skoven, der viste sig i
gyldenbrun efterdrsdragt, til lyden af hurtige skud
fra jegernes bosser mellem hundeglam og dryppende
treer. En rejsende mente, det var sableskudg, for
adskilliee af en nerliggende frugtplantages redfri-
stende abler 14 pd jorden i en cirkel om hver
enkelt tre!

Nu naermede den officielle jubileumsfrokost sig —
det var ikke whlegrod — men festligt bord »med for-
skelligt godt« — pa Bandholm Hotel. Og nasten for
toget holdt stille pi Bandholm havn, var der kap-
gang til bordets gleder.

Stilheden i de folgende timer blev dog af og til
afbrudt al gjaldende hurrarab.

Ved skumringstid drog festselskabet igen til hav-
nestationen og hankede sig i hyggelige lampetzendte
vogne [or 1 museumtogets afslappende fortidsatmo-
sfaere at blive kort tilbage til Maribo- og nutiden!

Selv om jubilzumsdagen var meget vad — hele
tiden — generede regnen os sa 1 grunden nmvne-
vardigt? - nej, egentlig ikke, for der var mange og
keere pligter at udfere, og hver var man trai hag-
efter! Men ogsa for os tjenstgorende var arrangerel
en hyggestund. Ved et veldakket bord pa restau-




Oversigt over Danske Statsbaners trekkraftenheder og deres stationering pr. 1/10 1969.

antal

1. distrikt

DAMPLOKOMOTIVER

C
D
E

w

WwARB NV ZARIT

708
825, 826
978, 982, 997, 999

461, 477, 500
368, 415

582

917

344

728, 732, 736, 740

MOTORLOKOMOTIVER

MH  201--203
349--390, 401--420

ML 6

MT

MV

MX  1001-1020, 1022

MY 1106, 1110, 1114, 1115, 1117,
1119-1123, 1125-1130, 1145-
1159

MZ  1401-1407, 1409, 1410

MOTORVOGNE

MA  460--470

MB  409--416

MK

MM 701--709, 712--722, 726,
729--732, 735, 736, 738,
740, 743--757, 759--819
7501-7507
7601-7690

MO 568
1801-1816, 1841-1847, 1860-
1867, 1887-1890
1951, 1952, 1960-1962, 1973-
1975, 1993-1999

MS  401--406

RANGERTRAKTORER

BI) 23, 24

B2) 35, 45

B3)

D2) 34, 39

D4)

D5 70

Ar 101-112

F-A

F-K  263-269, 271-274

B=benzintraktor, D=dieseltraktor ("typenumrene" er uofficielle), Ar=dieseltraktor/"Ardelt-type",
F-A=dieseltraktor/"Frichs-Ardelt-type", F-K=dieseltraktor/"Frichs-K&f-type" .

105

90

35

o

antal total
2. distrikt antal

- 2
966, 967, 969, 972, 974,
976, 979, 980, 984, 985,
987, 991, 994, 996 14 18
441, 651--659, 662--665,
668, 694 16 19
798, 800 2 2
394 1 3
- 1
201, 205, 207, 208, 210 5 5
- ]
338, 345--347,34%9, 350 6 7
946, 947, 953 3
959, 963 2 5
- 4
301--348, 391--400 58 123
- ]
151--167 17 17
1101, 1102, 1104, 1109, 1134 5
1201, 1202 21 W
1021, 1023-1045 24 45
1103, 1105, 1107, 1108, 1111-
1113, 1116, 1118, 1124, 1131-
1133, 1135-1144 23 54
1408 ] 10
- 11
- 8
675, 677, 679, 681, 683 5 5
- 202
1817-1840, 1848-1859, 1869-
1886 54
1953-1959, 1976-1992 24
129
- T8
— 2
- 2
56, 57 2 2
- 2
46--48, 50, 52 5 5
3 1
113-116 4
117-146 30 46
251-262, 270, 275-290 29 40
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MBJ’s jubileeum

rant »Lysemosen« — med lakre retter og mellem
blomster og levende lys — holdtes en festlig jubile-
umsafslutning.

Her slappede vi af med god samvittighed, da en
historisk og begivenhedsrig dag var godt afviklet.
Jens Moller.

Lidt flere fakta om jubilzumsdagen

Det blev sent, for de sidste medlemmer af arbejds-
holdet kunne ga til kejs — sendag morgen — nasten
p4 samme tid, hvor andre stod op. »Oppe med
hensene« — eller endda for — var direkter S. D.
Brandt, trafikinspektor C. Fisker, varkmester H.
Magnussen og overhandvarker Verner Christensen
— for dherrer fra Lollandshanen tog turen til
Maribo — via Kobenhavn — for at se, at alt gik
vel til p4 DSB-strackningen. Og det gjorde det: at
DSB-lodsen hed Arne Jacobsgaard og er son al
Lollandsbanens tidligere trafikinspekter var maske
en tilfeldighed?

Det nydelige Y-tog vakte — som ved tidligere
lejligheder — megen opmarksomhed p& Kebenhavn
H. — og undervejs til Nykabing Fl. — og si korte
det som en drem. Ved ankomsten befordrede toget
i alt 125 rejsende — og yderligere et halvt hundrede
moedte op til »veterantoget«, der fremfortes af
»nr. 19«.

»Stationsforstander« Povl Yhman havde landets
forste og hidtil eneste vlevende fremskudte signal«
anbragt foran Bandholm station — tre vade, for-
komne medlemmer, der rapporterede — pr. en for
tilfeeldet anbragt tclefonlinie — at togene narmede
sig.

Lidt over hundrede geaster og medlemmer fejrede
MB] lunt og hyggeligt inden dere — 1 det smukt
restaurerede yBandholm Hotel«. Talernes antal var
legio: Formanden, Birger Wilcke bod velkommen -
Stiftsamtmand P. H. Lundsteen overbragte Lol-
landsbanens lykenskning til det 100-arige fodsels-
dagsbarn — og afleverede L]J’s gave: Den nyrestau-
rerede godsvogn fra 1874 — LJ Lc 195 — Greve
Adam W. Knuth mindedes de meand, der havde
taget initiativet til anlegget af MB] — og takkede
foreningen for »det friske pust«, der var tilfert Lol-
lands turisme, takket vare »Museumstoget« — Di-
rektor S. D. Brandt takkede bl.a. foreningen for
den veerdige made, man bevarede materiellet pa
— til gleede for eftertiden — og sluttede af med at
forere DJK en bogiepersonvogn: L] CA 16 — Borg-
mester Werner Larsen havde foruden varme borg-
mesterord — en check med fra Maribo kommune -
og derefter fulgte hilsenerne og lykenskninger fra:
Direktor E. Hjortkjzr, redakter Verner Hansen,
trafikkontrollor H. O. Jensen, ingenier Stig Thoke-
Jensen, byretsdommer Jul. Paulsen og direktor




MBJ’s jubilaeum

Erik Johansen. P& foreningens vegne takkede P.
Thomassen og E. B. Jonsen.

Telegramhilsener var der fra: Generaldirektor
A P. E. N. Skov, museumsforstander W. E. Dancker-
“&y{{ AN Jensen, Jernbanemuseet og Helsingor Jernbaneklub

il — og sidst men ikke mindst fra fhv. driftsbestyrer
K. Knudsen, VVG]J — og den lod sadan:

Hestebanen blev aldrig udfert,

men i hundred &r har du kert —

skont »nedlagt« du holder dampen oppe —
gid sent du rigtig »stoppe«.

P4 fodselsdagen vi hylder veteranen

og sender en hilsen til Bandholmbanen,
som stadig flojter og »futter« af sted,

sa publikum glaedes og mores derved.

Billedtekst:

1. Nr. 19 med »>Nykobingstammen« pd vej fra
Maribo til Nykobing (v/ Radsted).
Foto: Gunnar W. Christensen.

2. Nr. 19 og nr. 2 pd Bandholm station.
Foto: H. E. Pedersen.

3. Stiftsamtmand Lundsteen og foreningens for-
mand vreddede« sig hver en forkolelse ved at
kore med pd maskinen.

Foto: Grete Chorfitzen.

4. L]'s Y-tog pa Kobenhavn H.
Foto: Grete Chorfitzen.

Nr. 19 og »Nykobingstammen« passerer »Frede-
. rik d. IX’s Bro«.
.. i 1 _ Foto: Tom Lauritsen.

il

i

6. Nr. 2 med »Jubileumsstammen« ankommer til
Bandholm station.
Foto: H. E. Pedersen.

7. Nr. 19 ankommer til maskindepotet i Maribo -
efter lordagens provekorsel. (Bemark den uma-
lede kedel).

Foto: Kjeld Chorfitzen.

8. MBJ’s »stolthed«: Den ny-restaurerede MB]
A4 1.

Foto: Asger Bergh.



Hovedindtrykket af betankningen er, at man har segt at
dele sol og vind lige og hverken har veret overdrevent jern-
banevenlige eller det modsatte, Derimod synes man i noget
for hoj grad at have behandlet banerne efter et bestemt
skema uden at tage fuldt tilstraekkeligt hensyn til lokale eller
egnsplansmassige hensyn, ligesom man 1 noget for hej grad
har lagt vegt pa det ene synspunkt, om en indskraenkning af
driften kunne medfere en pekunier fordel for statsbanerne
selv. Videre kan det heevdes, at betenkningen 1 nogen grad
forekommer fantasiforladt, og der hverken er fundet eller
gjort forseg pa at finde nye driftsformer, der maske kunne
medfore et bedre driftsresultat for den enkelte strackning. Det
er stadig de snart herostratisk beromte Mo-vogne, der bliver
ved at ga igen, medens spergsmalet om anvendelse af skinne-
busdrift som altid er tabu inden for statsbanerne. Nagtes kan
det jo ikke, at statsbanerne altid har varet darlige som ledere
af driften pa sidebaner, og at man i denne henseende langt
har overgéet en razekke privatbaners ledelse. En si ringe kore-
plan og et si ringe materiel, som man gennem 4rene har
varet udsat for pa statsbanernes sidelinier, vil man sjeldent
treeffe pa en privatbane, medens samtidig driftsresultaterne
pa grund af overferslen af et reglementssystem, der passer for
steerkt trafikerede baner har medfert, at driften har vearet
unedigt dyr. Man kan her bare se pd, hvorledes det er géet
pé Sydfyn, hvor statsbanerne overtog privatbanenettet i 1949
og pa Lolland, hvor et reorganiseret privatbaneselskab over-
tog driften i 1954, eller for at vaere endnu mere ondskabsfuld,
kan man jo prove at sammenligne driften af privatbanen
mellem Tollose og Hong med nabostatsbanen fra Kalund-
borg til Slagelse. Det er ret symptomatisk, at privatbanen
synes at kunne fortsaxtte at kore persontog mellem Hong og
Slagelse, medens statsbanerne pakker kortene sammen,.

Endelig forekommer det mig at vare en mangel ved be-
tenkningen, at man i for hej grad foretager sine underso-
gelser og analyser ud fra den trafikform, der for gjeblikket
findes pa& banen og ikke fremkommer med nogle betragtninger
over, hvorledes forholdene ville viere, hvis man hidtil havde
drevet de pédgzldende strackninger pd anden made, F. eks.
forekommer det ulogisk og lidet tilfredsstillende, at man fore-
slar streekningen Herning—Skjern bibeholdt sdvel som person-
og godsbane, medens man foreslir straekningen Herning—
Viborg fuldsteendig nedlagt, uanset at persontrafikken mellem
Herning og Viborg er vasentlig storre end mellem Herning og
Skjern, hvis man lazgger statshbanernes rutebiltrafik sammen
med togtralikken. Det kan dog ikke veere et argument for at
nedlegge den bedste af straekningerne, at man allerede tid-
ligere — uvist af hvilken arsag — har lagt hovedparten af per-
sontrafikken over pa landevejen, der i ovrigt pudsigt nok
ligger darligere for de storre bybebyggelser end stationerne.
Det er jo et gammelt — men ikke fint — trick, at ferst ode-
leegger man toggangen pa en bane, og s& underssger man
bagefter dens trafik og finder, at den har veret faldende i de
senere ar.

Ud fra de saledes givne forudsztninger har udvalget frem-
sat folgende forslag:

a) Slagelse-Nzstved. Nedlzggelse af persontrafikken over
hele streekningen og fuldsteendig nedlzggelse af strekningen
Nastved—Dalmose, medens streekningen Slagelse-Dalmose bi-
beholdes som godsbane i forbindelse med godsbanen Dalmose—-
Skelskor. Ved fuldstzndig nedlaggelse paregnes en bespa-
relse pa 1,9 mill. kr. (uden afskrivning og forrentning) og
ved det af udvalget fremsatte forslag 1,4 mill. kr. Lokaltra-
fikken anses for ringe til at begrunde persontrafikkens opret-

5 S SR
Jerslev — pd strakningen Verslev-Slagelse (1960).
Foto: P. Thomassen.

holdelse, medens person-transittrafikken kan afvikles dels med
rutebiler, dels over Ringsted—N@stved.

b) Nedleggelse af persontrafikken mellem Slagelse og
Kalundborg og eventuel fuldstzendig nedleggelse af streeknin-
gen Vearslev—Gorlev, da godstrafikken over denne strzkning
angives at vare ringe, hvilket ikke harmonerer med bane-
plansudvalgets betenkning, hvorefter der skulle vere en be-
tydelig godstrafik fra Kalundborg til stationer vest for Store-
belt. Forskellen ligger dog ikke i trafikkens bortfald, men i
at man i de seneste ar har fert trafikken over Roskilde, hvil-
ket betenkningen klogeligt undlader at omtale. Man ma er-
kende, at hvis denne art af trafik i fremtiden vil vare af be-
tydeligt omfang, synes det at vare en temmelig betydelig om-
vej at sende den over Roskilde. For strazkningen Hong-Sla-
gelses vedkommende peges pa muligheden af at fortsette
persontrafikken med Heng-Tollose-banes tog og for denne
jernbanes regning.

Det ma erkendes, at forslaget med den overforsel af per-
sontrafikken til landevej, der allerede har fundet sted, ikke vil
gore storre forskel fra den nuvaerende situation. Til gengzld
vil besparelserne heller ikke udgere mere end 0,8 mill. kr.

¢} Uanset at trafikken over strzkningen Herning—Skjern
er ret ringe, foreslar man i mods®tning til baneplansudvalget,
at streekningen bibeholdes, hvilket haenger sammen med, at
man forventer, at den far foreget transitbetydning efter streck-
ningen Laurbjerg—Brammings bortfald. Hvilken betydning
det kan fa i modsat retning, at streekningen Herning—Viborg
foreslas nedlagt, omtales ikke.

d) Strezkningen Viborg—Herning foreslds som nzvnt ned-
lagt, dels fordi der herved kan opnas en besparelse pd hen-
ved en million kroner, dels fordi opretholdelse af den nuve-
rende trafik vil kraeve en betydelig sporfornyelse. Med de
store transporter af militert personel og den stadig voksende
betydning af Herning som industriby, forekommer forslaget
ikke meget vidtskuende, og man kunne sporge sig selv, om
trafikken ikke ville kunne afvikles bedre med indszttelse af
hyppige lette skinnebustog, f.eks. af den pad Heng-Tollese
banen anvendte type, end med ofte overfyldte busser.

e) Strzkningen Randers—-Ryomgard foreslds omdannet til
godsbane. Den lokale persontrafik er ret ubetydelig og transit-
trafikken edelagt ved den nuvarende kereplan. Nogen under-
sogelse af mulighederne for en foregelse af trafikken ved
bedre togforbindelser med lette skinnebus-iltog i forbindelse
med fargerne er ikke foretaget.
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Grindsted station (1953). Foto: Birger Wilcke.
f) Af streekningen Laurbjerg—Bramming, der allerede be-
handledes i 1936-kommissionens betenkning, foreslds strack-
ningen Laurbjerg-Grindsted helt nedlagt, medens strazknin-
gen Grindsted-Bramming foreslds omdannet til godsbane.
Der vil hermed spares et belob af mellem 4 og 5 mill. kr. &r-
ligt. Det kan nwppe bestrides, at den nuvarende trafik ikke
kan begrunde en i hgj grad urentabel trafikering af banen;
men sporgsmalet er dog, om det p& langt sigt ikke er uhel-
digt at nedlaegge en tvarforbindelse af denne art, der pa
mange mader mé siges at hore til fjernbanenettet og skaber
en udmearket forbindelse mellem Nordjylland og Sydvestjyl-
land. Grindsted og Brande er begge byer i sterk vakst, og
det synes noget uheldigt, at den ferstnzvnte efter Varde—
Grindsted-banens forventede nedlaggelse skulle blive helt
uden jernbanetrafik, bortset fra godssporet til Bramming.

g) For Sallingbanens vedkommende foreslas banen opret-
holdt som godsbane. Nir man tenker pa de udgifter, der er
afholdt i forbindelse med omlzgningen af jernbanerne ved
Skive, turde det jo ogsad veere en slem bid for skatteyderne at
sluge, hvis banen fi ar efter blev helt nedlagt, men det ma
vist vaere klart, at ogsd godsbanen kun har en kort levetid,
nar om fa &r den nye bro over Sallingsund endelig bliver en
realitet. Efter broens abning er fortsattelsen af fergesejladsen
mellem Glyngore og Nykebing nzppe mulig, og si er der vel
formentlig for lidt tilbage selv til en godsbane. At som fore-
slaet indskrzenke foergesejladsen allerede nu til sejlads med
godsvogne alene forekommer naturligt. Hele den store bil- og
persontrafik til Mors er forlengst tabt til den private feerge-
rute mellem Pinen og Plagen.

Glyngore sfergestation< — med M/F Morso. (1962).
Foto: P. Thomassen.
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h) Banen Tonder-Tinglev foreslds i modsatning til bane-
plansudvalgets betankning opretholdt som godsbane, idet det
viser sig, at forbedringen af regnskabet ved fuldstzndig ned-
leeggelse ikke er vasentlig storre end ved omdannelse til gods-
bane. Af hensyn til ensket om at sikre beskaftigelsen i greaen-
seegnene og stette industriudviklingen i Tonder mé dette for-
slag hilses med tilfredshed. Det er i evrigt vanskeligt at se, at
persontrafikken pad denne banestrakning ikke skulle kunne af-
vikles med et enkelt skinnebussat fra ubetjente stationer. At
der skulle kunne spares op mod en million kroner ved i stedet
for en sadan trafik at anvende rutebiler er nzppe tilfzldet.

i) Strakningen Reodekro—Abenrd foresldis omdannet til
godsbane. Dette er uden sterre betydning, da persontrafikken
i forvejen afvikles med rutebiler bortset fra sendag aften, hvor
trafikken er si stor, at man hidtil har fundet det mere prak-

tisk at anvende tog.

k) Savel person- som godstrafikken pa den sidst nezvnte
strekning, Vojens—Haderslev, foreslds opretholdt.

Alt 1 alt vil gennemforelsen af udvalgets indskrznkninger
af jernbanedriften kun medfere besparelser pa ca. 12 mill. kr.
Om dette resultat svarer til det tab, det vil vare at ind-
skreenke jernbanedriften si starkt, som der her er tale om,
kan der swmttes sporgsméilsegn ved; men pi den anden side
mé det erkendes, at en del af de foresliede indskrenkninger
forekommer mindre urimelige end flere af de senere ars andre
banenedlaeggelser, f. eks. Nyborg-Svendborg, Det mi, med
den politiske tendens, der er for tiden, antages, at forslaget i
hovedsagen vil blive gennemfort, og man ma jo si troste sig
med, at det kunne veare giet endnu verre,

*

Den 1. april udgjorde lzengden af det af statsbanerne drevne
banenet 2.353,7 km samt 169,2 km godsbane, i alt 2.522,9
km. De nu undersogte sidebanestrzkninger har en samlet
lengde pa 405,1 km, hvoraf 175,4 km foreslds nedlagt og
191,83 km omdannet til brug udelukkende for godsbefordring.

Efter fremsattelsen af den nu foreliggende betankning vil
sidebaneudvalget indlede tilsvarende undersogelser af folgen-
de sidebanestrazkninger:

Arhus-Ryomgéard-Grend
Struer—Thisted
Varde—-Skjern—Holstebro
Bramming—Tender

Herudover vil gkonomien omkring folgende godsbaner:
Skjern—Videbzk
Viborg-Logster
Tommerup—Assens
Ringe-Faborg
blive belyst.

*

Statsbanernes »syn pa sagen« kan der lzses om i »Vinge-
hjulet, nr. 17/69,




Kommende moder
og udflugter

Der var ikke blevet arrangeret nogen »juleudflugt«
i ar, hvis ikke en rakke unge initiativrige medlem-
mer havde taget affeere. Nu keres der pa HT], sen-
dag den 14. december, men herom skulle alle med-
lemmer vaere underrettet ved serlig skrivelse.

C 708 kommer ikke ud at kere mere — og det
sidste DJK-udflugtstog est for Storebalt fremfort
af DSB-ejet damplokomotiv er afgdet — men der er
al mulig grund til at se frem til foraret 1970, der
gerne skulle bringe os udflugter i Jylland — R-ma-
skine pa strakningen Bramming—Brande og N-ma-
skine pa straekningen Vejle-Herning. Det vender vi
tilbage til.

Sendag den 18. januar kl. 10 precis i Statsba-
nernes Kino »Den vide verden« pa Kebenhavns
Hovedbanegard.

Films-matiné — forevisning af en rackke danske
(bl.a. »Farvel til dampen«) og udenlandske jern-
banefilm. (Entré: Kr. 2,-).

Onsdag den 4. februar kl. 19.30 i sIndustri-
palzet«, Albanitorv, 5000 Odense.

sNytarsmede« arrangeret af DJK’s fynske afde-
ling — med bl a. filmsforevisning, lysbilledforevis-
ning, forskellige konkurrencer med pramier og fzl-
les kaffebord. (Medlemmernes familie og venner er
meget velkomne.)

Torsdag den 5. februar kl. 20 i »Karnappenc,
Niels Hemmingsens Gade 10, underetagen (store
sal), 1153 Kebenhavn K.

Foredrag af amanuensis Aage Trommer om:

»Jernbanesabotagen i Jylland i 1944-1945«.
*

Tag Deres 1970-lommebog eller -kalender frem med
det samme — og notér ovenn®vnte arrangementer.

Jernbanenyt - kort fortalt

*
e

D S B Statsbanerne

I juli kvartal er sket nedenstdende til- og afgang
m. v. af rullende materiel:

Fra »A/S Trichs« og »Vognfabrikken Scandia
A/S« er leveret 6 stk. elektriske 2-vognstog, litra
MM/¥S 7685/7185 — 7690/7190.

2 stk. damplokomotiver, E 987 og 996, er over-
flyttet fra 1. til 2. distrikt

Damplokomotiv F 479 er udrangeret (stillet til
radighed for AB).

Diesel-elektrisk lokomotiv Mx 1022, der i en pe-
riode i august var udlant til 2. distrikt, er atter
hjemmeherende 1 1. distrikt.

Diesel-mekanisk traktor nr. 71 (95 hk) er udran-
geret. (Ophugges i Hedehusene).

6 stk. elektriske motorvogne Mm 710, 723, 724,
725, 727, 728 og 4 stk. mellemvogne Fm 883, 884,
887, 888 samt styrevogn Fs 910 er udrangeret.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 2
stk. personvogne (2. klasse og rejsegodsafdeling),
litra BD nr. 82-84 018 (stationeret i 2. distrikt) og
82-84 019 (stationeret i 1. distrikt), 8 stk. person-
vogne (1./2. klasse), litra AB nr. 39-80 000 — 39—
80 007 (samtlige stationeret i 1. distrikt), 3 stk.

abne bogiegodsvogne (flade med nedklappelige stot-
ter og endeveegge), litra Rs 390 0 037 — 390 0 039
samt 36 stk. specielle lukkede godsvogne (selvtem-
mende — med tag, der kan &bnes), litra Tdgs nr.
574 0 050 — 574 0 085. Fra »Centralverksted Ko-
benhavn« er leveret 2 stk. personvogne (2. klasse-
styrevogn), litra Bus nr. 29-27 827 (ombygget fra
CrL 1588) og Bus 29-27 828 (ombygget fra CL
1610) (begge stationeret i 2. distrikt) samt 3 stk.
rejsegodsvogne, litra Dah nr. 92--28, 103, 105, 106
(ombygget fra postvogn Da 5021, 5023 og 5024).
Fra »Fr. Kaminski«, Hameln, er leveret 2 stk. be-
holdervogne (privatejet: »Dansk Svovlsyre- og Su-
perphosphatfabrik A/S«): 072 8 044 og 072 8 045;
fra »Waggonfabrik Uerdingen AG«, Krefeld-Uer-
dingen, er leveret 1 stk. beholdervogn (privatejet:
»Hede Nielsen A/S«): 072 8 101; fra Sverige er
indkebt (brugt) 1 stk. beholdervogn (privatejet:
»Dansk Sojakagefabrik A/S«): 070 1 576.

El-varme-udstyret i Av-vognene nr. 38-51, 331,
332, 334-337, 340 er fjernet — af den &rsag er 5.-8.
ciffer i den internationale nummerering sndret til
»38—61«; disse vogne samt Av nr. 38-61 333 er
overflyttet fra 1. til 2. distrikt. (RIC-mzrkningen
slettedes samtidig.) 1 forbindelse med @ndring af
postvognsleb er Da nr. 90-28 004 og Do 90-68 213
overflyttet fra 1. til 2. distrikt; Dx nr. 5905 — statio-
neret i 1. distrikt — er udbyttet med Dx nr. 5911 og

15



5912 — vognene har dog stadig »veerkstedsomride
Arhus«.

10 stk. person- og postvogne er udrangeret: Cp
2807, 2818, 2850, 2863, 2890, 3201 — Crs 3678 —
Du 5307, 5308, 5317.

Oversigten »Danske Statsbaners person-, post- og
rejsegodsvogne 1969« (»Jernbanen, nr. 5/69) kan
a jourfores efter ovenstende. »Stationeringslistenc
over statshanernes traekkraftenheder, der medfolger
som bilag, afleser det tidligere »traktionsbilag«.

*

Pr. 30. september bestod vognparken af:

907 stk. personvogne (styre- og pahzngsvogne for lyn- og S-
tog ikke medregnet). I juli kvartal er der tilgdet driften 10
vogne, og der er udrangeret 7 vogne.

191 stk. post- og rejsegodsvogne. 1 juli kvartal er der ud-
rangeret 3 vogne.

6878 stk. lukkede godsvogne, I juli kvartal er sket en til-
gang pa 36 vogne - og en afgang pa 33 vogne.

3449 stk. dbne godsvogne. I juli kvartal er sket en tilgang
pa 3 vogne — og en afgang pa 13 vogne.

463 stk. specialvogne. I juli kvartal er sket en tilgang pa 14
vogne: Nr. 201-205 (M/2) sBrovagtsprovevogne«, nr. 1120-
1127 (B/2) »Svelletransportvogne«, nr. 1191 (B/2) »Trans-
portvogn for banetjenesten« (mekanisk sporombygningsmate-
riel) — og en afgang pa 2 vogne: »Sneplov« nr. 21 (B/2)

, IIr.

Kombineret 2. klasse person- og rejsegodsvogn, litra BD.
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644 (M/1). Oversigten over specialvogne i bilaget til »Jern-
banen«, nr. 4/67, kan rettes efter ovenstdende.

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 690 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). I juli
kvartal er sket en tilgang pa 4 vogne: 1 stk. 0701, 3 stk.
072 8 — og en afgang pd 5 vogne: 1 stk, 0220 (tidl. ZF), 4
stk. 070 0 (tidl. ZE).

*

Oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1969«,
der medfolger som bilag, er a jourfert pr. 30. sep-
tember. I finansarets forste halvdel — siden rettel-
sesoversigten 1 » Jernbanen«, nr. 4/69 — side 16 — er
63 nye godsvogne taget 1 brug (samt 1 stk. — Gklm
111 8 753 — atter ibrugtaget), 127 vogne er udran-
geret eller ombygget til specialvogne og 38 vogne er
ombygget til andre vogntyper.

*

Dampdriften i 2. distrikt »synger nu pa sidste vers«. I vinter-
kereplanen er kun to maskiner i leb i felgende tog: 2711
(Fredericia Rbg. afg. 5.45 — Herning ank. 9.57) — 2740
(Herning afg. 18.30 — Fredericia ank. 20.38) og 2042 (Fre-
dericia Rbg. afg. 4.11 — Nyborg ank. 6.25) — 2043 (Nyborg
afg. 11.58 — Fredericia Rbg. ank. 15.57); togene 2711/2740
fremfores normalt af R-maskine og togene 2042/2043 normalt
af N-maskine, korsel med E- og H-maskine forekommer dog
ogsd; de nzvnte togpar kerer kun tirsdage til fredage.

I sommerkoreplansperioden var der opstillet en maskinlabs-
plan med i alt fem maskiner i omleb (1 stk. E, 1 stk. H og 3

Foto: Frank Stenvall.



stk. N), men i takt med varmen og den derpa folgende torke
métte man aftrappe brugen af »dampen<. Det gik forst ud
over togene 2711/2740, hvor E-maskinen, efter adskillige til-
feelde af ildpasattelse pa hedearealer aflestes af al for hinden
varende treekkraft fra My til Mu; heller ikke korslen péa
strekningen Fredericia—Padborg forleb uden episoder, bl. a.
truede de lokale brandvesener statshanerne med store erstat-
ningskrav for de mange udrykninger.

De forste Mz-lokomotiver skulle have veret afleveret fra
NOHAB kort for jul, men der er indtruffet en forsinkelse i
produktionen, siledes at den forste maskine i »2. serie« nappe
kan afleveres til drift for omkring den 1. februar.

sCentralverksted Kobenhavng har pabegyndt ombygningen
af sgammelt« S-banemateriel (5. levering) — se »Jernbanenc,
nr. 4/68 — side 13 — Mm 804 og 813 og Fs 939 er indgaet i
varksted; det forste moderniserede 2-vogns tog skulle vare
klar til drift i januar/februar.

»Centralverksted Arhus« har pabegyndt motorombytningen
(491 hk »Maybach-Mercedes« motor i stedet for 425hk
sFrichs¢ motor — se endvidere »Jernbaneng, nr. 6/68 — side
10) i Mrt-lokomotiver; motorombytningen pa det forste loko-
motiv (Mt 154) skete hos »Frichs, og driftserfaringerne har
~ i det halve ar maskinen har veret i drift — veaeret serdeles
gode. Varkstedet forsyner endvidere Frichs-traktorer (Kof-
type) — 1. serie (nr. 251-270) — med lukket forerhus og
radiator, saledes at de kommer til at svare til 2. serie.

Hos »Vognfabrikken Scandia A/S« er bestilt yderligere 10
stk. 2. klasse personvogne, litra B nr. 20-84 145 — 20-84 154,
til levering i perioden fra november 1970 til februar 1971.
Disse vogne bliver de forste seriebyggede vogne udstyret med
komplet trykluftbetjent derlukning; vognene far samtidig en
forbedret type drejefoldedore og forsynes — for at lette ind- og
udstigning — med tre trin mod hidtil to.Indferelse af automa-
tisk derlukning ved hjelp af trykluft i almindelige person-
vogne har lenge viret planlagt, idet alle standardperson-
vogne af UIC-type Y (litra A, AB, B og BD) er forberedt for
et sidant dorlukningssystem. 1 neer fremtid vil der blive gen-
nemfort forsog med enkelte vogne for at vinde yderligere
erfaring. P4 grundlag af resultaterne af afprovningen vil der
blive taget stilling til, hvornar automatisk derlukning skal ind-
fores i storre omfang. 1 forste omgang stiler man efter at
kunne gore det i lokomotiviremferte lyntog.

sLiggevognstrafikken« mellem Kobenhavn og Frederiks-
havn og v.v. er blevet en sd stor succes (med en belaegnings-
procent pd ikke under 50 — og indszttelse af forsterkningsvogn
(reservevognen) fra Kebenhavn pa fredage og fra Frederiks-
havn pa sondage), at der nu er truffet beslutning om at oge
antallet af vogne med seks stykker. »Centralvarksted Arhus«
udtager derfor Cc-vogne, der er i varksted for ombygning
(»moderniseringsprogrammets 3. serie«), og indretter dem
med faste liggepladser og vaskerum. Vognene (Bgc nr. 59-64
003 — 59-64 008) skal vare klar til indszttelse fra sommer-
koreplanens ikrafttreeden den 31. maj 1970; der vil blive ind-
sat yderligere en vogn i hver af togene 95/20 (i alt to 1 hvert
tog) og to vogne i natforbindelsen mellem Kebenhavn og Es-
bjerg — tre vogne holdes i reserve.

Personvognenes smoderniseringsprogram« forlgber naesten
planmassigt — en mindre forsinkelse opstod i forbindelse med
indretningen af de forste tre liggevogne. Pr. 1. november var
der af »3. serie« (se »Jernbaneng, nr. 6/68 — side 10) ombyg-
get i alt ti vogne (9 stk. litra Bg (tidl. Cc) og 1 stk. litra
ABv (tidl. Av). Af de tredive vogne, der pa ovennzvnte dato

befandt sig i »Centralveerksted Arhus¢, regnes cirka ti at
kunne afgives til drift endnu i ar. »Centralvaerksted Arhus«
ombygger derudover 6 stk. (og ikke 8 stk., som nzvnt i »Jern-
baneng, nr. 5/69) postpakvogne, litra Dk nr. 5301-5905 og
5909 til rejsegodsvogne, (nyt) litra Dk nr. 6101-6106; den
forste vogn var klar i slutningen af oktober, og de ovrige pa-
regnes afgivet til drift inden udgangen af aret.

»Centralvaerksted Kobenhavng skal ombygge yderligere to
postvogne, litra Da nr. 90-28 016 og 90-28 017 til rejsegods-
vogne, (nyt) litra Daynr. 92-28 107 og 92-28 108 (se end-
videre »Jernbanen¢, nr. 5/69 - side 18). Samtlige ni vogne
paregnes at kunne sxttes 1 drift inden udgangen af aret.
Verkstedet afleverede den tiende og sidste Bhs-vogn (nr. 29—
27 829) — ombygning af Cr-vogne til Mo-styrevogne — i mid-
ten af november og pabegynder nu ombygning af en serie Br-
vogne (nye gavlpartier, nye sofaer m.v.); BL nr. 27-65 322
er allerede indgéet i vaerkstedet.

Der er foretaget visse »justeringer« 1 den nye bogstavlitre-
ring af person-, post- og rejsegodsvogne. »Omlitreringsnogle
for DSB personvogne m. v.«, der bragtes i »Jernbanen«, nr.
5/69 — side 16, kan rettes som nedenfor angivet; (de litra, der
skal @ndres, er anfort med nuverende litra — planlagt litra —
endeligt fastlagt litra (halvfed type)):

Ap — Ae - Aech
Ay — ABy - AByh
Bu - Bu - Buh
(Da) - Da - Dah
Dea - De -~ Dh
Dc - DP - DPh
Ds — Pb — Pbh
Do - Pf - Ph
Dy - Pm - Pmh

I fodnoten 6) wmndres »{90-28, 018-024)« til »(90-28,
016-024)«.

Bogstaverne i de nye litra paszttes med ny type »klaebe-
bogstaver«; 1 2. distrikt forsegte man — efter hvad en raekke
jyske medlemmer har rapporteret — at ezndre litraerne »i
driften« (en mater blev sendt ud pé opstillingsbanegarden i
Arhus), men man var for hurtigt, jvf. @ndringerne ovenfor,
saledes at arbejdet ma gores om i en rakke tilfeelde. Visse
sfejllitreringer« siges endvidere at forekomme.

s»Centralveerksted Arhus« ombygger — foruden personvogne
— flere serier godsvogne. Pr. 30/9 havde man bygget 13 stk.
beholdervogne (pulvertankvogne for tryklufttemning), litra

sRegime 30 — tjenestegodsvogn« — transportvogn for bremse-
Foto: Asger Bergh.

sand.
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Ucs, ved benyttelse af underdele af Gklms-vogne. Serien om-
fatter i alt tredive vogne, resten fslger med to vogne pr. mé-
ned. Af en serie pd 100 stk. svagt isolerede vogne (for bl. a.
kartoffeltransport), litra Iblps (ombygget fra Gs-vogne) er
bygget 58 stk. Ombygningen er standset for tiden, for at
vaerkstedet kan levere specialvogne til brug for banetjenestens
mekaniske sporombygningsmateriel (SECMAFER). Der er
ombygget / skal ombygges 1 stk. transportvogn for kran-
bjalke (nr. 1191) (tidl. Cr), 1 stk. skinneflytter (nr. 1192)
(tidl. Elo), 1 stk. transportvogn for ballastdozer (nr. 1193)
(tidl. Sk), 1 stk. transportvogn for portalkraner (nr. 1194)
(tidl. Sk), 1 stk. vaerkstedsvogn (nr. 1189) (tidl. Cu), 2 stk.
lager- og reservedelsvogn (nr. 1190 og 1195) (tidl. Cu), 24
stk. skinnetransportvogne (for 120 & 150 m skinner) (nr.
920-940 og 989-991) (tidl. Skm/Kklm/Cr), 8 stk. skinne-
transportvogne (for 30 m skinner) (nr. 943-950) (tidl. Elo)
og 6istk. svelletransportvogne (for betonsveller og 30 m spor-
rammer) (nr. 1120-1179) (tidl. Elo). Sluttelig kan nzvnes,
at fire Gldescundervogne vil blive anvendt ved bygning af tje-

nestegodsvogne — »Transportvogne for bremsesand« (»Re-
gime 30« — nr. 945 0 602 — 945 0 605).
*

Sporombygningen intensiveres nu for alvor. For cirka halv-
andet &r siden indkebtes fra Frankrig SECMAFER-sporlag-
ningsmateriel, ved hjzlp af hvilket det er muligt at mekani-
sere arbejdet med fjernelse af gammelt spor og ilegning af
nyt. Materiellet gores til genstand for en nzrmere omtale i
»Vingehjulet«, nr. 18/69, i en artikel af afdelingsingenier
H. O. Petersen.

SECMAFER-materiellet har til fulde indfriet forventnin-
gerne, og der er derfor nu midlertidigt lejet et szt enheder, og
i begyndelsen af 1970 anskaffes yderligere et maskinszt, si-
ledes at det ene maskinseet fremtidig arbejder est for Store-
belt - og det andet vest for Storebelt.

Mekaniseret sporombygning finder/har fundet sted pa di-
verse afsnit af Kystbanen og p& den elektrificerede streekning
mellem Svanemeollen og Holte. I gjeblikket arbejder den
»jyske« maskine mellem Arhus og Langa.

R ’ . T —— e
SECMAFER-sporombygningsmateriel. Forrest de to portal-
kraner med kranbjelken (under oploftning af gammel spor-
ramme), bagest skimtes ballastdozeren.

Foto: Danske Statsbaner.
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Den kongelige kommissarius afholdt ekspropriationsforret-
ninger i Herning den 2. og 3. oktober for at skaffe arealer til
de store anlzgsarbejder i forbindelse med bl. a. en ny jern-
banestation i Herning. Den 30. oktober besigtigede kommis-
sarius arealerne, som skal bruges til forlzgning af banen nord
for Fredrikshavn, og ekspropriationerne gennemferes i lobet af
vinteren. I fortszttelse af disse arbejder gir man i gang med
bygningen af en ny jernbanestation.

I forbindelse med moderniseringen af straekningen Vejle—
Horsens er pabegyndt anleg af et langt midtliggende over-
halingsspor p4d Hedensted station. Efter at dette overhalings-
spor er taget i brug, vil de korte overhalingsspor pd Daugéard
og Lesning stationer kunne nedlzgges.

I Odense, Arhus og Alborg er containeranleg under ud-
forelse pa de respektive stationers godsomrader. Container-
terminalerne udstyres med portalkraner med 35 tons lofteevne
og 13 meter spendvidde; kransporet for en lengde pa — 105
meter i Odense (forlenges senere til 175 m) — 125 meter 1
Arhus — 150 m i Alborg. Kranerne leveres af »Thrige-Titan«;
anlzggene i Arhus og Alborg vil — grundet darlige jordbunds-
forhold — farst kunne abnes efter nytar.

Det forenede Dampskibs-Selskab indviede den 22. oktober
Danmarks hidtil storste jernbanecontainerkran. Kranen er op-
stillet pa et areal, stillet til rAdighed af Esbjerg havn i umid-
delbar forbindelse med DFDS’ 40.000 m? store godsterminal
1 containerhavnen.

Portalkranen har en lefteevne pa 40 tons og en spandvidde
pd 19,5 m — og den kan arbejde over to jernbanespor og tre
korebaner. DFDS vil med den nye kran primert ekspedere
det stigende antal baneforsendte enheder med DFDS-last
fra/til Kobenhavn, der befordres med de specielle container-
tog for viderebefordring fra Esbjerg — eller er ankommet til
Esbjerg med selskabets roll-on/roll-off skibe. Containere sendt
lokalt til og fra Esbjerg med bane vil efter aftale mellem DSB
og DFDS ligeledes kunne ekspederes ved hjzlp af den nye
portalkran — der i gvrigt er konstrueret og leveret af ingenior-
firmaet »Th. Schmidt«, Bagsvard.

»Vingehjulet«, nr. 16/69 var et rigtigt »container-nummer«
— er De jernbane-entusiast og vil v&re» in« i moderne jern-
baneveasen, si ber De lase alt om containere i det navnte
nummer.

*

P4 Niva station blev et nyt (midlertidigt) relasikringsanleg
taget i brug den 7. juli. Det midlertidige anleg afleses af et
endeligt, nar stationens nye midtliggende krydsningsspor tages
i brug.

Den 24. juli iveerksattes fjernstyring af strazkningen Lejre-
Tollese med fjernstyringscentral beliggende i Tellgse. Til FG
Tollose er anvendt materialer indvundet fra den tidligere FC
Tinglev (se »Jernbaneng, nr. /69 — side 7). FG Tollese pri-
mare opgave er, ndr Hvalso station ikke betjenes af stedlig
stationsbestyrer, at »fjernbetjene« Hvalss stations signaler i
henhold til en yswrlig holdestedsordning«. Strakningerne
mellem Lejre og Hvalsg samt mellem Hvalse og Tollgse er
ikke udstyret med sporisolation og automatisk linieblokanleg,
hvorfor alene iagttagelser af slutsignaler sikrer, at navnte
strackninger er fri for eventuelle efterladte vogne. Denne iagt-
tagelse péhviler FC Tollose hhv. Lejre station (Roskilde sta-
tion 1 det tidsrum, hvor Lejre station er ubetjent). Der ma
ikke etableres krydsninger eller overhalinger eller foretages
krydsningsforlegninger eller forlegning af overhalinger til
Hvalsg station i tidsrum, hvor der er etableret »serlig holde-



stedsordning« — hvilket vil sige: Aften- og nattetimerne og
visse perioder midt pa dagen.

FC Tollgse er siledes en midlertidig foranstaltning, idet det
er meningen, at hele streekningen Roskilde-Holbaek skal fjern-
styres fra den nye FC Roskilde.

Den 12. august blev automatisk linieblokanleg taget i brug
mellem Regstrup og Morkav, og strackningen blev indkoblet
i FC Kalundborg — det samme var tilfzldet den 22. oktober
for strazkningen Holbxk-Regstrups vedkommende, og hele
strskningen Holbazk-Kalundborg fjernstyres nu fra FG Ka-
lundborg.

Den 30. september hhv. 18. november blev nye relasikrings-
anlzg taget i brug pAd Ravnstrup hhv. Rindsholm stationer.
Sikringsanleggene er en del af forberedelserne til overgang til
fjernstyring af strekningen Struer-Langd; FC Viborg pa-
regnes taget i brug i februar og vil 1 ferste omgang fjernstyre
strazkningen Struer—Skive (mellembloksignalerne mellem Struer
og Vinderup — der betegnes »Livbjerg« — samt understatio-
nerne Vinderup og Renbjerg) og strazkningen Viborg—-Red-
keersbro.

Den 28. oktober blev automatisk linieblokanleg taget i
brug mellem Lerseen og Hellerup, hvorefter af- og tilbage-
melding mellem de to stationer pd denne stzrkt trafikerede
strezkning kunne bortfalde.

Den 26./27. november blev et nyt relasikringsanleg (type
DSB 1964) taget i brug pd Herning station. Anlegget afloser
et zldre mekanisk anleg med tre signalposter, og det er dels
bygget 1 henhold til de almindelige moderniseringsplaner, dels
for at muliggere den kommende ombygning og flytning af
stationen.

Den 9. december blev en ny krydsningsstation benzvnt
»Vejbzk« i km 1029 mellem Tinglev og Padborg taget i
brug. (»Stationsforkortelse«: »Vk«). Fra samme tidspunkt
nedrykkedes Farhus station til trinbrat uden sidespor. Sam-
me dag blev automatisk linieblokanlzg taget i brug pa strzk-
ningen Tinglev—Padborg — og streckningen fjernstyres fra FC
Vojens.

Oversigten over fjernstyrede strzkninger (»Jernbaneng, nr.
4/69 — side 13/14) kan & jourferes saledes:

Mellem FC Nykebing Fl. og FC Kalundborg indferes:

FC Tollase
Lejre-Tollgse (uden sporisolation og aut. linieblok)

under FC Kalundborg rettes »Morkov—Kalundborg« til »Hol-
bak—Kalundborg«, under FC Vojens rettes » Vojens—-Tinglev«
til »Vojens—Padborg«, under FC Herning rettes »Jelling—
Brande*)« til »Vejle H.—Brande*)«.

Oversigten over strzkninger med automatiske linieblok-
anlzeg (»Jernbaneng, nr. 4/69 — side 14) kan a jourferes sa-
ledes:

xndres til »Holbxk-Kalundborgk,
sFredriksberg—Vanlgse—Lersoen« @ndres til »Fredriksberg—
Vanlgse—Hellerup«, »Flintholm-Grendalc (fejl) rettes til
sHarrestrup—Damhus«, »Tinglev—Fredericia—Vejle H.« zn-
dres til »Padborg—Fredericia—Vejle H.«.

X%

Det stadig stigende antal rejsende, der pd Tastruplinien be-
nytter S-togene pa linie B og Bx, har bevirket, at disse tog
i myldretiderne har veret overfyldt over strakningen Valby—
Osterport—Valby, P4 grund af signalsystemets udformning pa

sMerkev-Kalundborg«

Boulevardbanen er det ikke muligt at indlaegge yderligere tog
mellem Kgbenhavn H. og sterport uden at forsinke tog-
gangen, for der — formentlig i 1972 — er sket en udbygning af
sikringsanleeggene. For at afbede virkningerne af den navnte
overfyldning af togene blev der fra mandag den 29. september
indlagt et antal ekstra S-tog mellem Glostrup og Kebenhavn
H. og v.v. pd hverdage undtagen lgrdage: Fra Glostrup kL.
7.14 — 7.34 — 7.54 — og fra Kebenhavn H. kl. 16.08 — 16.28
— 16.48. Togene, der korer med blank liniebogstavfelt, stand-
ser ikke i Enghave og Dybbelsbro.

De moderniseringer af stations- og strackningssikringsanlzg,
der er sket i de senere ar, samt de tekniske tjenesters voksende
anvendelse af motordrevne karetajer af forskellig art, har
gjort det onskeligt at fi 4 jourfert bestemmelserne i »Sikker-
hedsreglementet«s sakaldte § 57, der omhandler korsel med
drasiner, troljer og vogne. Hidtil har reglerne for, hvorledes
et arbejdskaretoj skulle fremfores, vecset baseret pa koretojets
art, idet man har skelnet mellem ubelassede troljer og dra-
siner under 700 kg, ubelessede motordrasiner over 700 kg,
tunge koretgjer (som i tom tilstand ikke kan kastes af spor)
og tungtbelassede troljer. Denne inddeling af reglerne efter
koretojets art har — bl. a. som felge af den stigende anvendelse
af skinnekorende maskiner af forskellig art for sporvedlige-
holdelse — vist sig at veere mindre heldig, idet det ikke sjel-
dent har veeret vanskeligt at »rubricere« de enkelte karetojer.

I de nye bestemmelser, der tradte i kraft den 9. november,
fastsxttes, at troljer, drasiner og skinnekerende maskiner for
sporvedligeholdelse betegnes varbejdskeretsjer<. Et arbejds-
koretoj med et akseltryk pa mindst 2000 kg, som er i stand til
med sikkerhed at kortslutte sporisolationer, er forsynet med
sattest«. Et sidant keretsj vil i fremtiden —~ ved flytning fra
et arbejdsomrade til et andet — kunne fremfores som »tog« —
og behever siledes ikke lzngere fremfores som »arbejdstog«
fra togfolgestation til togfolgestation med dertil herende tids-
rovende udskrivning af »fribaneordre«. Skinnecykler og stige-
troljer (koreledningstilsynet) betragtes ikke som arbejdskere-
tojer, og for disse galder serlige regler.

P4 forsogsvis basis er der givet tilladelse til at anvende de
indbyggede slutsignaler, der findes p& en rakke udenlandske
jernbaneforvaltningers (f. eks. DB)
stedet for »Almindeligt slutsignal« (signal 69) — den velkendte
slutsignallygte. De udenlandske slutsignaler viser bade som
dag- og natsignal redt lys bagud. Dispensationen gzlder per-
sonferende tog pa strekningen (Kebenhavns Frihavn—) Oster-
port—-Kebenhavn H.—Ringsted-Redby Fzrge.

personvognsmateriel, 1

Den 11. juli nedlagdes Knabstrup station som togfelge-
station — og nedrykkedes til trinbreet (med betjent billetsalg
i visse dagtimer). I oversigten over stationsnedlzggelser m. v.
i »Jernbaneng, nr. 5/69 - side 20 havde der indsneget sig en
del fejl og udeladelser, som af interesserede kan rettes sa-
ledes: »Holsteinsborg« rettes til »Holsteinborgg, »Glejbjerg
S, rettes til »Glejbjerg T og«, »Renbjerg T« slettes (fejl) —
efter »Gadbjerg TS« tilfgjes »1/4 Vejrup T«.

3 Privatbanerne

— nyt fra privatbanerne ma af pladshensyn udskydes
til neste nummer af »Jernbanen«, der udkommer i
februar.

Denne spaltes redaktorer er: E. B. Jonsen (DSB)
og P. Thomassen (Privatbanerne).
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Arbejdskoretojer

Det er almindeligt kendt, at Baneafdelingen og de 1 distrik-

terne under denne afdeling horende tekniske tjenester rdder
over en lang rakke >»specialvogne«, f.eks. verkstedsvogne,
mandskabsvogne, transportvogne, skinneudl@gningskraner og
sneplove — kovetojer, der alle har det til falles, at de »er i

bog« hos maskinafdelingen, da de betragtes som egentlige
jernbanekoretojer. Siden halvtredssernes begyndelse har de
neuvnte tekniske tjenester imidlertid anskaffet et storre antal
sporgdende koretojer med eget fremdrivningsmaskineri, Re-
daktionen har modtaget et antal breve fra medlemmer med
onske om en oversigt over disse koretojer — ikke mindst de
mange nye koretojer for sporvedligeholdelse. Takket vere
assistance fra sdvel Generaldirektoratet som distrikterne kan
disse onsker hermed imodekommes.

Den 1. oktober radede baneafdelingen m. fl. over 14 stk.
automatiske svellestoppemaskiner, 6 stk. siderettemaskiner, 3
stk. ballastfordelingsmaskiner og 1 stk. (lejet) ballastrense-
maskine — samt 119 stk. motortroljer (vil blive behandlet i en
kommende artikel af civilingenior S. R. Nielsen), 48 stk.
motordreasiner, 1 stk. slibevogn, 2 stk. ukrudtssprejtevogne,
ca. 2000 stk, diplorier (vaegt 185 kg, bereevne 7,5 t) (kerer

som regel parvis — for skinnetransport m.v.) og ca. 300 stk.  Typeskitser af forskellige »Plasser & Theurer« sporvedlige-
lette troljer (vagt 85 kg, bzreevne 500 kg). Endvidere be-  holdelsesmaskiner. 1. linie (t.v.): WE75; 1. linie (t.h.):
nyttes et lejet slibetog (SPENO) 1 perioder i begge distrikter. VKR 05 E (06-16 har et lignende udseende); 2. linie: Duo-
matic 06-32 SLC, 3. linie: AL 203, 4. linie: USP 3000, 5.
linie: RM 62. (1. og 2. linie = svellestoppemaskiner; 3.
linie = siderettemaskine; 4. linie = ballastfordelingsmaskine;
5. linte = ballastrensemaskine.

Da det sarligt er svellestoppe-, siderette-, ballastfordelings-
og ballastrensemaskinerne — der alle er leveret af det ostrigske
firma sPlasser & Theurer«, Wien — der kan veare vanskelige
at »identificere« — bringes nedenfor en fuldstzndig fortegnelse
(med typenummer, byggenummer og -ar — samt »DSB-
nummer<, idet det ma bemazerkes, at kun maskiner stationeret
i 1. distrikt har pamalet bogstav og nummer — betegnelserne

Tegninger: Plasser & Theurer, formidlet af firmaets herve-
rende representant: Borge Jensen.

for 2. distrikts maskiner anvendes kun »internt«.

Siderettemaskiner:
Automatiske svellestoppemaskiner: 1. distrikt.
1. distrikt. AL 203 112 1964  R1
06-16 520 1965 Sv5
WE 275 E 264 1966 Sv 6 2. distrikt.
06-32 SLC 613 1967 Sv7 AL 203 237 1966 Ret 1
06-32 SLG 716 1968 Sv8 AL 203 239 1966 Ret 2
9. distrikt. AL 203 240 1966 Ret 3
VKR 03 141 1959 Stop 5 Ballastfordelingsmaskiner:
VKR 04 PX 10 38 1956 Stop 3 1. distrikt.
VKR 05 E 415 1964 Stop 6 USP 3000 27 1968 Bf 1
VKR 05 E 499 1965 Stop 8 USP 3000 C 38 1968 Bf 2
06-16 519 1965 Stop 7 USP 3000 C - 1 ordre
06-32 SL.C 662 1967 Stop 9 R L.

2. distrikt.
6. anlzgsomride. USP 3000 32 1968 Plov 1
KST 95 174 1963 - USP 3000 G - i ordre
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Ballastrensemaskine:

1./2. distrikt.

RM 62 40 1969 Br1

Denne oversigt — samt de vedfgjede skitser — skulle kunne
vaere en »forste hjzlp«. I de kommende numre af »Vinge-
hjulet« beskrives de enkelte maskiner og deres anvendelse af
afdelingsingenior H. O. Petersen, nzvnes skal blot, at VKR
3 FL er specielt udstyret med »lyddampning« for avendelse i
bebyggede omrider (S-banenettet) og at »WHE-typerne« er
specielt indrettet for stopning af sporskifter.

EBj.

Foreningsnyt

KONTINGENT FOR 1970

Med dette nummer af tidsskriftet felger et indbe-
talingskort, der bedes benyttet til snarlig indbeta-
ling af kontingentet for 1970. Kontingentet andra-
ger — 1 henhold til beslutning pa de ekstraordinaere
generalforsamlinger den 19. oktober og 23. novem-
ber: Kr. 35,— — for medlemmer under 18 ar (den 1.

januar 1970) dog kr. 25,-.

Det vil vare til stor hjzlp for kassereren, hvis De
husker at pafere Deres medlemsnummer — det er
pafort det udleverede stamkort.

Bemark, at kvitteringsdelen pa indbetalingskor-
tet — efter at postvaesenets kvittering er pafert — er
gyldigt medlemskort for 1970 og kan indsattes i
stamkortet.

Det vil vaere bekendt fra en rakke »skriverier«
her i tidsskriftet, at foreningen mangler penge i
uhyggelig grad — var det ikke en idé, at fa kontin-
gentbetalingen »ud af verden« allerede nu i decem-
ber — inden skattechock’et. Det skulle vel naesten
vaere overflodigt at bemerke, at alle bidrag — sma
som store — udover det egentlige kontingent — mod-

tages med tak.
*

Fyns-afdelingen overlever

Ved det mode 1 DJK’s fynske afdeling, der var indvarslet til
den 12. november, medte 25 medlemmer op, og der var en-
stemmig tilslutning, da udvalgsformanden med baggrund i det
gode fremmede udtalte, at der métte veere muligheder for,
at afdelingen fortsatte.

Inden der blev valgt en ledelse for afdelingen, ridsede ud-
valgets formand nogle linier op for det, der kunne tankes at
blive arrangeret fremover — de indkomne sporgeskemaer var
stort set besvaret derhen, at medlemmerne eonskede enkelte
meder med film, lysbilleder og foredrag samt — hvis det endnu
var gorligt — udflugter pd de fynske godsbaner med damp
eller xldre motormateriel. Der var ligeledes interesse for fzlles-
rejser til DJK’s ture »udengs« og til museumsbanerne.

Derimod var der pessimistisk stemning med hensyn til
restaureringen af de to vogne, der star i Odense. Vognene er
kobt af DJK, og man vil nu forhandle med hovedbestyrelsen,
om der er muligheder for, at man kan tage sig af restaure-
ringen andetsteds. Man dreftede ogsd det uheldige i, at de

vogne, der arbejdes pa, henstar i fri luft — og det blev ven-
tileret, om man kunne skaffe plads et eller andet sted, s&
vognene kunne anbringes under tag.

Efter kaffen blev der valgt en ledelse, der patager sig at
skore afdelingenc, indtil regulere valg kan finde sted i for-
aret 1970; den kom til at bestd af:

Lars Andersen, Nyborgvej 199, 5000 Odense,

Preben Heskjar, Roers Allé 22, Tarup, 5000 Odense,
N. Chr. Lind, Agade 50, 5270 Nzasby,

Kirsten Thiel, Siskenvanget 6, Parup, 5000 Odense, og
S. Thostrup-Christensen, Vedtofte, 5574 Rormosehus.

Sidstnavnte indvilgede i at fungere som lokalafdelings-
formand indtil nzvnte generalforsamling.

Endvidere pétog folgende sig at vare reprasentanter for
Syd- og Senderjylland:

E. Dalgaard Eriksen, Langelinie 48, 7100 Vejle (i {orvejen
leder af restaureringsarbejdet i Sydjylland) og

Gunnar Friis Madsen, Vollerup, 6392 Bolderslev.

Det er allerede bestemt, at Fyns-afdelingen afholder med-
lemsmode onsdag den 4. februar 1970 1 Odense (se under
»Kommende meder og udflugter«).

S. Thostrup-Christensen.

Boganmeldelse

»Aalborg-bogen 1969«

Udgivet af »Selskabet for Aalborgs historie«.
110 sider. Pris kr. 31,85 (se dog nedenfor).

sAalborg-bogen« er i ar helliget trafikken til og fra Alborg.
For de trafik-interesserede er bogen uundveerlig, da den
grundigt gennemgar trafik-udviklingen gennem Aarene og til-
lige er et jubilzumsskrift for jernbanestrzkningen Alborg-
Randers, der abnedes for drift den 19. september 1869.
Kapitlet, hvis forfatter er P. Thomassen, fylder 62 sider med
21 illustrationer, og giver lzserne indtrykket af banens for-
historie, anlzeg, abning og drift, samt hvad der er sket pd
linien gennem 100 ar. Ogsa det rullende materiel omtales,
ligesom der er tabeller over forskellige sider af streekningens
virke. Ogsd de fra linien udgdende privatbane- og DSB-side-
streckninger omtales.

Kapitlet om Alborg-trafikken til vands skyldes S. Thorsoe
og fylder 60 sider med 24 illustrationer, hvoraf dog otte er
interigrfotos. Det danner en series gennemgang af hovedsage-
ligt DFDS’ skibe, der i arenes leb har befaret ruten, beskrevet
med et vist lune.

Luftfartskapitlet skyldes chefredakter Erik Randel. Med
megen friskhed omtales de forste ballonfarter til Nordjylland:
Dristige luftsejladser med ballon, vovelige flyvninger med en
slags rigtigt flyvemaskine fra Norresundby til Alborg og DDL’s
start af regelmaessig lufttrafik mellem Alborg og hovedstaden.
Kapitlet fylder 17 sider med 11 fornejelige illustrationer,

Endelig afsluttes bogen med en beretning af redakter (pri-
mus motor i bogens udgivelse) om selskabets virke. »Aalborg-
bogen 1969« er den 3. i rackken og absolut ikke den mindst
leesevaerdige.

Omslagsbilledet er et pragtfuldt damptogsbillede fra Hobro,
der ma fryde enhver jernbaneinteresseret. Den normale bog-
ladepris er kr. 31,85; der er imidlertid givet DJK adgang til
at kobe varket for kr. 29,00 inkl. moms og porto, hvis indbe-
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taling er os i hande senest den 16. december. (Postgirokonto
6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900
Hellerup).

Vearket kan anbefales pd det bedste og er en fortraffelig
1dé til julegave til sig selv eller andre. BC.

*
Julekortet 1969

Atter i dr har vi imedekommet adskillige medlemmers gnske
om at kunne kabe et rigtigt »jernbane-julekort«.
Der er fremstillet to forskellige kort, nemlig:
Julekortet 1969/1, der viser Museumstoget p4 MB] med loko-
motiv nr. 2 »Kjoge« pa vej gennem en sne-
fyldt Merretskov.

Julekortet 1969/2, der viser folk pd juleindkeb med Hammel-
toget, HAJ] nr. 3, Hammelbanegirden 1
Arhus 1907,

P e =

Julekortene fra 1969 koster 75 ere pr. stk., og det er =gte

fotografier.

Vi har stadig et lille oplag af »Julekortet 1967« (damploko
C 712 med godstog ved Aunsegaard) og af »Julekortet 1968«
(GDS damploko nr. 10 pd Kagerup Station i 1940). Julekor-
tene fra 1967 og 1968 koster 50 are pr. stk.

Kortene kan bestilles ved indsattelse af belobet svarende til
det bestilte antal kort + 0,60 kr. pr. forsendelse p& postgiro-
konto 13 53 13, adresseret Ole-Chr. Plum, Rantzausgade 9 ,
2200 Kebenhavn N. (P4 talonens bagside anfores bestillin-
gen).

Husk, at ekspeditionstiden via postgirokontoret er ca. fire
hverdage (»Postkort-ekspeditionen« er lukket i tiden 20.
O.C. P

december til 5. januar).

Medlemmerne onskes
en gledelig jul —
og et lykkeligt 1970

Resultatet af den lille konkurrence i »Jernbanen« nr. 6/69.

Den forst udtrukne rigtige losning var indsendt af hr. Jens
Birch Jakobsen, Slotsgade 38, Slagelse.

Og det rigtige svar var: Qdsherreds Jernbanens tog pa Faxe
Jernbane. Det kan uddybes nzrmere. Toget befinder sig 1
fotograferingsojeblikket mellem Nyvaenge skoven og Faxe

Ladeplads st.

Togets oprangering: OHJ M 24 — 2 OHJ Br - DSB Cr --
DSB Bu. Toget lob den 12. juni 1969 og befordrede folke-
pensionister fra Odsherred pa udflugt til Faxe Ladeplads.

I gvrigt kan jeg sige, at en overvejende del af besvarelserne
var rigtige. S& det lader til, at jernbaneentusiasterne har
gjenene dbne, nar de faerdes pa de danske baner.

Tak for de mange besvarelser og for de mange hilsner!

Ole Jensen.
. g

DJK’s bogserie

Bogserien omfatter nu:

1. Nastved-Praeste—Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane .................... udsolgt
3. Horve—Verslev Jernbane ........................ udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motorma-

teriel, 1. del (motorlokomotiver, motorvogne,

S-tog, lyntog m.v.) i udsolgt
5. 2. del (forsogsvogne, skinnebusmateriel samt

supplement til 1.del) ... kr. 15,00

Nakskov-Radby Jernbane .........ooooiiiiiiii kr. 12,00

Museumsbanen og Maribo-Bandholm

Jernbane ... udsolgt
8. Langelandsbanen ................coi kr, 16,00
9. Vejle-Give Jernbane .......ccoceiiiiiiiiniiniian. kr. 12,00
10. Kolding-Egtved Jernbane ..............cocoinen. kr. 15,00
11. Nakskov-Kragenzs Jernbane 1915-1965 ..... kr. 12,00
12. Skagensbanen 1890-1965 ........................ udsolgt
13. Vodskov-stervrd Banen ...........ccoveveeinens kr. 14,00
14, Hjerring-Albzk og Hirtshalsbanen

19251965 ..ovevriiiiiiie e kr. 12,00
15. Stubbekobing-Nyksbing—Nysted Banen ...... kr. 20,00
16. Helsingor-Hornbzxk-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby—Vedbzk Jernbane .........covvveiniinnee kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbane ........................ kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo-Bandholm

Jernbane. Museumsbanen og dens rullende

materie]l ..o e i e kr. 10,00
20. Koge-Ringsted Jernbane ..........cccceevinnn kr. 32,00
21. Horve—Verslev Jernbane (2. udg.) ............ kr. 20,00
22. Danske Jernbaners motormateriel .............. kr. 20,00
23. Hjerring—Herby Banen ..................oo kr. 20,00
24. Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969 ...... kr. 20,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af oven-
nzvnte beleb -+ porto (kr. 0,50 pr. publikation —
nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50) pa posigirokonto
6 73 94, adresseret P. Thomassen, Strandvejen 201,
2900 Hellerup. Ved keb af tre bager — eller flere —
er portoen i alt kr. 1,50.



XVIi MOROP KONGRES

KBBENHAVN. 3.-7. 6 - 1970.

Den XVII MOROP kongres afholdes i Kobenhavn i dagene
fra den 3. til den 7. august 1970. Det forelobige program ser
siledes ud:

Mandag den 3. august: Meder i »tekniske udvalg« og »Fer-
press«.

Tirsdag den 4. august: Moder i »tekniske udvalg« — besig-
tigelse af Kebenhavn H. — officiel &bning af kongressen (med
film- og dias-forevisning).

Onsdag den 5. august: Heldagsudflugt til Korser—-Odense
og Fredericia (med szrtog pd Fyn fremfort af damploko,
litra E).

Torsdag den 6. august: Besigtigelse af maskindepotet (S-
tog) 1 Tastrup — udflugt (med »veterantog« / DJK’s K-ma-
skine ) til Faxe Ladeplads og retur — besog i modeljernbane-
klubber i Kobenhavn og »Jernbanemuseet«.

Fredag den 7. august. Udflugt til Helsingor (Teknisk Mu-
seum) og kersel med »veterantog« (Helsingor Jernbaneklub)
fra Helsingor over Gilleleje til Hillerod — festmiddag (afslut-
ning).

Det nojagtige program (med tider og priser (ca. kr. 250,—) )
vil foreligge i1 april 1970. Oplysning kan indhentes hos: Dansk
Modeljernbane Union, v/ hr. E. Beyer, Bremensgade 25, 2300
Kobenhavn S.

I forbindelse med kongressen afholdes en stor modeljernbane-
udstilling i »Teknisk Museum« i Helsingor — fra primo juli
til medio august. Opbygningen af det 170 m?> store anlaeg
(med rullende materiel og faste anleg fra en lang rakke
danske mj-klubber) er begyndt — se »Signalposten«, nr. 4 og
5/69. KJpP

For liebhavere:
Til fordel for indkeb af varktej til arbejdsholdet i Maribo
szelges for hejeste, skriftlige bud:

(a) Grafiske kareplaner (Sjzlland og Lolland-Falster) samt
(Fyn og Jylland) — gyldige fra 1. juni 1969,

(b) Tjenestekereplan IA, IB og IT — gyldig fra 31. maj
1964 — samt diverse sartogsplaner etc.

Tilbud sendes — inden den 20. december — til: Paul Clau-
sen, Valdemars Allé 54, 2860 Seborg., Gled Dem selv med
en julegave — stot arbejdet 1 Maribo.

MNlusenmstoget
MARIBO-BANDHOLNM

Driftsstatistik for MB] — sason 1569 cammenholdt med
szson 1968.

1969 1968
a) kereplansperiode 25/5-21/926/5-22/9
b) antal driftsdage 19 19
c) antal togpar pr. dag 4 4
d) antal tog i alt 152 152
e) antal rejser Nb—Bh 4102 3754
f) antal rejser Bh—Mb 4128 3792
g) antal rejserialt 8230 7546
h) gennemsnitlig antal rejser pr. dag 433 397
i) gennemsnitlig antal rejser pr. tog 52 49
k) benyttelse af trinbraetter 66 10
Manedsoversigt:

(Gennemsnitlig antal rejsende pr. driftsdag sammenlignet med
tidligete ar).

1969 1968 1967 1966

1a] 320 149 178 314
juni 313 318 292 349
jubi 761 654 582 646
august 413 384 429 330
september 304 346 215 278

H V1 MARIAGER-HANDEST
—§= ) VETERANJERNBANE

Alt skulle nu vere klart til MHV]’s start sendag den 3. maj
1970. Forsikringssporgsmalet er klaret, idet forsikring er tegnet
hos: Firma H. Jessen og Co. (Lloyds reprazsentant i Danmark)
— og de tilsynsferende er udpeget: Overbanemester E. Jacob-
sen, Randers (banetekniske spergsmaél), civilingenioer W. Bay,
Randers (maskintekniske spergsmal) og direktor A. H. Juste-
sen, Randers (trafikale spergsmal).

Der afholdes i vinterens leb grundkursus 1 sikkerhedstjene-
ste. Henvendelse om deltagelse bedes rettet til: Overtrafik-
assistent B. Sundahl, Vinkelvej 2, 8870 Langa.

Der mangler stadig meget arbejde pd de under restaurering
varende koretojer: Personvogn SB B 11 i Mariager og damp-
loko HV 3 1 Alborg. Alle, der kan afse tid pa lerdage eller
sondage, er mere end velkomne til at vaere med — iser pa
fardiggerelsen af loko HV 3. I Alborg kan overnatning evt.
skaffes. Henvendelse sker her til: E. Hedetoft, Magevej 14,
9000 Alborg. Henvendelse om vognrestaurering sker til: Finn
Lekbo, Enevoldsvej 8, 8230 Abyhej. Opfordringen om hjalp
sker navnlig til medlemmer i det nordjyske omrade, som vi
regner med er sterkt interesseret 1 MHV]J's start og drift,
som kun lader sig gere, sifremt HV 3 bliver klar. Der har i
tiden indtil nu veret arbejdet ca. 1900 timer pa lokomotivet,
hvoral alene de 1700 timer er udfert af E. Hedetoft og Erik
Jensen, som her har udfert et virkelig stort stykke arbejde,
hvo-for de fortjener hjezlp til resten, der helst skulle foretages
snarest. Da det har varet umuligt at skaffe husly til lokomo-
tivet, ma arbejdet forega udenders.

Jeg haber, at denne opfordring vil give vore medlemmer
et skub 1 retning af Alborg, s& det allerede lagte arbejde ikke
bar varet forgeves, P4 personvognen i Mariager har arbejds-
ho.det, som for det meste taller mindst fire, ogs gjort et godt
stykke arbejde, men her kan man nu i vinter arbejde inden-

ders, da vognens ydre er sd godt som ferdig. B. Sundahl.
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Hog effekt — H

Det forsta av 26 NOHAB GM dieselelekiriska 2350 HP lokomotiv for Danmark med GMs nya overladdade 16-cyl

dheseimotor vaxlat for 143 kru h

hastighet

Kan levereras med

GM's 20 - cyl. motor
pa 3900 HP och vaxlas
till maximum 180 km/h.

I TJANST:

Mera an 1200 USA-lok
med 3300 HP motor.

Mera an 700 USA-lok
med 3900 HP motor.

NOHAB

TROLLHATTAN SVERIGE
Tel. 0520/18000 Telegr. NOHAB Telex 5284

- fa knivskarpe billeder af
| museumstoget Maribo - Bandholm

De kan
fejleksponere
helt op

til 8 bleendere
-og alligevel
fa kni
billeder med
NY

ILFORD FP4

FP4 giver en forbavsende finkor-
net skarphed, selv under darlige
belysningsforhold, eller ved for-
kert bleenderindstilling. Selv ved
en fejleksponering pa helt op til
8 bleendere - 6 bleendere over-
eksponering og 2 blesndere un-
dereksponering - kan De opna et
knivskarpt billede til sidst.

~ILFORD




