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Nu indseetter vi vores
nyeste MITROPA SOVEvVOgn
model 70 hver aften 2245 i
Dstersgexpressen direkte
Kobenhavn H -

Berlin Ostbahnhof!

Mitropa sovevogn ca. kr. 38,- hver vej - forplejning kan kebes undervejs.

Kbhvn. H Berlin Ostbh.
afg. 22,45——ank. 7,03
ank. 8,30«——afg. 23,33

Fornuftig afgang uden tidsspilde-De kan na en teaterforestilling i Berlin

ypewwssx  DDR's TRAFIKREPRESENTATION
"\":Illlll-

~ Informationsbureau, Vesterbrogade 84
l/ 1620 Kobenhavn V. Telf. (01) 31 22 21

efterarsnyheder
fra Franckh’sche Verlag

Obermayer, Horst J.

Taschenbuch Deutsche
Elektrolokomotiven

Héandbogen over Tysklands elloks fra de farste pionerer
til 10%’erne, til og med er mange af de charmerende
@ldre typer stadig i drift. 250 s. ill. m/fot. A6.

Kr. 24,

Hoecherl, Kronawitter & Tausche

S 3/6. Star unter den Dampflokomotiven

Historien om DB Baureihe 18 siden 1908. Ca. 150 s,
rigt illustreret med fotos og tegninger. Indb.
Kr. 34,75.

og fra Sverige kommer

Stenvall, Frank

Nordens Jarnvagar 1969

120 s. Ga. 220 fot. 25 % 18 cm indb.
Kr. 37.80.

a Udenlandsk Boghandel

Lovstrzde 8 - 1152 Kebenhavn K - (01) 11 59 99

Hog effekt — Hog hastighet

Del forsta av 26 NOHAB GM dieseiclektriska 3300 HP lokamotiv for Danmark med GMs nya overladdade 1C-cyl
dieselmotor vaxalat lor 143 kinvh

Kan levereras med

GM's 20 - cyl. motor
pa 3900 HP och vixlas
till maximum 180 km/h.

i TJANST:

Mera an 1200 USA-lok
med 3300 HP motor.

Mera an 700 USA-lok
med 3900 HP motor.

NOHAB

TROLLHATTAN SVERIGE
Tel. 0520/18000 Telegr. NOHAB Telex 5284




=y~ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Tagensve] 169, 2400 Kohenhavn NV.
TIf. (01 72) TAga 5743 (mandag-fredag
kl. 10-18).

*
Formand:
Polltiadvoket, cand. jur. Birger Wilcke,

Sobakken 24, 2920 Charlotteniund.
Tif. (01 66) ORdrup 2209

Kassorar:

Boghoider Mogens Bruun,
Ahornve] 18, 3650 Qlstykke
TIt. (03) 17 88 04

Sekretar:

Fuldmzgtig P. O. Rosenaern,
Opnasgard 59, 3., 2970 Hersholm
Tit. (01) 86 53 05.

Museumstoget Marlbo-Bandholm:
Traiikafdeling og information:
Bergs Chorfitzen,

Tagensve| 169, 2400 Kobenhavn NV.
TIf. (0172) TAga 5743 -

(01 43) HElrup 7109.

Gvrige bestyrelsesmedlemmer:

Konsulent Erik B. Jonsen (nmstformand),
Ingenier Stig Thoke-Jensen,
Afdelingsingenier H. Thorkil-Jensen.

DJK's nordjyske afdeling:

Overtralikassistent S, P. Laursen,
Falkevej 7, 8300 Randera.
TIt. (06) 42 65 B4.

Marlager-Handest Vetsranjernbane:
Traflkafdeling og information:

Overtrafikaessletent B. Sundahl,
Vinkelve) 2, 8870 Lang4.
TIf. (06) 46 12 75,

DJK's fynske afdeling:

S. Thostrup-Christensen,
Vedtofte, 5574 Rarmosehus
TIf. (09) 45 12 82.

Medlemskontingent for aret 1970:

Ordinzre mediemmer kr. 35,-
Juniormedlemmer (under 18 &r

den 1. januar 1970) caycarmn KD 25,—
> lagelsesgebyr for nye medl. .. kr. 5,

reldelsesformular kan rekvireres hos
kac:zreren (se ovenfor)

jernbanen
Nr. 4 - 1970
10. 4rgang

Tidsskriftet er medlem af:
Union Internationale de Presse
Ferravialre (ferpress), Wien.
Redaktsr:

Konsulent Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellsrup.
Tii. (01 43) HElrup 6850.

Annonceekspedition:

Forretningsfoerer fru Kirsten Ssrensen,
Landlystvej 14, 2500 Kebenhavn Valby.
TH. (01) 30 82 95.

Foreningena tidaskrift sJernbanen<, der ud-
kommer 6 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmaer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Arets nyhed i DJK’s bogserie

Publikation nr. 27 i DJK's bogserie: »Gribskovbanen 1880-1924« er udkommet.

Teksten er forfattet af P. Thomassen — og bestar af falgende afsnit: Gribskov
(historisk indledning), Esrom kanal, Baneplanerne, Rowans system - og hvad
det medierte, Anlaegget af straekningen Hillerod-Graested, Banens abning,
Drift og skonomi 1880-1896, Greasted-Gilleleje streekningen, Kagerup-Helsinge
Banen, Drift og skonomi 1897-1924, En tur pa Gribskovbanen for en menneske-
alder siden, Persontrafikken, Godstransporterne, Det rullende materiel, Takster
og billetter samt Postforhold.

Publikationen, der er pa ikke mindre end 155 sider med 65 fotos, 30
tegninger af rullende materiel samt kort og sporplaner (- og en komplet
materielfortegnelse), koster kr. 49,50 (inkl. porto og moms). »Nr. 27« kan
bestilles ved indszttelse af nevnte belsb pa postgirokento 6 73 94, adresseret
P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

En komplet fortegnelse over DJK’s publikationer finder De i »Jernbanenc,
nr. 3 — side 20.

Vort forsidebillede:

Hestmaned i det dejlige Odsherred. OHJ's diesel-hydrauliske motorvogn
Mo 25 med post- og rejsegodsvogn HTJ D 44 =»plojer« sig vej gennem en
bolgende kornmark pa vej fra Asnas til Svinninge. At alt ikke bare er roman-
tik p& OHJ — men ogsé realisme — kan De lase om inde i tidsskriftet,
Manden bag kameraet var: Erik B. Jonsen.



Hillerod Privatbaner

Gribskovbanen og
Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested
Jernbane

DANMARKS
JERNBANER
1125 AR

Det forste store danske billedverk af international
klasse. Varket, der udgives i samarbejde med Dansk
Jernbane-Klub, rummer en interessant historisk over-
sigt og i hundredvis af dejlige billeder, hvoraf mange
| er i farver. Det bliver 1 stort format og smukt ind-
bundet. Det kan bestilles nu til faverpris, ca. kr.
98,00, som galder indtil udgivelsen (marts 1971),
hvorefter prisen stiger til ca. kr. 135,00.

BOGHALLEN

RADHUSPLADSEN 37 - 1550 KOBENHAVN V
POLITIKENS HUS - TELEFON (01) 117040
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Modernisering af Odsherredsbanens
stationsanlag

Af direkter, civilingenior Erik Johansen

En idyl i Odsherred. Den moderniserede Asnws station — set fra gadesiden.

Den 15. juli 1970 tog Odsherreds Jernbane sit nye
fjernstyringsanleg 1 brug. Ibrugtagningen af dette
anlaeg, som er udfert med den mest avancerede
teknik og med flere nydannelser inden for omradet,
er afslutningen pa en godt 20-arig udvikling til
stadig forbedring af stationernes anleg til toggan-
gens afvikling og til publikums betjening.

For 25 Odsherredsbanens
stationsbygninger og stationernes tekniske anlaeg 1
det store og hele som ved banens abning i 1899,
selv om udviklingen havde nedvendiggjort tilbygnin-
ger til stationsbygningerne flere steder og udvidelse
af sporanleggene, men fem af banens ti mellem-
stationer havde dog endnu ikke faet krydsningsspor,
saledes at togkrydsninger pa disse stationer métte
forega ved, at det ene tog rangeredes ind pa lwesse-

ar siden fremtradte

sporet. Signal- og sikringsanleggene var de enklest
mulige. Sporskifterne var aflast med hengelase og
signalerne var dobbeltarmede mastesignaler, hvis
vinger kunne stilles 1 tre stillinger: stop, ker eller
ubetjent. Signalerne stod frit tilgeengelige for enhver
péa stationernes perroner. Tjenestetelefonen var en
linictelefon, hvor alle stationer samtidig var indkob-
lede, og den tjente hovedsagelig til togmeldinger, idet
alle ti mellemstationer normalt var togfelgestationer.
P4 cverkerslernes omrade var der fra begyndelsen
af 30’erne sket en modernisering, idet et efterhanden
voksende antal overkersler bade pa stationerne og
pa fri banc blev udstyret med automatiske blink-
signaler.

Den forste forbedring, der indfertes, var, at dag-
lyssignaler anbragt fremskudt ved stationsgreenserne

1]



indfertes til aflesning af de gamle mastesignaler.
Toggangen blev herved mere uathengig af tdge og
andre vejrforhold, som havde besverliggjort signa-
lernes iagttagelse.

Det forste fornedne skridt til en mere smidig af-
vikling af krydsningerne imellem det stigende antal
tog var, at de fem resterende mellemstationer matte
udstyres med krydsningsspor, saledes at togenes frem-
og tilbagekersel pa lassespor ved togkrydsninger
kunne ophere. Dette arbejde var tilendebragt i 1957,
og grundlaget for de i det folgende omtalte forbed-
ringer var hermed tilvejebragt.

Manuel betjening af sporskifterne kraver mand-
skab pa stationerne til afvikling af togkrydsninger,
og det mandskab, som betjener sporskifter, kan ikke
samtidig udeve andre funktioner. Det var derfor en
nzrliggende tanke at soge udveje for en elektrisk
betjening af sporskifterne mellem stationernes hoved-
spor og krydsningsspor. Efter de indtil da kendte
systemer ville en sadan elektrisk betjening af to spor-
skifter pa hver station kraeve et ganske kostbart sik-
ringsanleg pa stationerne, men ved forhandling med
cksperter ved Danske Statsbaners signalvaesen lyk-
kedes det at f& konstrueret et simpelt anlaeg baseret
pa anvendelse af en ny teknik med relzer, og i labet
af arene 1954-57 blev samtlige ti mellemstationer
pa Odsherredsbanen forsynet med helt ens moderne
relaesikringsanleeg  konstrueret af afdelingsingenior
(nuvaerende overingenior) W. Wessel Hansen. Disse
sikringsanlzeg har 1 den forlgbne tid fungeret upakla-
geligt og med meget stor palidelighed, idet sammen-
brud af anleggene, som man undertiden herer om
pa store banegérde, har varet ukendt ved Odsher-
redsbanen. Snevanskeligheder har saledes i vaesent-
ligt mindre omfang, end det kunne forventes, givet
anledning til driftsforstyrrelser. Anlaggenes vedlige-
holdelse har kostet beskedne beleb. I forbindelse
med indlegning af sporskifter med fjedrende tunger
er de oprindelige sporskiftedrev blevet ombyttet med
en kraftigere type,som (lige som de forst anskaffede)
blev erhvervet fra statsbanerne, som overgik til end-
nu kraftigere typer.

Efter at stationcrnes tekniske indretninger for tog-
gangens afvikling var forbedret som foran beskrevet
med betydelige personalebesparelser til folge, opstod
tanken om at modernisere stationernes lokaler, og
da postvaesenet samtidig snskede udvidelser pad en
del stationer, idet de ni af banens ti mellemstationer
samtidig er postekspeditioner, blev de midler, der
kunne afses til forbedringer pd stationerne i det
efterfolgende 10-ar, anvendt til ombygninger og mo-
derniseringer af stationsbygningerne, idet der sam-
tidig blev indlagt centralvarme og foretaget de ud-

videlser, som var nedvendiggjort af den stigende
postmengde. Der er stort set moderniseret en byg-
ning hvert ar. De to sidste stationer — MAirse og
Norre Asmindrup — blev fzrdige i fordret 1970.
Pa de fleste stationer er perronerne blevet asfalteret
ved kommunernes foranstaltning. Der er indfert
arbejdshesparende billetmaskiner pd flere stationer.
I 1969 indfortes et moderne selektortelefonanleg
mellem alle hanens tjenestesteder.

Gislinge station.

Pa Frederiksvaerkbanen havde man indfert sik-
ringsanleeg pa nogle stationer af samme type som
Odsherredsbanens, men i 1963 blev disse anleg
udvidet og ombygget til fjernstyring efter en ny
teknik, som var udviklet af overingenier W. Wessel
Hansen, og da der naturligt nok var ensker om sta-
dig at rationaliscre driften ved Odsherredsbanen
og undga uproduktivt arbejde, opstod tanken om
indforelse af en lignende foranstaltning. Det Iyk-
kedes at skaffe midlerne som en moderniseringsbe-
villing, jvi. senere.

Den narmere beskrivelse af det nu tilvejebragte
anleeg, der er leveret af »Dansk Signal Industrig,
fremgar af den efterfolgende artikel af overingenior
W. Wessel Hansen.

I forbindelse med den nye fjernstyring og som et
led 1 denne er der — som det ogsa fremgar af over-
ingenior Wessel Hansens redegerelse — indfert radio-
forbindelse med togene leveret af firmaet »Stornox.
BDa hensigten med fjernstyringen er en rationalise-
ring, som indebzrer mindre mandskab pd statio-
nerne, er det en betryggelse at have radioen til
disposition, idet toglederens forbindelse med togene
cllers ville blive for usikker. Afgivelse af meldinger
ved forsinkelser og eventuel tilkaldelse af hjelp ved
tognedbrud, hvilket hidtil har veeret tidkraevende,
vil nu kunne ske uopholdeligt, og de nedvendige
foranstaltninger kan traffes med sterre sikkerhed



end hidtil. Radiomasten er anbragt pad Grevinge
station, men anlagget betjenes fra fjernstyringscen-
tralen 1 Nykebing.

Af hensyn til, at enkelte tog har veeret gennem-
korende gennem flere stationer har det veret ned-
vendigt at lade overkerselsanleeggene vaere indstillet
til gennemkerende tog, hvilket har resulteret i, at
anleggene ogsd har vaeret igangsat af tog, som skulle
holde ved en station umiddelbart for en overkersel,
hvilket har givet unedig ventetid for vejens trafik.
Denne ventetid ville blive lengere og mere gene-
rende ved bomanlag i nerheden af stationerne, og
Odsherredshanens forste bomanleg ved Maarse ud-
styredes da ogsd med en sarlig teknik, sd togene
kunne »flajte bommene nedx.

Det stigende antal automatiske elektriske boman-
lzeg, som etableres samtidig med {jernstyringen og
fortrinsvis nzr banens stationer, har gjort det pa-
kreevet at tilvejebringe en metode, hvorved fjern-
styringscentralen i sin signalgivning pé stationerne
kan bestemme, om bomanleg og blinksignaler skal
aktiveres, allerede fer toget korer ind pé en station,
cller om et skal vente, til toget forlader stationen
citer endt arbejde. Denne nye teknik, som indferes
pa Odsherredsbanen som det forste sted, er udviklet
af overingenior W. Wessel Hansen. Samtlige over-
korselsanlaeg — bade de, der far bomme, og de der
tkke far — vil 1 ovrigt samtidig blive udstyret med
reservestromkilde, saledes at stromsvigt ikke betyder,
at anlaggene er ude af funktion.

Nykobing. Bemerk den moderniserede
udgang til forplads {og ventesal samt billetkontor m.v.).
Foto: E. B. Jonsen.

Banens endestation

De her beskrevne nye anleg tilsigter naturligvis
foruden den sikkerhedsmassige forbedring ogsa en
rationalisering, idet tilstedeverelsen af personale pa
stationerne nu ikke mere er pakravet af hensyn til
toggangens afvikling, og stationerne vil derfor i det
store og hele vare lukkede uden for de almindelige

ekspeditionstider for publikum, herunder om sen-
dagen, hvilket allerede er angivet i den gzldende
publikumskereplan. Efter vinterkereplanens ikraft-
treeden vil man ga over til anvendelse af sarlige
trinbraetsignaler pa stationerne, idet togene herefter
kun behever at standse ved samtlige stationer, nar
der er rejsende at afsette eller ekspeditioner at fore-
tage, samt nar rejsende, som skal med toget, har
tilkendegivet dette ved betjening af trinbratsignalet.

Midlerne til de foran beskrevne moderniserings-
foranstaltninger er for storste delens vedkommende
fremskaffet som moderniseringsbevillinger i.h.t. lov
nr. 130 af 23. marts 1948 og lov nr. 54 af 16. marts
1956, efter hvilke love staten har bidraget med 70 %
af udgifterne efter 1948-loven, 75 9% efter 1956-lo-
ven og de i banens drift interesserede kommuner
med resten. Under anden verdenskrig havde Ods-
herredsbanen dog ogsd opsparet betydelige fonds-
midler, som sidelsbende med bevillingerne fra stat
og kommuner er anvendt til moderniseringsformal.
Enkelte foranstaltninger er finansieret over driften,
0g postveesenct har ydet vesentlige bidrag til sta-
tionsbygningernes udvidelser og moderniseringer.

*

Foruden de her beskrevne moderniseringsforanstalt-
ninger er der, som det vil veere dette tidsskrifts lacsere
bekendt, foretaget betydelige forbedringer ved ba-
nens rullende materiel og ved sporet, og disse ar-
bejder [ortseettes 1 den kommende tid.

I oktober udkommer

' Nordens Jarnvagar 1969

— en arbog i billeder om store og smid begivenheder
ved nordens jernbaner. Ca. 220 fotos fra Danmarks,
Finlands, Norges og Sveriges jernbaner. 120 sider med

damp, el og diesel pi smal-, normal- og bredspor.

Pris 20 sv.kr. — og i 4r er bogen indbundet. Bestil
den allerede nu — si kommer den, sd snart den er

feerdigtrykt.

Udgives af Frank Stenvall, Képenhamnsvagen 47 a,

S-21771 Malmé, Sverige. Svensk postgirokonto
63 21 47. Indbetaling kan foretages pa danske post-

kontorer.




Sikringsmaessige moderniseringer pa
Odsherreds Jernbane

Af overingenior W. Wessel Hansen

Allerede i 1954/55 foretog Odsherreds Jernbane en vesentlig
modernisering af stationsanleg, som anvendes til togafvik-
lingen, idet banen da pa fem stationer etablerede det, der ved
statsbanerne henzvnes »forenklede sikringsanleg«. 1955/57
etableredes yderligere fem anleeg. Anlegstypen fandt i ovrigt
senere anvendelse ved staishanerne, hvor de forste fire anleeg
— som forseg — blev etableret pd Hesselagerbanen. | 1956
fandt anlegstypen ogsd anvendelse p& Hillerod-Frederiks-
veeri-Hundested Jernbane, hvor de i 1963 blev suppleret med
fiernstyrings- cg radioanleg.
*

Ved et snevert samarbejde, sor indledtes i 1968, mellem
Vejdirektoratet og Tilsynet med privatbanerne har Odsherreds
Jernbane nu faet ombygget de oprindelige sikringsanleg til
en mere avanceret type, der dels muligger anleeggenes fjern-
styring, dels tilgodeser et sikrere samarbejde mellem automati-
ske overkorselsanleeg og sikringsanleg, end hidtil forudsat

I korthed kan den nye rekke af anleeg beskrives som
foiger:

Kabelanlaeg

Mellem Holbzk og Nykebing S. er der tilvejebragt et falles
sirekningskabel med fem korepar, som benyttes til savel
banens som Vejdirektoratets ledningsforbindelser.

;"C

Ouerkorsel nr. 27. Automatisk halvbomanleg for Adelers
med overkorselssignal.

Foto: E. B. Jousen.

Alle ved Faarevejle station -

Samtidig med neevnte kabels leegning er alle for de nye
automatiske overkerselsanleeg nedvendige lokale kabler ble-
vet tilvejebragt og nedgravet. Der er i stor stil benyttet »for-
gravning« ved hjelp af en plov, som banen selv har kon-
strueret, anbragt pa en jernbanevogn. Kabellzgningerne er
herved blevet betydeligt billiggjort.

Radicanlaeg

Samtlige selvkorende tog og traskkresfter har faet installeret
radioanleeg med selektivt opkald fra fjernstyringscentralen
(FC) i Nykobing S.

| modseetning til Frederiksveerk-banen anvender Odsherreds
Jernhane det nye frekvensomrade 450 Mhz, hvor savel sen-
dere som modtagere er fuldt transistoriserede.

Installationen omfatter en basisstation, som - pa grund af
terreenforhold — er anbragl i Grevinge - samt felgende mo-

bile stationer:
17 stk. er fast installeret i keretajer®),

2 stk. er »lose« og beregnet til anbringeise i keoretojer,
der ikke er udstyrei med radio (som f. eks. damplokomaotiver,
DSB-treekkraft o. lign.). og

2 stk. er forelobig reserver, men ét skal anbringes fast i
en styrevogn (Cs 41), nar denne bliver ombygget.

Forbindelsen mellem FC og Grevinge basisstation (radio-
mast) sker via fernevnte streekningskabel.

Cverkerselsanlzaeg

En tilbundsgdende undersegelse {oretaget af stedlige vej-
myndigheder og Vejdirektoratet har medfert, at en reaekke
overkorsler far lyssignalanleeggene erstattet med halvboman-
leg. De resterende iyssignalanieg (advarselssignalanleeg) er
-- eller bliver —~ udvekslet med anlzg, der forsynes med re-
servestromforsyning og overkerselssignaler (d.v.s. signaler
som normalt viser gult fast lys mod toget, nar den pageel-
c¢ende overkorsel ikke er sikret -- og hvidt blinklys, nar den
cr sikret) i stedet for de hidtidige kontrol!signaler (med kun
hvidt blinklys).**)

Fejl ved de nye anleegs stremforsyning. lamper og funktion
indikeres via fjernstyringsanlegget — se senere — til FC i
Nykebing S.

Trinbraetsignaler

Alle stationer er (elier vil blive) forsynet med trinbreetsigna-
ier, der er sadan indrettet, at passagerer ved hjelp af et
tableau kan bedemme, om et kommende togs signalgivning
er for et standsende tog, idet en hvid meldelampe sa er
teendt. Ved tryk pa en knap kan passageren da stille selve

") 4 stk 2 stk skinnebusmotor-

vagne og 3 stk, skinnebus-styrevogne

diesellokomativer, matarvogne. 8 stk

**) Ultimo august var automaliske halvbomanley etablerel ved cverkers-
lerne: 27 (Adelers Alle v/Faarevejle st), 33 (bygaden v/Asnas st.)
48 (bygaden v/Vig st.} og 72 (Havnevej v/Nykabing S. st.}. (De tidligere
ctablerede halvbomanlzg ved overkarslerne 1 (Hovedvej 4 h v/Allc-
rup t.) og 4 (Tuseladgevej v/Maarse st.) skal modificeres for »indkob-
ling« 1 <et nye fjernstyringsanleg). Advarselssignalanleeg med over-
korselssignaler m.v. var etableret ved overkerslerne: 28 (v/Faarevejle

st.). 32 (v/Asnas sl) samt 39 og 40 (v/Grevinge st.}.



trinbreetsignalet pa gult fast lys, hvorved lokofereren ad-
viseres om, at standsning er ensket. Samtidig teendes en gul
meldelampe i tableauet som »kvittering« til passageren.

i % 3
Yo S — (-
Overkorse/ Overkersel _<Over’£wm!
»—@* h——-é}* -—@-X l B—
< @ Q
Il 1 ¢
Kontrolsignal Overkarseis— Overkarsels-
signal signal.

Eksempler pd signalopstilling ved overkorsler (OHJ): 1. Ad-
(hidtidig form). 2.
Advarselssignalanleg med overkorselssignal (fremtidig form),

varselssignalanleg med kontrolsignal

3. Automatisk halvbomanleg med overkorselssignal. (Quer
korselssignalerne kan dubleres, hvor synlighedsforholdene gor
det pakievet). Opstillingen af jernbanesignalerne er tilsva-
rende for den modsatte korselsretning.

Sikringsanlzeg

| de store og helc ligner de nye sikringsanleeg de hidtil
anvendte, men pé& et par veesentlige punkter reprasenterer
de noget helt nyt.

De centralbetjente sporskifter kan nemlig dels fastholdes
for indkoersel, dels for udkersel. Dette benyttes i forbindelse
med signalgivningen, idet betjening af »fastholdelse for ind-
korsel« forend »fastholdelse for udkersel« medferer et

normalt »ker igennem« signal, d.v.s. at toget har tilladelse til
indkersel og derefter udkersel, men at standsning pé statio-
nen skal ske efter koreplan og behov. Trinbreetsignalet kan
i dette tilfeeide betjenes af passagerer, og derved kan man -
pa steder, hvor det enskes, og hvor det er sikkerhedsmees-
sigt forsvarligt — tillige hindre igangseetningen af et eventuelt
automatisk overkerselsanleeg i stationens »udkoerselsende«.

i

Foto: E. B. Jonsen.

Vig station.

Trinbratsignal -

Sker fastlegningen af sporskifterne omvendt, altsd i ud-
korselsenden for indkerselsenden, stilles indkarselssignalet
pd »ker igennem uden standsning«, hvilket er et nyt signal-
begreb, der vises ved at lade den averste grenne lanterne
give et blafrende gront lys, medens den nederste gronne
viser grent fast lys. Ved denne signalgivning kan trinbreet-
signalet ikke betjenes, og felgelig igangseettes et eventuelt
overkerselsanleeg i udkerselsenden pd normal made.

Fjernstyringsanlaeg

Disse anleeg er i hovedsagen opbygget pa samme made som
Frederiksveerk-banens, men af hensyn til det foran anforte
er der tilvejebragt nogle nye »ordrer« samt »indikeringer«,
hvorved bl.a. de omtalte fastleegninger for udkaersel kan
udferes og indikeres.

Endvidere sorger fjernstyringsanleggene for, at FC ved
indtreedende fejl i en stations anleeg eller de til dette til-
sluttede overkerselsanleeg kan skaffe sig oplyst — ved ud-
sendelse af to specielle »ordrer« — om fejlen er at sege i
et overkorselsanleeg eller i pageldende sikringsanleeg.

Selvfolgelig er der i forbindelse med radio- og fjernsty-
ringsanleggene etableret en bandoptager, der pad den ene
»kanal« optager alle forte radiosamtaler, medens den anden
»kanal« optager alle fra FC givne »fjernstyringsordrer« og de
p& dette tidspunkt givne indikeringer. Bandoptageren starter
automatisk ved alle samtaler og ordreudsendelser. Hensigten
med bandoptageren er i ferste rekke at sikre sig, at den
af banen p&budte form for afgivelse af meldinger overholdes.
Endvidere giver den mulighed for at konstatere arsagen til
eventuelle uheld eller ulykker.

Interior fra fiernstyringscentralen i Nykobing. Foto: DSI.

Selektortelefon

Det fornamvnte streekningskabel har medfert, at banen har
faet et selektortelefonanleeg, saledes at brugen af det hid-
tidige telefonanleeg med kaldesignaler kunne bortfalde eller
kun benyttes i nodstilfeelde. Endvidere har banen opnaet at fa
forbindelse med statsbanernes automatiske telefonanleeg —
dog med en vis begreensning.

*

Det mé& anses for overordentlig gleedeligt, at ovennzevnte
samarbejdende anleeg — Vejdirektoratets og banens behov —
har kunnet etableres samtidigt, idet der herved er opnaet
bade store besparelser og bedre udnyttelse af anleegsdetail-
lerne.

Men yderligere er det gleedeligt, at endnu to baner: Ska-
gensbanen og Hjerring Privatbaner fér tilsvarende anleg
(dog i betydeligt mindre omfang). Med hensyn til radio-
anleeg far Lollandsbanen ogsd samme anleegstype. Oven-
nzvnte samtidighed og ensartethed vil antagelig kunne med-
fore, at sikkerhedsreglementerne kan moderniseres og geres
ensartede for de fire anferte baner, hvilket selvsagt vil have
store fordele.

Ibrugtagningen af radicanleeg samt sikrings- og fjernsty-
ringsanleeggene pé stationerne Svinninge, Herve, Faarevejle,
Asnzs, Grevinge og Vig fandt sted den 15. juli 1970. Den
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Tegning af FC Nykobing’s betjeningspult.
29. august blev endvidere anlaeggene i Maarsg, Gislinge og Radio- og sikringsanleeggene samt i et vist amfang de nye

Norre Asmindrup taget i brug. Herefter mangler kun Hejby, overkerselsanlzg har nu veret i drift i halvanden maned.
men datoen for ibrugtagningen af sikringsanleegget pd4 — og  Bortset fra nogle mindre bornesygdomme ved radio- og over-
fiernstyringen af — denne station er endnu ikke fastlagt. Det  korselsanlzggene, har alt det nye fungeret tilfredsstillende,
mé forventes, at overkerselsanleeggenes modernisering forst og hanens personale har forbavsende hurtigt vannet sig til
vil veere fuldendt i 1971, de nye metoder for afvikling af toggangen.

LOLLANDS
BANEN i~
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Noget om Vandlgse

Af P. Thomassen

For at begynde sa langt borte fra emnet som muligt, skal
straks anfores. at det hverken har med torst eller rarke at
gore . ..

En eng bevokset med Kvau -- det er hele forklaringen.
For de ikke botanisk kyndige kan oplyses. at planten er en
stor tingest, der ligner en mellemting mellem vild gulerod
og bjerneklo. Og si smager den forresten godt.

Jernbanemassigt berertes Vandlese forste gang i 1879 ved
ibningen af Frederikssundsbanen. Station kunne der ikke
blive tale om: der var ikke noget at holde for mellem
Frederiksberg og Herlov, mente man. Beboernes spage ensker
om en holdeplads blev overhert, indtil de midt i 1890’erne
fik temmelig mange underskrifter. Man havde henvist til, at
der jo forlengst var anlagt en holdeplads i Husum, men
dette var formentlig en af &rsagerne til. at det ikke blev til
noget med Vandleses, for DSB var ikke begejstrede for det
lille billetsalgssted i Husum. Her lykkedes det allerede i 1880
beboerne at fi Sjxllandske Jernbaneselskab til at investere
godt 1500 kr. i »Husumveiens Holdeplads med Perron,
Ventesal og Vagthytte«, men det blev ingen god forretning.
Der skulle gd en lille menneskealder, for der blev noget ved
Husum billetsalgssted.

Der viste sig at vaere mere krudt 1 Vandlese. DSB gav sig
endelig i 1897, og man meddelte beboerne, at de godt kunne
fa anlagt en holdeplads, hvis de selv ville betale omkost-
ningerne dermed. Det havde Vandleserne intet imod, og
derfor kom stationsbygningen til at ligne en lille hyggelig
privatbanestation af bindingsvark. dog hovedsagelig opfert
af tree. Den anlagdes i begyndelsen af 1898 og toges i brug
ved sommerkoreplanens ikrafttreden s.a. Der standsede dag-
ligt 6-7 togpar ved holdepladsen. der straks fik billetsalg,
men intet lessespor. Det viste sig straks, at der var et virke-
ligt behov for lokal jernbaneforbindelse med omverdenen; i
driftsaret 1898/99 solgtes 18.430 billetter, og stationsbygnin-
gen matte udvides aret efter. Visseligt var Vandlese ingen
storby dengang, end ikke nok til at kunne kaldes forstad til
Frederiksberg. »Trap Danmark III« har ikke andet at sige
om landsbyen Vandlese i 1898. end at der var en molle og
et handelsgartneri.

SR
Parti Fra Vandigse,

Vanlase (ca. 1905).

Foto: Arkiv P.T.
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vang rg},e Jerpbanityg

Vanlase station 1906 - efter forste udvidelse.

Foto: Arkiv P.T.

Da byggeriet tog fart kort efter arhundredeskiftet, koin
behovet for godsekspedition. Indbyggertallet voksede stot, og
storre og sterre huse sked op, men der s& farligt ud. Der var
ingen rigtig byplan, og vejene var gennemgéaende elendige
og ofte plorede. Méske det var grunden til, at man i 1903
slettede d’et i bynavnet.

Billetsalget var nu steget til 45.000 arligt. Af gods kunne
der endnu kun ekspederes rejsegods og banepakker (nogle
fa hundrede Aarligt). Fra 1905 kunne Vanlose ekspedere alt
gods, og lassesporet blev flittigt brugt; i 1905/06 ekspedere-
des nesten 4000 t, og stationens samlede indtagter oversteg
nu 10.000 kr.

I de naste seks ar udviklede godstrafikken sig kraftigt,
medens persontrafikken var meerkveerdigt ujevn. Man var
ikke generet af konkurrence fra bilerne 1 n@vnevardig grad,
og af andre offentlige befordringsmidler fandtes kun Van-
lose Omnibus — en nuttet lille karosse af en hesteomnibus,
hvis transportkapacitet var yderst ringe. Ingen af sporvejs-
selskaberne folte trang til at fjerne sig lengere fra byen i
den retning, selv om planer forela.

Den forste storre omvaltning for Vanlose skete 1 1911,
da Kobenhavns nuverende hovedbanegird erstattede den
forrige. Frederiksberg station nedlagdes, og forbindelsen til
Kh lagdes over Valby. Og si blev der ballade for DSB!
Med god grund var man i Frederiksberg opbragte over at
miste stationen som personstation (som godsstation lod den
sig ikke nedlzgge, da der gerne var Y4 mill. t gods arligt),
og Frederikssundsbanens rejsende var ikke mindre opbragte
over takstforhojelsen, der delvis skyldtes den lengere tur til
Hovedbanegirden. De forstnzvnte fortredigede afholdt bor-
germeder, vedtog resolutioner og indsendte protestskrivelser
il Generaldirektoratet og pressen; disse modtoges med tavs-
hed, hhv. fryd. St. Jergensborg (»Selvgades« forgenger) lod
sig nu ikke sidan indtage. Her holdt man stand i 2V% ér, fer
man gav sig og genoprettede personekspeditionen pa Frede-
riksberg. Ganske vist med et lille damptog bestiende af en
rangermaskine. en eller to personvogne og sa de godsvogne,
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der alligevel skulle transporteres mellem Frederiksbere og
Vanlese. Dc vrede rejsende var ogsi flittige til at skrive
protestadresser — det var navnlig i Ballerup, man var ihzrdig
— wen de fik ikke s4 meget ud af det. DSB indfarte forsogs-
vis abonnementsbilletter nellemn Ballerup, Frederiksberg og
Rabatten var beskeden, sa

Hovedbanegarden. forholdsvis

DSB kunne med god (?) samvittighed indstille forseget inden
el ar.

endestationen 1

Vogniog fra Frederiksberg Sporveje ved
Vanlosc. (Fra dbningen i december 1914,
Foto: Arkiv §. O. Schonbech.

Vanlouse, der efter 1911 var blevet wknudepunki« for to
baner. blev pa grund af den betydelige godstrafik ophejet til
station. Samtidigt blev der installeret elektrisk lys . . .

I 1914, da lokaltogene mellem Frederiksberg og Vanlose
var komtuet i gang. wistede Vanlese halvdelen af sin per-
sontrafik. Det var de gode frederiksbergboere. der vendte
tilbage til deres egen station; de havde ellers vandret til
Vanlesc. nir de skulle til stationer pa Frederikssundbanen. I
sommerkoreplanen 1914 havde Vanlose en helt pzn toggang.
Foruden syv daglige togpar mellem Kobenhavn H og Frede-
rikssund, et togpar Kebenhavn H-Ballerup og to daglige gods-
togpar Kebenhavn Gb-Valby Gasvark-Roskildevej-Frederiks-
berg-Vanlose-Frederikssund var der ti daglige lokaltog mel-
lem Vanlese og Frederiksberg alle blandede tog. Disses
keretid var 10-15 minutter, Vanloese-Kobenhavn H via Valby
16-18 wmin. og for 1911 Vanlese-Frederiksberg-gl. Kopben-
havn H 12-18 min. Togene havde ofte 4 min. holdetid i
Frederiksberg pa grund af krydsninger. Kilometeralstanden
var for 1911: 5,1 km og efter 1911: 7.4.

Der var dog flere arsager til det faldende rejsendeantal.
Udbruddet af 1. verdenskrig medfarte inddragelse af en del
tog, og sidst. men ikke mindst: Sporvognen. Langt om lznge
fandt Frederiksherg Sporveje det umagen verd at lazgge
spor ad Peter Bangsvej og Senderjyllands Alle til en slajfe
ved Vanlese station. og sd var Vanlese blevet en rigtig for-
stad. Fra december 1914 vuggede og raslede de kantede
toelages vogne sig sindigt afsted mellem Vanlose og »byenc;
de fleste husker sikkert bedst Vanlesevognen som linie 17.
som den hed 1919-31. da den korte mellem Vanlase station
og Radhuspladsen. Det var en lang tur, for linie 17 korte lige
s& lidt direkte som iogene. Karetidsizssigt var ingen kon-
kurrence mulig med disse, men nok takstmzssigt. Navnlig
fra 1919, da DSB ville have 35 gre for billetten Vanlose-
Kobenhavn H og sporvejene kun 15. -- Men der var passa-
gerer nok til bade tog og sporvogne, for indbyggertilvaksten
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1 Vanlpse var stegel sterkt op mod 1920, og i driftsaret
1920/21 solgtes 23.000 billetter pA Vanlase station, og gods-
trafikken androg ca. 34.000 t.

De omfattende anlzgsarbejder, soin »Ydre godslinie« med-
ferte, mwerkede Vanlpse ikke meget til for i 1927/29. Den
dobbeltsporede godsbane Norrebro-Vigerslev var hjemlet i lov
af 12/2--1919. og 1 arene 1920-28 puslede mman med opgaven
i 10 og mag og brugte ca. ¥4 mill. kv, arligt p& den, men
fra 1928 gik det pludselig sterkt, og 15/5-1930 var det hele
1 realiteten feerdigt - ogsd de ny stationer pd Norrebro samt
rangerstationen ved Lersven. Sidstnazvnte tre anleg stam-
mede fra lov af 29/3-1904, der forst og frernmest drejede sig
om anlagget af den nuvarende Hovedbanegdrd samt om
udflytning af Godsbanegarden. Sidstnzvnte projekt blev an-
dret flere gange med ret groteske eftervirkninger. bl. a. »den
dede bro«. der 13 parallelt med den nuvarende over Greondals
Parkvej. Oprindelig ville man have Godsbanegarden flyttet
ud til Vigerslev: til lodsejernes forbitrelse skulle deres grenne
rugmarker spoleres af opmalingstandskabet. som ville plante
deres flag og pale. Lodsejerne slap dog med skrazkken, for
pludselig fandt DSB ud af. at Godsbanegirden hellere skulle
ligge pa arealer. som man havde sikret sig mellem Peder
Bangsvej og Finsensvej. Her kom som bekendt heller ingen
godshanegard. da det endelige projekt for »Ydre godslinie«
blev udarbejdet og vedtaget: i stedet for udlejedes arealet,
som DSB endnu ejer, til kolonihaver. Visse arbejder fuldfertes
dog 1 1922/23
broen har plads til tre spor; det vestlige hul var beregnet til
en direkte godsbane fra det pdtenkte godsbaneareal til Van-

- delvis som nedhjelpsarbejder. Finsensvej-

lose station, saledes at godstog til Frederikssund ikke skulle
rebroussere 1 Frederiksberg. Der anlagdes planum og en bro
over Greondalen. selv om Grondals Parkvej forst anlagdes
mange ar senere. Men skinner komn der aldrig! »Den dede
bro« henla 1 en snes ar til manges undren og lastbilchauffe-
rers forbitrelse: den var en ren trafikfaelde for dem. da den
havde mindre fri gennemkerselshojde end den anden bro.
Var lastbiler med hojt les sluppet igennem denne, fik de
gang pa gang raget toppen af lasset under yden dede bro«.
hvad den efterhdnden bar mange marker af. Derfor beko-
stedes nedrivningen af broen til lige stor lettelse for vejtrafik-
ken og DSB. som ellers troligt havde vedligeholdt broen.

T 1927 udvidedes Vanloese station endnu en gang. og via-
dukterne for Grendalen og Minervavej fuldfortes 1928/29.
De forste motortog viste sig i Vanlese somn plantog. da der
pé Frederikssundsbanen pa forsigtig vis indfertes et enkelt
motortogpar i vinterkoreplanen 1927. Da det gik godt, blev
i 1928 de fleste Balleruptog fremfert af to ME, eventuelt
med en FA el. lign. imellem, og der indsattes endog dieselloko-
motiv i et enkelt Frederikssund-togpar. Lokaltogene mellem
Vanlose og Frederiksberg blev fra 15/1-1930 udelukkende
fremufort of motorvogne, som regel ME. og det blev nasten
ul timedrift, dog uden at kereplanen var sarlig »stiv<. men
18 togpar dagligt var da en helt god publikumsbetjening.
Der solgtes 1 driftsiret 1930/31 36.000 billetter. der ankom
1300 t gods og afsendtes 80.000 t. Stationens indtagt var i
alt godt 4 mill. kr. Samtidig med de ovrige omlagninger
benyttede DSB sig af lejligheden til at blive den dyre vogn-
klasse kvit pid Frederikssundsbanen. Her havde togene nor-
walt fort alle tre vognklasser til omkring 1909 og bide 2.
vg 3. klasse til 1927, De dyre vognklasser havde aldrig vaeret
synderligt benyttet pd Frederikssundsbanen, og da motor-
togene kun havde 3. klasse, var det ikke si sart, at antallet
af rejsende pa 2. klasse p4 Frederikssundsbanen faldt fra godt



4000 il ca. 300 1 drene 1929-31, og s& kunne det veere nok
med den luksus.

I arene 1932-33 udvikledes Vanlese station til et af lan-
dets store knudepunkter. 2. spor til Flintholm toges i brug
20/5-1932, spor- og perronarbejder samt dobbeltsporet Van-
omtrent samtidigt. (Grendals

Parkvej og C.F. Richsvej) samt perrontunnel 1 Vanlase sta-

lose-Grondal Broudvidelser
tions vestende ndedes ogsd, sa alt var parat til de forste S-
togs ankomst, Stationens trafik var faldet en del de sidste
ar: godstrafikken med mere end 20 %. og rejsendeantallet
var gaet ned til 25.000. Da S-togene koin i gang 4/4-1934,
steg det 1l 210.000. og det var ikke rejsende. man havde
shugget« fra Frederiksberg, fou
steget fra 173.000 til 408.000.

her var antallet samtidig

Den ny forbindelse mellem Vanlese og Grondal pa ydre
godsbane generede ikke S-togene trods den kraftige og kur-
vede stigning 1:40, men var der mange vogne i rangertraek-
kene fra Lersgen, skulle det nok passe, at signalet ved Gren-
dal viste stop, og sd kunne der jo godt blive en del sprutten.
inden dampmaskinen rullede ind pd Vanleses godsspol
navnlig fra fyrbederen.

Selve stationen sa ret ejendommelig ud. indtil naeste om-
bygning fandt sted. Den oprindelige stationsbygning henla
stadig med sin Jave perron, som benyttedes af togene pa
Frederikssundsbanen: ved :iden af 14 S-togssporerne med
sine hoje perroner og Rawic-stoppere, som har reddet ad-
skillige bygninger fra at blive jevnet med jorden. Efter tek-
nikernes udsagn kan de standse 500 tons tog uden at spolere
materiellet. men sa skal der rigtignok heller ikke vare sa

megen [art pd. som der i sin td var 1 Assens.

Den sidste storre omveaelining i Vanlese [andt sted 1 for-
bindelsc 1med forberedelserne til elektrificeringen af Ballerup-
linien. Arbejderne hermed pabegvndtes 1936/37; der skulle
anlegges 2. spor Valby-Vanlese. broer skulle udvides. og
Vanlose station ombygges. 1 drene 1938 og 1939 blev der
her det helt store rod. da Frederikssundsbanen midlertidigt
matte forlegges, for at man kunne bygge viadukterne for
Jernbane Allé. Aalekistevej og Lindersvold Allé i fred. Vanle-
ses stations- og sporankeg blev lige s& »midlertidige«. og
Iverken Frederikssundiogene eller de rejsende havde det
et si kenge det stod péd, Forst 1 sommeren 1941 blev der
Ul o0 veere igen, stationen var fuldstendig moderniseret (ny-

bygwc. ). og S-togsdriften mellem Valby og Vanlese begyndte

23/9-1641.

MO-tog passerer Vanlose Alle (1939). Til hejre anes bygge-
virksomheden i forbindelse med den seneste stationsombyg-

ning. Foto: P. Thomassen.
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»Billetmonstersamling< fra Vanlose station.
Foto: Ex. Coll. P.T.

Den eneste hage ved foretagendet var, at Frederikssunds-
banens tog nu fik endestation i Vanlgse. Dem kunne man
ikke slippe af ined. for strekningen Vanlese-Ballerup blev
elektrificeret. hvilket forst blev fuldfert (nzsten. da) 15/5-
1949. Der skulle gi endnu nogle maneder. for Vanlgse helt
slap af med MO-togene til Ballerup pa sen- og helligdage,
da det pa tidspunkt kneb med S-togsmateriel.

I driftsaret 1947/48 solgtes pa Vanlese station over en
million billetter. Godstrafikken var pa vej nedad (30.000 t).
og DSB habede sa smat med tiden at henvise godsforsendere
og -modiagere il Frederiksberg. DSB var selv kommet til at
holde s meget af Vanlose. at hele signalvasenet og hvad
dertil af sikringsteknik og andet godt efterhanden
flyttedes dertil rmed fabrikation. 1964/65
ankom 13.761 t gods og afsendtes 454, og s& skennedes tids-

herer
lager ma. - I
punktet at vare inde til at nedlagge Vanlese som godssta-
tion. hvilket skete 1/8-1965. Der er dog stadig godt med
godsvogne pAd Vanlese station. men det er rigtignok hoved-
det drejer sig om

sageligt special- og tjenestevogne, da

DSB’s egne transporier,

Heldigvis er Vanlose set ganske paent billetsalgssted« efter
rejsendeantallet at demme og ligger altid meget hejt pa
listen ved trafiktaellinger.

Men det var nu alligevel wrgerligl, at Jyllingebanen ikke

blev bvgget . ..
*

En tak til redaktor Rybro fov oplysninger om sden dede
bro«!



Jernbanenyt - kort fortalt

&
D S B Statsbanerne

| april kvartal er sket nedenstdende til- og afgang m.v.
af rullende materiel:

Fra »Nydqvist & Holm AB« (og underleverandorer) er leve-
ret 7 stk. diesel-elektriske lokomotiver, litra MZ 1412-1418
(samtlige disse lokomotiver — s&vel som MZ 1411 — er sta-
tioneret i Driftsdepotomrade Arhus). Fra »A/S Frichs« og
»Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 9 stk. elektriske
2-vognstog, litra MM/FS 7711/7211-7719/7219.

Damplokomotiverne F 651 og Q 349 er overflyttet fra
Driftsdepotomrade Arhus til Driftsdepotomrade Kobenhavn
(~ hvilket ikke betyder genoptagelse af rangering med
»damp«, maskinerne har veeret benyttet som »lefteprover«
for containerkranen pd Godsbanegdrdens nye terminal, bl. a.
ved en presseforevisning). Diesel-elektrisk lokomotiv MY
1131 er overflyttet fra Driftsdepotomrade Kebenhavn til
Driftsdepotomrade Arhus (atter returneret i midten af juli).
Benzin-mekanisk traktor nr. 57 er overflyttet fra »Verksted-
Nyborg« til »Centralveerksted Kobenhavne.

Diesel-elektriske motorvogne MO 1841 og 1975 er udran-
geret (efter driftsuheld).

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 7 stk. person-
vogne (2. klasse og rejsegodsafdeling) (m/el-varme), litra
BD 82-80 023 — 82-80 029 (samtlige stationeret i Driftsom-
rade Kebenhavn), 7 stk. personvogne (2. klasse) (m/el-varme),
litra B 20-80 320 — 20-80 326 (20-80 325, 326 er stationeret i
Driftsomréde Kobenhavn — de gvrige i Driftsomradde Arhus)
samt 18 stk. |ukkede godsvogne (med forskydelige side-
veegge), litra Hbis 211 5 000 — 211 5 017. Fra »Centralvaerk-
sted Arhus< er leveret 2 stk. personvogne (2. klasse-ligge-
vogn), litra Bgc 59-64 007 og 59-64 008 (ombygget fra hhv.
CC 29-63078 og 29-63 053) (stationeret i Driftsomrade Ko-
benhavn). Fra »Waggonfabrik Uerdingen AG.«, Krefeld-Uer-
dingen, er leveret 1 stk. beholdervogn (privatejet: »Hede
Nielsen A/S<): 072 8 102; fra »Centralveerksted Arhus« er
leveret 1 stk. maskinkslevogn (keleaggregat indbygget i tidl.
DSB lcs 807 7 189) (privatejet: »Svendborg Konservesfabrik
A.m.b.a.«): 084 4 000.

Personvognene BD 82-84, 001, 003, 005, 007, 009 samt
Cie 82-25 686 — 82-25 690 er overflyttet fra Driftsomrade
Kebenhavn til Driftsomréde Arhus; postpakvogn Pmh 90-68
709 er overflyttet fra Driftsomrdde Arhus til Driftsomrade
Kebenhavn.

15 stk. person- og rejsegodsvogne er udrangeret: CP 2835,
3202, 3225, 3244 — ECO 6226, 6238, 6245, 6259, 6308 —
EH 6600, 6761, 6765, 6777, 6793, 6872 (tre af de naevnte
CP-vogne er solgt til HP og VNJ — se under »Privatba-
nerne«),

»Stationeringslisten< (»Jernbanen«, nr. 7-8/68) og over-
sigten »Danske Statsbaners person-, post- og rejsegodsvogne
1970« (»Jernbanen«, nr. 3/70) kan a jourferes efter oven-
staende.

*

Pr. 30. juni bestod vognparken af:
916 stk. personvogne (styre- og p&heengsvogne for lyn- og

14

S-tog ikke medregnet). | april kvartal er der tilgdet driften
14 vogne, og der er udrangeret 4 vogne.

171 stk. post- og rejsegodsvogne. | april kvartal er der
udrangeret 11 vogne.

6825 stk. lukkede godsvogne. | april kvartal er sket en
tilgang pa 18 vogne — og en afgang pa 54 vogne.

3384 stk. abne godsvogne. | april kvartal er sket en afgang
pad 20 vogne.

549 stk. specialvogne. | april kvartal er sket en tilgang pa
12 vogne: Nr. 179, 180 (M/2) »Brovegtsprovevogne«, nr. 811,
812 (T/1) »Transportvogne for affaldscontainere«, nr. 939,
940 (B/2) »Skinnetransportvogne«, nr. 945-950 (B/2) »Skin-
netransportvogne«. Der er sket en afgang p& 4 vogne: Sne-
plov nr. 25 (B/2), nr. 278 (B/2), nr. 362 (M/2), nr. 683 (B/2).
Oversigten over specialvogne i bilaget til »Jernbanen«, nr.
4/67, kan rettes efter ovenstdende.

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) samt 552 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). | april
kvartal er sket en tilgang pd 2 vogne: 1 stk. 072 8, 1 stk.
084 4 — og en afgang pa 115 vogne: 72 stk. 070 0O (tidl. ZE),
29 stk. 070 1 (tidl. ZE), 1 stk. 070 2 (tidl. ZE), 13 stk. 081 5
(tidl. ZA).

| oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1969« (»Jern-
nanen«, nr. 7-8/69) kan kolonnerne =»antal vogne« pr. 30.
september a jourfores pr. 30. juni saledes:

30/9 30/6 30/9 30/6
Gklm 70 67 Elo 1488 1409
Gkim 316 304 Kkim 20 12
Gklm 521 503 Rs 40 80
GkIims 769 756 Sk 9 7
Gkm 100 88 Skm 30 16
Gkms 318 317 TD 9 7
Gkms 49 48
Gs 813 782
Gs 1996 1995
Hbis 0 18
Hks-u 50 49
Iblps 58 87
Ics 63 45
1B 27 18
1BU 10 5
IKG 13 12
IKP 3 2
IKT 1 8
Ucs 21 33
»30« 2 6
Tdgs 66 80

*

Driftsdepotomréde Arhus maétte andre sine maskinlgbs-
planer for MZ vesentligt i den ferste periode af sommer-
koreplanen. Farst i slutningen af juli disponerede man over
det beregnede antal — og MZ 1402 (»skolemaskinen<«) kunne
returneres til Kebenhavn. MZ-lokomotiver fra NOHAB er over-
leveret i Helsinger saledes: 1417 (9/6), 1418 (17/6), 1419
(9/7), 1420 (16/7), (1421 leveres i september). Selv om man
i Jylland-Fyn led af »treekkraftmangel«, lykkedes det alligevel
ved en razkke omdispositioner (stramning af loko-Igbene,
udseettelse af visse eftersyn m.v.) at skaffe MY/MX til to-



gene 2711/2734, som skulle have veret fremfort med »damp«
- saledes at en raekke af foreningens medlemmer blev
»snydt«. Dampkarslen i sommer har veeret af meget ringe
omfang (visse sazrtog — og der iblandt kerslen for MOROP-
kongressen).

Der er bestilt apparatur til 25 stk. MY-/MX-lokomotiver til
brug for den fremtidige styrevognskorsel pd Kystbanen.

»Centralveerksted Arhus« er nzsten néet halvvejen med
motorombytningen i MT-lokomotiverne (indbygning af nye
»Maybach-Mercedes«-motorer pd 491 hk - se endvidere
»Jernbanen<«, nr. 6/68 — side 10). Ved udgangen af juni var
folgende lokomotiver ombygget: MT 151, 152, (154 ombygget
hos »A/S Frichs«), 155, 156, 159 og 166; i veerksted var:
158, 160 og 163. | alt tretten lokomotiver forventes ombyg-
get inden udgangen af 1970, medens de resterende skuile
veere feerdige inden 1. april 1971. | ombyggede lokomotiver
er den maksimale hastighed sat op fra 70 km/t til 90 km/t.

De diesel-elekiriske »dobbelt<-motorvogne, litra MK/FK,
er pd vej ud. | juli er MK/FK 679/680, 677/682, 681/678
(bemerk sammenkoblingen) og 683/684 hensat.

Udrangeringen af zldre S-togs-materiel af 1. og 2. leve-
ring (MM 701-762, FL 892, FM 861-89t og FS 901-922) fra
arene 1933/36 er nu begyndt for alvor. | juli/august er 12
stk. MM-, 1 stk. FL-, 7 stk. FM- og 5 stk. FS-vogne hensat
for udrangering. Seksten af vognene hensattes | Sors pa
grund af spormangel i Kgbenhavns-omradet.

Beholdning og forbrug (det maksimale — i myldretimernc —
i.h.t. oprangeringsplanerne) af S-togsmateriellet var pr. 22.
august:

Gl. Ny

Litra type type
MM 92 128
AS 7
FM 16
FS 75 121
Beholdning 183 256
Linie A 40

B -C 24 80

E 40

F 18 6

Bx 40

Cx — Ex - 50

Bo") 16 8
Forbrug 138 184

1) Seerlige ekstratog Tastrup-Kebenhavn H.—
Glostrup.

Moderniseringen af S-togsmateriellet af 5. levering (se
»Jernbanen«, 7-8/69 — side 17) er udskudt indtil videre pé&
grund af andre mere presserende arbejder i »Centralveerk-
sted Kabenhavn«.

| oktober starter forssg med vogne udstyret med automa-
tisk dorlukning (se »Jernbanen«, nr. 7-8/69 — side 17). Syste-
met vil blive afprovel i praktisk drift i lyntog »Vesterhavete.

Ommerkning af vogne med nyt nationalt bogstavlitra (vog-
ne stationeret i Driftsomrade Kobenhavn) er udfert i juli/
august. Man undgik ikke — som tilfeeldet ogsa var vest for
Storebeelt — visse »fejllitreringer«.

Statshanerne har afgivet en indstilling til Ministeren for of-
fentlige arbejder om udforelsen af »Citybanen« — dvs. hgjt-
eller dybtliggende (se oversigten »De nye S-baner« i »Jern-
banen«, nr. 2/69 — side 9/12). Indstillingen er videresendt
til Fonketingets trafikudvalg.

Indstillingen er udarbejdet pa grundlag af undersegelser
foretaget dels af statsbanernes eget tunnelbanekontor dels
af en firmagruppe bestdende af »Christiani & Nielsen A/S«,
»Hojgaard & Schultz A/S«, »Kampsax A/S« samt »Monberg
& Thorsen A/S«, idet man har snsket disse firmaers praktiske
erfaring og viden nyitiggjort pd et tidligt stadium af de tek-
niske overvejelser.

Indstillingen gér ud pa, at man alt taget i betragtning fore-
slar at anlaegge en dybtliggende tunnelbane med den pa fig. 1
(tegning pé& side 16) viste liniefaring. Udgifterne hertil er
skennet at andrage ca. 520 mill. kr. inkl. ekspropriationer for
en liniefering ad Borgergade. Udgiften til en liniefaring ad
Bredgade koster ca. 560 mill. kroner.

De overvejelser, der har ligget til grund for Generaldirek-
toratets indstilling, er falgende:

1) De geotekniske forhold: Der er i samarbejde mellem
statsbanernes geotekniske kontor, »Geoteknisk Institut«
og »Danmarks Geologiske undersegelser« foretaget jord-
bundsunderssgelser i banens tracé, og der er herefter
blandt teknikerne enighed om, at sdvel et hgjtliggende
som et dybtliggende tunnelanleg vil veere teknisk gennem-
ferligt, og det skal specielt naevnes, at selv om betydelige
vandtilstremninger kan forventes enkelte steder, vil sa-
danne forekomster efter de pa dette omrade seerligt kyn-
diges udtalelser ikke medfere urimelige udgifter.

2) Byggemetoder: Der kan bl. a. vere tale om tre anlags-
metoder:

a) Cut-and cover udfert ved hjelp af slidsveegge svarende
til den metode, man har anvendt bl. a. pd Grenttorvet
ved det nye parkeringshus.

b) Kunz' metode, der nermest kan karakteriseres som en
mellemting mellem cut-and-cover og en egentlig tun-
nelering.

¢) En dybtliggende tunnelering.

Teknikerne er enige om, at alle de tre metoder er gen-
nemferlige under de givne forhold.

3) Liniefering og laengdeprofil: Ved en hajtliggende tunnel vil
anvendelse af en mindste kurveradius p& 250 m vere
nodvendig, medens det ved en dybtliggende tunnel ikke

\oiT

Skitser af stationsanleg i hojtliggende tunnelanleg (overst)
og i dybtliggende tunnelanleg (nederst).
Tegning: Danske Statsbaner (Bafd).
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Tegninger: Danske Statsbaner (Bafd/AnlN).
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er ngdvendigt at g& lengere ned med kurveradius end til
475 m for den dybest liggende tunnelstreekning.

Ved en hejtliggende tunnel kan man nejes med en maksi-
malstigning p& 15 %0, medens det ved den dybtliggende
vil veere nedvendigt at anvende en maksimalstigning pa
25 %/00, men alt i alt er der set ud fra et karselsteknisk og
et korselsgkonomisk synspunkt enighed blandt statsba-
nernes teknikere om, at en dybtliggende tunnel ma inde-
beere visse fordele. (Se fig. 2 pa side 16).

4) Stationsplacering og stationsindretning: Set ud fra sporgs-
malet om at give stationerne den bedste arkitektoniske
udformning og publikum den bedst mulige adgang til
perronerne vil en hejtliggende tunnel veere at foretrazkke.

5) Ventilation og brandtekniske foranstaltninger: En under-
sogelse synes at vise, at disse spargsmal ikke vil have
storre betydning ved et valg mellem hejt- og dybtliggende
iunnel.

6) Gener for gadetrafik og erhvervsdrivende i byggeperioden:
Der er blandt teknikerne enighed om, at en dybtliggende
tunne!l i denne henseende — der ma betragtes som meget
veesentlig — vil medfere de mindste ulemper.

7) Aniaegsudgifter: Udgifterne til en hojtliggende tunnel er
skannet til ca. 445 mill. kr. cg for en dybtliggende til
ca. 520 mill. kr. (560 mill. kr. for en linieforing ad Bred-
gade) eks.. renter i byggetiden, der er forudsat at veere
omkring 10-12 ar for den samlede banestreekning.

Set alene fra et investeringsmeessigt synspunkt méa saledes
en hoejtliggende tunnel foretraekkes.

Efter at der er foretaget en meget grundig sammenfat-
tende vurdering af ovennevnte principielle forhold, har Gene-
raldirektoratet som nesvnt ment at matte indstille, at der
tilvejebringes en dybtliggende tunnel, men afgerende for det
endelige valg mé veere, om en foregelse af anleegsudgiften
med et beleb pd ca. 75 mill. kr. (Borgergadelinien) modsvares
af de mindre gener, som den dybtliggende tunnel vil péfare
byens bygninger, trafik og dermed dens erhvervsliv ag bor-
gere under selve tunnelens udferelse.

/.fgorelsen af spergsmalet ligger nu i hznderne pa Folke-
i'1g2ts trafikudvalg, men banechef K. Guldstad har fremhzavet,
&t + ~ gennemiprelse af Citybanen i lebet af det forudsatte
are.7.! pa 10-12 ar, ma forudsatte, at der i de nzrmest
kommondo ar sker en betydelig stigning i de arlige investe-
ringer fra 15-20 mill. kr. til 50-80 mill. kr. Hvis man ikke
kan regne besiemt med dette, er det efter teknikernes opfat-
telse urigtigt at ga i gang med anlagget.

Regeringens stop for anleegsarbejder indtil 1. januar 1971
betyder, at Kagebugtbanens indvielse mindst ma udskydes til
overgang til vinterkereplan 1972/73 (september). | august/
september har der veeret afholdt licitation over Kegebugt-
banens otte nye stationer — i evrigt den starste samlede
stationslicitation i statsbanernes historie. Det forste lille
tegn pa, at man nu skal i gang med Kegebugtbanens nord-
lige (midlertidige) endestation — @sterport — fik man, da
stationens sporskifter i den sydlige ende (mellem 3. og 4.
hovedspor) aflystes den 15. juni. P& dette sted, ud for Qstre
Anleeg, skal der etableres vendespor med perron for H-liniens
tog.

Sporanleegget pa stationen i Redby Feerge skal udbygges,
og der skal foretages en uddybning i havnebassinet og i selve
sejlrenden, bl. a. af hensyn til M/f »Danmark« og en feerge
af tilsvarende sterrelse, som de tyske forbundsbaner (DB)

=

Den nye kommandopost i Roskilde. Foto: Danske Statshaner.

har kontraheret til levering i 1972. Der er nedsat et arbejds-
gruppe til behandling af arbejdernes omfang.

Sidste del af Kebenhavns Godsbanegards nye hovedbyg-
ning samt containerterminalen i Vasbygade blev taget i brug
den 13. juli. Den offcielle indvielse finder dog forst sted den
23. september. Den nye containerterminal i Arhus blev taget
i brug den 19. august. Hermed er udbygningen af »faorste-
generation« containerterminaler afsfuttet — naeste »station«
bliver Herning, hvor det sandsyniigvis bliver nedvendigt at
anleegge en midlertidig terminal, inden den endelige, der skal
etableres i forbindelse med stationens ombygning.

*

Et nyt relesikringsanlzg pa Stoholm station blev taget i brug
den 24. juni; strazkningen Ravnstrup-Stoholm indkobledes i
FC Viborg (med Stoholm som overgangsstation) den 30.
juni. Den 31. august blev et nyt relesikringsanleeg taget i
brug pé Hejslev station; den 24. september indkobles Sto-
holm og Hpojslev stationer i fjernstyringen, hvorefter samtlige
mellemstationer (dog ikke Skive H. og Viborg) pé streknin-
gen Struer-Redkeersbro fjernstyres fra FC Viborg.

Den 18. august blev et nyt relesikringsanleeg taget i brug
pa Tvis station; streekningen Avlum-Tvis indkobledes i FC
Herning (med Tvis som overgangsstation) den 20. august.

Den 20. september blev den nye kommandopost i Roskilde
taget i brug, Kommandoposten rummer savel FC Roskilde (fo-
relabig strekningen Vigerslev-Ringsted) som et nyt relee-
sikringsanleeg for selve Roskilde station. Dermed udskiftedes
stationens midlertidige fjernstyringscentral og et neesten halv-
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Interior fra kommandoposten i Roskilde. Detjeningspulten for
Foto: Danske Statsbaner.

stationens lokale sikringsanleg.

treds ar gammelt sikringsanieeg (to poster). | det kommende
ar vil de midlertidige fjernstyringscentraler i Ringsted og
Tollese kunne nedleegges, idet straekningerne Ringsted-Neest-
ved og Roskilde-Holbzk skal fjernstyres fra Roskilde. Om-
koblingen fra de gamle anleeg til de nye skete i dagene
15.-20. september. Det er meningen at genanvende Roskildes
gamle fjernstyringsanleeg i Helsinger. | neeste nummer af
»Jernbanen« haber vi at kunne bringe nsrmere omtale af de
nye anleeg. Kortet over statsbanernes fjernstyrede streekninger
m.v. — p& side 18 — viser »situationen« pr. 24. september
1970.
*

De vesteuropaiske jernbaneforvaltninger regner med en stor
fremtid for sove- og liggevognstrafikken og forer derfor nu
forhandlinger om en helt ny organisationsform for denne tra-
fik ved oprettelsen af en vesteuropaisk sovevognspool.

Det er meningen, at denne pool skal overtage den virksom-
hed, der hidtil er udfart af »Wagon-Lits« og DSG. De to sel-
skaber udlejer for en arreekke ca. 800 vogne til de europaei-
ske jernbaner for dereftcr selv kun at std for betjeningen af
de rejsende. Poolen, der ventes at treede i kraft naste ar, er
forste skridt p& vejen til oprettelse af et egentligt jernbane-
ciet sove- og liggevognsselskab.

£23 har med gyldighed fra 1. juni 1970 tilsluttet sig en ny
vog s crenskomst »Ubereinkommen iiber die gegenseitige
Benutzung von Personen- und Gepackwagen ohne RIC-Zeichen
im internationalen Verkehr« (»Overenskomst om gensidig be-
nyttelse af person- og rejsegodsvogne uden RIC-merke i
international trafik«). Foruden DSB er felgende forvaltninger
tilsluttet overenskomsten: DB, FS, JZ, NS, SNCB, SNCF ag
OBB.

Overenskomsten, der for tiden ikke omfatter DSB-vogne, gar
i korthed ud pa at tillade anvendelse af »ikke RIC-meerket«
materiel de neevnte forvaltninger imellem. Vogne, der er for-
synet med den i overenskomsten foreskrevne paskrift —
»X-tegnet« (i stedet for »RIC-merket«) — som vist nedenfor —
kan uden forudgaende aftale anvendes mellem de deltagende
forvaltninger som: a) behovvogne, b) forsteerkningsvogne i
plan- og aflastningstog samt i visse sesertog m.v.

oy
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I tidsrummet fra sommerkereplansperioden 1971 og t.o.m.
vinterkareplansperioden 1972/73 overtager DSB korslen i eks-
prestoget »NEPTUN« alle ugens dage for at udligne den
»kilometergeeld«, man er kommet i til DR. Af den grund vil
to MS-lyntog og to MB-lyntog blive holdt i drift (uden ho-
vedreparation) i naevnte tidsrum. De resterende lyntogs-set
fra trediverne vil snarest blive udrangeret.

Feergelejernes tilstand sével i Helsingsr som i Halsingborg
nodvendiggor, at der i den kommende vintersejlplansperiode
afseettes betydelig leengere tid til reparation af feergelejer end
sedvanligt. | to perioder — 27/9-13/12 1970 og 15/2-22/5
1971 — vil der kun veere ét disponibelt jernbanefergeleje en-
ten i Helsinger eller Halsingborg, hvorfor det har veeret nod-
vendigt at udarbejde en sejlplan efter hvilken, der kan over-
fores flere jernbanevogne end normalt under lejeaflysninger.
(Der kan udferes en vis assistancesejlads p& Kobenhavns
Frihavn-Malmg-overfarten med M/f »Asa-Thor«, men kun
lordag/sondag). Den searlige sejlplan, der kraver fire jern-
banefeerger, er tilrettelagt sddan, at der pr. dagn kan udferes
68 dobbeltture (der er regnet med, at en dobbelttur pr. degn
pr. ferge indstilles for eftersyn, rengering og forsynin-
ger) mod maksimalt 48 dobbeltture ved sejllads med kun
tre jernbanefeerger (hvilket har veeret tilfeeldet ved vinter-
tid tidligere ar). For at kunne gennemfare sejlplanen er sejl-
tiden sat til 27 minutter og ophold i havn til kun 13 minutter.
Der er derfor iveerksat en reekke foranstaltninger for at kunne
klare denne stramme plan, bl.a. foragelse af rangerbered-
skabet og en vis forogelse af personalestyrken.

aﬁ Privatbanerne

GDS/HFHJ: Gribskovbanen har til Ministeriet for offentlige
arbejder indsendt forslag om udskiftning af en del af banens
spor som en moderniseringsforanstaltning over en 10-ars
periode. Banen har udrangeret godsvognene: Qc 122, 124,
125 og Pc 226, 229. Frederiksveerkbanen har nu besluttet
sig til at modernisere Hundested station til et belob af
4,3 mill. kr. Spornettet skal moderniseres, og der skal
opfares nye vearksteds- og remisebygninger. Som tidligere
nevnt her i tidsskriftet var det meningen, at stationen
skulle flyttes til et omrade ved den nye fergehavn, men
selv om at bade Frederiksborg Amt og de garanterende
kommuner allerede har indbetalt deres andel af flytnings-
udgifterne, er den gode ide altsd »tabt pa gulvet« et eller
andet sted mellem beslutning og udfarelse. Oh- Danmark!
Felgende skinnebusmateriel er udrangeret og forventes
ophugget: Sm 1 og 3, Sp 1, 2 og 3; post- og rejsegodsvogn
D 75 er udrangeret.

HHBG: Banen modtog sin sidste Ym-vogn, nr. 52 (med forer-
rum i begge ender) den 24. juni.

HHJ: Folgende materiel er udrangeret og for sterste parten
ophugget: Sm 2, Q 161, 180, 183, 192, Pf 149, 226, 227,
228. De fire C-vogne (nr. 25, 26, 27 og 29) er alle tilgdet
MHVJ.

HP: Banen modtog sin bestilte Y-mellemvogn, Yp 55, fra
»Waggonfabrik Uerdingen AG.« den 24. juni. Denne vogn
samt Skagenbanens Yp-vogn kartes fra Tyskland til Frede-
ricia af HHGB Ym 52. | Fredericia afhentede en SB Ym-
vogn de to Yp-vogne, hvoraf den ene »sattes« i Hjerring.
Helt enkelt. Fra statsbanerne er indkebt CP 3202, som
nu er omlitreret til HP Cp 31. Horne station nedsattes pr.
1. juli til T&S.
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HTJ/OHJ: Odsherredsbanen tog sin fjernstyringscentral i
Nyksbing i brug den 15. juli; den fjernstyrede streekning
omfattede vcd ibrugtagningen: Svinninge-Vig. Se i ovrigt
artiklerne andetsteds i tidsskriftet. HTJ C 25 forventes
solgt til »Kolding Lokomotivkluh«, og OHJ C 216 er solgt
til »Helsinger Jernhanekiub«.

LJ: Banen har kebt TKVJ's sidste aktiv, motorlokomotivet
M 2 (tidl. Degerfors). Maskinen settes forst i drift efter
e1 storre istandsattelse. Banens nye store radioanleg -
og det nye re:asikringsanieeg pa Nakskov station for-
ventes at kunne tages i brug i slutningen af oktober.
Neermere omtale i neste nummer af »Jernbanen«,

SB: Stationsbygningerne i Rimmen, Hulsig og Hejen udbydes
til salg; holdestederne bliver derefier omtrent som Nap-
stjert. Banens Y-mellemvogn, Yp 1
(jvf. ovenfor).

VGJ/VNJ: Nerre-Nebel
2835 og 3244.

ankom den 24. juni

banen har ef statshanerne kobt CP

APB i likv.: Foruden den i »Jernbanen<«, nr. 3/70 — side 17
nevnte C 72 (skal vaeere AHJ Dc 72), der solgtes af ophug-
ningsfirmaet til privatmand, som har forsegt at udleje
vognen til MHVJ, er af en anden privat kebt AHJ Sm 14,
som stilles til radighed for MHVJ. Det samme galder
AHB C 45.

*

Denne spaltes redakigrer er:
Themassen (privatbanerne).

E.B. Jorsen (DSB) og P.

Foreningsnyt

Foreningens storudflugt 1970
Med smalsporbane fra forar til vinterens sidste sne

St. Bededags-aften, efter at de varme hveder var indtaget,
rejste 50 DJK-medlemmer med »@sterso-ekspress« til Dresden

i DDR for at studere de smalsporbaner, der endnu er i drift
dér.

Turen fra Kebhenhavn til Berlin Ostbf. foregik i reserveret
liggevogn fra DR, og pas- samt toldkontrol foregik uhyre
gnidningslest. Et meget idyllisk indslag i turen var, da vi i
morgengryet passerede Kajgaden »Am Strom« ved Warnow-
floden i Warnemiinde — med alle de gamle huse med gavlen
vendt mod floden, spejlende sig i denne.

Fra Berlin Ostbf. foregik 1ejsen videre med motortoget
»Vindobonax, et tjekkisk-bygget tog med kun 1. klasse og med
spisevogn, hvor man bl. a. kunne fa en =gte »Pilzner« endda
for danske penge. som »Oberen« kunne veksle.

Ankommet til Dresden Hbf. blev vi modtaget af inspekten
Fritz Hager fra Reichbahndirektion Dresden samt frau Ilse
Wiinsche fra Deutsche Reisebureau, der {ik os indlogeret pa
det helt nye »Hotel Kénigsteing, et virkeligt flot hotel, der-
efter middag og byrundiur i ledbus og besug p& det kendte
trafikmuseum med originale gamle vogne og lokomotiver,
bade for damp- og elektrisk drift samt sporvogne m. m.

Dresden er jo en by. der er i veldig genopbygning, haj-
huse. hoteller og boliger skyder op, og gamle historiske byg-
ninger genopferes 1 den oprindelige stil, saledes slottet
Zwinger, et mesterveerk fra senbaroktiden med mange kunst-
skatte.
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et S
DR-damploko 99.1703 med D]JK-scwrtog (Radebeul Ost — 25,

april 1970). Foto: Niels Bonnesen.

En ting. man lagde mearke til, var de mange blomsterbede og
sd den renhed, der var pd gaderne. P4 Prager Strasse ved vort
hotel var det komplet umuligt at finde si meget som en hen-
kastet teendstik, og da biltrafikken jo ikke stir i forhold til
det. vi kender, var luften til at indande. Til gengwld for
biler er byen rig p& sporvejslinier. den langste over 24 km,
si for vore sporvejsinteresserede medlemmer var det et
eldorado, serlig hvis koreturen foregik med de nye tjekkisk-
byggede »Prageivogne«, der altid kerte med 2 sammenkob-

lede motorvogne, sa gik det hurtigt.

Det var lidt om byen; men vi skulle jo kere »smalsporg, sa
lordag morgen efter kaffen afsted til Radebeul Ost og derfra
med 750 mm sporvidde til byen Moritzburg, hvor vi si det
historiske jagtslot med porcelaens- og malerisamling for der-
efter at spise middag i skovrestauranten Waldschinke.

Denne bane gir jo i en masse kurver som andre siabaner;
men der var ogsd det interessante, at der pa strakningen var
krydsning med en sporvejslinie. Strakningen var meget kon
med udsigt til vinmarker i terrasser op ad bjergene.

Sendag stod smalsporbanen Freital-Hainsberg--

Kurort Kipsdorf pid programmet. Denne bane, der var 26,3

morgen

km lang, regnes for den kenneste 1 DDR, og det tor siges, at
her var Kleinbane og natur forenet. Vi kerte fra Dresden fra
fordret med udsorungne traer, gronne buske og blomster,
langs en rivende bjergflod med flere vandfald, stejle klippe-
vagge, stigninger 1:33 og kurveradius pa 50 m, sa nar man
sad 1 den sidste vogn, kunne man se lokomotivet pa den anden
side kore den modsatte vej! Sméa hyggelige stationer tet op ad
de stejle klippeviegge, vandkraner med rede smedejerns-
lygter. jo den bzne var en perle, og vi ndede pa bekostning
af meget kul endestationen Kurort—Kipsdorf 534 m over
havet. og he: smugte en varm grog med rom godt, medens
man udenfor kunne se vinterens sidste sne i det Sachiske
Svejts,

Ved den afsluttende middag 1 Dresden talte hr. Hager om
den gleede, det havde vearet for ham at vise os disse sma,
konne baner, som miske kun kerer til ar 1975, og han over-
rakte vor forening en forgyldt model af DR’s loko type
5516-22 " og sluttelig omtalte han, at disse to baner hvert ar
blev besogt af det samme hold engelske jernbaneentusiaster,
og ud fra den begejstring, vore medlemmer udtrykte over be-
soget pa disse DR-smalsporstraekninger, er der grund til at
udtale et »Auf Wiedersehenc. Thoke.



Kommende moder
og udflugter

Sendag den 4. oktober. Udflugt pid »Varde-Grindsted Jern-
bane« (VGJ) med arbejdstog fremfort af VN]J-damploko

nr. 9.

Planen for udflugten er:

Kobenhava H. ............ (tog 17/»Aros«) afg.  7.05
Roskilde i umizimsmin s smive s s s 5 — 7.26
KOrsor oo — 8.20
Odense . oooveiii i - 10.03
Fredericia .....cocoiiiiiiin - 10.42

Vejle Haovsaoieisecoi it eessionieenninenenenas ank. 11.00

Vejle Ho oo (tog 721) afg. 11.02

Arhus Ho oo, (tog 319) afg. 8.10
Langa ..o ank. 8.50
Randers .....cooocoiin . (tog 928) afg. 8.33
Langd oo ank. 8.45
Langd ..ooooiiiiiii (szertog) afg. 8.55
Silkeborg ..ooiiii afg. il 9.55
Brande ... ank. 11.49 11.00
Brande ... (sxrtog) afg. 12.05
Grindsted . ..o ank. 12.50

— frokostpause —

Grindsted ..................ell (arbejdstog) afg. 14.00
Varde Vest ..., ank. 16.15 —
Varde H. ..., (tog 1341) afg. 16.56
Esbjerg ..oooviiiiiiii ank. 17.12
Esbjerg ...oooovvviviiiiciiinnanns (tog 339) afg. 17.14
Fredericia ... ank. 18.43
Fredericia ...............ooiel. (tog 1078) afg. 18.54
Odense ............... B - 00000000 0 Bh 0ao000as ank. 19.35
Korsor ..oooiiiiiiii ank. 21.25
Roskilde (skifte i Korsor til tog 1086) ... ank. (22.52)
Kegbenhavn H. ... ank. 22.56
Varde H. ..o, (tog 111) afg. 17.04
Grindsted ....coooiiiii ank, 18.04
Grindsted ...l (tog 1523) afg. 19.09
Silkeborg .....oiiiiii ank 20.31
Randers ... ank. 21.58
Silkeborg «...oiviiiiiiii (tog 1571) aig. 20.55
Arhus H. oo ank. 21.50

Sertoget: Langé-Brande-Grindsted oprangeres af MHV]-
materiel: ETJ] M 4 — SB B 11 — HHJ C 27 eller APB
M 1 -FF] M 1210 — SB B 11. Arbejdstoget p& VG]J opran-
geres af: Damploko VNJ nr. 9 — DSB ECO samt VN]J eller
DSB CP-vogne. Swmrtogsanmeldelser vil blive udleveret. (NB.
Der er afsat god til »fotostop« pa straekningen mellem Grind-
sted og Varde. Bemark at toget gennemferes til Vestbane-
garden).

Pris for deltagelse er:

Fra Kebenhavn og Roskilde ......... kr. 88,00
Fra Korsar ....ooovveviiiiicininniinnenn. kr. 82,00
Fra Odense .....c.coveveernviennninnianns kr. 66,00
Fra Fredericia .......cooviviviiiiinnnnn, kr. 50,00
Fra Arhus og Randers .................. kr. 54,00
Fra Silkeborg .......ccoociiiiiiiiiiinnne kr. 44,00

Billetterne er gyldige til rejse i ovenstiende plan anferte
toy. Billet til korsel lokalt pA VG] (arbejdstoget og tog 111)
koster kr. 31,00.

Tilmeldelse sker ved snarest — og senest lerdag den 26.
september — al indswette ovennavnte belob pd postgirokonto
11 10 06, adresscret Dansk Jernbane-Klub, Tagensvej 169,
2400 Kebenhavn NV. Kvitteringsdelen, der skal medbringes,
ombyttes med kontrolbillet i togene. Bestil billet i forvejen —
billetkob i togene koster kr. 5,00 ekstra - i tilfalde af sygdom
o, lign. vil forudbetalte belab altid blive tilbagebetalt.

Deltagere, der onsker serveret »cabaret« (a kr. 16,50) pa
»Grand Hotel« i Grindsted, marker »Kupon til modtageren«
med et »Mc«: NB. ingen forudbetaling. (Medbragt mad kan
ogsé indtages pa hotellet).

For andre tilslutningstider end de ovenfor anferte — se
» Togplang eller »Danmarks Rejseforbindelser«; for ovrigt
er S.P. Laursen, Randers parat til at hjzlpe — pa telefon
(06) 42 65 84.

Tirsdag den 6. oktober og tirsdag den 10. november kl. 19.30
i »Industripalieet«. Albanitorv, 5000 Odense.
»Aften-jernbane-sammenkomst« med lysbilleder, »jernba-

nesnak« o.s.v., arrangeret af DJK’s fynske afdeling.

Sendag den 11. oktober. Udflugt pd »Hirtshalsbanen« (HP)
o= beseg p* svovisyrefabrikken i Nerresundby, arrangeret af
DJK’s nordjyske afdeling.

Planen for udflugten er:

Hjorring ....ocooevvveeniiiiiiiiniiiianns (tog 683) afg. 9.40
Hirtshals csmaismmsnmniavibn o ank. 10.05
Hirtshals ..o (arbejdstog) afg. 10.30
S 67230 51 11 SR RS S R S P IS R PP ank. 11.40
Hjorring ....ocoocicviiiioiiiiiiieiiniin. (tog 70) afg. 13.25
Norresundby .....ocoiiiiiiiii ank. 14.00

Tog 683 oprangeres siledes: Diescllokomotiverne 11 og
13 — CP 31 - C - C — EH + godsvogne. Arbejdstoget op-
rangeres af dieselloko 11 — C — C — EH.

Busforbindelse fra Norresundby st. til svovlsyrefabrikken.

I Norresundby vil et af svovisyrefabrikkens damplokomoti-
ver (sporvidde 785 mm, Jung 1914) vare opfyret og kere
rundt pi fabriksomradet for fotografering. Efter besoget bus-
forbindelse til Aalborg st.

S&fremt tiden tillader det, og der er interesse derfor, kan
der arrangeres bustur for besigtigelse af FF] damplok 34,
der henstar pa en legeplads i Aalborg.

Pris for deltagelse er kr. 25,00. Tilmeldelse sker ved sna-
rest — og senest mandag den 5. oktober at indsztte belobet
pa postgirokonte 1096 17, adresseret S.P. Laursen, Falkevej
7, 8900 Randers. Kvitteringsdelen, der skal medbringes, om-
byttes med kontrolbillet 1 toget.

Sendag den 11, oktober. Udflugt med »gammelt« S-tog til
Hillerad, arrangeret af »Sporvejshistorisk Selskab.

Afgang fra Kebenhavn H. kl. 10.07 — ankomst til Hillered
kl. 10.44; retur fra Hillerad kl. 11.14 — ankomst til Keben-
havn H. k. 12.33 (p& hjemturen laxngere ophold i Birke-
red, Holte og Lyngby). Sartoget oprangeres af S-togsmate-
riel af 1. og 2. levering (1933/36).

Tilmeldelse sker ved at indbetale kr. 12,00 p4 postgirokon-
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to 645 02, adresseret Sporvejshistorisk Selskab, Uplandsgade
40, 2300 Kobenhavn S.

Onsdag den 21. oktober kl. 20 i »Karnappen, Niels Hem-
mingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 1153 Keben-

havn K.

Foredrag af direktoren for »DDR’s trafikrepraesentation i
Danmark«, Dr. H. Kihne, om »Deutsche Reichsbahn«
Opmarksomheden henledes pa, at foredraget er pa tysk.

Boganmeldelse

J. Guldbzk Christensen: DSB-Old-Timere i model, Signal-
1970. Pris: Kr. 79.50. (Se
anonce andensteds 1 tidsskriftet).

postens Forlag, Kobenhavn

P& nar nogle for langst udsolgte smahandboger om de
rent  tekniske problemer ved
bidtil vieret smat med litteratur om modelbaner pa dansk.
Det er et gledeligt tegn pa, at intcressen for modelbaner,

modelbanebygning. har det

der en tid synes at have varet stagnerende, igen er i stigning.
ut Signalposteus optimistiske udgiver nu har turdet give sig
i lag med udgivelsen af et virkeligt betydeligt vaerk om mo-
delbanchygning, der samtidig er af stor interesse for alle.

der er interesserede 1 egentlig jernbanedrift.

Bogen er 1 stort format og pa nydeligt papir. og indeholder
en meget lang reehke fortiweffelige vogntegninger og tegnin-
ger af enkeltheder, der har betydning for modelbyvggeren.
Herudover er der en lang rakke tildels lidet kendte billeder
afl dissc gamle vogne og en del gode togbilleder. hvor man
kan se vognene. Billederne er gennemgaende gode, men
enkelte lidt hlegt gengivne. Hvorfor der er gengivet en del
privathanchilleder. ved jeg ikke. da det drejer sig om DSB-
vogne. men ogsa disse billeder er interessante. Medens bille-
derne Dide har interesse for modelbvggeren. og den der kun
cr interesseret 1 egentlige jernbaner. er teksten, der 1 oviigt
er udmarket. udelukkende af interesse for modelbyggeren.
Da hogen pa flere mader er lagt an séledes, at den bade
giver oplysninger om de gamle vogne selv, og om hvorledes
man skal bygge disse efter, savner jeg 1 teksten et afsnit om
statsbanernes vognpark i tidligere tid, hvor mange der har
vaeret al disse vogne. hvorledes de Dlev anvendt, og hvor
lenge de har eksisteret: men maske ville det have gjort
bogen alt [or stor og kostbar, og vi kan jo si hiabe, at for-
fatteren eller en anden senere vil supplere med disse oplys-
ninger.

Birger Wilcke.

*

Foreningens medlems A.E. Kurland har udgivet en bog:
»Privatbanemateriel 1« med et udvalg af fotografier, beskri-
velser og tegninger af rullende materiel fra danske privat-
baner (eksisterende og nedlagte). Bogen, der vil vere til
lige stor glede for modelbyggerc som jernbaneentusiaster,
er pa 38 sider i format 29, 7 em X 21,0 cm og indbundet
1 en kraftig papirindbinding med spiralryg. Tegninger er
trykt pa svar karton, hvilket gor hogen behagelig at arbejde
med ved modelbygning.

»Privatbanemateriel 1« kan bestilles ved indsattelse af
kr. 15,00 (inkl. porto og MOMS) pa postgirokonto 17 20 78,
adresseret A, E. Kurland, Bernehajen 24, 4000 Roskilde.

EB]J.
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SALGSa

l. Nye Postkort:
Atrter har vi foreget postkort-serien med felgende otte
motiver:
DSB 26: DSB A 159 (Hartmann 1534/1888).
Odense, august 1970.
DSB 27: De jydsk-fvenske Statsbaner B 45
1923/1869).
QOdense, august 1970.
DSB Fs 263 (Hartmann 1537/1888).
Odense, august 1970.
Dc jydsk-fyenske Statsbaner G 78
(Esslingen 1440/1875).
Odense, august 1970.
DSB Hs 363 (Hartmann 1539/1888)
Odense, august 1970.

(Stephenson

DSB 28:

DSB 29:

DSB 30:

DSB31: DSB O 318 (A. Borsig 4650/1898).
Odense, august 1970.

DSB 32: DSB P 125 (Hohenzollern 198/1882).
Odense, august 1970.

DSB 33: DSB 931 (Schwartzkopff 4458/1910)

Odense. august 1970.
De afbildede

musect

lokomnotiver er alle forbehioldt Jernbane-

Kortene, der koster 1,25 kr. pr. stk.. kan bestilles ved pa
pa  postgirokonto 1353 13, adresseret til Ole-Chr. M.
Plum, Rantzausgade 9, IV., 2200 Kobenhavn N, at ind-
sette belobet for kortene + kr. 0,60 til porto. Bestillingen
bedes anfort bag pd talonen til modtageren.
2. For liebhavere:
indeholder
mange nve interessante tilbud péa reglemnenter, koreplaner,
billetter cte. Tilbudslisten kan rekvireres hos Ole-Chr.
Plum, Rantzausgade 9, IV ., 2200 Kobenhavn N, ved ind-
sendelse af 80 ore i frimerker.

»Tilbudsliste ni. 5« er udkonumet, og den

4. Salgsafdelingen tilbyder 1 evrigt:
Tjenestekoreplan fra 1968/69 for APB (den

SIASEEY L e kr. 8,00
Tjenesickoreplan fra ROH]J efter 1950 ... . kr. 6,00
Matervielfortegnelse tfra APB fra 1923 (alle
damplok fra APB er med) ..................... .. kr. 20,00
100 stk. forskellige billetter fra Danmarks Jern-
bane: mange sjeldne ... kr. 10,00
15 forskellige lokalkereplaner fra danske
privatbaner - bl. a. KRJ omkr. 1929 og HFH]
fra ca. 1940 .. .. kr. 10,00

Det ovennzvnte kan bestilles ved indseettelse af belobet
svarende til de onskede »sager« + kr. 1,50 pr. forsen-
delse pa postgirokonto 1353 13, adresseret til Ole-Chr.
Plum, Rantzausgade 9, IV., 2200 Kobenhavn N.

P.S. Disse tilbud gzlder til og med 15. oktober 1970.

P.P.S. Vi gor pa grund af flere henvendelser opmarksom
pd at Salgsafdelingen gerne ekspederer varer til enhver.
der leser »[ernbanen«.

=i ;
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Ny service for jernbane-entusiaster

Har De nogensinde stiet ved en gammel udrangeret vogn
og funderet over hvilken historie netop den vogn har bag
sig, eller har De stiet med nummeret pa en tyrkisk eller
anden udenlandsk vogn og ikke har vidst hvilket litra den
pagaldende vogn havde? Eller méaske haft brug for en kom-
plet omlitrerings- og udrangeringsliste for QH/QR-H J-Gklm-
vognene eller hvilken som helst anden dansk vogn fra 1892
og op til dags dato?

Det cr for Dem og mange andre, der nu er oprettet en
ny service under navnet »Dansk Jernbanearkiv«. 250 kg
kartotekskort samt en ny hulkortmaskine star til rddighed for
alle, der mangler et udrangeringsar, en specialvogns tidligere
litra og nummer eller kort sagt alt, hvad der er foregiet
smateriel-teknisk« ved DSB siden 1892. I arkivet er ogsa
oplysninger om forskydninger 1 materiellet hos de fleste af
Europa’s jernbaneforvaltninger indenfor de sidste fem A&r.
1:87 (HO-
modelbanestorrelse) af nasten samtlige vogne ved DSB siden
1892.

Fra arkivet kan desuden leveres tegninger i

Har Dec blot enkelte sporgsmil, er det ikke dyrere at be-
nytte arkivet end at sende et brev med spergsmailet og ved-
Jegge en frankeret svarkonvolut. Ved storre liste betales et
grundgebyr pa kr. 2.-, samt kr. 2.— for hver pabegyndt antal
50 vorne, De onsker udrangeringsir, omlitreringer og des-
lige for. Tegningerne koster kr. 5.— pr. stk. Belabet kan til-
sendes pa postanvisning eller i anbefalet brev. Helst ikke
frimaerker. Foresporgsler kan ogsi rettes pr. telefon (03)
89 45 85 mandag til fredag kl. 20.30 til 21.30.

Af forskellige tekniske grunde kan udrangeringsar efter
1958 pa almindelige lukkede og &ibne godsvogne og privat-
ejede vogne forst »leveres« efter den 25. oktober 1970.

Hermed hdber jeg at have afhjulpet et stort savn blandt
danske jernbaneentusiaster.
»Dansk Jernbanearkivg,
»litreringsteknisk afdeling«,
Per Topp Nielsen,
Radhusgade 17.
4990 Sakskebing.

Nlusenumstoget

MARIBO-BANDHOLM

H V1 MARIAGER-HANDEST
N=’1= VETERANJERNBANE
Vore to museumsbaners beretning om driften i

saeson 1970 felger i naste nummer af » Jernbanenc,
der udsendes ca. 20. november.

Jernbane - sidste nyt -
kort fortalt

For at kunne dakke det stigende befordringsbehov der op-
stair, ndr DFDS-ruterne Kobenhavn-Arhus og Kebenhavn-
Alborg indstilles med udgangen af september, har stats-
banerne besluttet at indsaztte et nyt direkte nateksprestog

mellem Kgbenhavn og Alborg fra vinterkereplanens ikraft-
treden den 27. september. Samtidig gennemfores en razkke
koreplansforbedringer for dagforbindelser til og fra Nord-
jylland.

Der etableres (torsegsvis) folgende ny natforbindelse: Tog
91: Kogbenhavn H. (afg. kl. 0.05) - Alborg (ank. kl. 7.50) og
tog 48: Alborg (afg. kl. 0.05) - Kebenhavn H. (ank. kL
7.55). Togene -- udveksler kun rejsende p& Odense, Arhus H.,
Randers og Hobro stationer -- lober forste gang natten efter
27/9 og derefter daglig med undtagelse af visse dage i hoj-
tiderne - og oprangeres af maksimalt fire overforselsvogne,
nemlig ABv — Bge — Bf - WL (hvis sidanne ikke kan skaffes,

da yderligere - efter behov — Bf).

Der etableres endvidere folgende nye dagforbindelser: Lyn-
tog »Wstiyden«: Tog 67 viderefores daglig til Alborg (ank.
kl. 2.13) / tog 42 udsendes daglig fra Alborg (afg. kl. 5.35)
togene udveksler rejsende 1 Randers og Hobro. Tog 947
(hverdage) Arhus-Randers (med forbindelse fra Kebenhavn
H. (afg. kl. 10.05) over »Hurtigruten«) videreferes til Al-
borg (ank. kl. 17.01); toget gives standsning i Hobro, Arden
og Skerping; forbindelsen findes allerede pa sen- og hellig-
dage (tog 1947). Tog 54 (ny forbindelse til ferge 360 (>Hur-
tigruten«) samt til tog 60 »Storebelt«): Alborg (afg. kl.
11.20) - Arhus H. {ank. kl. 12.52) — Arhus Havn; toget
lober daglig undtagen visse dage 1 hejtiderne
standsning 1 Hobro og Randers.

- og gives

Der udsendes et indleg til publikumskereplanerne for vin-
terperioden med oplysning om de nye forbindelser. I forbin-
delse med overgang til sommerkoreplan 1971 paregnes der
etableret yderligere direkte forbindelser mellem Kobenhavn
og Alborg ved videreforsel af togene 17/88 »Aros«, tog 45
sLillebzlt« og tog 60 »Storebalt« mellem Arhus og Alborg
og v.v., saledes at sidstnzvnte by vil blive betjent af seks

EBJ.

daglige lyntog i hver retning.

STEAM RAILTOUR OF DENMARK

Der er nu dbnet mulighed for »individuel« deltagelse 1 nogle
af den engelske forening »The Railway Enthusiasts’ Club«’s
udflugter med damp.

Tirsdag den 22. september: Korsel med litra S: Kebenhavn
H. (afg. kl. 8.32) til Helsingor (beseg pd »Teknisk Mu-
seum« m.v.) — retur via Hillersd til Hellerup (ank. kI

15.58). Kr. 29,00 (inkl. entré).

Onsdag den 23. september: Korsel med litra C: Keben-
havn H. (afg. kl. 9.01) til Stubberup (Fakse Kalkbrud):
videre til Fakse Ladeplads (smalsporloko) og (bus) til Store
Heddinge — retur til Kebenhavn H. (ank. kL. 16.15). Kr.
37,00.

Torsdag den 24. september: Korsel med litra E: Koben-
havn H. (afg. kl. 8.15) til Maribo (kersel med »Museums-
toget« og besog pd »Alholm bilmuseum«); ophold i Nastved
(Maglempolle papirfabriks damploko) — retur til Kebenhavn
H. (ank. kI. 19.03). Kr. 54,00 (inkl. entré).

Lordag den 26. september: Kersel med VNJ nr. 9: Es-
hjerg (alg. kl. 6.58) til Norre Nebel og retur — til Esbjerg
(ank. kl. 12.57). Kr. 22,00.

Billetter til turene den 22/9, 23/9 og 24/9 kebes gennem
»Informationskiosken« pd Kebenhavu H. og til den 26/9
gennem Esbjerg station. Yderligere oplysninger kan fis hos
Salgskontoret for persontransport, tlf. (01) 14 04 00 - lokal
2646. Reinsmark.
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MODELJERNBANEBYGGER OG JERNBANEENTUSIAST:

BOGEN FOR DEM!

Den store danske
handbog om
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J. GULDBAK CHRISTENSEN

Indhold:
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300 illustrationer i foto og streg:
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Metalmetoden
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