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Nu indseetter vi vores
nyeste MiTROPA SOvevogn
model 70 hver aften 22451
Ostersgexpressen direkte
Kobenhavn H -

Berhn Ostbahnhof'

Mitropa sovevogn ca. kr. 38,- hver vej - forplejning kan kebes undervejs

Kbhvn. H Berlin Ostbh.
afg. 22,45——ank. 7,03
ank. 8,30«— afg. 23,33

Fornuftig afgang uden tidsspilde- De kan na en teaterforestilling i Berlin.
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DDR's TRAFIKREPRASENTATION

™ Informalionsbureau, Vesterbrogade 84
|. 1620 Kobenhavn V. Telfl (01) 31 22 21

I oktober udkommer

Nordens Jarnvagar 1969

- en arbog i billeder om store og smi begivenheder
ved nordens jernbaner. Ca. 220 fotos fra Danmarks,
Finlands, Norges og Sveriges jernbaner. 120 sider med
damp, el og diesel pa smal-, normal- og bredspor.

Pris 20 sv.kr. — og 1 ar er bogen indbundet. Bestil
den allerede nu - si kommer den, sa snart den er
ferdigtrykt.

Udgives af Frank Stenvall, Kopenhamnsvigen 47 a,
S-21771 Malmo, Sverige. Svensk postgirokonto
63 21 47. Indbetaling kan foretages pa danske post-
kontorer.

DANMARKS
JERNBANER
1125 AR

Det forste store danske billedvark af international
klasse. Varket, der udgives i samarbejde med Dansk
Jernbane-Klub, rummer en interessant historisk over-
sigt og i hundredvis af dejlige billeder, hvoraf mange
er 1 farver. Det bliver i stort format og smukt ind-
bundet. Det kan bestilles nu til faverpris, ca. kr.
98,00, som gelder indtil udgivelsen (marts 1971),
hvorefter prisen stiger til ca. kr. 135,00.

BOGHALLEN

RADHUSPLADSEN 37 - 1550 KUBENHAVN V
POLITIKENS HUS - TELEFON (01) 117040

Hog effekt — Hog hastighet

Det forsta av 26 NOHAB GM dieselelekinska 3300 HP Jokomotiv for Danmark med GM's nya overladdade 16-cyl
dieselmotor vaxiat for 143 kv h.

Kan levereras med

GM's 20 - cyl. motor
pa 3900 HP och vaxlas
till maximum 180 km/h.

i TIANST:

Mera an 1200 USA-lok
med 3300 HP motor.

Mera an 700 USA-Iok
med 3900 HP motor.

NOHAB

TROLLHATTAN SVERIGE
Tel. 0520/18000 Telegr. NOHAB Telex 5284




Yy DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Danek Jernbane-Klub,

Tegensvej 169, 2400 Kobenhavn NV.
TH. (01 72) TApga 5743 (mandag—fredag
kl. 10-16).

*

Formand:

Politladvokat, cand. Jur. Birger Wilcke,
Saebakken 24, 2920 Charlottenliund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209

Kasserer:

Bogholder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke.
TH. (03) 17 88 04

Sekreter:

Fuldmegtig P. O. Rosenern,
Opnasgard 59, 3., 2970 Harsholm.
TIf. (01) 86 53 05.

Museumstoget Marlbo-Bandholm:
Tralikaldeling og inlormatlon:
Berge Chorfitzen,

Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV.
TIf. (01 72) TAga 5743 -

(01 43) HEIrup 7109.

DOvrige bestyrelsesmadlemmer:

Konsulent Erik B. Jonsen (nasiformand),
Ingenioer Stig Thoke-Jensen,
Afdelingsingenier H. Thorkil-Jensen.

DJK's nordjyske afdeling:

Overtrafikassistent S. P, Laursen,
Falkevej 7, 8300 Randers,
TIf. (06) 42 65 84.

Mariager-Handest Vetsranjernbane:
Trafikafdeling og information:

QOvertrafikassistent B, Sundahl,
Vinkelvej 2, B870 Langd.
TII. (06) 46 12 75.

DJK's fynske afdeling:

S. Thostrup-Christensen,
Vedtofte, 5574 Rermosehus.
TIf. (09) 45 12 82.

Medlemskontingent for &ret 1971:

Ordinzre medlemmer .......... kr. 35,
Juniormedlemmer (under 18 &r

den 1. januar 1971) ........ kr. 25,-
Optagelsesgebyr for nye medl. .. kr. 5~

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor).

jernbanen
Nr.5 - 1970
10. argang

Tidsskriftet er medlem af:
Union Internalionale de Presse
Ferroviaire (ferpress), Wien.
Redakior:

Konsulent Erik B. Jonsen (anevarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.
TIf. (01 43) HEIrup 6850.

Annonceekspedition:

Forretningsfarer fru Kirsten Sorensen,
Landlystvej 14, 2500 Kebenhavn Valby.
TIf. (01) 30 82 95.

Foreningens tidsskrift sJernbanen=, der ud-
kammer 6 gange &rligt, udsendes gratis til
medlemmer.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Julgkortet 1970
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Naturligt nok ma motivet til &rets »jernbane-julekort« hentes fra den sidste
vinter, hvor vejret gav de danske baner en del vanskeligheder.

Julekortet 1970, der viser OHJ nr. 38 i kamp med snemasserne ved Kulby
pa Hong-Tallase Jernbane 23. februar 1970, koster 75 gre pr. stk.

Vi har stadig et lille oplag af »Julekortet 1967« (damploko C 712 med gods-
tog ved Aunsagaard) og af »Julekortet 1968« (GDS damploko nr. 10 pé Kagerup
station i 1940). Disse kort koster 50 ore pr. stk. Endelig har vi ogsa et rest-
oplag af »Julekortet 1969/2« (HAJ nr. 3 med tog p& Hammelbanegarden i Arhus
i 1907). Dette kort koster 75 gre pr. stk.

Ved kab af 10 stk. »Jul 1970«, 5 stk. »Jul 1969/2, 5 stk. »Jul 68« og 5 stk.
»Jul 67« nedsezettes prisen til kr. 15,00.

Kortene kan bestilles ved indseettelse af belabet svarende til det bestilte
antal kort 4+ kr. 0,60 pr. forsendelse p& postgirokonto 135313, adresseret
Ole-Chr. M. Plum, Rantzausgade 9, 4. tv., 2200 Kgbenhavn N. (P4 bagsiden af
talonen til modtageren anfares bestillingen.)

OCMP.

Vort forsidebillede:

| foraret 1969 prydedes vort tidsskrifts forside af NSB- og SJ-damplokomotiver
— det fjerde nordiske »jernbaneland« glemte vi ganske. Nu kommer turen til VR
(= Valtionrautatiet = statsjernbanerne): VR-damplokomotiv, type Tr1 nr. 1096
(Finlands mest moderne) ses her med szrtog for Svenska Jérnvdgsklubben
passere broen uden for Tavastehus (maj 1969).

Manden bag kameraet var: Ulf Diehl.



Kommende moder
og udflugter

Onsdag den 9. december kl. 20 i »Karnappen«, Niels Hem-
mingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 1153 Koben-
havn K.

Causeri af Frank Stenvall (redakteren af »Nordens Jirn-

vigar« m. fl.): »Pa rcjse med tog i1 Balkan« (m/ lysbilleder).

*

Sendag den 13. december. »Jule-udflugt« pa »Nordbanen«
og »Hillerod-Frederiksverk—Hundested Jernbane« (HFH]J)
med sxr- og arbejdstog fremfort af DSB-damploko, litra S
nr. 740.

Planen for udflugten er:

Kobenhavn H. ..o, afg. 8.07
Holte oo afg.  8.35
Hillerad ... afg.  9.14
Hundested ..ol ank. 12.15

— »julefrokost« pa »Hundested Kro« — derefter »andespil«
(ét spil pa billetten (gratis plade) og otte spil for kr. 10,00).

Hundested .......o.oooiii afg. 15.50
Hillerod, ::cnemmmmsmmmsmssmsaaano s ank. 16.48
Holte oo ank. 17.45
Kobenhavn H. ... ank. 18.12

Sazr- og arbejdstogene oprangeres saledes: Damploko, litra
S — BDh — Cl — Cl. Mange foto-stop pi HFH]; szrtogsan-
meldelser vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er:

Fra Kebenhavn/Holte ......................
Fra Hillered ......c...ooooiiiiiii i,

kr. 30,00
kr. 20,00

Tilmeldelse sker ved snarest - og senest mandag den 7. de-
cember — at indswztte nevnte belob pa postgirokonto 11 10 06,
adresseret Dansk Jernbane-Klub, trafikafdelingen, Tagensvej
169, 2400 Kobenhavn NV. Kvitteringsdelen, der skal med-
bringes, ombyttes med kontrolbillet i toget. (Billetkob i toget
koster kr. 5,00 ekstra.)

Deltagere, der onsker serveret »kroplatte« (a kr. 15,00) i
»Hundested Kro«, marker »>Kupon til modtager« med et
»Mc; ingen forudbetaling. (Medbragt mad kan endvidere
indtages i kroen.)

Tag familien med — der er mange dejlige premier i ande-
spillet, (der arrangeres af DJK’s salgsafdeling). — Vor arlige
»jule-udflugt« er den rigtige optakt til irets hojtid for hele
»jernbane-entusiast-familien«.

NB. Deltagere, der ankommer med »Lille-Nord« tog 5718
(Hillered ank. 9.14), kan tilslutte sig udflugtstoget i Gorlose;
HFH] tog 119 kan benyttes mod forevisning af girotalonen.

Fredag den 15. januar. Festaften i anledning af 10-ars
dagen for foreningens stiftelse.

KL 19.30 pr. i »Karnappen«, Niels Hemmingsens
Gade 10, 1. sal (restaurationen), 1153 Kebenhavn K.:

1. Festmiddag (se nedenfor),

2. Foredrag af generaldirekter Povl Hjelt: »Danske
Statsbaners fremtidige méilsztning,

3. Filmsforevisning: »Hvad der ville have varet
sket, hvis bilen var opfundet for toget« — samt
cavalcadefilm om DJK-udflugter gennem ti ar.
(Pkt. 2 og 3 1 »store salk.)

Tilineldelse til festaftenen er obligatorisk — og sker
ved -- senest fredag dem 8. januar — at inds=ztte kr.
35,00 pr. person (zgtefzller m. v. er meget velkomne)
pé postgirokonto 11 10 06, adresserct Dansk Jernbane-
Klub, trafikafdelingen, Tagensvej 169, 2400 Ksben-
havn NV. Belobet er betaling for middagen: 1 stk.
rejer, paprikaschnitzel og pandekager --
kaffe.

én ol/vand og

Sendag den 17. januar. »Jubileums-udflugt« pi »Syd-
banen« med sar- og arbejdstog fremfort af DSB-
damplcko, litra E nr. 978.

Planen for udflugten er:

Kobenhavn H. ... afg.  9.50

Roskilde  ..ooooiiiciiii afg. 10.26

Mogenstrup sidespor ............. ank. 12.45
- frokostpause —

Mogenstrup sidespor ............. afg. 14.55

Roskilde ...ooooviiiiiil, ank. 16.33

Kebenhavn H. .................... ank. 17.01

Sar- cg arbejdstogene oprangeres sdledes: Damp-
loko, litra E (Nstved—Mogenstrup sidespor og v. v.
dog litra MH) - Dh - Bf - Bg — Buh. Diverse foto-
stop mellem Koge og Haslev — szrtogsanmeldelse vil
blive udleveret.

Pris for deltagelse er:

Fra Kobenhavn
Fra Roskilde ...............lll kr. 35,00

Tilmeldelse sker ved — senest mandag den 11. januar
- at indsxtte nevnte beleb pa postgirokonto 11 10 06,
adresseret Dansk Jembane-Klub, trafikafdelingen,
Tagensvej 169, 2400 Kgbenhavn NV. Kvitteringsde-
len, der skal medbringes., ombyttes med kontrolbillet
i toget. (Billetkob 1 toget koster kr. 5,00 ekstra.)

Deltagere, der onsker serveret »kroanretning« (2 kr.
20,50) i »Mogenstrup Kro«, mzrker »Kupon til mod-
tager« med et »Mc; ingen forudbetaling. (Medbragt
mad kan ikke indtages i kroen - Buh-vognen kan der-
imod benyttes. )




»Driftsomrade Kliplev« (D Kw)

Tekst: Niels E. Jensen — E. T. Jensen
Fotos: E. T. Jensen — Niels E. Jensen
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Sertog 4413 krydser tog 492 (»Kongeden«). Bemeark perronkanten mod spor I.

Mange vil studse over denne overskrift, fordi det
vil veere vanskeligt at finde »D Kw« 1 DSB’s orga-
nisationsplan, men nar De har lxst denne artikel.
vil De forstd, hvorfor man en enkelt dag i somme-
ren 1970 — rent lokalt — syntes, at der kunne vare
grund til at benytte denne betegnelse.

For at starte med lidt jernbane-geografi, ma vi
sla fast, at Kliplev (Kw) ligger pa streekningen
Senderborg (Sdb) Tinglev (Te) i km. 31,2.
Stationen er beliggende pa nordsiden af banen og
er forsynet med to perronspor, nemlig spor 2, som
er det gennemgaende hovedspor, og spor 1, som er
et 405 meter langt vigespor, forsynet med central-
betjente sporskifter i begge ender. Centralapparatet
er placeret pa stationskontoret, hvorfra indkarsels-
signaler 1 begge ender af stationen betjenes; statio-
nen har ingen udkorselssignaler. Ud for den vest-
lige ende af perron 2 er opstillet et kontrollys for

overkorsel nr. 71, beliggende ca. 50 meter ost for
stationen. Begge perroner er grusbelagte og perron

har perronkant til begge spor, nordsiden (mod
spor 1) er opbygget af gamle jernsveller fra spor-
skifter. Perronens leengde tillader kun at holde med
4 3 5 bogie-vogne, si man er ikke indstillet pd den
store persontrafik. Vest for stationen ligger »Gods-
banegirden«, der bestdr af et vigespor til spor 1
ned en afgrening til en enderampe for enden af
perron 1. Fra enderampen forer en lav perronkant,
ogsd af jernsveller, hen forbi en 1,5 tons kran til
et vareskur af tree. Bag vareskuret 110 ger en ca. 415
meter hoj siderampe til lesning af beholdervogne.
I vestsiden af »Godshanegirden« ligger i forlen-
gelse af vigesporet et blindspor til hensztning af
godsvogne.

Ost for overkorsel nr. 71 har der indtil for fa ar
siden ligget et ca. 3 km langt sidespor, der forte til



Sertog 4409 ankommer i spor 1. Til hojre ses kran og
varehus.

Fladbjerg grusgrav (nu lukket). Man har dog be-
varet et par hundrede meter af dette spor for at
benytte det som omladespor fra bane til bil. Side-
sporet er forsynet med aflgbssporskifte, som er ma-
nuelt betjent, hvorimod sporskiftet fra hovedsporet
til sidesporet er centralbetjent.

Almindeligvis passeres stationen daglig af ca. 25
tog - standsende og ikke-standsende — og kun i et
enkelt tilfzlde finder krydsning sted i1 Kliplev. Alt
1 alt taler vi her om en ret rolig station, men to
gange i sommerens lob oplevede man et ganske be-
tragteligt opsving 1 persontrafikken. Pa disse to
dage blev den daglige toggang foreget med ikke
mindre end 16 ankommende eller afgiende sezr-
tog med Kliplev som endestation, hvilket naturlig-
vis gav anledning til en del ekstraordinzre foran-
staltninger. Det var de to dage, da lige ved 9.000
pigespejdere henholdsvis ankom til og afrejste fra
Det danske Pigespejderkorps’ landslejr ved Hostrup
so, der ligger fa kilometer nord for Kliplev.

Et gammelt ord siger, at alle veje forer til Rom,
men den 14. juli 1970 havde man pd fornemmel-
sen, at alle baner forte til Kliplev, idet der denne
dag ankom gennemgaende tog fra Odense, Nyborg,
Arhus, Alborg og Struer over Esbjerg.

Forud for dagen var der naturligvis hos DSB
foregaet det sedvanlige planlzgningsarbejde, som i

dette tilfeelde resulterede i sartogsanmeldelse nr.
265 af 6/7-70, omhandlende blandt andet 16 per-
sonforende sartog, hvoraf de 8 skulle bringe ca.
8.000 spejdere til Kliplev, mens de andre 8 var
tomt materiel, som skulle bringes vak fra Kw.
Imidlertid blev der i de sidste dage tilmeldt yder-
ligere nzaesten 1.000 spejdere, siledes at de fleste af
togene matte forstarkes.

Denne szrtogsanmeldelse var for stationsforstan-
der Jessen, Kliplev, startsignalet til den lokale plan-
laegning af rangering, omleb og togekspedition, som
jo skulle indpasses i ekspeditionen af de ca. 25 plan-
tog, noget, som nok kunne volde hovedbrud, i be-
tragtning af den ringe sporkapacitet, der var til
radighed.

Men ikke nok med at den jernbanemzssige side
af sagen skulle klares, ogsd postekspeditionen fore-
stas af stationsforstanderen, hvis postdistrikt, i den
tid lejren varede, var foroget til ti gange det sad-
vanlige antal indbyggere. I anledning af lejren var
der fremstillet et serstempel, som forst matte be-
nyttes fra abningsdagen, men allerede et par dage
for konstaterede vi ved besog pa stationen tilstede-
varelsen af de forste ca. 300 kuverter, som var
modtaget til forstedags-stempling, de fleste ledsaget
af sma »benskrifter« om speciel frankering og
stempling.

Sa oprandt dagen, hvor Kw syntes at vare noget

Sertog 4405 — med 13 stk. CP-vogne — ankommer. Foto
taget fra den hoje lesserampe.
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Plan over Kliplev station. Signatur: 1. Stationsbygning, 2. Enderampe, 3. 1,5 t kran, 4. Varehus, 5. Siderampe, 6. Indkor-
selssignaler, 7. Overkorsel nr. 71, 8. Kontrollys for overkorsel 71, 9. Sidespor.



i retning af Danmarks navle. Af hensyn til det for-
ste szrtog, der kom fra Odense, havde man tid-
ligere lagt formiddagens godstog (2409) pa strak-
ningen Tinglev—Grésten, saledes at szrtoget 4401
pa streekningen Te—Kw kom til at lobe 1 godstogets
plan. 4401 fremfort af MX og bestaende af 11
vogne ankom pracis. P4 13 minutter lykkedes det
at temme toget for de ca. 1.000 piger, at lave om-
lob og afsende toget til planmeessig tid. (Vi naede
dog at bemarke vogne af folgende litra: CC, B,
Bg, Bf og Bgoh.) Denne start pa dagen lovede jo
godt, og det skal straks siges, at vore forventnin-
ger ikke blev skuffet.

Sartog 4403 skulle 1 Kw krydse tog 408 fra Sdb,
hvorfor omleb matte afvente, at krydsningen havde
fundet sted. For os kebenhavnere var der noget at
se pa, idet dette tog bestod af ikke mindre end 12
CP-vogne i forskellige udgaver + 1 CPL. Da ogsa
det nzste tog bestod af 13 stk. CP, matte vi er-
kende, at jyderne har noget, som vi tkke har pa
Sjelland.

Tog 4407 (2 MO + 5 CP) ankom Kw 14.39
og matte lave hurtigt omleb for at give plads til

»Stander« fik ogsd tid til at fungere som pakmester i tog
4407 .

krydsning med tog 415 (Kw 15.01), derefter om-
rangering til spor 2, siledes at 4409 kunne indga i
spor 1 kl. 15.19 og 4407 /08 afga mod Te kl. 15.20.

Vi skal ikke fortsatte opremsningen, da det vil
blive gentagelser, kun skal vi konstatere, at togeks-
peditionen resten af dagen gik lige sa planmaessigt,
som den var begyndt. En medvirkende arsag hertil
var, at der ogsd fra spejderkorpsets side var fore-
taget en noje planlegning af »operationen« og ikke
mindst den gode orden og disciplin, der blev ud-
vist af samtlige deltagere. Udstigningen af togene
skete hurtigt og stilfeerdigt — og pa trods af, at de
fleste af togene ankom i esende regn, var der hojt
humor; mange af troppene drog mod lejren under
klingende spil og med vajende faner.

Men hovedzren ma tilleegges sstander« og hans
personale. Man sa her et godt eksempel pa samar-
bejde mellem en lille flok mennesker — fem i tallet —
for hvem det gjaldt at klare en opgave — og for
hvem det Iykkedes fuldt ud. Alle tog deres torn med
godt humer — pa et vist tidspunkt passede sstan-
der« telefon med den ene hand og afsendte tog med
den anden, nesten samtidig med, at han gav en
hénd ved aflasning af bagage fra et andet tog. Det
var en trat forstander, vi tog afsked med om afte-
nen, men da havde han ogsa vaeret i sving fra 6.20-

21.35.

Mange af byens borgere fulgte slagets gang 1
dagens lob, og det var en af disse tilskuere med
kendskab til den ellers herskende stilhed, og aben-
bart med nogen kendskab til DSB-terminologi, der
udtalte den bemerkning, som har givet navn til
nzrverende artikel. Bemarkningen lod: »Nu har
de oprettet driftsomraderne Kobenhavn og Arhus,
— de burde ogsa oprette driftsomrade Kliplev.«

| morgen

skal De pa

postkontoret

se side 12




Vanlgse - Jyllinge banen

Af P. Thomassen

1 begyndelsen af 1904 indsendte forfatter og journalist Carl
E. Simonsen, Husum, et andragende til daverende minister
for offentlige arbejder, C. F. Hage, om at matte anlegge og
drive en jernbane fra Vanlese til Jyllinge, feergefart til Horns-
herred og eventuelt baneanleg dér. Banen skulle berore fal-
gende sogne: Rodovre, Herlev, Sengelose, Ledsje, Smorum,
Hvedstrup, Aagerup, Gundsgmagle og Jyllinge med tilsam-
men ca. 7000 indbyggere. Banen skulle blive ca. 50 km lang,
s man kan tenke sig linieforingen! Den skulle endda an-
legges med ligelig afstand mellem Roskilde- og Frederiks-
sundsbanen. Projekterne og tilherende planer indsendtes til
DSB’s overingenier (tidl. generaldirektor) Tegner, der tyg-
gede pa sagen i nogle mineder. Hans svar var ikke helt son-
derknusende, selv om — hvad han da ogsa fremforte — en sa-
dan kilebane ville virke konkurrerende mod DSB’s streeknin-
ger; han sammenlignede den tilmed med den under bygning
verende Slangerupbane, som han heller ikke syntes at kunne
lide. Endvidere mente han, at banen burde bygges som stats-
bane og ikke som privatbane, som Simonsen regnede med.
Det fraridedes kraftigt at lave overfart over Roskilde fjord
og baneanlzg i Hornsherred; her havde der allerede pa det
tidspunkt i ti &r veeret planer fremme om Hornsherredbanen
Roskilde-Frederikssund, som heller ikke blev til noget. Ende-
lig troede Tegner aldeles ikke p&, at Simonsens overslag over
omkostningerne, 1 & 1,5 mill. kr. kunne holde stik.

Men banen blev da optaget i 1908-loven. dog med vasent-
lige modifikationer. En fornuftigere (naesten direkte) linie-
foring forkortede banen til 30,6 km, og anlegsomkostningerne
var nu nasten de dobbelte; der var da ogsd projekteret 10
Ejby, Herstedoster, Risby, Ledoje, Nybelle. Her-
Gundselille, Taagerup/Kirkerup, Gundsemagle og

Jyllinge. Banen skulle veaere en normalsporet privatbane med

stationer:
ringlose,

fuld optagelse pad Vanlese station, og Jyllingetogenes vogne
skulle eventuelt kobles til og fra Frederikssundstogene. sa de
rejsende kunne kore direkte fra Kebenhavn H. eller Frede-
riksberg uden omstigning i Vanlese. Der ansegtes om ene-
retshevilling 1 1909, og hvis Krigsministeriet, der for en
gangs skyld viste sig som en god forbundsfzlle for DSB, ikke
havde stillet nogle szrdeles skrappe betingelser for banens
gennemskeering af Encientelinien, s& var Jyllingebanen utvivl-
somt blevet bygget, og den havde varet god at have i dag.

Simonsens projekt blev henlagt, men ikke opgivet. Det
dukkede atter op i1 kommissionsbetankningen af 1923, som
tilsyneladende havde til formél at forhindre, at der blev byg-
get flere baner her i landet, hvis man kunne slippe for det.
Af de 44 baneforslag, som 1908- og 1918-lovene indeholdt,
og som ikke var blevet til noget, gennemfertes kun to, nemlig
de smalsporede Horsensbaners ombygning til normalspor og
forlengelse. Et tredje baneanleg (Morsbanerne) blev pabe-
gyndt, men atter standset, for de var halvt faerdige.

Jyllingebanen blev us@dvanlig pznt behandlet i betenk-
ningen, der udkom 1 1926. Kun tre af de 44 baner »mente
Kommissionen ikke at burde fraraade« anlazgget af. De for-
navnte Horsens- og Morsbaner var pa det tidspunkt allerede
under anlag.

Man ligefrem anbefalede anlagget af Jyllingebanen, der
skulle gd gennem en velbefolket og godt opdyrket egn (der

var stadig kun 7000 indbyggere i banens opland), der ikke
havde direkte vejforbindelse til hovedstaden, og vejene var
tilmed dérlige. Dette forhindrede imidlertid ikke, at der alle-
rede var hele fem bilruter igang, og det var disse, der i denne
omgang forhindrede banen i at blive anlagt. Krigsministeriet
og dets kare encientelinie var ude af billedet, da festnings-
varkerne forlengst var skamferede af vejgennemforelser

mellem Glostrup og Husum.

Der opstilledes et regnskab over banens forventede ind-
tegter ved at sammenligne med Frederikssundsbanen og
Slangerupbanen. Der paregnedes at skulle kere otte person-
motortogspar og tre dampgodstogpar daglig, hvilket skulle
give en samlet indtegt af 385.000 kr. Driftsudgifterne anslo-
ges til 366.000 kr., sd banen skulle give 19.000 kr. i over-
skud — hvis der altsd ikke var noget, der hed 1 % afskrivning
Det derved
fremkomne »papirunderskud« forventedes at blive bortelemi-

af anlegskapitalen, som var godt 3 mill. kr.
neret pa fa ar ved stigende trafik. Rutebilerne mentes at
kunne udkonkurreres, nar de tog 2,75 for en billet fra Jyl-
linge til Kobenhavn, og banen kun skulle have 1,65.

Kommissionen konkluderede siledes: »Efter samtlige fore-
liggende Omstendigheder mener Kommissionen ikke at bur-
de fraraade. at banen anlegges, under Forudsztning af, at
de interesserede Kommuner fremdeles onsker dette, og at de
ved Banens Anlzg overflediggjorte Automobilruter bortfal-

der, naar Banen aabnes for Driften«. — The rest is silence . . .

Pepson-el, blandstTog | o1 %3 Télbagersise

Fra Person- ell. blandat Tog
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Pudsigt nok blev Jyllinge en slags station for DSB, omend
kun takststation, idet der fra 1930 kunne kebes direkte billet
fra Kobenhavn til Gundsemagle og Jyllinge pa bilruten Ros-
kilde-Qlstykke. Billetpris 2,60 over Roskilde og 2,45 over
Olstykke!

At Jyllinge virkelig havde et betydeligt trafikbehov alle-
rede for krigen, kan ses af 1939-kereplanerne for bilruten
Roskilde--Jyllinge-Frederikssund-Slangerup / Qlstykke—Hille-
rod. Jyllinge havde 13 busafgange p& hverdage og 22 pa
son- og helligdage. og 1 1939/40 solgtes over 4000 gennem-
giende billetter 1 forbindelse med DISB — en fordobling i for-
hold til 1931/32.



Jernbanenyt - kort fortalt

&
D S B Statsbanerne

| juli kvartal er sket nedenstaende til- og afigang m. v. af rul-
lende materiel:

Fra »Nydqvist & Holm AB« (og underleveranderer) er leve-
ret 4 stk. diesel-elekiriske lokomotiver, liira MZ 1419-1422
(samtlige stationeret i Driftsdepotomrade Arhus). Fra »A/S
Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 6 stk. elek-
triske 2-vognstag, litra MM/FS 7720/7220-7725/7225.

Diesel-hydraulisk lokomotiv MH 349, diesel-elektriske loko-
motiver MY 1131 og MZ 1402 samt diesel-hydraulisk traktor
(»Ardelt<) nr. 114 er overflyttet fra Driftsdepotomrade Arhus
til Driftsdepotomrade Kobenhavn.

Diesel-elektrisk »dobbelt«-motorvogn MK/FK 679/680 er ud-
rangeret.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 6 stk. person-
vogne (2. klasse) (m/el-varme), litra B 20-80 327 — 20-80 332
(samtlige stationeret i Driftsomréde Kebenhavn) samt 28 stk.
lukkede godsvogne (med forskydelige sideveegge), litra Hbis
211 5 018 — 211 5 045. Fra »Centralveerksted Arhus« er leve-
ret 1 stk. undervisningsvogn (ombygget fra tidl. DSB diesel-
elektrisk motorvogn MP 548) (privatejet: »Jydsk Teknologisk
Institut«): 095 0 983.

El-varme-udstyr er monteret i A-vognene 18-84 003 og 18-
84 005 — af den grund er 5.-8. ciffer i den internationale litre-
ring endret til »18-80«. A+ B+ C styreledninger er monteret
i ABh 38-21 264 og 38-21 269 — litra’et er derfor endret til
ABhI.

11 stk. person- og rejsegodsvegne er udrangeret: CP 2867,
2884, 2905, 2917, 3230 — ECO 6211, 6231, 6254, 6300 — EH
6762, 6866 (hermed er de o sidste 2-akslede vogne udgaet af
person-, posi- og rejsegodsvognparken).

»Stationeringslisten« (»Jernbanen«, nr. 7-8/69 og oversig-
ten »Danske Statsharers person-, posi- og rejsegodsvagne
1970« (»Jernbanen«, nr. 3/70) kan a jourfores efter oven-
staende.
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Diesel-clektrisk lokomotiv, litra MT -- og »Frichs«-traktor (nr.
251-290). Foto: Gunnar W. Christensen.

Pr. 30. september bestod vognparken af:

917 stk. personvogne (styre- og pahaengsvogne for lyn- og
S-tog ikke medregnet). | juli kvartal er der tilgaet driften 6
vogne, og der er udrangeret 5 vogne.

165 stk. post- og rejsegodsvogne. | juli kvartal er der ud-
rangeret 6 vogne.

6825 stk. lukkede godsvogne. | juli kvartal er sket en til-
gang pé 28 vogne - og en afgang pa 28 vogne.

3371 stk. abne godsvogne. | juli kvartal er sket en afgang
pa 13 vogne.

550 sti. specialvogne. | juli kvartal er sket en tilgang pa 11
vogne: Nr. 206-212 (B/1-2) »Ballasttransportvogne«, nr. 368
(M/2) »Transportvogn for hjulseei«, nr. 422 (M/2) »Veerk-
stedsvogn for karekran«, nr, 448 (B/2) »Lebevogn for skinne-
udleegningskran«, nr. 706 (B/2) »Verkstedsvogn for svejse-
kolonne«. Der er sket en afgang pad 10 vogne: Sneplov nr. 18
(B/2), sneplov nr. 35 (B/2), nr. 174 (M/2), nr. 259 (B/2), nr.
268 (B'2), nr. 288 (B/2), nr. 355 (M/2), nr. 361 (M/2), nr. 397
(M/2), nr. 465 (M/2). Oversigten over specialvogne i bilaget til
»Jernbanen<, nr. 4/67 kan rettes efter ovenstéende.

3 stk. privatejede persanvogne (sovevogne) samt 547 stk.
privatejede godsvogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB). | juli
kvartal er sket en tilgang p& 1 vogn: 1 stk. 095 0 — og en af-
gang pa 6 vogne: 1 stk. 022 0 (tidl. ZF), 1 stk. 075 1 (tidl. ZE),
4 stk. 081 5 (tidl. ZB).

| oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1969« (»Jern-
banen«, nr. 7-8'69) kan kolonnerne »antal vogne« pr. 30. sep-
tember 1969 & jourfores pr. 30. september 1970 saledes:

30/9 69 30/9 70 30/9 69 30/970
Gklm 70 67 Elo 1488 1399
Gkim 316 298 Kkim 20 11
Gkim 521 498 Rs 40 80
Gklms 769 753 Sk 9 7
Gkm 100 80 Skm 30 16
Gkms 200 199 TD 9 6
Gkms 318 317 Fdk 2 1
Gkms 49 48
Gs 813 774
Gs 1996 1995
Hhis 0 46
Hks-u 50 49
Iblps 58 95
ics 63 43
iB 27 14
1BU i0 5
IKG 13 12
IKP 3 1
IKT 1 8
Ucs 21 35
»30« 2 6
Tdgs 66 80

*

| forbindelse med kareplansskiftet den 27. september omdan-
nedes Hojslev station til trinbreet med sidespor. Den 1. no-
vember nedlagdes de offentlige sidespor pa Hjulby og Rejsby
trinbreetter.



Orientering om
KOBENHAVNS GODSBANEGARD

Af trafikkontroller O. H. K. Sarensen

Kebenhavns Godsbanegérd er anlagt pd den nuvarende plads
ved Kobenhavns Sydhavn p& opfyldte arealer omkring ér-
hundredskiftet og blev indviet i 1901. Spornettet er stort set
ueendret fra 1901 til i dag — i princippet — i udstreekning er
det derimod udvidet mange gange i arenes lgb, og der er i
disse ar en gennemgribende modernisering af sporanleggene
igang i forbindelse med anleg af S-banen til Vallensbaek, som
pé et stykke — efter skeeringen af fjerntrafiksporene til og fra
nabostationen Kgbenhavns Hovedbanegérd — forleber langs
stationens afgangsspor ved Enghavevej — se medfaelgende
skematiske kort.

Pa et frigjort areal uden for stationsomradets hidtidige
greenser er en moderne terminal for ekspedition af transcon-
tainere taget i brug den 13/7 1970.

Ogsé stationens bygninger moderniseres i disse ar. Tilbage
fra 1901 er nu kun Vognekspeditionen og Togekspeditionen.
De gamle bygninger erstattes af nye, som giver gode mulig-
heder for kundebetjening og samtidig tidssvarende lokaliteter
for personalet.

Kebenhavns Godsbanegérd, som er en selvstendig station
under »Driftsomrade Kobenhavn«, virker som centralstation
for stykgodsbefordringen til og fra hovedstadsomradet, idet
storstedelen af stykgodsmengden til og fra dette omrade
transiterer Kebenhavns Godsbanegard, og DSB-lastbilerne er
med til at preege gadebilledet i Kebenhavn. Stykgodsbefor-
dringen til og fra by- og landstationer i Nordsjelland foregér
ligeledes med lastbiler fra Kebenhavns Godsbanegard. | alt
udgér 52 ruter herfra, og stationen réder over en vognpark pd
50 lastbiler 4 65 pahangsvogne og seettevogne. Bilerne korer
arligt ca. 1,2 millioner kilometer. Udkerse! af jernbanevogne
pa blokvogne bliver i disse &r mere og mere almindelig. Sta-
tionen rader over 8 hovedvogne og 12 blokvogne, som fra
Kgbenhavns Godsbanegadrd og stationer i omegnen udkarer
ca. 1000 vogne pr. maned.

Behandlingen af stykgods foregér i et moderne pakhus-
anleg, der er sammenbygget med et kombineret lager- og
kontorhus: Godsterminalen, der blev officielt indviet den 23/9
1970.

Pakhusarealet er pad 22.000 m? og udger stueetagen i Gods-
terminalen, der friger det overdekkede sporanleeg, som hidtil
er benyttet ved lesning af stykgodsvogne til Jylland og Fyn.
Disse vogne lesses efter pakhusets faerdiggorelse sammen
med stykgodsvogne til Sjzlland og udlandet i pakhusets tre
spor, som rummer ca. 100 jernbanevogne. Pakhuset er delt i
en side for udlevering og en side for indlevering; gods til
udlandet indleveres i en serlig ekspedition i administrations-
bygningen.

Den interne transport i pakhuset foregdr neesten udeluk-
kende ved hjelp af to keedetransporterer, som tilsammen har
310 koblingssteenger for tilkobling af hydrauliske leftevogne.
Den almindelige arbejdshastighed for kedetransportarerne er
30 m i minuttet.

Pakhusets tag benyttes til parkering (plads til ca. 600 per-
sonbiler) og er samtidig tilkerselsplads til godsterminalens
pvrige etager. 1.-3. sal er indrettet med lagerlokaler til udiej-
ning, i alt ca. 13.350 m2. Alle lageretager er i elevatorforhin-
delse med pakhuset, saledes at vognladningsgods til og fra
lejerne i etagerne kan ekspederes i pakhuset. 4. sal er ind-
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rettet som kontoretage og rummer DSB-kontorer under Admi-
nistrationsafdelingen i Generaldirektoratet: Organisationskon-
toret med DSB’s edb-center og Uddannelseskontoret med
Jernbaneskolen. 5. sal er ligeledes ren kontoretage og er be-
stemt for udiejning.

Administrationsbygningen rummer stationens administra-
tionskontorer — chefkontorer, personalekontor, godsekspedi-
tion etc. — samt kontorer for andre DSB-funktioner og kon-
torer til udlejning.

Det er ikke let udefra at »overskue« Kgbenhavns Godsbane-
gard, men det skematiske kort over banegérden, der medfal-
ger som bilag, samt nedenstdende nummer- og signaturover-
sigt, skulle kunne veare en hjezlp ved f. eks. en sondag-for-
middag »slendretur« — for evrigt er Dybbelsbroen en udmeer-
ket udsigtsbalkon, men det ved de fleste jernbane-entusiaster
vel allerede.

Forklaring til skematisk kort over Kebenhavns
Godsbhanegard 1970

1 Afgangsspor

2 Ankomstspor

3  Ankomstspor

4 Depotspor for ankomne tog

5 Kommandopost

6 Depotspor for vogne til Carlsberg Bryggerierne (10)

7 Ventespor for rangertrak til/fra Carlsberg Bryggerierne
(10) og Koedbyen/Kveegtorvet (47)

8 Kommende spor for S-tog til Vallensbek

9 Forbindelsesspor til Carlsberg Bryggerierne (10) og
Kodbyen/Kvagtorvet (47)

10 Sidespor ved Carlsberg Bryggerierne

11 Rangerspor for vogne fra omrade 3-4 til rangering til
omraderne 17, 18, 20, 21, 22, 23 og 24

12 Tjenesteboliger

13 Hjeelpevogne og kraner

14 Maskinspor til og fra Kebenhavn H (Kh)

15 Post B, betjener sporskifter i omraderne 11, 17 og 18

16 Hovedlager 31 (skinnelager etc.)

17 Spor for sortering af vogne i streekningsorden

18 Vogne til/fra omraderne 16, 19, 34, 36, 37, 38, 39, 40,
41, 42, 43 og 44

19 Lokomotivremise

20 Depotspor for vogne til vask, vaskeanstalt

21 Rampe for af- og péalesning af koretejer

22 Lessespor, kranspor

23 Vogne til/fra havnebanerne (33)

24 Vogne til pakhusomradet (28, 29, 30, 3t1)

25 Sortering af vogne i stationsorden, depotspor

26 Soriering af vogne i stationsorden

27 Postbanegérden

28 Depot for vogne til/fra pakhusomrédet (29, 30, 31)

29 Overdekket sporomrade, anvendes til lesning af
stykgods til Fyn/Jylland

30 Pakhus

31 Lagerhus og kontorhus

32 Administrationsbygning

33 Havnebanespor til Islands Brygge, Christians Brygge
og Amagerbro

34 Havnebanespor til Kalvebod Brygge

35 Havnebassin

36 Lesning af fragtmandsvogne

37 Toldpakhus

38 Havnebanespor til Enghave Brygge

39 Lasthilverksted og lastbilparkering
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40 Sidespor, spediter Schenker & Co.

41 Sidespor, spediter Samson Transport Co.

42 Containerterminal

43 Havnebanespor til Sydhavnen

44 Centralvaerkstedet

45 Udvidelse af containerterminalen (42)

46 Kommende station »Sydhavn« p& S-banen til Vallensbeek

47 Kodbyen og Kvaegtorvet

D Post D, betjener sporskifter i omraderne 20, 21, 22,
23 og 24

Tx  Togekspeditionens kontor

F Post F, betjener sporskifter i omraderne 25 og 26

Vx  Vognekspeditionens bygning

Kh  Kebenhavns Hovedbanegéard

aﬁ Privatbanerne

HHGB: Banen modtog sin sidste Ym-vogn, nr. 53 (med ferer-
rum i begge ender) den 24. juni. (Rettelse af meddelelse i
forrige nummers »Privatbane-nyt«.)

OHJ: Et nyt relasikringsanleeg pé Hoejby Sj. blev taget i brug
den 10. oktober, og stationen indkobledes i FC Nykebing Sj.

LJ: TKVJ M 2 (ex Degerfors 2) er nu litreret LJ M 14. Til
lokaltransport mellem Sakskebing Sukkerfabrik og havn er
anskaffet 10 HJ (Gklm) vogne:

DSB HJ 36823 111 8 123 -0 LJ HJ 127
36859 111 8 159 -4 116
37337 111 8 337 -6 129
37371 ikke omlitreret 115
37390 ikke omlitreret 123
37417 111 8 417 -6 117
37427 111 8 427 -5 112
37762 111 7 062 1 114
37888 111 8 658 -5 128
37934 111 8 704 -7 113

Folgende vogne er ophuggede 1970: Elektrikervogn 103
(som aldrig blev omlitreret fra Q 258), H 123, Q 145, 166,
183, P 201, 204, 208, 214, Pf 241, 246, 272, T 301, P 707,
725, 729 og endelig . ..

»STRYGEJERNET« — in memoriam

De mange, der i tidens lob har besegt Maribo og museums-
banen, har sikkert bemerket et besynderligt monstrum, der
henstod pé et blindspor ikke langt fra enden af Bandholm-

I forsommeren forsvandt den sidste vogn market MBJ fra
L]’s vognpark: Rejsegodsvogn Ec 89 (her fotograferet 1

1968). Foto: Tom Lauritsen.

<G S,
ey

sStrygejernet« — L] sneplov (engang nummereret 93«).

Stikkelsbarbusk gror lystigt i »ballasten« t »Strygejernet«.
Foto: P. Thomassen.

perronen. De fleste har nok regnet ud, at det var en ud-
rangeret sneplov med et noget usedvanligt udseende ...
for ikke at sige enestdende. Det var vel den eneste eksiste-
rende sneplov med have ovenil De sidste 10 &r voksede der
stikkelsheer, graes, bynke og bregner nok til et panere grav-
sted, og det generede ikke beplantningen, der var selvsaet,
at ploven for & ar siden var ude at rydde sne pa Bandholm-
og Redbyhavnstreekningerne; da det atter blev sommer, stod
»haven« atter i fuldt flor.

Da LJ i slutningen af 1939 fik en af sine sneplove ode-
lagt og ikke med kort varsel kunne f& en ny (den ankom farst
midt i 1940), stod man i bekneb, da vinteren var ret streng.
LJ's veerksteder fik i hast ombygget en tender fra en af de
gamle Esslingen-maskiner fra 1874 (vistnok nr. 7) ved at
montere et stgrre palisadeveerk af tree foran. Med fuld bal-

last var plov 93, som den engang var nummereret, bade tung
og solid nok til selv store snelzg.

LJ har i de sidste par maneder haft store transporter af
tree fra Nakskov havn til @sttyskland. Og det er noget, der
vil fortseette i drene fremover, idet en reekke danske @ster-
sohavne har indgéet en 5-drig kontrakt pd omlastning af
tree, der kommer med skib fra Rusland og skal videresendes
med bane til Osttyskland over Gedser. Det kommer banerne
til at nyde godt af. Grunden, til at treeet skal omlades i
Danmark, siges at veere, at de osttyske havne ikke har
kapacitet til dette arbejde. Bandholm havn er reserve, hvis
de ovrige en dag ikke kan klare skibene, s& maske bliver
der atter travihed p&d MBJ.
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Lollandshanens nyeste rutebil — vogn nr. 7 — leveret 1 1970
fra »Abenri Karosserifabrik« (Volvo). Efter at L] den 1/9
1969 overtog ct slorre antal bilruter pd Falster, @adredes pd-
skriften pa rutebilerne fra »Lollandsbanen« til »Lolland-Fal-
ster Ruteine«. Froom. den 29. september overtog banen kor-
slen pa ruten Maribo-Vordingborg (felleskoncession DSB/

Lj).

Foto: Tom Lauritsen

»Sukkergrisen« (DdS, Hojbygaard B 3, Krauss 1913) tilhoren-
de tandleege Hammer i Sakskebing, er solgt til Aalholm Bil-
museum.

*

Denre spaites redakterer er: E. B. Jonsen (DSB) og P.
Thomassen (privatbanerne).

Foreningsnyt
KONTINGENT FOR 1971

Med dette nummer af tidsskriftet folger et indbe-
talingskort, der bedes benyttet til snarlig indbeta-
ling af kontingentet for 1971. Kontingentet andra-
ger — i henhold til beslutning pa den ordinare
generalforsamling den 5. april 1970: Kr. 35,-
— for medlemmer under 18 ar (den 1. januar 1971)

dog kr. 25,—.

Det vil vare til stor hjelp for kassereren, hvis
De husker at pafere Deres medlemsnummer — det
er pafort det udleverede »stamkort«.

Kvitteringsdelen er — efter at postvaesenets kvit-
tering er pafert — gyldigt medlemskort for 1971 og
kan indszttes i stamkortet.

Vi vil ikke skuffe medlemmerne — denne lille
sreminder« skal slutte som tidligere: »Alle bidrag
— sma som store — udover det egentlige kontin-
gent — modtages med takc.

DJK's bogserie

Kare frue — leser De over skulderen pa ham, der
ogsa har tabt sit hjerte til jernbaner — vi har en
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god idé til en julegave — en DJK-bog — spsrg ham,
om han har kebt den seneste »best-seller«: »Nr. 27
Gribskovbanen 1880-1924«? Har han den - sa
findes der mange andre.

Bogserien omfatl‘er nu:

1. Nastved—Praesto-Mern Banen .................. kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane ................... udsolgt
3. Herve-Vearslev Jernbane ............o..ovneie udsolgt
4. Fortegnelse over danske jernbaners motor-
materiel. 1. del (motorlokomotiver, motor-
vogne, S-tog, lyntog m. v.) ... udsolgt
5. 2. del (forsegsvogne, skinnebusmateriel samt
supplement til 1. del) ..., kr. 15,00
6. Nakskov-Redby Jernbane ....................... kr. 12,00
7. Museumsbanen og Maribo—Bandholm
J@EEINE  coacoboonoaabaceRaEaBEARaEE000G0009G60a50] udsolgt
8. Langelandsbanen ...........coiciiiiiein udsolgt
9. Vejle-Give Jernbane ..........ocoovviiiiiininn. kr. 12 00
10. Kolding-Egtved Jernbane ...................... kr. 15,00
11. Nakskov—Kragenazs Jernbane 1915--1965 .... kr. 12.00
12. Skagensbanen 1890-1965 ..............coeil udsolgt
13. Vodskov—Ostervrd Banen ..................o.el kr. 14,00
14. Hjorring-Albzk og Hirtshalsbanen
19231965 it e udsolgt
15. Stubbekesbing-Nykebing—Nysted Banen ...... udsolgt
16. Helsingor-Hornbzk—Gilleleje Banen .......... kr. 19.C0
17. Lyngby-Vedbak Jernbane ...................... kr. 2500
18. Maribo-Torrig Jernbane ...........cooeivinnnn. kr. 15,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo--Bandholm
Jernbane. Museumsbanen og dens rullende
materiel ..o kr. 10.00
20. Keoge-Ringsted Jernbane .........oooooiiii kr. 32.00
21. Horve-Varslev Jernbane (2. udg.) ........... kr. 20 00
22. Danske Jernbaners motormateriel ............. kr. 20,60
23. Hjerring—Horby Banen .............ocoiiie kr. 20,00
24. Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969 ..... kr. 2000
25. Horsens—Juelsminde Jernbane .................. kr. 2500
26. Fra MFV]J til MHV] ..., kr. 5.00
27. Gribskovbanen 1880-1924 ...................... kr. 48.00

Begerne kan erhverves ved indbetaling af ovennavnte be-
lob + porto (kr. 0,50 pr. publikation — nr. 16, 17, 20 og 27
dog kr. 1.30) pa postgirokonto 673 94, adresseret P. Tho-
massen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup. Ved keb af tre
boger -- eller flere — cr portoen i alt kr. 1,50. (I december
méined mi en lengere leveringstid paregnes - ingen forsen-
delser mellem 20. december og 5. januar.)

Neaeste DJK-bog bliver

HADERSLEV AMTS JERNBANER I, »Dr. Mauves baner«.
(DJK 28), som udkommer i december 1970, forsavidt for-
holdene tillader det. Ca. 130 sider. over 60 illustrationer, pris
mellem 30 og 40 kr.

Fra mange sider er vi i DJK’s 10 drige eksistens blevet op-
fordret til at fremkomme med artikler, oplysninger eller
(helst) beger om Haderslev Amts Jernbaner. Det er et yderst
omtileligt omride, sivel jernbanemassigt som politisk, hvor-
for det har krevet serdeles omfattende forarbejder og studie-
arbejde for at kunnec udarbejde en bogserie (der bliver fem
bind) om HA]J. DJK’s formand Birger Wilcke er eneforfatter
og har lagt et overordentligt stort arbejde 1 sagen for at



komme tilbunds i HAJ’s tilblivelseshistorie, hvorfor den kom-
mende bogserie vil blive et monumentalt verk om de sonder-
jyske baners forhistorie, drift og nedgang. Det kan allerede
nu loves, at det ikke bliver kedeligt. — Da udgivelsestidspunkt
og pris indtil videre ikke kan opgives nejagtigt, vil ingen fore-
spargsler blive besvaret, hverken skriftligt eller telefonisk.
P.T.

JULEGAVEN TIL DEM SELV

Atter har vi fiet et par rariteter, som ma sazlges for bedste
bud:
DSB FORTEGNELSE OVER DRIFTS-
MATERIELLET 1913

336 sider, over 400 tegninger af det rullende materiel: Loko-
motiver, alle slags vogne samt ferger og skibe. Mangder af
oplysninger om materiellet, ikke mindst om farger og skibe,
der er reprasenteret med 34 tegninger.

*
SOMMERKJREPLANEN 1929 for hele landet

med samtlige davaerende baner. Vel nok den mest efter-
spurgte argang.
*
DSB tjenestekereplan I og IT 1. Maj 1905
indeholder foruden kereplanerne en mangde oplysninger om
materiel og streekninger.

*

Indsend Deres bud til P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900
Hellerup, inden 10. december — men ikke pr. telefon!

P.T.
1. Salgsafdelingens udflugtshefter:

Serien omfatter nu folgende 9 hefter:
1. DJK-udflugt til Heng—Tollose Jernbanc,

14. dec. 69 oiiriiiiii kr. 3,00
2. Udflugt med DSB damploko litra R,

22. marts 70 ..o udsolgt
3. Odsherreds Jernbane, 26. marts 70 ........ udsolgt
4. Heng-Tollese Jernbane, sommeren 1970

(& SEIENYE)) boooaooononooopoono0o00noaacacaaononn kr. 1,00
5. DJK-udflugt med DSB damplokomotiv

litra C 708, 30. aug. 70 .......oooviiiiiinn. kr. 1,00
6. Odsherreds Jernbane, sommeren 1970

(2o WeEEN)) oooasaoncananbessccosaaaasnaanananoos kr. 2,00
7. DJK-udflugt til Ostsjellandske Jernbane

og Faxe Jernbane med DSB damplokomo-

tiv litra G 708, 20. sept. 70 ...ooovieneiiennt kr. 2,00
8. DJK-udflugt pd Varde-Grindsted Jern-

bane, 4. okt. 70 ... kr. 1,00
9. Den sjzllandske Sydbane i 100 ar, 1870

— 4. okt. 1970 (20 sider, 10 ill. - keore-

plan fra abningen) ... kr. 3,00

Hefterne kan bestilles ved indszttelse af belobet sva-
rende til de bestilte hefter 4 1,50 kr. pr. forsendelse pa
nedenstiende postgironummer adresseret til nedenstden-
de adresse. (Husk at anfere bestillingen pa bagsiden af
talonen til modtageren.)

2. Salgsafdelingen tilbyder i ovrigt:
Arkivpakke fra Alborg Privatbaner indehol-
dende bl. a. tjenesteksreplaner, reglementer,
billetter, banemaerker ..........ccciiiiiiiiiiinins kr. 30,00
Arkivpakke fra Horsens Privatbaner indehol-

dende bl. a. tjenestekereplaner, reglementer,

billetter, banemzrker ..........ccoiiviiiiniiiinen. kr. 30,00
Tjenestekoreplan for HP fra et af arene mel-

Ty 182 @55 ISR canooncoasnoosoononancaanonaaasass kr. 10,00
25 ars jubileeumsskrift for HH]J fra 1909 ...... kr. 12,00

Det ovennzvnte kan bestilles ved indszttelse af belobet
svarende til de enskede »sager« 4+ 1,50 kr. pr. forsen-
delse til nedenstiende gironummer adresseret til neden-
stiende adresse, hvorfra ogsd Tilbudsliste nr. 6, der er
udkommet, kan rekvireres ved indsendelse af 0,80 kr. i
frimarker.

Alle henvendelser til DJK’s Salgsafdeling bedes rettet
ul:
Ole-Chr. M. Plum,
Rantzausgade 9, 4. tv.,
2200 Kebenhavn N.
Postgirokonto nr. 13 53 13.

P.S. Disse tilbud gzlder til og med 31. december 1970.

P.P.S. Husk, at ekspeditionstiden via postgirokontoret er ca.
fire hverdage (»ekspeditionen« er lulket i tiden 20. december
til 5. januar).

Boganmeldelser

Frank Stenvall: Nordens Jirnvigar 1969, forfatterens forlag,
Malmo 1970. Pris: Sv. kr. 20,—, indbundet.

Stenvalls adrbog om jernbanerne i Norden bchover egentlig
slet ingen anbefaling, kebte man den sidste ar, kan man slet
ikke lade veere med at anskaffe den igen. Teksten er knap og
fornuftig, billederne er udvalgt med megen omhu, og de, der
dakker danske forhold, er vasentligt bedre end forrige ar.
Det mi ogsi respekteres, at vor svenske interessefelle pd si
nobel made deler sol og vind lige - afsnittene fra alle de nor-
diske lande er lige fyldige — og si er der materielfortegnelser,
der er lakkerbidskener for alle »nummerjegere«. Kan varmt

EBJ

anbefales.

*

Niels Jensen: Jernbaner, J. Fr. Clausens Forlag, Kebenhavn
1970. Pris: Kr. 29,50, heftet.

Man ma ikke vare uden pratentioner, nir man gar i gang
med en hindbog med ovennzvnte titel. Resultatet er da hel-
ler ikke udeblevet — en merkelig bog. Der indledes med den
historiske udvikling i de fire nordiske lande — et beskedent
afsnit om Danmarks jernbaner under beszttelsen — og hvad
der skulle vaere denne hindbogs clou: Trekkraften; her ind-
skreenker forfatteren sig til — for Danmarks vedkommende —
omtale af DSB’s motormateriel (med tabel over dieselloko-
motiver med forkerte numre — og antal). Det havde vel varet
rimeligt at forlange en komplet fortegnelse over DSB- og
privatbanc-traekkraft, f. eks. pr. 1/1 1970 — for sidanne tabel-
ler findes for s vidt angir person- og godsvogne, men for
disses vedkommende har Niels Jensen ogsd haft et udmarket
forlzeg at hente i vor forenings tidsskrift. Der er ogsa »sakset«



bravt fra »Jernbanen’s tabeller bragt i tilknytning til emner
som internationalt jernbanesamarbejde, internationale vogn-
overenskomster, jernbanemateriellets litrering m. v. — det ma
vare sket uden forlagets viden under hensyntagen til bogens
side 2-bemarkning om: s»Mekanisk, fotografisk eller anden
gengivelse af denne bog eller dele af den er ikke tilladt ifelge
gxldende dansk lov om ophavsret«; na, en redakter mé vel
gleede sig over, at indholdet af det tidsskrift, han redigerer,
feeses (. . . der stir meget venligt om »Jernbanen«: . .. ud-
kommer uregelmassigt ca. 7 gange om &ret). P4 tale om ven-
ligheder, det vil sikkert ogsd glede »Museumstoget«’s perso-
nale at lese: »PA4 grund af manglende organisation og per-
sonale er desvarre storsteparten af DJK’s rullende materiel
ikke i driftklar stand« — — — det kunne jo tankes, at der ogsa
manglede penge. Man kunne ligeledes i en hindbog have
undvaret folgende: »Senere udviklede HgJK (Helsingor
Jernbane-Klub) sig til en rigtig jernbaneklub, efter klubben
havde fiet en saltvandsindsprejtning, idet en del af DJK’s
mest aktive medlemmer gik over til HgJK i 1967«. Sa ved vi
det! Retfeerdigvis ma nevnes, at »nye« jernbaneentusiaster vil
have glede af oversigten over Danmarks jernbanelinier (lzeng-
de. dato for &bning, evt. nedleggelse m. v.) — endvidere. at
fotos og papir er af hojeste kvalitet.
EBJ
b 3

Den vesttyske forening »Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Ku-
rier e.V.«, der er kendt for sit fortrzffelige tidsskrift »Der
Eisenbahnkurier«, har udsendt to szrhefter: Die Lokomotiven
der DB und der DR am 1. juli 1970 (84 sider / 12 fotos /
format A5 — DM 8,60) og Wolfgang Meereis: 600—750-900—
1000 mm Schmalspurbahnen zwischen Ostsee, Harz und
Spreewald (52 sider / 72 fotos / format A5 — DM 6,80).

Den forstnzvnte publikation er en nummerliste (med sta-
tioneringsfortegnelse) over alle DB og DR trazkkraftenheder
— den anden beskriver de romantiske — til dels »historiske«
smalsporbaner i DDR i et tekstafsnit med banernes historie,
liniebeskrivelse og — kort, tabellariske oversigter over loko-
motiver m. v. — og 1 et billedafsnit. En lille perle for alle de
af foreningens medlemmer, der har tabt hjertet helt og fuldt
til DR’s smalsporbaner.

Publikationerne kan kebes (bestilles) i danske boglader,
der har specialiseret sig i jernbanelitteratur — eller bestilles
direkte hos: »Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier<, D-3650
Solingen 1, Alfred-Nobel-Strasse 56. (Check pa belobet med-
sendes — udstedt til Postcheckkonto K&ln 1984 41.)

EBJ

P. Thomassen - 50 ar

Den 22. november fyldte den allermarkeligste af de meerke-
lige mennesker, der gennem det sidste arti har brugt en stor
del af deres fritid pd at arbejde for DJK, 50 &r, i hvilken
henscende, det naturligvis er foreningens mangeérige sekretar
og nuvarende forskningsleder, jeg tenker pd. Allerede af ud-
seende adskiller Thomassen sig jo fra den gemene hob, et
hovede hejere og to maver tykkere, selv om det iser er hans
andelige habitus jeg tenker pi. Ingen, der har truffet Tho-
massen, har nogen sinde truffet et flinkere og hyggeligere
menneske, og ingen, der har lest hans med eder og forban-
delser udpyntede breve, et mere ildsprudlende gemyt. Ingen,
der har varet sammen med Thomassen ved en god middag,
har set en mand, der kunne tage til sig af mad og drikke med

14

en sadan fryd, og ingen, der kender ham til daglig, kender
nogen, der lever si beskedent og frugalt. Ingen, der har talt
med Thomassen om topografi og sprog og meget andet, har
truffet nogen med storre kendskab til de ting, der interes-
serer ham, og ingen, der har talt med Thomassen om moder-
ne kunst nogen, der viste en si monumental uvidenhed. Kort
sagt er det neppe muligt at finde nogen, der indeholder
storre modsztninger, men selv de i foreningen, der har féet
hans karlighed at fole med harde breve og skrap kritik, ville
ikke for deres ded undveere ham. Hans indsats for vor for-
ening er enestdende og hans kendskab til vor fzlles interesse
ligesd, og vi vil hébe, at han som leder af vor forskningsaf-
deling mange 4r endnu vil fortsztte sit arbejde for os.
Birger Wilcke.

Borge Chorfitzen - 60 ar

Den 21. deceinber fylder — tro det eller lad vare
styrelsesmedlem-kollega Berge Chorfitzen 60 &ar. I samtlige
DJK’s ti &r har Chorfitzen »tjent« sin forening med megen
energi — havde han haft har, var de alle grd nu — men pa det
punkt har naturen ogsd veaeret ham nadig. Chorfitzen er kendt
af de allerfleste medlemmer — tdlmodigt har han som »an-
sigtet« udadtil svaret pd spergsmil fra medlemmer, presse
m. v. i et sddant omfang, at man undrer sig over, at ikke alle
cyklister i »Nord-vest kvarteret« keorer pa de bare falge.
Utreettelig har han varet for at skabe PR om vor lille bane
pd Lolland — og ufattelig hjelpsom har han varet for at
srage kastanierne ud af ilden« for mig, ndr jeg har »bommet«
et eller andet i forbindelse med et udflugtsarrangement. Ma
vi endnu 1 mange ar kunne glaede os over BC’s pa en gang
iltre og udglattende temperament.

- min be-

E. B. Jonsen.

Nlusenmstoget

MARIBO-BANDHOLM

Beretning om driften i 1970 (9. sxson)

Jernbanedriften har varet afviklet regelmassigt med kore-
planskersel p4 7 lordage og 20 sen- og helligdage. Et par
mindre uheld har medfort forsinkelse af enkelte tog, siledes
bl. a. den 19/7, da en vogn pa grund af et defekt sporskifte
blev afsporet pd Bandholm station, siledes at hovedsporet
blev sparret.

Sondagstrafikken har udviklet sig tilfredsstillende, idet der
i 1970 er foretaget i alt 8210 rejser, hvilket er en lille til-
bagegang i forhold til 1969. Denne tilbagegang skyldes ude-
lukkende, at et togpar, pd grund af ovennaevnte uheld matte
aflyses. Antallet af rejsende med lordagstogene har oversteget
forventningerne. Det samlede antal rejser inkl. sertog an-
drager pr. 15/10 12.369. I 1969 foretoges (inkl. MB]’s 100-
ars jubilzum) 10.628 rejser pa MB]J. Siden Museumstoget
pabegyndte korsel mellem Maribo og Bandholm i 1962 er
der foretaget 80.721 rejser.

Pr. 15/10 har der pd MB]J varet kert 1 alt 31 personforen-
de sertog. Desuden har materiellet vaeret benyttet til sertog
over streekningerne Maribo—Radby Havn og Maribo—-Nakskov.
Pa disse strekninger er befordret ca. 500 rejsende. Til 100-
ars by- og jernbanejubileum i Haslev udlejedes materiel, der
her benyttedes af ca. 2.600 rejsende.



De tre, der trak det store les med sommerens sertog: Loko-
motivforer Bertram Jensen, fyrboder Kaj Christensen og —
nr. 2 »Kjoge«. Foto: Ole Jensen.

Der har varet kort 131 togpar med 4 damplokomotiver, 10
personvogne, 1 pakvogn og 6 godsvogne. Personalet bestod af
38 mand (og 1 dame), hvoraf 20 har aflagt sikkerhedspreve
over for L]J.

Det rullende materiel har gennemgaet de nedvendige efter-
syn, ligesom den fornsdne vedligeholdelse har fundet sted pa
det materiel, der anvendtes i driften.

Damplokomotiv L] 19, der, trods udsagn om det modsatte,
viste sig ikke at vare godkendt til kersel, er blevet fardig-
repareret. Det er nu synet og godkendt for fire ar. Damp-
lokomotiv &G 3 ankom til Maribo den 25/1 og indgik efter
mindre reparationer og ombygning i driften den 17/5. Damp-
lokomotiv @SJS 2 har som tidligere fremfort de fleste tog.
Dette lokomotiv er efter kedelgarantiens udleb henstillet for
reparation. Damplokomotiv OHJ 5 har varet anvendt enkelte
dage. Dette lokomotiv er henstillet, indtil en mindre, tilsyne-
ladende gennem flere ar udsat reparation, er udfort.

Personvogn KSB C 20 har gennemgaet hovedeftersyn.
MBJ A 1 er repareret efter driftsuheld.

Museumstoget er kommet pd flasker. Lolland-
Falsters Bryghus har i sin etiket-serie med mo-
tiver fra Storsiromamtet ogsd benyitet et med
sdet frembrusende Museumstog.

I Maribo er foretaget forskellige sporarbejder ved remisen.
I Bandholm har Lollandsbanen repareret sporene, og spor-
skifterne er under udveksling. Desuden forberedes etablering
af blinklys 1 overkorsel nr. 4 Bandholm-Birket vej. Telefon-
ledningen er blevet vedligeholdt, og udskiftning af stenger
har fundet sted pa linien og pd Bandholm station.

Museumstogets 9. driftsperiode har pd flere mader adskilt
sig fra de tidligere, idet banen i 1970 har varet drevet af et
af personalet og DJK’s bestyrelse valgt driftsudvalg pd 7 med-
lemmer. Desuden har der ved driftsudvalgets foranstaltning
varet fort et selvstzndigt driftsregnskab.

Selv om driftsperioden endnu ikke er afsluttet, benyttes
lejligheden alligevel til at takke personale, A/S Lollandsbanen
og vor vigtigste ss®rtogsagent«, DSB Rbu NI, for godt sam-
arbejde.

Wk

Beretning om driften i 1970 (1/1-31/10)

1. saeson

Poul Skebye Rasmussen.

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

MHV]’s forste driftsseeson forleb trafikmaessigt uden vanske-
ligheder, siledes at forstd at den planlagte kersel med damp-
tog (3 dobbeltture) blev gennemfort (se dog nedenfor) uden
nogen form for uheld eller driftsmzssige forstyrrelser.

Selve korslen pd sporet mellem Mariager og Farup er jo
som bekendt baseret pd dels koncessionsmessige forhold og
dels pad overenskomst med Mariager kommune. Overenskom-
sten med kommunen blev underskrevet sendag den 30/11
1969, ved et mode mellem Mariager kommune og DJK’s re-
praesentanter. Af ovrige overenskomster indgdet i arets lob, er
dels overenskomster pd lant materiel, dels overenskomst om
benyttelse af diverse arealer ved Handest station. Andre kon-
trakter og lejemal er ikke indgdet i 1970.

MHV] har varet i forhandlinger med Mariager kom-
mune om diverse sporudvidelser. Der er dog endnu ikke taget
endelig stilling herom. Sporudvidelser er projekteret bl. a. i
Handest og Vester Torslev.

For at fa samlet penge sammen til en remisebygning blev
der oprettet et byggefond ved banens &bning. Fondet, hvis

ok s Q-«* T
S —
e B

Loko VLT] nr. 5 med tog pd strewkningen Mariager-Han-
dest. Foto: E. Dalgaard Eriksen,



beleb er sat til kr. 10.000,—, er delt i andelsbeviser a kr. 10,—,
der »szlges« fra banens tog og kontor i Mariager. Indtil dato
er der solgt ca. 400 stk.

Af uregelmassigheder og uheld har der som nzvnt ikke
varet nogen af vasentlig karakter. Kun to gange har banens
tog varet arsag til ildspiszttelse. Ilden blev dog opdaget med
det samme og slukket af padgzldende togs personale.

MHV] har i 1970 udgivet brochurer (et antal med en-
gelsk oversattelse), samt fremstillet plakater. Endvidere har
der 2-3 gange vzret indrykket annoncer i dagspressen.

I nedenstiende oversigt kan ses hvor mange tog, MHV]
har kert i perioden 1/1 —31/10 1970:

PAMHV]: | Damp | Motorvogne | Skinne- Bissi,
| VLT]5 | M 1/M 1210 bus Sm 1
# L@ N N
Plantog 114 4 16 1)
Ser-psf. tog 32) 14 3) 54)
Sear-ikke psf. tog 6 24 7 5)
| Arb.stog psf. ~ - 14)
| Arb.stog ikke psf. — 4 1 6)
| Hjelpetog - 17) -

Andre tog (>MHV] pa afveje«):

24/4 Randers-Farup Placering af materiel (VLT] 5 4 vogne)

2/5 Farup-Randers Rejsende fra indvielsen

3/5 Randers-Farup DJK-medlemmer m. l. M 1-M 1210

Farup-Randers

15/6 Farup-Hjerring-Farup »Hjerteuge« i Bronderslev M 1-M 1210
23/8 Farup-Hobro Placering af materiel
29/8-30/8  Hobro havnebane Ambulancedage

5/9 Hobro—Randers Placering af materiel

6/9 Randers-Ryomgard—Arhus H DJK-udflugt - VLTJ 5 + vogne
12/9-13/9  Arhus H/@-Lystrup—Arhus @/H Festuge i Arhus

(3 hhv. 4 dobbeltture)

20/9 Arhus H-Farup Placering af materiel l

4/10 Farup-Grindsted-Farup DJK-udflugt M 1-M 1210

%)

At der er kert 20 plantog med motorkeretgjer, skyldes
flg.:

5/7: lokomotivpersonalet sygemeldt,

23/8--30/8: VLT] 5 i Hobro til Ambulancedage,

6/9: VLT]J 5 kert udflugtstog Randers—Ryomgard—
Arhus,

12/9-20/9: VLT]J 5 i Arhus til festuge.

2/5: indvielsestog,

20/9: szertog med The Railway Enthusiasts’ Club.
2/5-3/5: indvielse,

juli udvidet korsel enkelte dage,

12/7: bornehjzlpsdag i Mariager,

20/9: szrtog med The Railway Enthusists’ Club.

12/7: bornehjzlpsdag 1 Mariager.

Materielplaceringer og indevelseskorsler.

Klipning af grene langs banen samt placering af skin-
nebusbivogne.

Nedbrud p& Sm 1| under fremforelse af sartog.

I MHV]-togene (Mariager-Farup-Mariager) har der
vaeret befordret folgende antal rejsende:
Plantog 5628
Szrtog 397
I den forlebne periode er der solgt billetter saledes:
I Mariager I Handest I togene
Almindelige billetter 853 235 1020
Gruppebilletter 125 56 -
Andre billetter 27 5 10

Til tjeneste har der veret folgende personale til radighed:

I alt 33
heraf 25 med sikkerhedsprove

(8 har attest til forelse af motorkeretsj)
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Folgende materiel har veeret i drift:

Damploko VLT] 5
(HV 3 ventes driftsklar ultimo oktober)
Motormat. APB M1
FFJ M 1210
ET]J Sm 1
Personvogne SB B11
TF] a7
VN]J C25
HH]J C 27
DSB CXM 4508
RH]J D8
(HH]J C 26 midlertidig anvendt til
Ambulancedagene i Hobro)
Godsvogne MFV]  PD 305 (kuldepot)
MHV] Hjzlpevogn 1 (Nerresundby FFJ-

remise som varkstedsvogn)



Det smukt restaurerede damploko HV 3 (MHV [’s fremtidige
stolthed) skubbet ud i det fri — for forste gang (Norresund-
by Havn). Foto: E. Hedetoft.

Af materielreparationer har der veret udfert diverse sma-
reparationer pd en del af koretejerne. Motorkeretgjerne har
veeret holdt nedterftigt vedlige, sd szrtogskersel har kunnet
gennemfores. Folgende materiel har gennemgéet en sterre
revision: Damplok HV 3, der p4 dette tidspunkt er ved at
veere faerdig, efter at revision har stdet pa i lsbet af det sid-
ste ar, vil som ovenfor nevnt formentlig kunne afgives til
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Sddan foretages en »omlitrering« — let og elegant.
Foto: E. Hedetoft.

drift i indevaerende méned. (Der vil pa et senere tidspunkt
blive gjort rede for det enorme arbejde, som er blevet ud-
fort.) Personvogn SB B 11 er som det forste af MHV]’s kare-
tejer blevet hovedrevideret og afgivet til drift 16/8 1970.
Personvogn HHJ C 27 er blevet istandsat og sat i drift 6/9
1970.

Der er blevet opsat et midlertidigt signal i Vester—Torslev,
s stationen kunne betjenes som togfelgestation. Endvidere er
de fleste af trinbretsignalerne samt en del af sporskiftesigna-
lerne blevet opmalet 1 lobet af sommeren. Af gvrige arbej-
der kan nzvnes folgende: Klargering af fyrgrav i Mariager
(den gamle broveegt blev taget op og hullet indrettet til fyr-
og rensegrav); indretning af kul- og vandforsyning i Mariager
pa godsvogn PD 305; diverse reparationer af telefonlinien
Mariager-Handest (endnu ikke afsluttet).

*

Til slut skal nzvnes, at seesonen alt i alt er gaet nogenlunde
smertefrit med hensyn til at skaffe personale til at varetage
de forskellige funktioner. Den erfaring, som er heostet, skal nu
gennemgaes i lgbet af den kommende vinter.

Driftsbestyrelsen vil til slut takke alle bade DJK medlem-
mer og iser ikke-medlemmer, for den stotte vi har faet ved
etablering og drift af MHV], og udtrykke h&b om at der
ogsd fremtidig ma blive et godt samarbejde bade indadtil og
udadtil.

P driftsbestyrelsens vegne
Langa, 10/10 1970.
B. Sundahl.

Tegninger af Aalborg Privatbaners traekkraft

Ingenior W. Bay har givet tilladelse til, at der fremstilles et
antal af hans tegning af Aalborg Privatbaners damplokomo-

tiver og motormateriel.

Tegningen, der salges til fordel for MHV]’s byggefond,
méiler ca. 65 ¢cm X 75 cm og indeholder tegninger af samt-
lige damploko, dieselloko, motorvogne og traktorer. End-
videre medfelger den af ingenier Bay i 1956 udarbejdede
materieloversigt med omlitreringer: 95 c¢cm X 35 cm. Tegnin-
gen kan kebes (ekspeditionstid ca. 10 dage) ved at indsztte
kr. 25,00 + porto kr. 1,50 pé postgirokonto 17 36 18

Kai Vahl,
Knudsgade 99,
9700 Bronderslev.

Medlemmerne onskes en gledelig jul —

og et lykkeligt 1971
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I anledning af Sydbanens og Haslevs bys 100-drs jubil@er korte C 708 med materiel fra »Museumstoget« sertog mellem Kogel
Tureby og Haslev (3./4. oktober). Sartog afgdr fra Tureby (side 19) og ankommer (ovenfor) med Tronfolgerparret (der
befordredes it MB] A 1) til Haslev. Fotos: H. E. Pedersen.

C 708 var ogsd »hovedpersonen« ved udflugterne den 30. august og den 20. september — sddan husker K. Avep-Jorgensen
maskinen blive vendt >manuelt« i Maribo.
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