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Vi ta'r fat pa en frisk!

UOverskriften er rigtig nok - en frisk - og ikke ET
FRISK AR - ja, det gor vi ogsd - og jeg benytter der-
for lejlisgheden til at onske alle - et godt nytar.

DEN FRISKE i overskriften refererer til, at vi fr,
o.m, "“Jernbanen'"’s 1l, argang @ndrer udgivelsesrytmen
og =formen, Stigende produktionsomkostninger og svig-
tende annonceindt®gter har sliet adskillige fagblade
ihjel i de sidste &r - men uden "Jernbanen'" er det
(vel) vanskeligt at tznke sig nogen Dansk Jernbane-
Klub, og da vi VIL overleve, ma vi - selv om det ikke
ligefrem er nogen lykkelig jubilmumsar-~handling - smt-
te n=ring efter tering = indskrznke antallet af bog-
trykte numre til fire (&t hvert kvartal), Nu er der jo
aldrig noget, der er galt, uden det er godt for noget
= informationen om kommende meder og udflugter, aktivi-
teterne i foreningen i almindelighed og ved vore muse-
umsbaner i szrdeleshed, forlagets og salgsafdelingens
tilbud m.,v. forbedres i vesentlig grad ved udsendelse
af seks offset<trykte numre pr., ar (med en kortere pro-
duktionstid). I de bogtrykte numre koncentreres stoffet
sig i fremtiden til artikler om danske og udenlandske
jernbaner - samt den populmre spalte 'Jernbanenyt-kort
fortalt" (med en udvidelse af billedstoffet).,

Jeg byder mine ''nye redakter-kolleger' velkommen
- sammen vil vi arbejde pa& at kunne udsende et "Jern-
banen'", der er til glmde for foreningens medlemmer - og

(gerne) til gavn for Danmarks jernbaner.,

Erik B. Jonsen

Ekstraordineer generalforsamling

og
Ordineer generalforsamling

se side 8!




Dansk Jernbane - Klub

10 ar

Af Birger Wilcke

Nar jeg tenker tilbage pd de ti &r, Dansk
Jernbane-Klub har eksisteret, synes jeg, at de
er gaet utroligt hurtigt, men begynder jeg
forst at kikke i vort arkiv og ser, hvad der
er hendt i disse ar bdde for Danmarks jernba-
ner og for foreningen, synes jeg at der er géi-
et en evighed, siden vi i efterdret 1960 sam-
ledes for at danne den nye forening.,

For Danmarks jernbaner har det nok vzret
nogle af de mest skzbnesvangre ar, siden de
forste baner &bnedes i fyrrerne i forrige ar-
hundrede nede i Holsten og mellem Kobenhavn og
Roskilde. Tredserne har set moderniseringen af
hovedruterne, fornyelsen af banernes materiel
og abningen af den nye internationale forbin-
delse over Reodby Fzrge, men samtidig er andre
dele af vort jernbanevaesen géet deres under-
gang i mede, dampdriften er praktisk talt op-
hert og de landlige sidebaner er forsvundne pa
nzr et par enkelte., At dieseldriften i lebet
af f& ar helt ville aflese damptogene, vidste
vi, da vi grundlagde foreningen, men at side-
banerne ville forsvinde i1 det tempo, det er
sket, havde nzppe nogen dremt om. I Dansk
Jernbane=-Klub har vi gjort, hvad vi var i
stand til for at bevare 1lidt af mindermne om
den tid, der 1& forud for tredserne og har
sogt bade at holde liv i dampdriften og vise
denne pa& et par af de strzkninger, der blev
tilbage, efter at baneplanudvalgets og side-
baneudvalgets datamaskiner havde hzrget vort
jernbanenet., Samtidig har vi segt at skaffe
medlemmerne de bedst mulige informationer om
banernes fremtid og til vore meder ikke alene
indbudt talere, der kunne fortzlle om det, der
var forsvundet, men ogsd moderne jernbanemend,
der kunne fortzlle om, hvorledes man tog kam-
pen op med konkurrencen fra landevejene,

Da jeg skulle skrive nogle ord i1 anledning
af tidrsjubilmet, slog jeg op i de gamle ar-
gange af vort blad og szrligt i det nummer, vi
udgav ved femdrsjubilmzet, Det var helt vemo-
digt at studere dette nummer og se, hvad vi
dengang udtrykte af héb om foreningens arbej-
de for de nmste ar. At der alligevel er glet
en tid, var for mig let at konstatere ved at

kigge pa forsidebilledet af to bern, der stu-

derede hjulene pa lok. nr. 3 "Faxe", da det
var mine egne rollinger, hvoraf den =zldste
snart er voksen og den anden 11 &r, men ogsa
foreningsmessigt er der sket meget siden. Med-
lemsskaren er vokset med nzsten 50 % fra 8oo
til op mod l.,200, klubbens materiel til over
det dobbelte og antallet af vore bogudgivelser
fra 11 til 28. Der er sdledes sket en gledelig
udvikling pd mange omrader, og allermest gle=
deligt er det, at det hdb, vi udtrykte i 1965
om at f& liariagerbanen i drift, nu endeligt er
opfyldt i 1970 takket vzre en fremsynet og
venligsindet ministers hjzlpende hand. Desvar-
re er der dog ogsa mange ensker, der ikke er
gdet i opfyldelse, mange planer, der stadig
venter pa at blive gennemfort og adskillige
omrdder, hvor det ikke er gaet s& godt, som

det burde,

DJK'’s udflugtstog pa Hvalpsund-
banen,23. marts 1969.

4

Ser vi pd de enkelte omrader er det meget
forskelligt, hvorledes foreningens virksomhed
har udviklet sig. Antallet af medlemmer er
steget vesentligt mindre end i de forste ar,
hvilket ogs& var at vente, Vi havde for sa
vidt ikke forudset, at medlemstallet ville
stige meget over looo, men der har dog &r for
ar veret en stigning, selvom den ikke er stor,
og vi er nu et godt stykke forbi det mal, vi
satte os. Skal vi bibeholde stigningen, er det
imidlertid nedvendigt at interessere flere un-~
ge for foreningens formal, da de =ldre, der

har interesse for jernbaner, nu ma antages i



hovedsagen at vzre blevet medlemmer af fore-
ningen, og her synes jeg nok, det kan skorte
lidt, Glzdeligt er det imidlertid, at der nu
ikke alene er interesse for damptog og trafike-
historie, men ogsd for motortog og fjernsty-
ring. Det er formentlig kun, hvis banerne star
sonn en levende institution med en fremtid for
sig, at vi kan vente nye, unge medlemmer, og
det er formentlig ogsé enskeligt, at de unge
medlemmer far mere indflydelse pd foreningens
ledelse, end de har haft hidtil, men det far
vi jo nok at here om p& den kommende general-
forsamling,

Bladet er vort vigtigste foreningsmidd:=1
mellem medlemmerne, og en af foreningens vig-
tigste aktiviteter, Her har vi bade okonomisk
og foreningsmessigt haft vore sterste vanske-
ligheder, fordi den okonomiske udvikling og
indferelsen af momsen i hej grad har vanskelig-
gjort annoncetegningen, sdledes at udgifterne
fra kun at andrage nogle f& tusind kroner &ar-
ligt er steget til at sluge over 2/3 af med-
lemskontingenterne, trods at bladet er blevet
mindre, antallet af numre fzrre og kontingentet
sat vesentligt op. Vi er ikke alene om disse
vanskeligheder, men det synes helt forbavsende,
at privat udgivne ikke alt for fremragende bla-
de synes at have haft betydeligt lettere ved at
f& annoncer, end vi har, a4 dette punkt haber
jeg, at vi kan f& medlemmerne til at gere en
ekstra indsats for foreningen,sdledes at vi pé-
ny kan oge antallet af sider. I forste omgang
er det vor tanke at dele udgivelsen i et antal
nunre med artikler og et antal mindre numre
med foreningsmeddelelser, som vi vil have let-

tere ved at f& ud i rette tid end de hidtidige

blandede numre,

Bogudgivelsen er vokset fra et meget beske-
dent stade til en af foreningens ekonomisk vig-
tigste funktioner. Den feorste - elendige - bog
kostede 850 kr, og den sidste 16,000 kr. at ud-
give, men mellem bogen om Prestebanen - der i-
ovrigt snart m& udsendes i en ny og bedre udga-
ve - og Thomassens grundleggende bog om Grib-
skovbanen, er der unzgteligt ogsd en himmel-
vid forskel, Trods at der i 1970 er afholdt
trykningsudgifter p& op imod 4o.000 kr., har
forlaget alligevel givet et betydeligt over-
skud. Udgivelsen har hidtil koncentreret sig
om vor serie om privatbanernes historie, men
det er hensigten at udvide omradet for begerne,
saledes at ogsd statsbaner og udenlandske baner
kan f3 deres part. Da det er onskeligt s& vidt
muligt at udgive boeger om samtlige privatbaner
i nogenlunde samme standard, vil privatbanese-
rien dog formentlig dominere udgivelserne ad-
skillige &r frem i tiden. I 1965 eksisterede
foreningens salgsafdeling ikke- eller rettere
sagt, den bestod kun af 1 mand, sekret=zren P,
Thomassen. I dag har en gruppe yngre medlemmer
etableret et fast samarbejde, og har dels sam-
let adskillige tusind kroner sammen til fore-
ningens arbejde, dels i foreningens lokaler
pa Charlottenlund @st station skabt et arkiv
og muligheder for fremtidige udlan af beger til
foreningens medlemmer,

Udflugterne var i midten af tredserne en af
foreningens hovedopgaver, da det lykkedes at e-
tablere ture til nmsten alle de privatbaner,
der lukkede, og i de fleste tilfzlde med damp=~
tog og egne vogne. Nestved-Presto-Mern, Hor-
sens Vestbaner, Nyborg-Svendborg, Hjorring-Lok=-

ken-ﬁbybro, Nordvestfynske Jernbane, er blot

Udflugt pa Nord-
vestfynske Jern-
bane,28.aug.1965.



nogle enkelte af de mange navne pa baner, vi
har haft uforglemmelige ture pad og af hvilke,
der nu kun er nogle enkelte stationsbygninger
og demningsrester tilbage. I de sidste ar er
mulighederne for ture indskr®znkede, fordi si
mange baner er nedlagt, og der kun i enkelte
tilfelde er mulighed for at keore med materiel,
som ikke tidligere er anvendt til udflugter.
Antallet af deltagere har varet dalende, men

vi hdber ved fornuftig anvendelse af det mu-
seumsmateriel, der er tilbage,og ved anvendel-

se af mest mulig fantasi fortsat at kunne ska-~
be turmuligheder, der vil virke tiltrekkende
pa foreningens medlemmer,

Foreningens opkeb af jernbanemateriel, pa
hvilket punkt vi har veret en alvorlig konkur-
rence til landets skrothandlere, er fortsat
gennem de senere ar og udgjorde i 1966/69 fak-
tisk en trusel for vor ekonomi, Det er imid-
lertid nu lykkedes bade at sikre hovedparten
af det historisk interessante materiel, der
endnu eksisterede, da foreningen oprettedes,
og samie tilstrazkkeligt materiel til drift af
vore to museumsbaner., Vi har her koncentreret
os om privatbanemateriel, men har dog kebt et
enkelt lokomotiv og nogle vogne fra statsbaner-
ne for at skaffe mulighed for ogsi i fremtiden
at kere med udflugtstog bestdende af damploko-
motiver og vogne med abne endeperronner, Der
er ikke aktuelle planer om yderligere erhver-
velser og eksisterer vel i det hele kun ganske
f4 enheder, som der kan vmre tale om at erhver-
ve., Tvertimod er det tanken at skille sig af
mecd enkelte mindre vigtige vogne og lokomoti-
ver, der er i en s& dadrlig stand, at det ville
vere okonomisk uforsvarligt at sztte dem 1
stand.

I Maribo har ILollandsbanen med szdvanlig
storsindethed hjulpet os yderligere i de sidste
&r og stillet bade mere remise- og sporplads
til rddighed. Af hensyn til bevarelsen af de
=ldre vogne og til at holde vedligeholdelses-
omkostningerne nede, er det imidlertid uomgzn-~
geligt nodvendigt, at der snarest bygges en
vognhal, og det vil blive en hovedopgave for
os i det nmste femdr at skabe de ekonomiske mu=~
ligheder herfor., Det er svart at se, hvorledes
pengene skal skaffes, men det skal gd.

I Mariager er det takket vere hj=lpen fra
Mariager kommune lykkedes at f& driften af Ma-
riager-Handest Veteranjernbane igang. Der har

veret utallige hindringer, de fleste af papir,

men det er ved ukuelig energi fra vore jyske
medlemmers side lykkedes at overvinde dem, Man
skal i almindelighed ikke fremh=zve den enkel-
tes indsats, men jeg tror jeg m& have lov til
at nzvne overlszrer Bent Dyrholm, uden hvis al-
drig svigtende energi, det neppe var lykkedes
at gennemfere planen. Takket vazre en rzkke med-
lemmers offervillighed og Hedetofts indsats ved
restaureringen, er det lykkedes at skaffe banen
den tilstrzkkelige trakkraft, men tilbage star
sporgsmalet om fremskaffelse af remiseplads,
der formentlig er den opgave i foremingen, der

wa g& forud for alle andre,

Ferste ordinaere MHVJ-tog i
Handest, 3.maj 1970.

Foreningens okonomi er i dag bedre end no-
gensinde i de sidste tre fire ar. Vi har en del
geld til bogtrykkeren, men bortset herfra er
der kun meget lidt forfalden geld. Det skulle
vere muligt at give sig i lag med nye opgaver,
men vi har stadig brug for al den okonomiske
hj=zlp og stette, vi kan fa.

Jeg tror, de fleste af os har haft megen
glzde af foreningen i de ar,der er giet, men
der er ogsd mange opgaver foran os, og vi kan
i hej grad have brug for nye krafter. Vi hdber,
at foreningen ogs& i det nye tidr kan virke til
gavn for jernbanerne og kan vere med til at be~
vare mindet om den tid, der er uigenkaldelig

forbi.

— o000 —



Medlemmerne i 10 ar

Af P. Thomassen

Medlemstallet er gemnem de ti ar steget
stot. Ved Srenes udgang stillede det sig sa-

ledes (nettoantallet af betalende medlemmer):

1561 264
1962 k33
1963 511
1964 606
1965 792
1966 9638
1367 loo?
1966 lo8o
1969 1137

1970 1149

I lebet af 1970 lod mindre velmenende med-
lemmer bestyrelsen forstd, "at nu havde Dansk
Jernbane-Klub toppet." Kan man nu begribe,hvor-
dan i alverden nogen kunne vide det mere end et
halvi &r fer rekorden virkelig blev sliet?
I &renes l1leb er ca. 500 medlenmmer udgiet;
foreningskyndige h=vder, at ca. lo % arlig af-
gang er meget lidt. nrsagen er for de 9o % ved-
kommende den smdvanlige: Sletning péd grund af
restance!

Medlemmernes geografiske fordeling ser sa=-

ledes ud:

Sj211land ececeascccccosssvsessacocse 749
Fynske OZTUDDE ececsssssescscsssas DI
lolland, Falster, Mon ecessccesss D2
Jy11and eeecscecccscsvccvcsssacsss 225
Bornholm, F®roerne ccececeoccssses 3
SVETife eeescecccnceascssancssces DO

@vrige udland og Grenland eessess 17

lNok om statistik i ferste omgang. Efter ti
3rs syslen med medlemskartoteket lerer man en
hel del om sine medmennesker péd godt og mindre
godt. Heldigvis mest af det ferste. Det er
virkelig interessant at erfare, hvori medlem-
mernes interesser bestar., Ved foreningens
start forsegte vi at f& at vide, hvad de kon-
krete interesser bestod i, og hvordan de pro-
centvis fordelte sig. Det viste sig imidler-
tid ikke gerligt, da kun 65 % af medlemnerne
besvarede forespergslerne eller oplyste noget
derom ved indmeldelsen., I tidems leb har jeg
dos kunnet skenne nogenlunde om, hvad der har

sterst interesse, Det kan naturligvis kun bli-

ve et skon (procentvis) bortset fra sidstnevn-
te:

Rullende materiel, herunder trezkkrafte.. 90
Jernbanehistorie eeececesscsssssossssee OO
Arkivalier og andet samlerm®zssigtececssces 70
Jernbanefotos, smalfilm og diaSecescecsas 70
Modeljernbaner sseecessscascccscsessvses 2D
Vognnumre, litra 0e 1igNe esccescccsses 20
DJK’s museumsbaner MBJ og MHVJ seeeseces 15
Faste anlezg (stationer,signaler m.v.)ee. 15
Udenlandske jernbaner ccceceoceccescesecass 15

Rettidig kontingentindbetaling eseeeess 60

Vi er ofte blevet spurgt om, hvad det er
for mennesker, der er medlemmer af DJK, og vi
har med god samvittighed kunnet svare, at alle
aldersklasser og de fleste erhverv er reprxzsen=-
terede. At der er forholdsvis fa "rigtige" jern-
banefolk blandt medlemmerne, ber ikke kunne un-
dre nogen, da disse som regel har jernbane nok
til daglig. Skal der fremhmves nogle erhverv,
der szriigt teller blandt medlemmerne, ma det
blive lzrere, jurister og l=ger.

I de sidste &r er der sket en forskydning
b3de i medlemmernes gennemsnitsalder og i in-
teresseomraderne, Der indmeldes fazrre junior-
medlemmer end i begyndelsen, og der er fzrre
usteam-fans''; nu er det motordriften, der fore-
trekkes, Ligeledes synes statsbanerne at fa
sterre og sterre interesse 1 forhold til pri-
vatbanerne, som i starten var det alt over-

skyggende, I dag er det nzrmest fifty-fifty.

DJK har sandelig ogsé& en halv snes kvin-

delige medlemmer. Meget kvindelige, endda. Da
jeg i sin tid forsegte at fa at vide, hvad der
var deres hovedinteresse, svarede de noget sa
sedt: Min kereste, — Lad os f& nogle flere af
deml



Dansk Jernbane- Kiub som bogudgiver

Af B.Wilcke & P.Thomassen

Da vi - Wilcke og P.T - ret hurtigt efter
DJK’s stiftelse forsegte at opfylde en af for-
eningens formdlsparagraffer ('"Udbredelse af
kendskabet til banerne 0.,s.v.'"), var det med
megen betznkelighed, vi vovede at kaste DJK ud
i en s& formidabel gzld som godt 8oo kr., til
heftet om Prmstebanen (nmsten udsolgt). Med
tiden bliver man mere herdet, og i dag bliver
vi ikke stressede over en fire gange s& stor

udgift til klicheer alene,

U/ : ic o\
g g DJK’s bogserie "5‘

o
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Netop udkommet:

HADERSLEV AMTS
JERNBANER 1

,,Dr. Mauves baner"”’

Af Birger Wilicke.

144 sider og ca.60 illustrationer
om HAJ’'s tilblivelseshistorie.

Bestil den nu i dag.Kr.41,50 (inkl.
MOMS og porto) indsattes pa
postgiro 6 73 94, PThomassen,
Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

Udkommer i februar:

HADERSLEV AMTS
JERNBANER 11

,,Becherer bygger videre"”

Af Birger Wiicke.

Ca.110 sider og ca.70ill.
Pris ca.35 kr.

Nar vi ser tilbage pa produktionen, er det
med en let gysen, der tager til, jo nermere vi
kommer begyndelsen, De forste hefter var jo
ikke gode; vi havde hverken erfaring, tid el-
ler penge., Idag har vi erfaringen. (Lad nu ve=-
re, kere lmsere, med at sporge, hvorfor i al-
verden vi s& ikke bruger den)., Og hvad har e-
gentlig faet os til at kaste utalte tusinder
af arbejdstimer pa& "kunstens'" vaklende alter?

Af interesse for sagen? Javist - men det
er en lige sa banal som billig forklaring. Og
s& er det jo alligevel uomtvisteligt, Da vi
begge ca. 30 ar, for DJK blev stiftet, begynd-
te at indsamle materiale om banerne, ville det
jo vere synd, hvis dette ikke kom til at gere
nytte péd en eller anden mdde. Det skulle da
ogsd snart vise sig, at interessen for banerne
i bogform var langt sterre end ventet,

Udgivelsen er ikke altid gaet lige stille
af. Tidneden er det verste, ilkke mindst for vo-
re skiftende bogtrykkere, NAr vi har vovet at
rykke for en bog, har trykkeren gerne med lav
og skeelvende stemme samt med sorte rande under
¢jnene spurgt, hvorfor vi ikke har sendt re-~
sten, og at hans maskinsztter bander over, at
manuskriptet ser ud, som om der var tygget pa
det, og hvis vi rykker klicheanstalten for bil-
ledmaterialet, som er indleveret for sent, s&
er han sjelsra nok til at sperge, hvad det var
for noget gudsjammerligt ragelse, vi havde
sendt ham, og hvorfor vi optager vore billeder
i nordlys og fremkalder dem i mahognisurt ba-
rokglutaminat og glatter efter med en skive
sylte.

lien publikum er t&lmodigt. Man har tilsy-
neladende tilgivet os begernes fejl og mangler
og har troligt kebt den nzste bog. I &renes
1ob er der af DJK’s bogserie, der tezller 28
nusre, 3 MBJ=driftsberetninger og salgsafde-
lingens lo udflugtshefter, solgt ca. lh,.o00
boger og hefter, og regnskabet over produkti-
onen kan vi vist godt vere bekendt.

Uden stette, velvilje og forstaelse fra
mange sider var bogserien ikke blevet til no-
get, og vi bringer vor lmserkreds bdde i og
udenfor foreningen vor bedste tak, fordi de

trofast keber DJK’s beger,



Foreningsnyt

Ekstraordinaer generalforsamling

Seondag den 21, februar 1971 kl, 1ll,00 af-
holdes ekstraordinzr generalforsamling i "Kar-
nappen", Niels Hemmingsens Gade lo, underecta-
gen, 1153 Kebenhavn K,

Dagsorden
l, Valg af dirigent.
2, kndring af lovenes § 3 og § 4, se ne-

denfor.

Under forudsztning af vedtagelse indvars-
les herved til 2, ekstraordinmre generalfor-
samling, sendag den 21, marts 1971: Samme pro-
grampunkt, samme tidspunkt, samme medested.

De vedtagne lovendringer vil have gyldig-
hed fra og med den 22, marts 1971,

Bestyreisens @ndringsforslag til
lovene:

I § 3 udgdr folgende: "TCkstraordiner gene-
ralforsamling afholdes i en week-end,

§ 4 foreslds =ndret séledes:

§ 4,

Bestyrelsen bestdr af en formand og 6 med-

lemmer valgt af generalforsamlingen samt af 1

medlem for hver lokalafdeling, valgt af lokal-

afdelingens generalforsamling,., Derudover vzl-

ges 2 suppleanter, 2 revisorer og 2 revisorsup-

pleanter. Endvidere valger lokalafdelingerne

1 personlig suppleant for hvert medlem, valgt

af lokalafdelingerne,

Formanden og den pa generalforsamlingen

valgte ovrige bestyrelse, revisorer og supple-
anter vmlges for 2 &r, saledes at 3 af besty-
relsens medlemmer, 1 suppleant, 1 revisor og
1 revisorsuppleant afgdr i lige &rstal; for-
manden og de pvrige i ulige arstal, ﬁgdlemmer,

valgt af lokalafdelingerne, samt deres person-

lige suppleanter, afgdr hvert ar.

De personer, indenfor hver kategori, der
opndr sterst stemmetal ved generalforsamlingen
anses for valgt.

Formanden og den ovrige bestyrelse forde-
ler hvervene indbyrdes og er berettiget til
at foretage alle dispositioner, der falder
indenfor foreningens formdl,

Ingen forpligtelse kan piatages og ingen
udgift afholdes uden bemyndigelse fra besty-

relsen,

For forpligtelser, der er pataget pad for-
eningens vegne, hefter dennes formue, og der
kan intet krav gores gzldende mod de enkelte

medlemmer,

Det understregede er de nye tilfejelser i
§ 4,

Le geldende love for Dansk Jernbane-Klub
kan findes pd side 15 i nr. 2,1969 af fore-

ningens tidsskrift "Jernbanen',
Kebenhavn, i januar 1971.

BESTYRELSEN

Ordineer generalforsamling

Sendag den 25. april k1, ll.oo afholdes
ordinzr generalforsamling i "Karnappen',
Niels Hemmingsens Gade lo, underetagen, 1153
XKobenhavn K,

Dagsorden
1, Valg af dirigent,

2. Beretning om foreningens virksomhed i
det forlebne &r og oplysning om pla-
nerne for det kommende ar.,

3. Godkendelse af det reviderede &rsregn-
skab, der vil blive tilsendt medlemmer-
ne senest 14 dage for generalforsamlin-
gen,

L, Fastszttelse af kontingent og optagel-
sesgebyr for aret 1972,

Bestyrelsens forslag felger med nz=ste

nr. af "Jernbanen".
5. Valg af medlemmer til bestyrelsen m,v.

Felgende medlemmer af bestyrelsen m,v.
er pa valg:

Birger Wilcke (formand),

Erik B. Jonsen,

Mogens Bruun,

Stig Thoke-Jensen.

Poul Skebye Rasmussen (suppleant),
B.K. Ibholt (revisor) og

Th, Ring Hansen (revisorsuppleant).

Samtlige ovenfor nmvnte er villige til

o



6., Indkomne forslag.
7. Eventuelt,

Opmzrksomheden henledes pa, at forslag til
valg af bestyrelsesmedlemmer m.v. 0g til punk-
terne 6 og 7 pd dagsordenen skal vere forman-
den i hznde senest den 1ll. april 1971 - for-
slag, der onskes bekendtgjort for medlemmerne
inden generalforsamlingen - dog den 14, marts

1971.

Kebenhavn, i januar 1971.

BESTYRELSEN

Kommende moder og udflugter

Sendag den 7. februar 1971 kl. lo przcis i
Statsbanernes kino "Den vide verden" pa Keben-
havns Hovedbanegard.

Film-matiné - forevisning af en rzkke dan~

ske og udenlandske jernbanefilm. (Entré:kr.3,-).

Onsdag den 17.februar 1971 kl. 20 i1 "Kar-
nappen', Niels Hemmingsens Gade lo, undereta~
gen (lille sal), 1153 Kebenhavn K,

Foredrag af DDR’s trafikreprzsentation i
Danmark. Filmforevisning ved B, Chorfitzen.

NB} Husk jubilezumsarrangementerne henholds-
vis fredag den 15, januar og sendag den 17.
januar. Se nzrmere om programmet for disse da-

ge i "Jernbanen" nr. 5/1970.

ocooQoo

NMordjyske afdeling

Du indbydes herved til mede p& Hotel Lang-
aa, sendag den 24, januar 1971 kl. lo.45 til
dreftelse af MHVJ’s forhold. (Gode togforbin-
delser sydfra,)

For at give alle lejlighed til at komme
frem med deres mening, vil medet blive afvik-
let som gruppearbejde med 5-7 mand i hver

gruppee.
Programmet er ievrigt som folger:

Kl. lo.45 Velkomst og inddeling i grupper,
- 1l1.30 Gruppearbejde,
- 12,30 Spisepause.
-~ 13,30 Resultatet af gruppearbejdet
gennemgas.,
- 15,30 Interessegrupper dannes, og der

opstilles arbejdsprograme.

Deltagerne bedes inden medet neje gennem-
teznke hvilke erfaringer, hver enkelt har hes-
tet i sommerens leb, Hvilke onsker har publi-
kum givet udtryk for med hensyn til f.eks ma-
teriel, bygninger, kereplaner, herunder op-
holdet i Handest og Mariager, turens l=ngde,
mulighed for afkortning, muligheder for at
kobe forfriskninger i toget, personalets op-
treden m.m.. ¢nsker publikum kun damptog, el-
ler er man ogsd interesseret i "historisk mo-

tormateriel"?

Evad er dit syn, som ''ansat" ved banen,

pé folgende ting:

E 978 pa Kebenhavns
Hovedbanegard,
25.sept.1970.
Lokomotivet fremfe-
rer DJK’s udflugts-
tog 17. januar 1971.
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1) Det rullende materiel, art og stand,

2) billetter og billetpriser,

3) kontorforhold, billetafregning, regle-
menter og cirkul=rer,

L) uniformer og evrigt udstyr,

5) verkstedsforhold, remisebyggeri,

6) opholds- og soverum, toiletforhold,

7) opgave- og ansvarsfordeling,

8) reklame, brochurer, PR-virksomhed,

9) forholdet til byrédet, DSB og privatba=-
nerne,

lo) uddannelse af personale, togstewardes-
ser,

11) hvordan skal vi sikre, at de nedvendi-
ge materialer til restaurering er til
stede? Indkebsafdeling?

Prov at opstille en liste over de arbejder,
som du mener skal udfores: Arbejdets art, for-

brug af mandskabstimer, materialer, pris etc,

En mand kan ikke klare en chefpost alene.
Kan vi fordele arbejdet bedre, f,eks. i ar=-
bejdsgrupper, hvor alle er ansvarlige for plan-

legning, udferelse og resultat?

Alle ovenstdende emner skulle gerne behand-
les i grupperme, og for at vi virkelig kan na
til et resultat er det vigtigt, at du gennem-

tenker alle punkterne inden medet.

Vel medt i Langaa den 24, januar.
Bent Dyrholm,

Lokalafdelingen pa Fyn

I l.kvartal af 1971 afholdes felgende me-
der, der alle begynder kl. 19,30, og arrange-
res i samarbejde med Kolding Lokomotivklub og
Odense Modeljernbane=Klub;

Tirsdag den 19, januar: Pa "Bsgelund",
Hvidsmindevej, Kolding,

Tirsdag den 9. februar: P4 Industripaleet,
Albani Torv, Odense,

Tirsdag den 9. marts: P4 Industripal=zet,
Albani Torv, Odense.

Programmet for mederne er forelebig: Film
dias, "jermbanesnak' og kaffebord. Til medet
9. marts forseger vi at finde en foredragshol~
der, Denne aften afholdes samtidig generalfor-
samling, hvor der skal tages stilling om DJK’s
fynske afdeling skal fortsztte efter 1. april
1971.

I tilfzlde af videreforelse af afdelingen,
veelges der ogsa ved denne generalforsamling
vor afdelings bestyrelsesmedlem og personlige
suppleant, sadledes at vi er "garderede i til-
fzlde af,at de af bestyrelsen foresldede zn-
dringer i DJK’s love vedtages pa de to ekstra-
ordinzre generalforsamlinger, der afholdes i
Kebenhavn henholdsvis 21l. februar 1971 og 21,
marts 1971. ( se nzrmere herom pa side 8.)

Ss Th-Chr,

Nlusenmstoget

"Inden de jernbanebegejstrede unge endnu
har naet at f& endeligt oprettet Dansk Jern-
bane-Klub, er man gaet i gang med den forste
opgave.' Denne forste opgave, som Berlingske
4ftenavis omtalte den 31/1 1961, var etable~
ringen af en museumsbane, Reprzsentanter for
den nystiftede forening havde indledt forhand-
ling med Statsbanerne og med Sore Turistfore-
ning om muligheden for benyttelse af de reste~
rende 2,6 km. af banen Sore-Vedde som museums-—
bane, Samtidig sikrede foreningen sig forkebs-
ret p& en personvogn og en postvogn hos Nest-

ved~Przste-Mern banen, der stod umiddelbart
foran lukning. Desvarre viste der sig ikke mu-

lighed for museumskersel pd banen mellem Sore

og Sore Bystation,

1961 - 1970

P& foranledning af foreningens davsrende
nzstformand, Birger wilcke, der i nogle &r hav-
de vzret bosat pad Lolland, indledtes der i ste~-
det forhandling med A/S Lollandsbanen, Direk~
ter S.,D, Brandt var overordentlig positiv over-
for nazstformandens idé, der gik ud pa at benyt=-
te strazkningen Maribo-Bandholm til museumstogs-—
korsel p& sondage i sommerhalviret, Denne
strzkning, dbnet i 1869 som Danmarks forste e-
gentlige lokalbane, anvendtes siden 1952 kun
til godstog. Med en lengde pad 7,5 km., deV.s ko-
retid ca, 20 minutter fandtes den egmnet., Et
plus var selvfelgelig det smukke og varierende
typiske danske landskab, banen gennemlober,

For en sum af 1800 kr., udldnt af en kreds

af medlemmer, havde DJK af Sukkerfabrikken Ny-



kobing kebt et trekoblet tenderlokomotiv, byg-
get i 1878 af Krauss & Cie i Miinchen. Dette lo-
komotiv overfortes nu til Maribo, det fik plads
i LJ’s remise, og et par flittige medlemmer tog
fat pi at give det et udseende, si det kunne
vises frem, Lokomotivet (opr. @SJS nr. 3) deb-
tes “Faxe", det kerte nogle preveture, inden
DJK den 16/1lc 1961 for ferste gang havde arran-

geret udflugt til Maribo. Fra Kebenhavn kom
dampsartog fremfert af K 582, fra Nazstved med-

bragtes de to NFMB-vogne., I Nykebing udskifte-~
des K-eren med en LJ “kanariefugl'", i Maribo
holdt "Faxe'" med dampen oppe, og snart dampede
szrtoget, bestdende af "Faxe", 3 toakslede LJ
personvogne og de to NPMB vogne mod Bandholm.
Efter spisning ved "Bandholm @st' returneredes
til Maribo, undervejs samlede TV under udfol-
delse af megen iver stof til "Aktuelt", foto-
grafen opholdt sig bl.,a. i lokomotivets kul-
kasse, ligesom han fik en banearbejder til at
kore sig pa skinnecykle foran toget et stykke
vej. Ved Maglemer holdt en antik brandbil pa
tvers til fryd for fotograferne.

Ved samme tid begyndte en gruppe medlemmer
at restaurere jernbanevogne til brug for banen
p& Lolland. DJK fik overladt et spor péa Klam-
penborg station, og pd dette spor har et antal
vogne i tidens 1lob gennengaet en ansigtsleft-
ning, inden de kunne sendes til Maribo.

Forhandlingerne med Lollandsbanen var nu
s& langt fremme, at der den 13/5 1962 kunne un-
derskrives en overenskomst med denne, Denne o=-
verenskomst gav DJK tilladelse til i et vist
omfang at benytte banestrzkningen Maribo-Band-
holm til personbefordring under LJ’s overopsyn.

Den 5/6 korte det forste museumstog. Det
var et smrtog bestilt til statsbanepersonale

fra lykebing, deltagerne ankom i SNNB-rutebil.

,,Faxe'',NFJ A7 og NPMB C 31,vort
ferste sartog, afventer de rejsen
des ankomst ved Hunseaen.

(P.SkebyeR.)

- 1
der "desverre gik i stykker" lige ved Grimstrup-
ve]j overkerslen, "Heldigvis" og "tilfzldigvis"
holdt vort tog bag trzerne lige ved overkerslen,

Den 9/6 kortes indvielsestog for en kreds
af indbudte gester, pd Bandholm Hotel fejredes
indvielsen, Der var mange taler og gode onsker,
og de gester, der skulle med toget til Koben-
havn, matte sendes til Maribo med biler., Ud pa
aftenen returnerede Museumstoget med de sidste
gester, Neste dag, forste dag med plantogsker-
sel, startede godt: toget fra Kebenhavn var
forsinket, men omsider rullede LJ“s Sm + Sp
ind ved perronen, og snart kunne det ferste
ordinzre museumstog afgi. Der kertes tre dob-
beltture pa Bandholmbanen, og den ferste dag
befordredes ialt 303 rejsende, Der var 4 per-
son-, 2 post— og 2 godsvogne til disposition.
Som reservelokomotiv for '"Faxe'" holdt det le-

jede SNNB nr. 5.

LB M1i Maribo.

Det ferste ar benyttede ialt 3616 rejsende
museumstoget, srets 'rekord'" for benyttelse af
et enkelt tog var 93, "bundrekorden' var 2,
statistikken fortzller ikke, at disse to rej-
sende var frirejsende, direkter Brandt med
ledsager, det husker sikkert kun undertegnede.

I 1963 blev vi mere "avancerede'', vi havde
en motorvogn, og den skulle bruges! Det blev
den ogsa, den skulle kere middagstoget fra Ma-
ribo kl. 12.00 og g& tom tilbage bagpd det ene
eftermiddagstoge. Det blev ingen succes, folk
ville se damp. Antallet af rejsende i 1963 blev
3073, men sa kom 1964, Den 31/5 indviedes "Tre-
kantruten", Dansk Veteranskibsklub indsatte den
1lille damper '"Skjelsker!" mellem Sakskebing og
Bandholm og Maribo Turistforening indsatte en i
England indkebt todakkerbus, kaldet "Victoria®
mellem damperens anlzgsplads i Sakskebing og
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jernbanestationen i Maribo. Antallet af rejsen=-
de steg til 8024, De nmste a&r forleb uden s=zr=
lige @ndringer i kereplanen, der siden 1964 ome
fattede fire dobbeltture, heraf to med bus- og
skibsforbindelse, 1965 gav os 7574 rejsende,
1966 7728, Veteranskibsklubben mente ikke, der
fortsat var basis for at anvende s/s "Skjel=-
skor'" i Sakskebing-Bandholm ruten, "Veterantrc-
kanten'" fik sdledes en brat ende med udgangen
af 1966,

Maribo Turistforening tog initiativet til
anskaffelse af et skib til aflesning af "Skjel~-
skor"., M/s "Frisland" fik en trekant pad skor=-
stensbédndet og navnet "Saxholm'", Desverre fik
dette moderne skib ingen succes pa ruten, der
blev opgivet efter szsom 1967, og m/s "Sax-
holm" afventer i Bandholm en keber, Vort tra-

fiktal for 1967 blev 6620.
Indstilling af "Trekantruten! imedeséas

med bekymring, Imidlertid viste smsonen 1968
en klar fremgang, der befordredes 7546 rej-
sende. I 1969 steg tallet til 8230, Fra 1970
ndvidedes kgrslen til ogsd at omfatte to tog-
par lordag eftermiddag i skoleferien, og der
befordredes i 1970 ialt 9729 rejsende,

I 1970 bestod driftsmateriellet af 4 damp-
lokomotiver, lo personvogne, 1 pakvogn og 5
godsvogne, Billetpriserne, der ikke ma& konkur-
rere med priserne p& Lollandsbanens rutebilru=-
te er i tidens leb =ndret, f,eks. kostede en
enkeltbillet oprindelig kr. 2,~, den steg i
1966 til kr. 3,- og fra 1970 er prisen kre 4,-,

Som allerede nmvnt kerte det forste sartog
den 5/6 1962, og siden da har firmaer, skoler,
foreninger, filmselskaber m.m, veret flittige

kunder hos Museumstoget. Ialt har der varet

kort 158 personforende sertog med tilsammen

18,60l rejsende. Szrtogsplanerne har vaeret ud-
arbejdet i overensstemmelse med bestillernes
onsker, der har vzret arrangeret frokost eller
slpause for de rejsende undervejs, Filmselska~
berne har optaget mere eller mindre dramatiske
scener, der har veret holdt fotostop til gl=de
for de fotograferende rejsende, Museumstoget
har af og til ogsd fundet vej ad andre skinner
end de, der ligger mellem Maribo og Bandholm.,
Der har f.eks. vzret keort szrtog pa samtlige
Lollandsbanens strzkninger, tog har vzret udle-
jet til byfester, ligesom vi har kunnet nyde
synet af vort eget tog i adskillige danske film
og fjernsynsudsendelser,

Der er blevet udfert et stort stykke arbej-
de med at holde Museumstoget i gang. En gruppe
DJK medlemmer har veret beskeftiget med repara-
tioner og vedligeholdelse, andre med selve tog-
fremforelsen, Lollandsbanens funktion=zrer har
hjulpet med rdd og dad, hvor det var nedven-
digt, og Museumstoget er nu blevet en atirak-
tion, ikke alene for jernbaneenthusiaster,
men for alle Lolland-Falsters turister,

Det har vzret spzndende at vare med i de
forste ni &r, for mit eget vedkommende har tje-
nesten spzndt over alle grene af jernbanedrift,
fra pudsertjeneste over rangering til tilrette-
leggelse af koreplan, med det absolutte hojde-
punkt pd Maribo-Bandholm Banens loo &rs jubilae=-
umsdag.

luseumstoget har i de forste ni ar befor=
dret ialt 80,722 rejsende, og selv om jeg ik-
ke tor udtrykke hidb om rejsende nr. loosooo i
den forestéende lo., driftsperiode, er jeg over-
bevist om, at det ikke vil vare lo a&r igen, in-

den vi ser rejsende nr., 200,000,

P. Skebye Rasmussen

@G 3 og ,,Kjsge’’
i Bandholm, aug. 70



Lokalafdelingerne

B.Dyrhoim.

I vort lille land er der forbleffende man-
ge mennesker, der mere eller mindre frivilligt
har anbragt sig 1idt afsides, For en forening,
hvis virksomhed for en stor del er baseret pa
medlemmernes personlige fremmede, er det store
antal em fordel, sa&fremt formdlet er lokalbe-
stemt, DJK’s hastigt voksende medlemsskare vi-
ste, at interessen for jernbaner var stor, og
at den tilsyneladende var omvendt proportional
med afstanden fra Kebenhavn, ﬁrsagen var den
ret naturlige, at et medlem som f.eks. under-
tegnede i Randers ikke kunne have nogen forno-
jelse af et mode i Kebenhavn en onsdag aften.

For mennesker, der foretrzkker frisk luft
og gront gras fremfor stenerkenen, var der in-
gen reel mulighed for at deltage i forenings-
livet. Desuden var der ogsd den berommelige
Valby Bakke, som altid har bevirket, at der er
dobbelt sa& langt fra Kebenhavn til Randers som
fra Randers til Kebenhavn, Lad det retferdig-
vis vere tilfejet, at vi i fzllesskab efter-
hénden har fdet jevnet foromtalte bakke slet
ikke sa 1idt bl.a., ved hj=lp af samarbejdsud-

valgsmederne,

Nordjyske afdelings udflugtstog

pa Hirtshalsbanen I1. okt. 197o0.
(K. Vahl).

Men nok om det. Resultatet var, at der i
forsommeren 1962 blev oprettet lokalafdelin-
ger pa Fyn og i Jylland med henholdsvis Hans
Gerner Christiansen og A. Berggreen som kon-
taktmend til bestyrelsen, og med det formil
ogsé at fa foreningsaktiviteter udenfor Keben~
havn, I februar 1964 blev der valgt regulere
afdelingsledelser samtidig med at Jylland blev
delt i en sydjysk afdeling med E. Dalgird E-

riksen som leder - afdelingen blev dog et ar

senere lagt sammen med Fynsafdelingen -, og
en nordjysk afdeling med undertegnede og si=
den 1965 med S.P. Laursen som ledér. Fynsafde=
lingen har siden 1968 vzret ledet af S, Thou-

strup-Christensen,

- Og hvad blev der s& lavet? Der blev ta-
get fat pd vognrestaurering i Odder, Vejle,se=
nere i Thorse og Odense, Der blev arrangeret

besog pd bl.a. maskindepoterne i Arhus og Fre-

dericia samt Scandia og nogle ture som f.eks, .

de to familieture omkring Silkeborgseserne med
bad, skib og tog. Desuden en lang rzkke snak=-
ke-, film-, og foredragsmeder i et godt samar-
bejde med is®r Jysk Model-Jermbane Klub, Alt i
alt et ganske normalt foreningsprogram og -

vel at bemzrke - uden at belaste foreningskas—

S€n.

Eftersom tiden gik blev der imidlertid ka-
stet flere og flere misundelige blikke ned til
Maribo. "So ein Ding mlissen wir auch haben,"
Der blev spekuleret pa Silkeborg og Ebeltoft -
i fordret 1965 kom Mariager med i billedet,Re-
sten af den historie har tidligere vazret for-
talt i "Jernbanen", si lad den ligge nu, For-
premieren fandt sted i september 1966, hvor vi
hentede VLTJ nr. 7 og anvendte den til et par
udflugter i forbindelse med jernbaneudstillin-
gen i Randers, Det blev optakten til en lang
rzkke af foreningsudflugter, banenedlzggelses-
ture, byfestkersel o.s.v.. Samtidig blev ar-
bejdet med MHVJ s etablering efterhinden sa
omfattende, at der ikke lzngere var tid og mu-
lighed for at forts=ztte modevirksomheden. Til
sidst blev banen skilt ud fra afdelingen sam-~
tidig med indforelsen af samarbejdsudvalgsmo-

derne og lovfestelse af afdelinger, baner m.m.

Afdelingens moedevirksomhed er genoplivet,
og da det er lykkedes at f& et fast medeloka-
le i Langd, skulle der vzre gode muligheder

for ogsd i fremtiden at medes om vor fazlles

interesse,
&L X A
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5] Mariager-Handest Veteranjernbane

Af B.Dyrholm.

Et jubileumsnummer ber selvfelgelig inde-
holde en omtale af vor forenings forskellige
aktiviteter - herunder ogsd banen i Mariager.
Dennes forhistorie, indvielse og l. s=zson er
kendt fra tidligere artikler her i bladet, sa
lad det demne gang dreje sig om hvorfor i ste-

det for hvordan.

Medens man i1 Maribo har haft foruds=ztnin-
gerne for at kunne skabe det helt gamle muse-
umstog, har forudsztningerne i Mariager pa al-
le punkter vazret helt andre. Der var derfor
intet grundlag for og ingen mening i at forso-
ge at kopiere Museumstoget og at nejes med at

lave en turistbane var der ikke stemmning for.

En i drift verende endestation med gods-
trafik, havn og en turistattraktion af en by,
en lang, typisk privatbanestrszkning med trin-
brztter og sméstationer indbed derimod til at
genskabe ikke den tidligere privatbane MFVJ,
men simpelthen PRIVATBANEN som den var i dette
arhundredes forste halvdel, og derved f& en
pendant til Museumstogets privatbane fra for-

rige arhundrede.
’/. 'l,'l\ }

o 1 At
i”_ A\ \ :

2NN s

MHVJ~-motortog i Handest

MHVJ’s organisation, ledelse og drift er
opbygget efter dette menster, og materiellet
er anskaffet udfra samme synspunkt. Dette er
drsagen til anskaffelsen af ikke alene damp-
lokomotiver, men ogsa motorkeretejer ligefra
2- og 4-akslede motorvogne til et komplet
skinnebuss=zt, Diesellokomotiverne mangler end-
nu - det skal vere en Frichs diesel fra 30“er-
ne + evt, Holebydieselen fra Varde, - om no=-
gen matte have lyst., Den sidste tilfejelse er
ret naturlig for en MHVJ-ansat, eftersom mere

end halvdelen af materiellet er privatejet.

Person- og godsvogne er anskaffet pd samme ma-
de, f.eks, haves en alm, lukket godsvogn, en
benkevogn, en godsvogn med bremsekupé og en
med bremsehus, Desuden er der ved anskaffel-
serne taget hensyn til, at s& mange privatba-

ner som muligt skulle vare reprazsenterede,

P& l=ngere sigt skulle de to museumsbaner
sammen med DJK’s ovrige arkivalier kunne blive
til et privatbanemuseum som et supplement til

statsbanernes jernbanemuseum,

VLTJ nr.5 i Mariager, 3.maj1970.

Det forste tiédr er blevet brugt til etab-
lering af de to baner samt indkeb af materiel,
Det kommende tidr skal bruges til vedligehol-
delse og restaurering., Banerne indtjener hvert
&r betydelige beleb, men dog ikke beleb, der
er store nok, For at klare fremtiden krzves
mere mandskab, flere penge og bygninger til
sdvel materiel som mandskab. Rust og rad lader
sig ikke bek=mpe med konne ord. Banernes dag-
lige indtzgter kan klare den daglige drift,men
ikke hverken med hensyn til mandskab og penge
de fornedne bygninger samt bevarelsen af det

for driften overfledige museumsmateriel,

Er vor forening - medlemmerne og bestyrel-
sen - indstillet pd at skulle yde en ekstra
indsats? Meninger udbedes,

Af vor forenings ca. looo medlemmer har
ca, 50 ofret en enkelt ti‘er pa MHVJ’s fond
til en absolut nedvendig remisebygning. Pa
Senderborgturen ofrede loo-150 medlemmer ca,
4,000 kr. alene p& film. Kere venner, hvis I
vil fotografere damp ogsd i fremtiden, mé de

tal byttes om




KUN FOR ,,TUR-FANS"”

Af E.Sevaldsen & O.-C.Plum.

Hvad vil det egentlig sige at vere aktivt
medlem i en klub? Betyder det fo.eks. at man
for Dansk Jernbane-Klub’s vedkommende delta-
ger i arbejdet pa klubbens to museumsbaner el-
ler tager del i al den administration, der ef=-
terhanden er blevet nsdvendig pd& grund af klub-
bens storrelse? Er det d e t, man forstar ved
et aktivt medlem i en klub, s& m& man vist nok
tillade sig at sige, at Dansk Jernbane-Klub da
kun har forholdsvis f& af "slagsen' i sin med-
lemskreds,

Hvis man derimod regner medlemmer, der of=-
te deltager i en klubs arrangementer, for en
slags "aktive" medlemmer, sd tzller vor fore-
ning ikke s& fa aktive medlemmer. Mange DJK-
medlemmer har i &renes leb taget del i fore-~
ningens arrangementer, hvadenten det har varet
medlemsmeder eller udflugter pd savel danske
som udenlandske Jjernbanestrzkninger.

Det er dog nok de f&, der i dag kan "pra-
le af" at have deltaget i samtlige af de ud=-
flugter,som DJK har arrangeret inden for de
sidste lo ar. Klubben har alene p& danske jern-
banestrzkninger arrangeret ikke mindre end 9o
udflugter.

Man sperger s& sig selv:"Hvad ville det e=-
genlig have kostet, hvis man skulle have vzret
med hver gang? Er man si én af de heldige, der
har veret med hver gang, kan man tage sine
kvitteringer frem og l:gge belsbene sammen,
Man vil da nd til den beskedne sum af ca. 2000
kr, for én voksenbillet til de igennem lo ar
arrangerede udflugter i Danmark, (Dette er
kun prisen for selve udflugterne - altsd ik~
ke for tilrejserne),

For de 2000 kr. har man sa tilbagelagt
ikke mindre end 1h4.00o km. pd Danmarks Jern=-
baner, sd det "aktivei# DJK-medlem kan altsa
i mods=ztning til s& mange andre prale af at
kende sit fzdreland.

Foruden de indenlandske udflugter har der
ogsd gennem arene vzret arrangeret ture til

jernbanestrzkninger hos svenskerne og vore

sydlige naboer,
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TJENESTEGORENDE PERSONALE
til
H V1 MARIAGER-HANDEST
N=r=J VETERANJERNBANE

Medlemmer, der snsker at forrette tjeneste
ved MHVJ i sxzsonen 1971, der strzkker sig fra
23, maj til 26, september bedes allerede nu
melde sig til Hans Jern Fredberg, Johannes E-
walds Vej 8, 9000 Aalborg., Nedenstéende skema

kan benyttes:
NaVI: eoseeosscecrscsccsccsassssscssvacccs

AdresSeiesessscssssnnsassnns sasassasnnsanse
Unsker at gore
tjeneste SOM:iesessceccessenossscsccanssccses

folgende dage ( afmerket med x )},

Maj Juni Juli Aug., Sepe.
23 6 4 8 __ Dem
30 13 1 15 1z
31 20 18 22 19_

27 25 29 26

Alle tjenestegoerende ved MHVJ skal vzre
provet i sikkerheds- og signalreglement., Kur-
sus for nyt personale vil blive afholdt i fe-

bruar eller marts maned,
Hoed ol

DJK'’s sekretaer far ny adresse
pr.1.februar 1971:

FULDMZAGTIG P.O.ROSENORN
BERNSTORFFSVEJ 195

2920 CHARLOTTENLUND
TLF. (0! 66) ORdrup 82 67.

DANSK
DAMPKALENDER
NO 3 1971

en vagkalender med danske
lokomotivbilleder.

kr. 11,00 incl. MOMS

NYBODER HOBBY

Kronprinsessegade 51
Ksbenhavn K




237 HR QRKUNIMICHCF
1 £ FROST
MJILLEHUSVEJ 11 VESTBJUZRG
9400 NJIRRESUNDBY

+NYT FRA BESTYRELSEN"

MODER OG UDFLUGTER 1.JAN. -30.JUNI 1971

Fredag d. 15. januar : Mede og middag i anledning af Dansk Jernbane-=Klub’s lo ars

jubil=zum, Se nzrmere herom i "Jermbanen' nr. 5/1970.

Seondag d. 17. januar : Udflugt til Nestved og Mogenstrup sidespor med damplokomo=

tiv litra E 978, Se nzrmere herom i "Jernbanen'" nr., 5/1970.

Sendag d. 7. februar: Filmforevisning i DSB=kino pa Kebenhavns Hovedbanegdrd. Se

nermere herom pd side 9.

Onsdag d. 17. februar: Medlemsmoede: Foredrag af DDR’s trafikreprmsentation i Dan=-

marke Filmforevisning ved B,Chorfitzen., Se herom pd side 9.

Sondag d. 21l. februar: Ekstraordinzr generalforsamling, £ndring af lovenes § 3 og

§ 4, Se herom pd side 8,

Sendag d. 14, marts : Udflugt i Vest=Sjzlland med Heng-Tellese Jernbanes G-maskie-

ne, Se nzrmere herom i n=zste nr,

Onsdag d. 17, marts : Kl.20 i "Karnappen', Niels Hemmingsens Gade loj,underetagen
(1ille sal),1153 Kebenhavn K, Medlemsmede: Foredrag om MHVJ,

samt filmforevisning,.

Sendag d, 21. marts : 2, Ekstraordinzre generalforsamling. Sndring af lovenes § 3

og § 4. Se herom pd side 8.

Sendag d. 18, april Udflugt med H~maskine i Senderjylland. Evt, hjemrejse over

Aaroesund,

Lordag d. 24%. april : Kl.1l7 i "Karnappen", Niels Hemmingsens Gade lo, 1153 Keben~
havn K: Samarbejdsudvalgsmoede,

Sendag d. 25. april : Ordin=r generalforsamling. Se herom pa side 8,

Lordag d. 15, maj : Udflugt til Laurbjerg-Grindsted-Varde og
Sendag d. 16, maj : Varde-N, Nebel-Nymindegab.

Sondag d. 23, maj : Smsonen Abnes pa Museumsbanen Maribo-Bandholm og Veteranba-

nen Mariager-Handest.

Sendag d. 13, juni s Udflugt til 900 mm. smalsporsbane BAD DOBERAN-KUHLUNGSBORN.




