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Fra HBS L 205 til HV 3.
Af E.Hedetoft.

En efterarsdag i 1968 modte jeg L 205. Jeg
havde ikke noget personligt forhold til den,
- Var n®rmest lidt uinteresseret.

Jeg medte den pad stationen i Odense, hvor
den med ned og neppe havde undglet at blive
flznset af skmrebrzndere og andet destruktions—
verktoj.

Fynboerne i DJK var gdet i aktion og havde
formedelst 12 ~ 1k,000 gode danske kroner fiet
henrettelsen udsat.,

Vi var to, der kiggede pd den, Gamle Adolf
Andersen fra Mariager var med dernede.

Efter en runde omkring maskinen blev in-
teressen sterre, Vi gik nermere pa, og til
sidst var det "skjult fremrykning" imellem
skinnerne for at besigtige bzrelejer, fjedre
og andet skjult. Det, vi sa, var godt; og Ca~-
roline og jeg blev venner,

En sondag omkring slutningen af november
ankom hun til Aalborg, Hun var ikke alene,men
bagest i et felge anfert af MH 391 og med K@F
nr, 284 som mellemled,

I maskindepotet blev hun overtaget af kyn-
dige hender, som tilherte folk, som vi senere
lz=rte at kende som prazgtige og opmuntrende
venner,

Tak til alle ved det davszrende 2.distrikts
maskinafdeling, tak til alle ved maskindepotet
i Aalborg.

Da Caroline var vel i hus, forsegte vi at
f& hende autoriseret til brug pd de dengang
eksisterende Aalborg Privatbaner, men da det
var blevet snevejr, kom der en mand i vejen
med en sl®de, Han var ikke smrlig populsr i de
dage. Det er ovre nu, og vi regner med at have
fundet en god ven i ham,

Caroline fik predikatet: Ny helbredsunder-
sogelse for noget mgteskab kan indgdes, Over=-
sat til mere prosaisk dansk: Den maskine skal
have stor revisiom,

Da blev jeg rigtigt forlovet med hende,

Da fordret 1969 begyndte, gik vi i krig.
Caroline blev sat udenfor i solen pa sporet
ved oliedepotet, fordi en KOF fra Nerresundby
skulle have husly, og fordi der manglede en
lyddzmper for MY-rummelen, der generede de om-

kringboende,

Her fik vi et makkerskab til den kempemss~
sige opgave,

Tak Erik, Tak for den stotte du var i ar-
bejdet., Tak for din tro pa, at det nok skulle
g3, tak for dit slzb og for dit altid gode hu-
mer.,

Caroline blev klmdt af til skindet, og en
skenne dag 14 hun der i stumper og stykker,
lige s mange hun var blevet sat sammen af i
1927-28 i Kassel ved Henschel und Sohn.

Hun strittede godt imod. Iszr var kedelro-
rene, der var kommet i i 1952 seje at f& ud.Ud
kom de, og det endda med h8ndkraft,

Hun blev fejet indeni, huller blev revet
op, s& de blev klar til at modtage nye rer,
Her skal vi takke ingenier Ladefoged og Verf-
tet, der fandt plads imellem de mange ordrer
til at tildanne nye rerender,

Desverre var Carolines 'bagperron' ikke
serlig god, for at sige det mildt. Den var der
faktisk ikke, Spulevand fra fyrpladsen havde
taget den, og med den ogsd hjzlpebeholderen
til bremsen,

Der blev lavet en ny bagende, sted- og
trekapparater blev rencveret, ny hjzlpebehol-~
der blev fremskaffet, og samtlige beholdere
blev trykprevede efter behorig rensning,

Ligesom andre damer blev hun ogsé malet,
Pufferplankerne fik en fin red make up. Den
tiltrak mange nysgerrige, hvoraf nogle smegede
ermerne op for at tage et tag med. Tak Herluf,
Kim og Martin,.

I mellemtiden havde folketinget faet lavet
den lov om veteranbaner, som vi nu er under.
Det var en stor opmuntring for os, der her i
rigets udkant fik fornyet energi. Ogsi tak for
den lov,

Det blev sommer, der blev holdt meder i
trafikministeriet og med byridet i Mariager,
og en skenne dag var det pludselig vinter, Da
fingrene fres fast i jermet, forlod vi Caroli-
ne, og hun fik lov til at overvintre med en
presenning over sig.

Hun klarede sig fint igennem, men si trak
der kedelige skyer op i horisonten, Sporet,
hvor hun stod parkeret, skulle vzk,

Humeret var langt nede. Skulle vi skilles,



inden vi var blevet rigtigt gift?

Nej, sd galt gik det heldigvis ikke, Hen-
rik kendte Ules far, som igen kendte kommunal~
direktoren i Nerresundby,.

Derovre var Szbybanens remise, som var o=
vertaget af kommunen, Det var i kommunesammen=
legningernes dage, og den sidste sag, et ven-
ligt stemt byradd fik lagt pd bordet, var et
andragende om tilladelse til,at Caroline blev
sundbynit med bop®l i remisen, Engvej 21l.

Svaret var ja, og 1 en tidlig morgentime
trillede hun sa over broen til Vendsyssel,

Her er der grund til at takke hr, Trunds-
lev, byradet i Norresundby samt stationsfor=-
stander Christensen sammesteds,

Det var i tebruddets dage, vi skulle have
Caroline indenfor, og hun var selvfelgelig 5
mm for hej i skorstenen,

Da l=rte vi alle de darlige vittigheder,
der kan siges om et lokomotiv. Den verste var
et forslag om at lukke luften ud af forhjulene
for at fa det gennem porten,

I lobet af meget kort tid fik vi os ind-
rettet., Arbejdet kom i gang. Hvert ror blev
trykprevet, de blev sat i, valset og bertlet
med hdndkraft, Da lerte vi hvad energi og vil-

je er,

HV 3 i Nerresundby 11.0kt. 1970.
(K.Vaht).

Det vil vezre hdblest at beskrive den peri-
ode for udenforstaende, men en skenne dag var
vi Klar til at fylde vand i Carolines slunkne
bug. Hun fik pémonteret et kontrolmanometer, og
pumperiet begyndte.

Springvand er smukke, men det var svert at
se det smukke i det, vi blev przsenteret for.
Der kom vand ud af overhedersamlekassen., Ad-
skillelse og samling fulgte nogle gange efter

hinanden, hvor mange er en hemmelighed mellem

civilingenier W, Bay og os her pd stedet, Til
sidst blev problemet lest, og vi kunne sende
bud efter den tilsynsferende,

Der var elektricitet i remisen den dag, Da
jeg meddelte de arbejdende, at nu var Bay p&
vej, kunne jeg fornemme den, Stemningen var
fjendtlig afventende, Ville han godkende ar-
bejdet?

Jeg var ikke selv nerves, for der var ikke
noget at udsztte, og da ingenier Bay udtalte
sin anerkendelse af arbejdet, steg stemningen
igen., Det erindres bl.a., at Erik febrilsk
gjorde honner med venstre hdnd, da han lodse=
de Bay ud af rogkammeret,

Den forste hurdle var overvundet,

Fra den periode erindres ogs& andre mor-
somme episoder., Vi husker den dag, da S.P.
Laursen fik cisternevandet i hovedet, for to
minutter senere at stille sig under en &ben-
staende vandkran og efter yderligere to minut-
ter at mede ikke én, men to sprzngte vandslan-
ger,

Fra den tid blev holdet ogs& forstarket
med Preben Bech og Henrik, der nogle gange har
taget turen fra Frederikshavn, og som fik ar-
bejde med hjem til dagene imellem lerdagene,
Samtidig gik Fredberg hen og blev aalborggen-
ser, og inden han selv var helt klar over det,
blev han forretningsferer for foretagenet.

Den folgende tid var morsom, Alle var klar
over, at nu ville det lykkes at fa et koreklart
lokomotiv ud af L 205.

Hun fik navneforandring. Det var ikke hen-
des rigtige navn, hun havde, og hendes dabsat-
test i form af de oprindelige nummerplader var
vazk, Hun fik nogle andre, og pd dem stir der
hendes rigtige navn: HV 3, Dersom der er nogen,
der ved, hvor de oprindelige plader er, er jeg
taknemmelig for at f3 det at vide.

En skenne dag var hun klar til at f3 sit
forste madltid efter operationen.

Hun blev lempet udenfor, og min gamle far
ekovlede kul, Hun osede og blev lunere og lune-
re, Hun kogte ligefrem af lidenskab, og si var
Bay der igen., Prima, prima var domen, Hur fik
stillet sikkerhedsventiler og var s& klar til
at fa sin nye paklzdning, Det var hverken mini
eller midi, men maxi hun fik., 40 mm Rockwool
0g jernkappe. Hun fik fine bzlter om og smyk-

kerne var blankpudsede kobberror.



Hun skulle ogsd trzkke vejret, s& der blev
lavet et meget fint luftsystem uden de skavan-~
ker, det gamle havde haft.

Den 3., oktober kunne hun flytte sig selv.
Maskinerne var blevet set efter, stenger lagt
sammen, linet og monteret,

Tak Hensel, for din aldrig svigtende in-
teresse for os,

I al stilhed var der blevet lyst til bryl-
lup.

Sertogskereplan var bestilt til Skerping
og retur, Presten alias ingenier Bay og degnen
i DSB~lodsens skikkelse var tilsagt til den
loe=lo,=70,

Fra tidlig morgen blev der fyret med de
bedste kul, der kunne opdrives pd disse kanter,
og ved lo-tiden trillede Caroline sa afsted op
til stationen.

Et par CP~vogne blev sat til. Der blev
kert til perrom, og i stationens hejttaleran-
lzg annonceredes togets afgang.

Hun s& godt ud. Skinnede ren sort med
knaldrede hjul, blanke stznger og lynende kob-
ber,

Alle onskede god rejse, og si var der af-
gang.

Vi skulle lige lzre hinanden at kende, S&
lznge det gik fremad, var hun foejelig., Kore=-
Planen blev holdt, Fra det halve land fik sta-

tionerne langs ruten forespergsler om, hvordan

det gik. Der 1ed mange: Det var Se..... fra de
spergende, nar de fik at vide, at alt gik plan-
messigt,

Efter besog ved fotografen, d.v.s. ophold
i Svenstrup for overhaling af plantog, gik tu-
ren videre til Skerping, hvor bryllupsmiddagen
blev indtaget.

Efter 2 timers ophold gik turen tilbage.
Herunder opdagede vi, at Caroline vil spytte
ild ud af fyrderen ved baglznskersel med vand
i ringbl®seren og med lukket regulator.

Nu er hun tzmmet, og jeg har fornemmelsen
af ligesom at vere gift med hende., Kzre Caro-
line, tak for tiden vi har kendt hinanden.Gid
vi m& f& mange gode stunder sammen fremover,

Til allersidst en tak til alle som begaved

os, og en ganske szrlig tak til civilingenier
W. Bay, der som tilsynsforende altid er kommet,

ndr vi har kaldt,

Ps, Skal Caroline ikke have et sted at vezre,
nar hun ikke er ude at trille? Skal hun ha-
ve en alt for tidlig ded nede pa havneplad-
sen i Mariager, eller er der mulighed for,
at nogen vil skaffe hende tag over hovedet?
Er hun ikke et stykke kultur, der fortjener
at blive bevaret, Hvad mener kulturministe-—

riet?

Jernbanenyt - kort fortalt

&

D S B Statsbanerne

I oktober kvartal er sket nedenstdende
til- og afgang m.v. af rullende materi-
el:

Fra "Nydqvist & Holm AB" (og underle-
veranderer) er leveret 4 stk. diesel-
elektriske lokomotiver, litra MZ 1423-
1426 (samtlige stationeret i Driftsde-
potomrade &rhus) (leverancen af 2. serie
er hermed afsluttet). Fra "A/S Frichs"
og "Vognfabrikken Scandia A/S" er leve-
ret 7 stk. elektriske 2-vognstog, litra
MM/FS 7726/7226-7732/7232.

Damplokomotiverne E 978, 980, 994 og
997 er overflyttet fra Driftsdepotomrd-
de Arhus til Driftsdepotomridde Koben-
havn,

14 stk. damplokomotiver E 976, 982,

996 -~ F 654, 656, 657, 662 - H 798 - N
201, 205, 210-R 959 - S 728, 732 og lyn-

togssettene MB L413-AB 437-FJ L449-MB 41k,
MB 415-AB 438-FJ 450-MB 416, MS 4O05-AA
433-MS 406 (3-vognstoget vil dog blive
bevaret indtil videre - uden motorer -
til brug som "stamme" for MO-vogns-pre-
vekersler) samt diesel-mekaniske trak-
torer (78 hk) nr. 34 og 39 er udrangeret.

Fra "Vognfabrikken Scandia A/S" er le-
veret 7 stk. personvogne (2. klasse)
(m/el-varme), litra B 20-80 333 - 20-80
339 (samtlige stationeret i Driftsomrd-
de Kebenhavn) samt 30 stk. lukkede gods-
vogne (med forskydelige sidevagge), li-
tra Hbis 211 5 O46 - 211 5 075. Fra
"Centralvaerksted Arhus" er leveret 1 stk.
maskinkelevogn (koleaggregat indbygget i
tidl. DSB Ics 807 7 136) (privatejet:
"Svendborg Konservesfabrik A.m.b.a."):
084 4 001. (Teknisk beskrivelse af den-
ne og en tidligere leveret vogn findes i
"Vingehjulet", nr. 1/71 - side 8/9).

Personvognene A 18-84, 000, 002, 004,
006 er overflyttet fra Driftsomrade Ar-



hus til Driftsomridde Kebenhavn, El-varme-
udstyr er monteret i A-vognene: 18-8%4,
000, 001, 007 - af den grund er 5.-8.
ciffer i den internationale litrering
endret til "18-80", I forbindelse med mo-
dernisering i "Centralverksted Arhus" er
ABh-/ABhl-vognene: 38-61, 243, 249, 300,
303, 309 omlitreret til "ABv". A+B+Ce
styreledninger er monteret i ABh 38-21,
261, 263, 265, 271 - litra'et er derfor
endret til "APRh1",

16 stk. person-, post- og rejsegods-
vogne er udrangeret: ARM 149 (overfert
til specialvognsparken: Nr. 584) - Cp
2803, 2844, 2858, 2859, 2894, 2899,
2901, 3203, 3238 -~ ECO 6234, 6235, 6283,
6285, 6288 - Pk 5907.

"Stationeringslisten" {"Jernbanen",
nr. 7-8/69) og oversigten "Danske Stats-
baners person-, post- og rejsegodsvogne
1970" (“Jernbanen", nr. 3/70) kan a
jourferes efter ovenstdende.

Pr. 31. december bestod vognparken af:

91l stk. personvogne (styre- og pa-
haengsvogne for lyn- og S-tog ikke medreg-
net). I oktober kvartal er der tilgdet
driften 7 vogne, og der er udrangeret 10
vogne,

159 stk. post~ og rejsegodsvogne. I ok-
tober kvartal er der udrangeret 6 vogne.

6809 stk. lukkede godsvogne. 1 oktober
kvartal er sket en tilgang pd 30 vogne -
og en afgang pa 46 vogne.

3354 stk. &bne godsvogne. I oktober
kvartal er sket en afgang pd 17 vogne.

552 stk. specialvegne. 1 oktober kvar-
tal er sket en tilgang pd8 5 vogne: Nr.
452 (M/2) "Depotvogn for vognrengeringen
Struer", nr. 584 (B/2) "Manskabsvogn for
banetjenesten", nr. 719 (B/2) "Varksteds-
vogn for sporlezgningsmateriel"™, nr. 803,
804 (B/1) "Transportvogne for boreverk-
tej". Der er sket en afgang pad 3 vogne:
Sneplov nr. 36 (B/2), sneplov nr. 52
(B/2), nr. 691 (M/2). sneplovene nr. 98,
102, 104-106, 109 er overfart fra B/l til
B/2. Oversigten over specialvogne i bi-
laget til "Jernbanen", nr. 4/67 kan ret-
tes efter ovenstdende.

3 stk. privatejede personvogne (sove-
vogne) samt 556 stk. private jede gods-
vogne (hvoraf 1 stk. er lejet af DSB)., 7J
oktober kvartal er sket en tilgang pd 9
vogne: 8 stk. 070 0 (tidl. udrangerede
beholdervogne -~ tilhorende "Dansk Esso
A/S" - atter taget i brug til lokale
transporter), 1 stk. 084 4,

1 oversigten "Danske Statsbaners gods-
vogne 1969" ("Jernbanen", nr. 7-8/69)
kan kolonnerne "antal vogne" pr. 30. sep-
tember 1969 a jourferes pr. 31. december
1970 som anfert i nedenstdende oversigt.

Ved udgangen af 1970 omfattede statsba-
nernes beholdning af damplokomotiver 54
enheder, hvoraf 11 stk. var i driftsklar
stand ~ nemlig (driftsdepot i parentes):
C 708 (Gb) - E 978 (Gb), Y84 (Ar), 987

(ra), 991 (ra), 999 (Ar) - F 658 (str),

663 (Fh), 665 (Rd) - Q 350 (Pa) -~ s 740

(Gb). Efter samrdd mellem Maskinafdelin-
gen og Kommerciel afdeling vil disse ma-
skiner kunne stilles til rddighed for
sertogskoersel for bl.a. jernbaneentu-
siast-foreninger - forelebig indtil ud-
gangen af 1972.

30/9 31/12 30/9 31/12
1969 1970 1969 1970
Gklm 70 67 Elo 1488 1382
Gklm 316 296 Kklm 20 11
Gklm 521 475 Rs 4o &0
Gklms 769 745 Sk 9 7
Gkm 100 78 Skm 30 16
Gkms 200 199 TD 9 6
Gkms 318 316 Fdk 2 1
Gkms Lo 48
Gs 1) - 1
Gs 813 769
Gs 1996 1995
Gs-t 18 17
Hbis 0 76
Hks-u 50 Lo
Iblps 58 100
Ics 63 38
IB 27 11
IBU 10 4
1KG 13 11
IKP 3 1
1Ks 2 1
IKT 11 7
Ucs 21 4
Ucs 2 5
ud b2 36
vds ¥ - 6
"30" 2 6
Tdgs 66 80

1): Omlitreret fra Gs-t (luftbelge fjer-
net).

2): Ny vogntype - ombygget fra Ud (se
endvidere tekstafsnittet).

Arbejdet med motorombytning i MT-loko-
motiver staAr foran sin afslutning. Siden
sidste tilsvarende meddelelse i "Jern-
banen" (nr. 4/70 - side 15) er nye "May-
bach-~-Mercedes"-motorer indbygget i MT
153, 157, 158, 160, 161 og 163; ved ud-
gangen af 1970 var MT 162, 164, 165 og
167 i "Centralverksted Arhus" for motor-
ombytning, disse maskiner pdregnes at vae-
re ferdige inden den 1. april.

"Vognfabrikken Scandia A/S" rdbegyndte
i januar levering af de foreleobig ti sid-
ste bestilte B-vogne: 20-84 145 - 20-84
154, Af synlige nyheder p& disse vogne
kan n®vnes: Indbyggede slutsignaler i
endegavlen (som p& bl.a. DB's vogne),
bld kontrollys (for den automatiske tryk-
luftbet jente dorlukning), nye letmetal-
drejefoldedere af 'svejtsisk"™ type og
tre indstigningstrin., Den automatiske
derlukning og hejttalerne (vognene har
0gsd "talested" (mikrofon og forstarker)
pd den ene endeperron) skal afpreves i
praktisk drift i lyntog "Vesterhavet" i
den nazrmeste fremtid. 1 april pibegynder
vognfabrikken leverancen af 45 stk. Bn-
vogne: 20-84 700 - 20-84 744 bl.,a. til
brug pd Kystbanen. Bem®rk at vognene er
"omdebt" fra "Bkl" til "Bn". I analogi



hermed bliver de planlagte "Akl" og "Bks"
til "An" hhv, "Bns". (Underlitra "1" be-
tyder nemlig "styreledninger" for MO-tog
- og de ovenfor navnte vogne skal som
bekendt anvendes i MX-/MY-styrevognstog
- med et ganske andet "styresystem".

k1

L4
g~

Nyhederne pd de forelebig sidste lo be-
stilte B-vogne:

1) Bla kontrollys for den automatiske
trykluftbetjente derlukning.

2) Nye letmetaldrejefoldedere af "svejt-
sisk" type og tre indstigningstrin,

3) Indbyggede slutsignaler i endegavlen,

( KeE.JoTrgensen ),

"Moderniseringsprogrammet" (se "Jern-
banen", nr. 6/68 - side 10/15) for per-
sonvogne fortsaztter planmessigt i "Cen-
tralverksted Arhus"; af "3. serie", der
omfatter i alt 115 vogne (55 stk. AV og
60 stk. CC), var der ved udgangen af 1970
ombygget 25 stk. ABv, 29 stk. Bg og 6 stk.
Bgc; i1 verkstedet befandt sig 15 stk.
ABv, 8 stk. Bg og 2 stk. Bgc; der reste-
rer herefter af serien: 15 stk. ABh (AV)
og 15 stk. Bgh (CC), der vil blive om-
bygget til ABv hhv. 13 stk. Bg og 2 stk.
Bgc. "Centralvarksted Kebenhavn" afle-
verede i december den feorste modernise-
rede Bf-vogn: 27-65 322, af en serie pa
ti stykker (vogne bygget i 1959); ved
Arsskiftet befandt sig to vogne i vark-
stedet for ombygning. I en artikel af
maskinchef E. Risbjerg Thomsen: "Bedre
komfort i personvognene" - i "Vingehju-
let", nr. 2/71 - findes en beskrivelse
(m/fotos) af den ombyggede Bf-vogn.
(322" var i svrigt med i foreningens 10-
&rs "jubileumstog" til Mogenstrup). "Mo-
derniseringsprogrammet" afsluttes anta-
gelig med ombygning af 3 stk. Bgoh-vog-
ne til Bgo (de pvrige syv vogne, tidl.
litra €D, er allerede ombygget i "1. se-
rie") og 19 stk. ABh-vogne: 38-61 273 -
38-61 285, 38-61 287 - 38-61 292 samt
ABv 38-61 286 til BDv (2. klasse og rej-
segodsafdeling); "286" ombygges sdledes
endnu engang - vognen var som bekendt
"prototype" for ABv-moderniseringen. Der-
udover kan det forventes, at de ti Bf-
vogne leveret i 1964 og de ti Afh-vogne

moderniseres (sidstnazvnte "nedszttes”
samtidig til 2. klasse).

P& grund af trafikstigning anskaffes
yderligere (jvf. ovenfor) 4 stk. ligge-
vogne, litra Bgc 59-64 009 - 59-64 012,
to af vognene vil vere klar for kere-
plansskiftet i maj, de to andre leveres
hen pd eftersommeren.

En gruppe med deltagelse fra Kommerci-
el afdeling, Maskinafdelingen og Trafik-
afdelingen arbejder pd at finde frem til
publikumvenlige foranstaltninger, der
kan gennemfsres pa kort sigt pd person-
vognene med szrlig hensyntagen til mate-
riel, der er i ordre eller indgir i det
lobende moderniseringsprogram.

Alle vogne, der i fremtiden anskaffes
og moderniseres skal have forbedrede
indstigningsforhold (ny dertype og tre
trin) og automatisk derlukning. Mulighe-
den for anbringelse af ndlefilt pad gul-
vene undersoages - sammen med problemer
som: Bedre siddekomfort, herunder 8-
contra 6-personers kupeer, borde, luft-
konditionering, bagageplads m.v. En del
af de ovennavnte forbedringer samt for-
nyelse af sofabetrazkket (stof i stedet
for kunststoffet "Naugehyde") og frost-
sikring af toiletter pdtznkes indfert pa
200-250 af de forst anskaffede UlC-stan-
dardvogne (type Y) ved den lobende revi-
sion og i forbindelse med vognenes for-
beredelse for automatkobling.

En vis modernisering af godsvogne fin-
der endvidere sted i "Centralverksted
Arhus". Ombygningen af 100 stk. Gs-vogne
til lukkede isolerede vogne, litra lblps
og 40 stk. Gklms-vogne til pulverbehol-
dervogne, litra Ucs er netop afsluttet
(sidste Ucs-vogn er afleveret i januar);
modernisering af 42 stk. rasukkerbehol-
dervogne, litra Ud ved anvendelse af
Gklms-undervogne er pabegyndt - nyt litra
Uds: 911 0 000 - 911 O Ohl.

Anlzgsarbe jderne for Kegebugtbanen skri-
der nu - efter anla:gsstoppets opher -
planmessigt fremad. Overferselsanlazgge-
ne for Vestbanen (ved Belvedere) og Syd-
havnsgade er nesten fardige; i midten af
februar pabegyndtes opgravning af depot-
sporene 110-112 og 121 p& begge sider af
Enghave depotvarksted (S—togs remisen)
for at give plads for anleg af nye tog-
ve jsspor (Kogebugtbanens indfering pa Ke-
benhavn H.). (Dette har medfert sget "o-
vernatning" af S-banemateriel pa Vanlese
og Holte stationer samt at al til- og af-
kobling af vogne for linie E er flyttet
til Hillered],

Det forlyder, at forbindelsesbanen sSva-
nempllen-Kebenhavn L. vil fd4 en @ndret
liniefering, sdledes at den nye strazkning
fores direkte fra Lyngbyvej mod Emdrup;
anlagsarbe jderne pdbegyndes i september
1972 - efter Abningen af Vallensbak-
strekningen. Citybanen "hanger i en tynd
trdd", idet sdvel trafikministeren som
statsbanerne er mere stemte for en videre
udbygning af S-banerne i Kebenhavns om-
egn - og senere — en udbygning af Boule-
vardbanen med et 5. og 6. hovedspor.



Et nyt midtliggende overhalingsspor
(spor 2) p& Nivd station blev taget i
brug den 9. december.

Automatisk linieblokanl®g for straknin-
gen Roskilde-Lejre blev taget i brug den
24, september. Den 23. november blev et
nyt relzsikringsanlag taget i brug pd Rod-
kersbro station. Den 2. december blev au-
tomatisk linieblokanleg for strazkningen
Vejle H.-Hedensted taget i brug (og Dau-
gArd station, der officielt havde varet
nedlagt siden kereplansskiftet i maj,
bortfaldt som togfﬂlgestation); automa-
tisk linieblokanlag Hedensted-Horsens
forventes at kunne tages i brug senest
ved overgang til sommerkereplan i ar,
hvorefter Hatting station kan nedlagges.
Et nyt relasikringsanlag for Nivad stati-
on blev taget i brug den 9., december -
©og den 14. januar indkobledes straknin-
gen Tvis-Holstebro i fjernstyringen, hvor-
efter samtlige mellemstationer (dog ikke
Brande og Herning) pad strakningen Vejle
H.-Holstebro fjernstyres fra FC Herning.

Den europaiske kereplanskonference (EFK/
CEH) blev afholdt i Prag i dagene 15.-25.
september, den internationale re jseburea-
sertogskonference (CITA/IRSK) i Bourne-
mouth i dagene 27.-30. oktober og - en-
delig - den internationale godstogskare-
planskonference (EGK/CEM) i Madrid i da-
gene 5,-11. november,

P4 forstnevnte konference blev koreplans-~
perioderne 1971/73 fastlagt sdledes:

23/5 -~ 25/9
26/9 - 27/5
28/5 - 30/9
1/10- 30/5.

Kereplansarbejdet i forbindelse med den
indenlandske trafik har lenge vzret i
gang. Opgaven er meget vanskelig pd grund
af en indtruffen anspandt situation med
hensyn til mangel p& lokomotivpersonale
og trazkkraft. Kereplanen gennemgids for
tiden med henblik pd personalebesparende
begrensninger, men disse modvirkes af den
stigende godstrafik, navnlig i de inter-
nationale forbindelser, som nedvendigger
merkersel, og den tiltagende persontra-
fik, dels i fjernforbindelserne (overta—
gelse af DFDS-trafik), dels i bolig/ar-
be jdspladstrafikken omkring Kebenhavn.
Indskrankningerne vil derfor iszr ramme
svagt benyttede persontog pd uaktuelle
tider pd flere forskellige strazkninger.

Ved en 3. behandling i Folketinget,
dag den 5. februar, blev loven om ind-
stilling af driften/omdannelse til gods-
baner pd/af en rakke sidebaner, som anbe-
falet af sidebaneudvalget, vedtaget. Loven
er en "bemyndigelseslov" - det forventes
den iverksattes fr.o.m. den 273. maj. Ved
redaktionens slutning var der endnu ikke
truffet bestemmelse om HTJ's kersel Heng-
Slagelse.

Sommerkereplan 1971
Vinterkereplan 1971/72
Sommerkereplan 1972
Vinterkereplan 1972/713

fre-

1 forbindelse med indstillingen af
DFDS-ruterne mellem Kebenhavn og Arhus/
Zlborg indlagdes som bekendt bl.a. to nye
nattog (tog 91/48) mellem Kebenhavn og
ﬁlborg pA forsegsvis basis, idet det var

usikkert, i hvilket omfang de tidligere
DFDS-re jsende ville foretrakke dag- el-
ler natrejse. Statsbanerne regner rea-
listisk med at have overtaget mindst
halvdelen (for Arhus-omridet endda noget
mere) af den hidtidige DFDS-trafik, men
de rejsende har i overvejende grad valgt
at benytte dagtog. Stigningen i natre j-
serne nat efter mandage-torsdage og nat
efter lerdage har sdledes ikke varet
stoerre, end at de rejsende kan "absorbe-
res" af togene 95 og 20 (ekstra ligge-~
vogn). Togene 91 og 48 leb derfor "dag-
lig" sidste gang natten efter den 24, ja-
nuar - og leber herefter kun nat efter
fredage og sen-og helligdage (med visse
udvidelser/indskrenkninger omkring pa-
ske og pinse).

Den i 1967 gennemfarte "gennemgdende"
tognummerering af internationale tog har
vist sig utilskraekkelig til at opfylde
de af det elektroniske pladsreserverings-
system (EPA) stillede krav; det er der-
for nedvendigt at omnummerere de inter-
nationale tog pi Sydbanen endnu engang,
sdledes at der bl.a, benyttes numre i
200~-serien, der hidtil har veret forbe-~
holdt tog p& Nordvestbanen; disse far nu
numre i 700-serien,

Med udgangen af december nedlagdes
driftsomrdderne Kgbenhavn og Arhus (ef-
ter en "levetid" pd kun ni m&neder),
hvorefter de hidtil under driftsomrider-
ne hearende funktioner henlagdes direkte
under chefen for driftstjenesten. Drifts-
tjenestens tjenestefordeling centralise-
res i Kebenhavn, medens de ovrige funkti-
oner (togkontor (togledelse), togfor-
sterkning og turliste) indtil videre ud-
feres fra de hidtidige kontorer i Keben-
havn og Arhus.

Den 1. december omdannedes Ilskov sta-
tion til trinbret med sidespor; samme da-
to nedlagdes Kongsholm sidespor (p& gods-
banen Skjern-Videbzk), sidesporet havde
dog p& grund af sporets tilstand ikke ve-
ret benyttet i flere dr. Den 14. januar
omdannedes Tvis station til trinbr=t med
sidespor (dog stadig fjernstyret kryds-
ningsstation). I "Jernbanen", nr. 5/70
side 9 - hajre spalte - rettes 9., linie
f.n. til: "nedes Hojslev station til trin-
brzt med sidespor (dog stadig fjernsty-
ret krydsningsstation). Den 1. no-",

"Statsbanerne"

redigeres af E.B. Jonsen.
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Et amerikansk j -abaneselskab har
taget et nyt reklameslagord i brug:
"Endnu er intet af vore tog blevet
bortfert til Cuba!"
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Eﬁ Privatbanerne

GDS/HFHJ

GDS har ryddet op i sit rullende mate-
riel, der idag bestAr af Y-materiellet,
L' 1og 2, Sm 1l og 5, C 41 og 42 samt det
udlejede damploko nr. 11. Alt avrigt ma-
teriel er udrangeret. HFHJ har udrange-
ret sit skinnebusmateriel péner Sm 2;
af de lejede DSB CO-vogne er der nu kun
fire tilbage i drift: CO 2553, 2554,
2653 og 2654. Bogierne med rullelejer
fra den i Frederiksvark ophuggede CO
2547 er overfert til rejsegodsvogn DK
78.

HHJ

Sm 1 og 22, Sp 1 og 2 er nyreviderede,
og M 2 har atter varet i drift. E 71 og
E 81 (tidl. E 45) ophuggedes i 1970. Af
godsvogne har banen nu kun 6 Q-vogne og
2 Ff tilbage til lokale transporter.

LJ

Banens nye radioanlag (med basisstation
i Maribo) blev taget i brug den 9. febru-
ar - "officielt" - i forbindelse med en
presentation for bestyrelsen og pressen,
som ogsd fik lejlighed til at bese de
to nye "indviklede" overkesrselsanlag i
Nakskov + relesjkringsanlegget sammesteds.
I Maribo s& man ogs8 - LJ M 14 (tidl. De-
gerfors og TKVJ), som var ferdigrevideret
i december og sat i fineste stand. Ingen
vover mere at kalde den for "det rygende
komfur", men slemme drenge snakker om
"sporrettemaskinen". Der knzkkede et par
skinner i Bandholm, da der kertes 500 t
kunstgedning til Qvades magasiner der-
steds, men det kan nappe vare M 1lh4's
skyld sd meget som de 30 t pr. vogn. Si-
den marts 1970 har LJ ikke haft nogen
brugelig sneplov, og en forventet hjelp
fra D5B udeblev. Det besluttedes da at
montere en hydraulisk op- og nedhejselig
snen®se pa M 14, hvilket skete (fabrikat
"Rimas" )

Ved Hgjbygardsvej, marts 1970.
Plov 4 afsporet — ophuggedes
pa stedet.

(Just Andersen).

Til lokalt brug er to PJ-vogne (278 og
279) ombyggede p& LJ's vaerksteder til
ballastvogne. Det lange savnede opstil-
lingsspor i kulgdrden i Maribo kan nu
forventes anlagt, idet LJ som jubilzums-
gave forzrede DJK et stykke af sit hjerte
- et sdkaldt hjertestykke med tilherende
sporskifte ! Nazppe havde direkter S.D.
Brandt givet forsamlingen denne glaedeli-
ge meddelelse, for kollega E. Johansen,
OHJ/HTJ, forzrede DJK Danmarks lzngste
pPersonvogn til stor jubel for de tilste-
deverende - maske lige med undtagelse af
de implicerede i MBJ.

toplejrede
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Skitse over LJ ballastvogn ex PJ 278.
Trykluftbremse,
(Per Topp Nielsen).

SB
M 5 (ex RﬂHJ) ophugges i Vejle.

TGOJ YCos 52 i Helsinger,
5.dec.1970.
(P.V.Christensen).

HTJ/OHJ

Dobbeltvognen OHJ C 204/205, der som
ovenfor navnt er tilgdet DJK som jubi-
leumsgave, er sat sammen af to tidligere
KS-personvogne og suppleret med dele fra
flere andre baner. KS C 7 var bygget i
1913 og C 9 i 1920. 53 kan man gatte pa,
hvilken af dem der blev til hvad ! Fra
den store svenske privatbane TGOJ er ind-
kebt en skinhebusmotorvogn (YCos 52), den
sidste af en serie pd fire, hvoraf HTJ/
OHJ allerede har kebt de to (den fjerde
korer pa den svensk anlagte malmbane i
Liberia). Vognen har i de seneste Ar ve-
ret anvendt som "inspektionsbuss", den
har derfor konferencebord og kun 16 sid-
depladser; vaerkstedet i Holbazk ombygger
den nu til "HTJ/OHJ-standard".

HP

" Hirtshals Havner&d har igangsat en ud-
videlse af rangerterrznet pd ©@sthavnen.

Herved vil bl.a. lassesporet blive for-

l#nget med ca. 250 meter. Jordarbe jdet,
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der er i fuld gang, omfatter bortgrav-
ning af ca. 25.000 kubikmeter sand og ler.
Selve sporarbejdet forventes pdbegyndt

til maj. Udvidelsen er nedvendiggjort af,
dels at man for et par Ar siden optog
sporene ved auktionshallerne, dels af den
stigende trafik med jernbanefergerne til
Kristiansand. PA den skematiske sporplan
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er udvidelsen anfert med punkteret linie.
Ho jdeangivelserne er afrundet til hele
meter. Den overstregede sporforbindelse
vil til sin tid blive taget op. (Tekst

og tegning: Preben Bech).

"Privatbanerne" redigeres af P. Thomassen.
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Sendag den 1k, marts 1971:
Udflugt over
TYLLOSE-HONG-STLAGELSE=DAIMOSE-SKELSKYUR

og retur,
Toget fremfores som szr~ og arbejdstog af

Hong~Tellese Jernbanes G-maskine, nr. 625,

Planen for udflugten ser saledes ud:
Kobenhavn H ,........ afg. kl. 8.24 (tog 227)
ROSKilde seecccecesees afgs k1. 8,51
T@lloS€ ecesasssscess alke klo 9409

TELlleSE sesesssasases aLfgs kLo 9,20

Arbejdstog: St. Merlese-Dianalund
Vandtagning i Stenlille,

51agelse evseesssssess ank, k1,11,15

S51agelsSe ceeeescsveses alge kloll,30
Arbejdstog: Slagelse-Dalmose.

SkeelSKOT eeeeeessesss ank, kl,12.ko

Frokost pa hotel POSTGARDEN i
Skelskor.

SKELSKOT eovesececcese afge Klolh,30
Arbejdstog: Dalmose=Slagelse.

S1agelsSe eseesecsecnse ank. kKl.15.40

TplloSE esosceossssvss ANke k1.17.38

Hjemrejse kan ske enten fra

Slagelse afg.kl.15,45, ank. Kbhvn.H. k1.17.11,
eller fra

Tellose afg. kl.18.00, ank, Kbhvn,H, k1.18,51.

10

Udflugtsbilletten giver valgfrihed mellem dis-

se to muligheder for hjemrejse.

Pris for deltagelse:
Fra Kobenhavn og Roskilde seeseeese Kre 50,-

Fra TOLLloSE esecececacescsscsssvsses KI'y 4o,-

Tilmeldelse sker snarest - og senest tirsdag
den 9.marts - ved at indbetale
nevnte beleb pa postgirokonto
11 lo ob,
Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsafdelingen ,
Alsvej &4 B nr. 3,7,
2970 Hersholm.

adresseret til:

Kvitteringskuponen, der skal med-
bringes, ombyttes med kontrolbil-

let i toget.

Deltagere, der snsker serveret frokostplatte

& kr., 16,- pi hotel POSTGARDEN i Skelsker mar-

ker "Kupon til modtageren' med et "', Ingen

forudbetaling.

Medbragt mad kan indtages pd POSTGARDEN,
PeOoRoe

P.3, Der kan evt, ske en =ndring i ankomst-

tidspunktet til Skalsker.



Foreningsnyt

Jubilzumsfesten, 15.jan. 1971.

Fredag den 15. januar 1971, fejredes DJK's
lo~ars jubilezum i "Karnappen", Hiels Hemming-
sens Gade lo, Kebenhavn K,

I festmiddagen deltog ialt ca. 150 perso-
ner, og selv om man havde lagt et stort pro-
gram for aftenen, forleb alt i en rolig og be~
hagelig afslappet stemning, hvor alle kunne
feole sig velkomne.

Under middagen talte bl.a., direkter S.D.
Brandt fra Lollandsbanen og direkter E.Johan-
sen fra OUdsherreds og Heng-Tellese Jernbaner,

Begge direktorer takkede DJK for klubbens
virke i jernbanernes interesse, og hver for
sig afsluttede de med at overbringe DJK en ga-
ve - "uden dog at medbringe den''.

Fra LJ modtog klubben en hjertesag - et
s8kaldt hjertestykke - hvilket kom meget be-
lejligt, DJK har nemlig i de sidste par &r
mere end nogen sinde ensket at kunne fa anlagt
et opstillingsspor i den famese kulgard ved
remisen i Maribo, og anlmgget er hermed mulig-
gjort,.

Gaven fra OHJ var skam heller ikke at for-
agte, idet klubben herfra modtog ikke alene
204/

S0om

banens, men landets l=ngste personvogr C
205. Vognen ("Det rullende museum') e
nzvnt andetsteds i bladet, sat sammer al ‘de-
le" fra adskillige af landets privatbaoner, og
alene af den grund en attraktion.

Efter middagen gik gzsterne ned 1 den sto-
re medesal, hvor man forizatte aftenezn med et
foredrag holdt af Statsbanernes generaldirek-
tor Povl Hjelt.

I foyeren havde Statsbanernes reklametje=
neste pd nydeligste made "fikset op" med blom-
ster og adskillige af de smukke modeller, som

DSB ejer af sit materiel,

Generaldirekteren indledte med at omtale
sl=zgtskabet mellem "hobbyister'" og DSB, ~ hob=-
byisterne har expertise! Han takkede for ind-
bydelsen til jubilseumsfesten og gik derefter
over til at give sit foredrag titlen: De kom-
mende lo &r indenfor DSB.

Generaldirektoren referede noget af en ar-
tikel i et norsk tidskrift, der beklagede, at

jernbanen var blevet opfundet for automobilet.

11

Jernbanen startede som et teknisk vidunder, O=-
veralt ville man have jernbane og stationer,
Senere fulpgte andre befordringsmidler, efter
1, verdenskrig automobilen, efter 2. verdens-
krig fly“et. Til bilerne byggedes veje og par-
keringspladser, senere blev det lufthavnene,
der blev statussymbolet,

I Dansk Jernbane-Klub’s ferste tiar, 6o”
erne,stagnerede DSB’s trafik, ydelserne i per-
son- og tonkilometer var de samme i 1967 som
i 1960, Det var en periode, hvor o sd DSB mét-
te soge at tilpasse sig udviklingen.
ilan kan nu sporge,om jernbanerne kan fa et
come~-back, og generaldirekteren mente, at
jernbanerne har et formal, sperssmilet er, om
de formar at forny sig. Vil 7o0"erne bringe
dette vendepunkt? Ja, muligheden er tilstede,
i 60”erne har der veret en stor transportstig-
ning, uden at jermbanerne har haft andel deri,
De ovrige transportmidler vil i de kommende
&r mode pi kapacitetsvanskeligheder, selv for
Juftfarten vil der blive problemer, len jern-—
banen er klar, kapaciteten er til stede.

Generaldirektoren sammenlignede en dob-
beltsporet jernpane med vejbaner. Den japanske
Tokaido-linie befordrer daglig + million rej-
sende, og det er santidig den jernbane i ver-
den, der giver det sterste overskud, 200 mil-
lioner kroner i de ferste 5 ar.

Furopas jernbaner har en stor uudnyttet
kapacitet pd personbefordringens omrade, pa
godstrafikkens omréde er kapaciteten bedre ud-

nyttet, Til befordring af en skibsladning con-

tainere, ca. looo stk.,krzves af jernbanen lo
tog hver med to mands betjening, ialt 20 mand,
Hvis samme antal containere skal befordres ad
landevejen vil det krzve ca. leoo lastbiler =
ca., loo mand, Endvidere vil den kollektive
trafik formodentlig vere overlegen alene pa
grund af udgifterne sterrelse.

Ogsd indenfor forureningsomradet fremhmves
jernbanen som den mindst forurenende. Indenfor

jernbanedriften sker der ogséd forholdsvis fa
ulykker, der skal sammenlignes med de ca. looo

drsbte og ca. 27.000 sarede, som landevejstra-
fikken herhjemme A&rligt krazver, Har vi endvi~
dere i vore dage tid til at sidde i trafik -

propper?



Den teknologiske udvikling vil bringe
jernbanerne ud af stilstand. Er der flere mu-
ligheder? Ja, yderligere automatisering, gas=-
turbine, kurvestyring, LDB-styring,kybernetik,
Jernbanen er usazdvanlig egnet for EDB=styring,

Eksperterne glr fra flytrafikkens proble-
mer og giver sig i lag med at udvikle jernba-
nens nye livsmenster, efterhénden som de vag-
ner op og ser det umddelige store arbejdsfelt,

P4 personbefordringens omréde md de to
ting, komfort og service bade pd det rullende
nateriel oz pa stationerne,vare det vesent-
ligste, Savel indre som ydre faciliteter m3
vere i orden, saledes at man kan udnytte tiden
fornuftigt, nar man rejser.

otationerne slkal vere attraktive - fristen-
de for publikum - og koreplanerne gere "stive"
i sterre udstrzkning, og her mad man kunne ud-
vise storre hastigheder og hyppigere toggang,
I forbindelse hermed nzvnte generaldirekteren
vigtigheden af de faste forbindelser i stedet
for fergerne, man altid kritiseres for pa
grund af overskuddet,

Indenfor godsbefordringen md man gere sig
klart at man er transporter, og derfor mi kla-
re hele transporten fra der til der. Hertil
har vi bl.a, for fa sidespor, der er f.eks i

Tyskland over lo.ooo af dem.

Generaldirekter Povl Hjelt,
(A.Bergh)

Knudepunktstanken m& man ogsd satse p& ba-
de indenfor person- og godsbefordringen, Det
nyeste indenfor godsbefordringen er container-

ne. Denne form for transport er i stadig vzkst
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og muligvis er det kun begyndelsen af den on-
skede udvikling af godstrafikken.

Der er indenfor DSB ogsd andet end gods=-
og personbefordring, bl,a, sefartsafdelingen,
Statsbanerne er det storste personrederi i Dan=
mark,

DSB har desuden et stort veludviklet rute-
bilnet, og generaldirekteren nzvnte, at man
indenfor DSB synes det er "landets busser",

Det er hvad jernbanerne vil satse pi at go-
re i fremtiden, Hvis .det nu lykkes vil man s&
soge at vise sig som verende moderne og tids-
svarende?

Her melder design-problemet sig. DSB er
2llerede nu bedre end deres image, og derfor
vil man forbedre sit design., Man har entreret
med de dygtigste folk pa dette omride, for at
sikre den bedst mulige bistand,

Man vil skabe et nyt ansigt udadtil, brin-
ge Jjernbanen ud af stagnation og leve op til
forventningerne,

Lad os habe,at vi om lo &r kan sige, at
det lykkedes,

Generaldirekteren sluttede med at enske
DJK til lykke med de lo ar og takke for den

stotte en forening, at den art, yder DSB.

Efter generaldirekterens foredrag vistes

forst den fornsojelige film “Hvad der ville ha-
ve varet sket, hvis bilen var opfundet fer

toget", og aftenen afsluttedes med at fore-
ningens medlem P,Yhmann viste et udpluk af si-
ne film, optaget p& DJK’s udflugter i de sid-
ste ar.

Skal man kort sige noget om denne aften,
ma det blive noget i retning af: Zn velar-
rangeret aften med et alsidigt Jprogram, somn

dens deltagere kun kan takke for,

EeSes/ 0.C.M.P

Udflugten til Naestved med E 978
den 17. januar 1971.

Foreningens lo-&rs jubilzum den 15. januar
fejredes den 17. januar som det herer sig til
med en udflugt med DSB-~damplokomotiv litra E
978.

Maskinen var festligt pyntet op med flag
og papskilte, og pad fererpladsen stod "vort"
faste persomnale, en slags sikkerhed for gode

fotokersler,



Trofast lokomotivpersonale:

Lok.-ferer E.Grandt (th) og
lok.-fyrbeder E.J. Hellesen.
(A.Bergh)
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Stammen var naturligvis en "egte DJK"- op-
rangering af rejsegodsvogn+tre personvogne, i
dette tilfmlde af s& forskellig art, at alles
interesser vist skulle vere tilgodeset: stor-
rumsvognen Bf, den moderne sidegangsvogn litra
Bg samt - til glmzde for torstige og sultne
sjele - restaurationsvognen Buh, der var med
en sxzrdeles charmerende betjening i dagens an-
ledning.,

Mellem Keobenhavn H og Kege fremfertes to-
get som szrtog, og pid den naturskenne strak-
ning mellem Koge og Haslev blev der lejlighed
til for interesserede at fa pleret skoene pa
nogle iovrigt meget fine fotostop.

For at glede de mange Mo-fans, vi har i
foreningen, blev stammen forspzndt en sidan
maskine fra Nestved til Mogenstrup, hvor man
fik sig et godt og solidt foer pa den dér be-
liggende kro.

I Nestved var tagen i mellemtiden blevet
sé& t®t, at den eneste gennenforlige fotografe-~
ring ville resultere i stemningsbilleder, hvis
man da ikke hengav sig til sorgmodige betragt-
ninger over de tre damplokomotiver, der star
opstaldet i remisen der.

zfter et par timers forleb vendte kroge-
sterne tilbage til Nestved, og pd tilbasgevejen
til Xebenhavn ik E 978 lov til at vise, at
det ikke kun er diesel, der kan kore stzrkt,
-=- Vi kan kun glezde os over, at denne maskine

er til ré&dighed endnu en stakket stund!

Joen Jensen,

E 978 for DJK's
jubil@umstog,
17.jan, 1971.
(G.W.Christensen)



Kontingenter og gaver.

For at tage det sidste forst: Kassereren
og dermed DJK har atter i ar kunnet glmde sig
over at have modtaget talrige frivillige bi-
drapg sammen med kontingentet, bade fra vore
trofaste arligt tilbageverende “mzcener" og
fra nye medlemmer og givere., Det er os umuligt
at takke alle bidragsyderne, sa vi ma ad denne
ve] takke for offerviljen, Ethvert belob er
serdeles velkomment, ikke mindst af hensyn til
bladet,

lien sa er der kontingenterne! Pr., 15, fe-
bruar 1971 har ca. 75 % af medlemmerne betalt
kontingentet ( medlemstallet er nu 1165, hvil=-
ket er rekord i DJK’s historie), Vi henstiller
til de mere end 250 medlemmer, som stadig ikke
har betalt kontingent for 1971, om at snarest
at indbetale belebet til kassereren, logens
Bruun, Ahornvej 138, 3650 @lstykke, postgiro-
konto 15 38 3o,

llvert ar har flere frivillige medarbejdere
mattet bruge adskillige timer til udsendelse
af rykkerskrivelser, som tilmed har kostet DJX
en del penge i porto og tryksager,- lad os fa
denne del af den ellers sa fine statistik ned
p& et minimum,

Hvis man ikke l=ngere onsker at vere med-
lenm, bedes det venligst meddelt os pr. tlf,
eller brevkort, s& vi kan reducere antallet af
rykkerskrivelser mest muligt., Det er en =rlig
sag, at man ensker at udgd »a grund af svig-
tende interesse, af okonomiske arsager, pa
grund af studier, bortirejse for lmngere tid
eller hvilkensomhelst anden plausibel grund.

Det imidlertid kedeligt, at der hvert ar
m& slettes en hel del medlemmer udelukkende
p& grund af restance.

Kontingentet er stadig kr. 35,- for med-
lemmer over 18 ar og kr. 25,- for juniores,
Husk venligst at anfere Deres medlemsnummer
ved indbetalingen,

NB! Det er ikke nr. 237; det er DJK’s nr,

hos Avispostkontoret (medlem nr, 237 har for-

le=ngst betalt seeeee ).
P.T.
¢ "
—- __: ga: :.-a. —!...i S )
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Kommende moder
og udflugter

Sendag den 14, marts: Udflugt med G 625,

Hong-Tollese Jernbanes G-maskine, TOLIOSE-
HONG-SLAGELSE-DALMOSE=SKALSKOR og retur,

(se programmet for turen pa side lo.)

Onsdag den 17. marts kl. 20 i "Karnappen',

Niels Hemmingsens Gade lo,,underetagen (lille
sal), 1153 Kebenhavn K, lMedlemsmede: Foredrag

on MHVJ samt filmsforevisninge.

Sendag den 2l,marts kl. 1l,00 afholdes 2.

ekstraordinere generalforsamling i !'Karnappen',
Niels Hemmingsens Gade lo, underetagen, 1153

Kebenhavn X,

Dagsorden
1. Valg af dirigent.

2, kndring af lovenes § 3 og § 4, se ne-
denfor,
De vedtagne lovendringer vil have gyldig-
hed fra og med den 22, marts 1971.

Bestyrelsens @ndringsforsiag til
lovene:

I § 3 udgér folgende: "Ikstraordinzr gene-
ralforsamling afholdes i en week-end,"
§ 4 foreslas =ndret sdledes:
§ k4.
Bestyrelsen bestar af en formand og 6 med-
lemmer valgt af generalforsamlingen samt af 1
valgt af lokal-

afdelingens generalforsamling., Derudover val-

medlem for hver lokalafdeling,

ges 2 suppleanter, 2 revisorer og 2 revisorsup-

pleanter, Endvidere valger lokalafdelingerne

1l personlig suppleant for hvert médlem, valgt

af lokalafdelingerne,

Formanden og den pd generalforsamlingen

valgte ovrige bestyrelse, revisorer og supple-
anter vzlges for 2 ar, sdledes at 3 af besty-
relsens medlemmer, 1 suppleant, 1 revisor og
1 revisorsuppleant afgdr i lige &rstal; for-
manden og de pvrige i ulige arstal., Medlemmer,

valgt af lokalafdelingerne, samt deres person-—

lige suppleanter, afgir hvert ar,

De personer, indenfor hver kategori, der
opndr storst stemmetal ved generalforsamlingen
anses for valgt,

Formanden og den ovrige bestyrelse forde-
ler hvervene indbyrdes og er berettiget til

at foretage alle dispositioner, der falder



indenfor foreningens formil,.

Ingen forpligtelse kan pdtages og ingen
udgift afholdes uden bemyndigelse fra besty~
relsen,

For forpligtelser, der er pitaget pid for-
eningens vegne, hazfter dennes formue, og der
kan intet krav gores gzldende mod de enkelte

medlemmer,

Det understregede er de nye tilfejelser i
§ 4,

De gmldende love for Dansk Jernbane-=Klub
kan findes pa side 15 i nr. 2,1969 af fore-

ningens tidsskrift "Jernbanen",
Koebenhavn, i januar 1971.
BESTYRELSEN
Ordinzer generalforsamling

Sendag den 25, april kl. ll.oo afholdes
ordinzr generalforsamling i “"Karnappen',
Niels Hemmingsens Gade lo, underetagen, 1153

Keobenhavn X,

Dagsorden

l, Valg af dirigent.

2, Beretning om foreningens virksomhed i
det forlebne &r og oplysning om pla-
nerne for det kommende &r,

5. Godkendelse af det reviderede &rsregn-
skab, der vil blive tilsendt me _.emrer-
ne senest 14 dage for generalfs sanline
gen,

Fastszttelse af kontingent ¢ intage.

sesgebyr for aret 1972,
Se

Valg af medlemmer til bestyrelsen m.v.

Folgende medlemmer af bestyr=zlsen m.v,.
er pa valg:

Birger Wilcke (formand),

Erik B, Jonsen,

Mogens Bruun,

Stig Thoke~Jensen.

Poul Skebye Rasmussen (suppleant),
B.K, Ibholt (revisor) og

Th. Ring Hansen (revisorsuppleant).
Samtlige ovenfor nzvante er villige til
genvalg.

6. Indkomne forslag,
7. Eventuelt,

Opmezrksomheden henledes pa, at forslag til

valg af bestyrelsesmedlemmer m.v. og til punk~
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terne 6 og 7 pd dagsordenen skal vere forman-

den i hznde senest den 11, april 1971 - for-
slag, der onskes bekendtgjort for medlemmerne
inden generalforsamlingen - dog den 14, marts

1971,

Kebenhavn, i januar 1971,

BESTYRELSEN

Boganmeldelse.
0.J. Koch & A.E.Kurland:
PRIVATBANEMATERIEL 1.

Det er altid glwdelirt, at flere habile
modelbyggere finder sammen op far udarbejdet
en bog til glmde o; hjz=lrn for intercssefaller.
lied nm=vnte bog har de skabt en virkelis bru-
gelig og nyttig oversigt over forskelligt pri-
vatbanemateriel; der er fotos i stort format

(bogen er i tverformat ea. A 4 op med ring-

H

y§y S& den er nem og handy at behandle). De
tilsvarende tegninger ledsages af data for de
pdgzldende vogne - et prisverdigt initiativ,
for det er heldigvis de fleste modelinteresse-
rede, der ogsi er jernbanehistorisl interesse-
rede, Lndvidere indeholder bogen 'Alment om
vognbygning', om sporlsgning, skinneprofiler
o¢ hjul,

Kun to anrker: Enkelte af fotografierne
kunne vere bedre udvalgt og gengivne, og et
per triste stavefejl burde vore undgiede,

Bogen kan pé& det bedste anbefales, Den ko-
ster kun kr. 15,- inkl, moms og porto, og den
fés ved indsendelse af belobet pd postanvis-
ning, ved check eller ved indbetaling pl post-
girokonto 17 20 76, A.E, Kurland, Viggo Bar-

fods Al1lé 20, 2750 Ballerup.

P.T,




Y] Mariager-Handest Veteranjsrnbane

Referat af medet den 24.jan. 1971

Erfaringerne fra den ferste s=son og her-
under regnskabet, der viser et underskud for
1970 pad kr, 4.300, var grundlaget for dreftel-
se i grupper om det fremtidige arbejde.

Der var enighed om at forts=z=tte driften
og ogsa flertal for at fastholde ideen om at
skabe "Privatbanen' som beskrevet i forrige
nummer af bladet, omend det mitte konstateres,
at mangel pa arbejdskraft, penge og verksted
ikke forelebig muliggjorde en realisering,

Der kom ingen epokegerende forslag til
forbedring af okonomien. Udgifterne kan ikke
mindskes, da de i forvejem ligger under det
nodvendige minimum, For at ege indtmgterne ma
der skaffes flere passagerer, Forslag om oget
reklamevirksomhed, bedre faciliteter for pub-
likum, letfattelige koreplaner med spise- og
turforslag, mere turistpop etc,

Vore PR~folk arbejder videre med ideerne,
og pd et driftsudvalgsmode den 4/2 blev ved=
taget en kereplan, der dels imedekommer disse
forslag, dels giver plads til eksperimenter,

Et forslag om oprettelse af en direkte
stotteforening vil blive undersegt, og resul-
tatet forelagt MHVJ's generalforsamling.

En af &rsagerne til det darlige okonomi=
ske resultat har varet den manglende indtmgt
fra s=rtog, hvilket ikke skyldes manglende
henvendelser,men udelukkende, at den enskede
korsel skulle finde sted pd lerdage. Der er
derfor til Ministeriet for offentlige arbej-
der fremsendt anmodning om @ndring af konces-
sionsbetingelserne for at muliggere kersel pa
hverdage.

Der var enighed om, at forholdene for per-
sonalet skulle forbedres, hvilket ogsd nu kan
lade sig gere, idet byradet efter té ars ven~
tetid har givet tilladelse til installation
af varme og evrig ferdiggerelse., Nu skrinlag-
te planer om udvidelse af administrationsbyg-
ningen har varet drsag til den lange ventetid,
Lokalerne vil blive istandsat snarest, sdledes
at der vil blive gode overnatnings-, vaske=-
og spiseforhold, hvilket igen medferer, at den
hidtige "sovevogn" = den privatejede gamle AF
vogn - kan overlades Jernbanemuseet.

Manglen p& arbejdskraft og kommunikation
er felelig, "Jernbanen"s opdeling i et tids-
skrift og et mere internt medlemsblad skulle
kunne give ogede informationsmuligheder.(MHVJ-
nyt vil herefter kun udkomme i ganske szrlige
tilfelde) og - forhabentlig - ogsd eget inte-
resse for at give en hand med i arbejdet, Pre-
ben Bech, Svanholmsvej 38, Frederikshavn, har
lovet at overtage jobbet som lokalredakter for
MHVJ,

Der var pa medet ret stor enighed om, hvil-
ke arbejder, der ber udferes snarest, safremt
de nedvendige midler kan fremtrylles,

Det drejer sig i Mariager om fmrdiggerelse
af lokaler, forlzngelse af perron og indret-
ningen af verksteds~ og lagervogne, NB, der
er nu skaffet adgang til el.

P4 strezkningen skal telefonledningen em
muligt reetableres og bevoksningen skeres ned,
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I Handest skal der ryddes op og TFJ C 7
opstilles som blikfang, ventesal, spise- og
toiletvogn. Med hensyn til materiellet s& er
HV 3 i orden, motorvognene er ved at blive re=-
parerede, den havarerede ETJ Sm 1 bliver skif-
tet ud med FFJ Sm 14, og endelig skal 4 per-
sonvogne klargeres bl.a., med lys og varme,

Problemet med sporanlzg og den meget ned-
vendige remise har det stadig ikke veret mu-
ligt at finde nogen endelig lesning pa.

Udover dette meget handfaste skal der ar-
rangeres kursus i sikkerhedstjeneste og sene-
re kursus for motorferere, (Hedetofts forslag
fra februar 1970 til uddannelse af dampperso-
nale ligger stadig ubesvaret hen i en ministe-
riel skrivebordsskuffe). Endvidere har PR-fol=-
kene og trafikafdelingen ogsid et og andet at
kigge pa.

Spergsmalet om arbejdsformer og arbejds=-
fordeling blev ogsd dreftet i Langd, men uden
resultat, leningerne herom var meget spredte
og ikke tilstrzkkeligt formulerede,

réd det tidligere nzvnte driftsudvalgsmede
blev det derefter vedtaget at preve gennem-
fort felgende:

De arbejder, der skal udferes, fastlzgges
i grove trek af driftsudvalget, der derefter
vil anmode de medlemmer, som udvalget mener
har gode forudsztninger derfor, om at danne
en lille arbejdsgruppe for hvert enkelt arbej-
de. Disse arbejdsgrupper skal ferst og frem-
mest planlzgge det pagzldende stykke arbejde,
deves. udarbejde evt., tegninger og arbejdsbe-
skrivelser med priser, serge for at de nodven-
dige materialer er til stede pa det rigtige
tidspunkt, samt sdvidt muligt beregne det ned-
vendige antal arbejdstimer, det nedvendige
mandskab samt tidspunktet for udferelsen., De
forskellige arbejdsgruppers onsker om tidspunk-
ter og mandskab vil derefter blive koordinere-
de af driftsudvalget,

Ja, det lyder som om MHVJ forveksles med
DSB, men hvad enten et foretagende er stort
eller lille, s& vil planlegning altid vere en
forudsztning for et godt resultat, Der er dog
stadig et stort usikkerhedsmoment. Et s& stramt
program kan kun gennemferes og give resultat,
safremt hver enkelt af personalet vil mede op
og tage del i det fastlagte arbejde, ndr Fred-
berg som personalechef sender bud eller anmod=-
ning om at komme til dette eller hint arbejde
den eller den dato.

Det lykkedes ikke alt for godt sidste &r.
Vi prever, om vi kan gere det bedre i &r.

Bent Dyrholm.

MHVJ~-kursus

Kursus i sikkerhedstjeneste for nyt perso-
nale afholdes tirsdagene den 16. og 23, marts
kl, 19 pé Hotel Langaa, Langa.

Deltagerne bedes medbringe privatbanernes
sikkerheds-, signal-~ og ordensreglementer, De
nzvnte reglementer kan dog ogsa lanes pad kur-

set,
(forts=ttes side 12).



Kursus i motorlzre for vordende motorfore-
re vil blive afholdt i marts eller april méned,
Interesserede anmodes om at melde sig til Hans
Jorn Fredberg, Johannes Ewalds Vej 8, 9oo0o Aal-
borg, hvorefter de tilmeldte vil f& nszrmere be-
sked om datoerne for kursets afholdelse,

HJF,

Tegninger af
Aalborg Privatbaners troekkraft.

Civilingenier W, Bay har givet tilladelse
til, at der fremstilles et antal af hans
tegning af Aadborg Privatbaners damploko-

motiver og motorvogne
motiver og motormateriel,

Tegningen, der szlges til fordel for
MHVJ s byggefond, midler ca, 65 x 75 cm.
og viser samtlige typer af damploko,motor-.

vogne og traktorer,

Endvidere medfelger den af hr, Bay i 1956
udarbejdede materieloversigt med omlitre-
ringer, mdl 95 x 35 cm. (Omfatter ogsa

godsvogne).

Tegning og materieloversigt kan kebes ved

at inds=tte kr. 25,~ + porto kr. 1,50 p&
Postgirokonto 17 36 18,
adresseret til

Kai Vahl,
Knudsgade 99
9700 Brenderslev

(Ekspeditionstid: Ca.lo, dage),

-

Rettelse!

I forbindelse med min beretning om Muse-
umstogets drift i 1970 i "Jernbane:" nr. 5/
1970 har jeg modtaget en henvendelss fra den
kreds af medlemmer, der tidligere har fores-
staet vedligeholdelse af damplokomotiv OEJ
nr. 5 mem,

I henvendelsen geores jeg opmerksom pé&, at
den i bladet n=mvnte reparation af OHJ nr. 5
er udfert forlengst, ligesom min opmeerksomhed
henledes p&, at omfanget af godkendelsen af
loko LJ nr. 19 fremgdr af dette lokomotivs
kedelboge.

Jeg beklager, at de oplysninger, der har
veret til min disposition, da jeg sammensatte
driftsberetningen, har vzret mangelfulde, og
jeg haber samtidig, at misforstdelserne her-
med kan betragtes som rettet.

Poul Skebye Rasmussen.

c0Q 0o
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Tilbudsliste nr, 7 forventes udsendt ca. 15,
marts. Vi beklager forsinkelsen som skyldes
et enormt arbejdspres.
I lobet af marts mé&ned sendes atter 8 nye post-
kort pd markedet. Hvilke motiver det bliver,
beder vi Dem om at se i "vor annonce" 1 "Med-
lemsliste for Danske Model- og Jernbaneklub-
bert sonm De vil modtage i slutningen af febru-
ar 1971,
Endelig beder vi Dem bemzrke, at Salgsafdelin-
gen nu har faet sin egen postgirokonto:
Postgirokonto 17 91 76,
adresseret til
Dansk Jernbane-Klub

Salgsafdelingen
Rantzausgade 9, 4,tv,
2200 Kebenhavn N.

OBS!

Den i B-nr, 1/1971 annoncerede tur til Laur-
bjerg-Grindsted-Varde og Varde-N,Nebel-Nymin-
degab finder ikke som nzvnt sted den 15, og
16.maj 1971. Turen er rykket en uge frem og
finder altsa sted lerdag den

dag den 9, maj 1971,

8. maj og sen-

Meddelelse!

Det meddeles herved, at cykelhandler B, Chor-
fitzen fra cg med den 12, februar 1971 har
nedlagt sine hverv indenfor klubben, Han er
fra samme dag at regne udtradt af bestyrel-

S€N.

Klubbens officielle adresse er herefter:
Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195,

2920 Charlottenlund.

T1f. (ol 66) ORdrup 8267.

(normalt k1, 17-19.)




OHJ 8 36 og HTJ S 37

kport fast i sneen ved

Kulby p& HTJ, den 23, reme
februar 1970, =

4

HUSKER DE
VINTEREN
19707

D1.,1209 ved Son-
derstrup pa& ITJ,
den 25. februar

1970,

OHJ nr. 38 i Sten-
lille pa HTJ, den
7.marts 1970.
(alle fotos af
0.=C, Plum),




Bil let
til Sverige!

',

Med billet til bilfzergen DRAGOR-LIMHAMN
er det let at komme med bil til Sverige.
De korer uden om bytrafikken og si at sige
lige om bord, for der er
AFGANG CA.HVER HALVE TIME
Overfarten pa 50 minutter kan De nyde i cafeteriet.
BilpladSbestilling: (01) 53 15 85

Takst for personbil incl. ferer (sept.-maj)
Leengde indtil 4,25 m - dobbelt kr. 33,00
Lzengde over 4,25 m - dobbelt kr. 39,00
Takst for personer - dobbelt kr. 6.60
Rabatkort til 5 enkeltrejser - kr. 12.00

Billetten kan pa tilbagerejsen benyttes pad banernes
overfart mellem Hilsingborg og Helsingor.

%9 DRAGOR-LIMHAMN




Skal De have bilen med sydpa?

Mens De sover 1 toget,
korer bilen med! (i

® De sparer krrfter
9 De sparer penge
® De sover, mens Deres bil kerer
® De er uafhwngig af

vind og vejr
® De undgar den opslidende trafik
pa autobanerne

...0q her er et seartilbud:

AUTO TRAUM-EXPRESS

Hamburg-Altona—Miinchen eller omvendt. 1 per-
sonbil uanset starrelse inkl. 2 passagerer.

Pris for enkeltrejse Pris for tur/retu
SOMMEREN 1971 l"15 kl.r 2. Llj :I.skl. ' 2. kl.r
476 dkr. 351 dkr. 786 dkr. 558 dkr.

Nye og bedre biltogsforbindelser mellem (Sove- eller liggeplads er ikke inkluderet). For

yderligere medrejsende betales alm. pris.

Hamburg/Altona og

Avignon Lindau Verona

Basel Ljubljana Villach

Biasca/Tessin Lorrach v. Basel

Chiasso Milano

Chur Miinchen Pu“garden 09 Miinchen
Innsbruck Narbonne Biasca/Tessin Narbonne
Karlsruhe Radolfzell/Bodensgen Lorrach v. Basel Paris

Alle oplysninger om billetpriser
og kereplaner til disse tog kan De f& i
de autoriserede rejsebureauer og
i automobilklubberne

Vi onsker Dem en god rejse!

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Generalvertrelung fiir Ddnemark
und Norwegen:
Vester Farimagsgade 1/472, 1606 Kbh. V




