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RESTAURANT

BANGS HAVE

Med Veteranjernbanen Maribo-Band-

holm kerer De igennem Knuthen- helt naturh'gf e
borgs skove - til fods eller i bil
kan De opleve | Restaurant Bangs Haves naturvenlige

selskabslokaler vil De finde den smuk-
ke ramme for Deres forretninsfrokost -
privatfest - foreningsarrangement - her

Knuthenhurg Safari Park yil De hygge Dem, det er helt naturligt

i Bangs Have!

Det er nemt - det er hurtigt - det er billigt
dyr, treeer og planter fra hele ver-

HUSK:

Hver lgrdag stor festaften - altid de
bedste orkestre!

den omgivet af 8 km granitmur og

Smaélandshavet

Diner transportable

BANGS HAVE 11 (03) 881911
Maribo

Et rent giraffenland

%9 BRESUNDSBADENE Alt til gas og el

q Garanti - Kvalitet
Service

tange &taasby (06) 541377 &sa} (06) 541377

Kosangas, Arhus Landevej, 8300 Odder

Drejer det sig om spejlrefleks, sd tal med

FOTO-Special Andelsbanken

Ostergade 19, MARIBO

Ostergade 28
7600 STRUER
TIf. (07) 850677

Vi har film til alle formdl -  ogsa til
futtoget.

TIf. (03) 880717
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Forsidebilledet:

HFHJ's tog 43 — fremfort af M 9 —
med CO- og DK-vogn — passerer St.
Hestehave trinbreet (5/5 1971). Det
dieselhydrauliske lokomotiv er efter
stor revision i Tyskland — som led i
banens nye »design-program« — la-
keret i paprikared farve som Y-togene.
Foto: Hans-Henrik Rasmussen.

Hvad onsker laeserne?

Nu er tidspunktet inde til at menneskeliggore bladredakterernes tilvaerelse.
| arevis er handfulde af ros og tonsvis af dadel styrtet ned over bladudvalget.
Alle ved, at ingen — selv en redakter — kan gore alle tilfredse. Vi ma derfor
sgge at gere sa mange som muligt tilfredse og derved i nogen grad undga
stress og anden darligdom for de implicerede.

| dette nummer af »Jernbanen« vil De finde et postkort — forhabentlig -
ellers har Deres »rgde ven« klattet det undervejs. De vil gere bestyrelsen,
bladudvalget — og mest af alt: Dem selv — en stor tjeneste ved at udfylde
rubrikkerne, ofre et 50 gres frimeerke — og sende kortet til forskningsafdelin-
gen. Her bearbejdes det indkomne materiale, og resultatet af »afstemnin-
gen« offentliggores i »Jernbanen«, nr. 8-71 (15. oktober). Men for at klare
det, ma vi have kortet i haeende senest den 5. september.

Vedrarende punkterne 2 og 9: Opgiv venligst kun ét land og kun ét forslag.
Statistikken bliver broget nok endda. Har De noget positivt pa hjerte, er De
selvfolgelig velkommen til at ofre brevporto - underforstaet, at vedleegge
kortet en skrivelse - kort eller lang.

For at lokke s& mange som muligt til at »korime op af starthullerne« ud-
lover vi tre preemier, som fordeles ved lodtreekning. Hold Dem ikke tilbage
— vi lover fuld diskretion — bade med hensyn til »afkrydsninger« og pree-
miegnsker (for De er velkommen til at afmeerke alle tre rubrikker). Af DJK-
bogerne er felgende udsolgte: 1-5, 7, 8, 10, 12, 14 og 15 — s& dem skal De
nu ikke gnske! Vi gleeder os til at hore fra Dem.

X%

M4 jeg benytte lejligheden til at bede om opgivelse af medlemsnummer i
alle skrivelser til foreningen — det er forgvrigt ikke det nummer (237), der
star under Deres navn pa »Jernbanen« (det er vort abonnementsnummer
hos Avispostkontoret), men nummeret anfort pa Deres medlemskort.

P. Thomassen



PLAN 1

Kogebugtbanen
tager form

Kegebugtbanen tager form. Arbejderne i marken skrider frem
efter en plan, sdledes at banen vil kunne tages i brug ved
koreplansskiftet efteraret 1972. Der er med andre ord endnu e |

1'/4 &rs arbejde at udfore, inden den starkt pakraevede bane acptudagtent 4| '

abnes med tre nye stationer i Kebenhavns kommune (Syd- 3 ='_ = :
havn, Sjalogr og Ellebjerg), to nye stationer i Hvidovre kom-

mune (Amarken og Friheden) og en ny station i hver af kom- Ty

munerne Glostrup, Brendbyerne og Vallensbak (Avedare,

Man overvejer derfor, at

delsen derfra til spor 113, der
618 tillige med depotspor 114,

NB. P& det sidste har man fundet det uheldigt at fere depot-
spor 113 ind i det nye hovedspor for Kegebugtbanen, selv om
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Brondby Strand og Vallensbak). Se i svrigt det skematiske /1-._ £ B ™
kort (plan 2) i »Jernbanen«, nr. 3/69 — side 10. | Wi 2%
a \ 98

4 N o=

En viderefering af banen til Kege er endnu ikke vedtaget, I 'I_; N\ %ﬁ_‘ag
men forslag til en anlagslov ventes nu i efterdret, s& projek- | -'\ \ E §:
tering af banens fortseettelse fra Vallensbzk kan feige efter | ) | o g§
de igangveerende markarbejder p4 hensigtsmaessig made. ‘ [ gg'f

Der er som bekendt planer om ogsa at viderefore de nu- A
veerende S-baner fra Tastrup mod Roskilde og fra Ballerup y \
mod Frederikssund, samtidig med at Hareskovbanen fardig- 35\ "‘-\ g
gores. Der ma af den grund paregnes foretaget en opdeling B\ \
af de nye banestraekninger i etaper, der feerdiggeres i en pas- k7N X
sende prioritetsraekke efter trafikbehov og lsnsomhed. For AN )
Kogebugtbanens vedkommende ma der regnes med snarligt *
anlaeg af en etape til Greve kommune, hvor der er pabegyndt ’
omfattende udbygninger bl.a. i Hundige. Dette center burde |
veere tilgodeset med baneanleeg allerede i den etape, der nu |
star for ibrugtagning. Dette er bl.a. blevet anfert af Kegebugt-
udvaiget, der blev nedsat i forbindelse med anlagsloven om
Kogebugtbanen til Vallensbaek med henblik pa byudviklingen
i hele Kegebugtomradet. Udvalget er sammensat af repraesen-
tanter for de interesserede kommuner og styrelser, s en
samlet by- og trafikplanlaegning i Kegebugtomradet kan sikres
pa den bedst muiige made.

Kegebugtbanen var oprindelig projekteret som en udflugts-
bane til Solred strand og strandomraderne indefter. Areal- NN
erhvervelser til banen er i stor udstreekning sket i de senere ar, | & AE g
men Kegebugtomradets udbygning som en kade af byer har M 2
bevirket en fuldstaendig omprojektering af de oprindelige bane- o N s
projekter. En vaesentlig forskydning i forhold til det oprinde- : 3
lige projekt er f.eks. vedtaget i Hundigeomradet af hensyn til _ ) |
centerbebyggelsen. 1 S T A 5|

En status over anlegsarbejdernes stade pr. 1. jull
ser séledes ud:

Som en endring i forhold til de oprindelige planer fares _; ‘ |
Kogebugtbanens indadg&ende spor helt ind til Kebenhavns

Hovedbanegéard - til perronsporet, spor 10, dog ogsd med
sporskifte til spor 9. Tog fra Valby feres — som nu — normalt
ind i spor 9, men vil fortsat ogsad kunne fores ind i spor 10, g |
som vist pa artiklens plan 1 — se endvidere tidligere navnte | b [
plan 2 i »Jernbanen«, nr. 3/69 — side 10. Optagning af de tid- ‘
ligere depotspor 121, 110 og 101 samt jord-, afvandings- og

ballasteringsarbejder og l=gning af nyt spor er udfart i for-

aret og forsommeren. Arbejdet har vaeret vanskeligt, da der S
har veeret et betydeligt antal kabler at tage hensyn til — og

det forhold, at arbejdet skulle udfores under stremferende

kereledninger og langs trafikerede nabospor. Der skal end- [
videre ombygges en transversal (611 a/b) fra krydsningsfor- -

L2
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holdene 2X1:9 til 1:9+1 :14.%) |1 forbindelse med depotspor
121’s zndring til hovedspor er »Ydre transversal« (sporskif-
terne 846 a/b og 848 a/b - forbindelsen fra Belvedere til bl.a.
Enghave depotvaerksted — se bilag til »Jernbanen«, nr. 8/67)
fjernet.

Forgreningssporskiftet, hvor Kegebugtbanen grener ud fra
sporet mod Valby (efter Dybbalsbro trinbraet — se artiklens
plan 2), er indlag';t (sporskiftet var oprindeligt projekteret med
krydsningsforholdet 1:19, men er udfert med 1 :14).*) Trans-
versalen (sporskifterne 638 a/b - se artiklens plan 1) umiddel-
bart for forgreningssporskiftet bibeholdes, da det benyttes
meget af Banetjenesten og af Enghave depotvarksted (bogie-
transporter til/fra Centralvaerkstedet).

Baunehoj »togfolgestation« (signalstation), der etableres af
hensyn til kerslen mellem Godsbanegarden og »Carlsberg«
m. v. (med det sakaldte »ventespor«), udstyres — som det frem-
gar af artiklens plan 2 — med en ngdtransversal, som taenkes

Kogebugtbanens skaering med Vestbanen (optagelse fra for
sporleegningen). | baggrunden ses Ingerslevsgade; derefter
forbindelsessporet Godsbanegarden—Kvaegtorvet/Carlsberg; i
forgrunden (ved »Bygning B«) Godsbanegardens nye forleen-
gede afgangs-, ankomst- og tilforselsriste.

Foto: DSB (Aerodan Luftfoto).

anvendt i nedsituationer, hvor S-tog skal vende pa Dybbolsbro
trinbreet (perronen for indadkerende tog) eller i tilfzelde, hvor
der ma etableres venstresporkersel mellem Amarken og Bau-
nehoj; transversalen vil — sammen med det halve krydsnings-
sporskifte, der etableres i skeaeringen mellem hovedsporet og
sporet fra Godsbanegarden til »ventesporet« — vare til stor
nytte for Banetjenesten (korsel med arbejdskeoretgjer).

Der er lagt spor p& straekningen km 3,3-14,8. Km 3,3-8,7 er

i hovedsagen feerdigjusteret til ca. 2 cm under fremtidig S.0.

(S.0. = skinneoverkant); de midlertidige skinner, der blev be-
nyttet ved udleegning af sporrammerne, jvi. nedenfor, er i
hovedsagen udskiftet med nye p& denne streekning. Km 8,7-
14,8 justeres for tiden til 2-3 cm under S.0., og nye skinner
paregnes lagt her inden 1. april 1972. | foraret 1972 foretages
endelig justering, der, ligesom fornavnte justeringer, udferes
med svellestoppemaskine. P& straekningen Kobenhavn H.—km
3,3 udferes sporlaegningen nu i sommeren og efteraret 1971,

*) Skeeringsvinklen mellem de to krydsende skinnestrenge i et
sporskifte retter sig efter sporskiftekurven. Jo fladere kurven er
(jo sterre radius er), desto spidsere bliver vinklen, og desto
lzengere bliver sporskiftet. Skinnekrydsningerne bygges derfor
med forskellige vinkler elier, som det udtrykkes, med forskel-
lige krydsningsforhold. Dette angives som en brok, f.eks. 1 : 14,
hvorved forstds, at de krydsende skinnestrenge pa 14 cm's
lzengde fjerner sig 1 cm fra hinanden.



saledes at der vil veere skinneforbindelse p& hele banen om-
kring den 1. oktober. ‘

Selve sporlaegningen pa den frie strazkning, hvor der anven-
des betonsveller, er udfert ved leegning af ca. 15 m lange
sporrammer udfert af brugelige =ldre skinner (overbygning
V = 45 kg/m) og nye betonsveller. Rammerne blev samlet pa
en sporrammebyggeplads ved Sydbanestien (v/Enghavevej)
(se foto), hvorfra de blev kort — laesset pa abne flade gods-
vogne — og afleesset og udlagt (svingning pa 180°) med en

Sporrammebyggepladsen ved Sydbanestien.
Foto: L. Holbo.

sporleegningskran (se foto). Sporrammerne er lagt p& kompri-
meret stenballast, der var udfert til ca. 5 cm under svelle-
underside. Sporrammerne loftes med svellestoppemaskine til
endelig placering — bortset fra farnavnte f4 centimeter — til
endelig justering — nar de brugelige zldre skinner er udskiftet
med nye skinner (overbygning V = 45 kg/m). De endelige
skinner udlzgges i leengder af 120 m.

Koreledningsarbejderne er afsluttet pa straekningen km 3,3—
9,0, og opstiliing af kereledningsmaster vil vaere afsluttet med
udgangen af oktober méaned 1971 savel pa den ydersie streek-
ning som pa streekningen Dybbelsbro-km 3,3; ophangning af
kereledninger forventes afsluttet i april 1972. Sidelebende her-
med udigres kabelrender, kabelbrende og -rer samt funda-
menter for relahytter successivt svarende til Sikringstjene-
stens behov. Sikringstjenesten vil i ovrigt — i folge sagens
natur — fA det storste arbejdspres i anlagsarbejdets sidste
fase. Straekningen udstyres som bekendt med automatisk linie-
blok med HKT og vil blive fjernstyret fra kommandoposten pa
Kobenhavn H. (et nyt anlzg i signalhuskomplekset, der biev
taget i brug i 1967).

Sporizgning p4 Kegebugtbanen - med »Skinnelegningskran
nr. 155«, Foto: L. Holbo.

Byggearbejderne er i fuld gang pa samtlige stationer; Syd-
havn og Vallensbak vil, som de sidste, vaere feerdige i juli
1972. Perrontagene udferes af »Centralveerksted Kabenhavn«,
der indgar som entreprengr for Bygningstjenesten. Opforelse
og montering af omformerstationerne ved Amarken og Val-
lensbazk vil veere afsluttet i januar 1972. Som et lille kuriosum
kan navnes, at den sidste del af etableringen af de faste
anlaeg vil besta af asfaltbeleegning at perroner, hvilket vil ske
i juni/juli 1972,

De sidste tre maneder fer den forhdbentlig hgjtidelige
&bning vil blive benyttet til diverse justeringer efter f.eks.
malevognskorsel, eventuel fejlretning af sikringsanleeg o. lign.,
provekorsler og almindelig indovelse af personalet. Sendag
den 1. okiober 1972 begynder »hverdagen« pa Kegebugt-
banen. h. j.

Masser af damp

Af Erik Hellesen

Igennem de sidste &r har jeg rejst en del i savel Vest-
som Qsttyskland med det formal at studere dampdriften
ved disse landes baner. Herhjemme har dampdriften,
som bekendt, veeret forbi i flere ar, nar lige undtages
diverse udflugtstog for forskellige jernbaneklubber. Jeg
har haft forngjelse af mange af disse tog, omend pa en
lidt anden made end normalt, nemlig som fyrbader.

Men tilbage til Tyskland, hvor jeg har foretaget flere
rejser savel af kortere som af leengere varighed hvert
ar. Pa disse ture har jeg oplevet ikke s& lidt i jernbane-
meessig henseende, men ogsé pa andre méader har disse
ture vaeret fulde af oplevelser, f.eks. nar man uden for
»togtid« gar p& »Bier-Stube«. Sadanne beseg kan vere
tiltreengt efter en lang sommermorgen med myldretids-
trafik, og det er ganske sikkert, at man inden »afgangen«
har faet endnu en lille erindring fejet til de ellers sa
talrige oplevelser.

Storstedelen af DB's damploko er kun i aktivitet i
morgen- og aftenmyldretiden, s4 man ma vare vaks,
hvis man vil se noget. Det kan godt veere stygt at sta
op kl. 4.30 og tase sig ud af det »Gasthof«, hvor man
bor, for at tage det forste tog til en eller anden mellem-
station, som man har udset sig dagen i forvejen, men
det er nedvendigt, da tyskerne er tidligt pa feerde. Des-
uden er det min erfaring, at man far seerlig gode farve-
billeder morgen og aften.

Men star man forst ude i marken i det dugvade graes
og herer dampslagene fra en 64-er, glemmer man, at
maven »rykker« for det forste morgenmaltid, som endnu
ikke har indfundet sig.

Det er forovrigt ogsd morsomt at se veertens udtryk
i ansigtet, na&r man inden afregningen beder om en
»Hauptschliissel«, idet man bedyrer, at man senere ind-
finder sig for at nyde morgenkaffen i fred og ro. Jeg
har ogséa veeret ude for en misforstaelse, der resulterede
i, at jeg ikke kunne finde neglen om morgenen. Sa var
gode rad dyre, jeg styrtede rundt i hele huset, og endte



i keelderen, hvor der var varbgitre for alle vinduer. Min
temperatur var steget ikke sa fa grader, seerlig p& grund
af min viden om, at der nu pa banegarden holdt ikke
mindre end tre stk. Br 38 badet i sol. Pludselig fik jeg
temperaturfald og huskede, at dgrlasen var en sakaldt
»Kebenhavnerlds«, altsd nem at dirke op. Hurtigt fik
jeg a&ndret et stykke staltrad, s& det var egnet til for-
malet, og f& minuter senere stod jeg pa banegarden.
Den ene 38-er var desvarre kort, men de andre var i
behold.

Senere, da jeg vendte tilbage til »Frihstick«, spurgte
vaerten, om jeg havde fundet neglen og var kommet
godt ud. Hertil svarede jeg, at det var gaet udmeaerket.
Om han kunne se, at jeg ikke havde rort neglen, men
alligevel havde last hoveddgren op. ved jeg ikke, men
jeg fik da mine billeder.

Rejser man i DDR, er oplevelserne ikke ringere, men
der er man ikke saerlig forvaent med rejsende jernbane-
fotografer fra vestlige tande, og flere gange er jeg blevet
sat fast, men dog ogsa »sat lgs igen«. Det er abenbart
ret kompliceret for Bahnpolizei og Volkspolizei at god-
tage, at man har »arbejdstilladelse«. Det er ogsa sveert
for en dansker at nzre den samme respekt for en
offentlig person, som er almindelig pa disse kanter. Det
skal dog siges, at kommer man i forbindelse med de
rigtige personer, f.eks. stationsforstandere elier Bw-
forstandere (Bw = Bahnbetriebwerk = mdt = ddt), er
der service ud over alle graenser.

Det er kun at anbefale at rejse til DDR, hvor der er
mange dejlige ting at fotografere af jernbanemazessig
interesse, ikke mindst med hensyn til vogntyper. Disse
findes i s& rigt et udvalg, at der nassten findes nogle for
enhver smag. Det samme galder damplokomotiver, men
diesellokomotiver dukker op her - ligesom tidligere i
Vesttyskland — i stigende tempo.

Er man interesseret i tyske jernbaner og disse baners
damplokomotiver, sd er det absolut ikke for tidligt at
vende blikket mod vore sydlige naboer. Det kan imid-
lertid ogsé nzevnes, at der i DDR og seerlig i Vesttysk-
land findes mange gamle elektriske lokomaotiver, der er
et studium veerd, men det vil i denne forbindelse vaere
for omfattende at komme naermere ind pa.

De vigtigste damplokomotiv-stationeringer og -strakninger
ved DB, der befares med damplok.

Bw = Bahnbetriebswerk. Br = Lokomotivtype.

Bw Aschaffenburg; Br 065, 064, 050-053. Persontog pa strack-
ningen Aschaffenburg—Miltenberg. Br 050-053 fremfarer kun to
togpar, resten fremfores af 064, 065. De anvendte Br 050-053
haorer rettelig hjemme ved Bw Nirnberg Rbf.

Bw Bebra; Br 01.5. Interzonetog fra DR med Br 01.5 kan ses
pé straekningen Bebra-Gerstungen og i Bebra. Fortszetter an-
tagelig nogen tid fremover.

Bw Crailsheim, Br 023, 044, 050. Dette er et af de store 023-
depoter med ca. 38 stk. De mest karte strakninger er Crails-

heim-Alen-Ulm, Crailsheim-Schwabisch Hall-Hessentai-Heil-
bronn, Heilbronn-Eberbach-Heidelberg og Heilbronn-Meckes-
heim-Heidelberg. 050 fremferer normalt ingen persontog, og
044 fremforer svaere godstog Crailsheim-Schwabisch Hall-
Hessental-Backnang, samt mod Nirnberg.

|1 1970 kunne man i Schwabisch Hall-Hessental pa hverdage
kl. ca. 18 se en 044 dampe af mod Heilbronn med et person-
tog. Det er ikke ret mange steder, man ser Br 044 fremfore
persontog.

Egnen omkring Schwaéabisch Hall-Hessental er pragtfuld i
fotomeessig henseende. Der er f.eks. masser af stigninger.

Bw Dillenburg; Br 050 — 053, 094. Alie maskintyperne fremforer
persontog pé strakningen Dillenburg-Ewersbach.

094 med »Gegendruckbremse« pa straekningen Dillenburg—
Wallau-Biedenkopf. Stejistraekning Adolfhitte-Herrnberg
(Dillkr.), der er en forhenvaerende tandstangsbane med stig-
ningsforholdet 1:17.

Turen med et persontog pa denne straekning er en ople-
velse, man sent glemmer.

Bw Ehrang (jernbaneknudepunkt nord for Trier); Br 001, 044.
Det mest interessante her er nok 001, som bl.a. fremforer
D 229 Trier-Koblenz samt nogle il- og persontog.

Br 044 fremforer godstog mellem Trier og Koblenz.

Gode fotoophold er f.eks. Bullay eller Cochem.

Bw Goslar; Br 050 — 053, 094. Det eneste her, bortset fra et
par enkelte myldretidstog med 050. er Br 094, som anvendes
til rangering. Da stationen ikke er seerlig stor og samtidig let
tilgeengelig., er der gode muligheder for at fotografere de to
maskiner, der daglig bruges.

Ellers er det jo gerne sadan, at Br 094 benyttes som ranger-
maskine p& de store godsbanegarde. hvor det er naesten
umuligt at komme i narheden af dem, men i Goslar er der
altsd en mulighed endnu.

Bw Gremberg; Br (003, 041) 050, 055. 003 og 041 anvendes
sandsynligvis ikke mere. Det eneste sarlige her er Br 055,
hvor der er gode fotomuligheder pa Bw Gremberg. Kommer
man med toget, skal man sta af pa Porz Gremberghoven.

= S SH i e S i
012 075-8 pa Hamburg-Altona med D-tog mod Westerland.
Foto: E. Hellesen.

Bw Hamburg-Altona; Br 012. Denne lokomotivtype fremfarer
tog pa folgende streekninger: Altona-Westerland, Altona—Kiel,
Altona-Husum og Flensburg-Altona (bl.a. Nordpilen fra Frede-
rikshavn).

Bw Heilbronn; Br 050, 064, 050 fremforer enkelte persontog i
myldretiden, mens 064 fremforer persontog pa felgende straek-
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ninger: Heilbronn-Neckarelz, Heilbronn-Osterburken og Heil-
bronn-Eppingen.

Udover denne myldretidstrafik bemaerkes det, at man i Heil-
bronn kan se mange tog fremfgrt af Br 023 fra Bw Crailsheim.

001 192-4 fra Bw Hof i Oberkotzau.

Foto: E. Hellesen.

Bw Hof; Br 001, 086. Det er lettest at begynde med Br 086, da
jeg aldrig har set dem fremfore tog, de er altsa blot hjem-
herende her.

Derimod bliver det lidt mere omfattende at fortelle om
Br 001. P& strekningen Hof-Lichtenfels—Bamberg bliver nze-
sten samtlige lokomotivtrukne ekspres- og persontog fremfort
af 001.

Pa straekningen Hof-Marktredwitz—Regensburg/Niirnberg bli-
ver enkelte D-, E- og P-tog fremfort af 001.

Bw Kassel; Br 043, 044. Disse lokomotiver fremforer sveere
godstog pa& straekningen Kassel-Altenbeken—Paderborn—(mod
Ruhr). Denne streekning er ganske vist nu ombygget til el-drift,
men pa grund af mangel pa el-lokomotiver bliver en del gods-
tog stadig fremfort med damp.

Omradet omkring Altenbeken er virkelig perfekt til fotogra-
fering, og man ma habe, at dampen holder lidt endnu, selvom
koretradene ikke just pynter i landskabet.

Bw Koblenz—Mosel; Br 044, 082, 050. De svaere godstog mel-
lem Koblenz og Trier (Ehrang) fremfores med Br 044, og
denne streekning er saerdeles kon. 082 karer godstog Engers—
Grenzau-Siershahn og Siershahn-Montabaur. Ogsa her er der
saerdeles kent. Med hensyn til toggangen pa de to sidstnaevnte
strazkninger er det nedvendigt at indhente oplysninger, da
denne ikke ligger i nogen seerlig fast plan.

Bw Mayen; Br 086, 094. Her fremforer 086 persontog péa streek-
ningen Mayen Ost-Andernach, mens 094 eller 086 kerer pa
streekningen Mayen Ost-Koblenz.

Bw Niirnberg; Br 044, 050-053, 086. Br 044 anvendes hoved-
sagelig i godstogstrafikken, og det samme galder for Br 050-
053, der dog i myldretiden fremferer nogle persontog.

Det mest interessante i Nirnberg er Br 086. | myldretiden
om eftermiddagen kan man se Br 086 i tog mod Markt-Erl-
bach, Allersberg og Unternbibert-Riigland. Desuden bliver
samtlige tog Allersberg-Burgthann og Neumarkt-Beilngries
fremfort af Br 086.

Der er formentlig endnu en mulighed for at se Br 001 fra
Bw Hof i Niirnberg. Det drejer sig om D 751 og D 750 til og
fra Hof. Dette togpar har vekslet mellem diesel og damp, og
sidst, jeg var der, fremfortes det af en Br 001.

086 457-9 pa Nirnberg Hbf.

Foto: E. Hellesen.

Bw Rheine; Br 011, 012, 042, 043. Disse fire lokomotiviyper
fremferer tog pa streekningen Emden-Minster eller en del-
straekning deraf. Der er en seerdeles hyppig godstrafik.

Bw Rottweil; Br 050, 044, 078. Disse maskiner befarer straek-
ningerne Rottweil-Villingen (050 og 078), Rottweil-Horb-Bob-
lingen og Horb-Tubingen (050, 044, 078). En aftenmyldretid i
Rottweil er absolut noget for en jernbaneentusiast med 3 stk.
Br 078, 1 stk. Br 050 samt 050 og 038 i forspand. Desuden vil
man kunne se diverse godstog med Br 044/050.

Bw Rottweil ligger lige over for banegdrden, og der er s&-
ledes gode muligheder for at felge med i, hvad der sker. Des-
veerre er det ogsd meningen, at diesellokomotiver skal over-
tage korslen i lobet af eftersommeren.

Med hensyn til Horb og Rottweil vil jeg personlig tro, at der
vil veere noget at se pa det meste af sommeren.

Bw Saarbriicken; Br 023, 050, 094. Her vrimler det naermest
med Br 023, og det er nasten uoverskueligt at neevne alle de
streekninger, der befares med denne lokomotivtype, men som
hovedstreekning kan nsevnes Saarbriicken—Trier-Koblenz, End-
videre bor naevnes Trier-Gerolstein, Saarbriicken-Hanweiler og
Vélklingen-Lebach. P4 de to sidstnavnte streekninger korer
der styrevognstog med damp.

Br 050 fremforer enkelte persontog i myldretiden.

En formiddag i Saarbriicken er ikke spildt, og man tager
sikkert eftermiddagen med, nar forst man far snust lidt til kul-
regen. Men her er det i ovrigt en god idé at tage toget ud til
en mindre station. Fra Saarbriicken kan man f.eks. tage mod
Dillingen eller helt dertil, hvor der er gode fotomuligheder.

038 039-4 fra Bw Tibingen i Offenburg. Foto: E. Hellesen.



Bw Tlbingen; Br 038, 050, 064. Tiibingen er det sidste sted
ved DB, hvor der endnu er Br 038 i drift. De befarer straek-
ningerne Tiibingen-Horb, Horb-Eutingen, Eutingen-Béblingen
og Eutingen-Frudenstadt.

1 sommeren 1970 kunne man pé& strakningen Tibingen-Horb
tage ud og fa billeder af 4 stk. Br 038, 1 stk. Br 064, 1 stk. Br
078 og 1 stk. Br 050, men det er desveerre forbi nu, da man
har erstattet visse damplokomotiver med bl.a. Br 212 og Br
215/216. Hvis man ikke vil gar glip af for meget, skal man
drage til Horb og studere morgen- og aftenmy!dretiden. Jeg
var der | begyndelsen af maj i ar, og det var virkelig udbytte-
rigt. | tidsrummet kl. 5.00-8.30 sd jeg 5 stk. Br 038, 2 stk.
Br 055, 1 stk. Br 078 og 2 stk. Br 044. | aftenmyldretiden vil
man kunne opleve omtrent det samme.

Bw Ulm; Br 003, 050-053. Br 050-053 fremforer persontog pa
str&kningerne Ulm-Aalen-Crailsheim og Ulm-Friedrichshafen.
Br 003 korte ogsé pa de to naevnte streekninger, men ogsa til
Heilbronn. Helt nejagtigt har jeg selv observeret falgende tog
med 003 mellem Ulm og Friedrichshafen: P 3308, P 3302,
E 1990, P 3309, E 1991 og P 3343.

Det er det sidste sted, DB har Br 003 i drift, og det er sik-
kert slut med fast plan i lgbet af eftersommeren, da ca. halv-
delen af de ti lokomotiver, man har i Ulm, forfalder i lebet
af sommeren.

Bw Weiden; Br 050, 064. Br 050 skail jeg ikke hafte mig sar-
ligt ved. Mere interssant er Br 064. Den ses isar paA strak-
ningen Weiden-Bayreuth, jeevnt fordelt pa hele dagen. Den ses

ogsa pé strazkningen Kirchenlaibach-Marktredwitz og Weiden—
Grafenwor samt mellem Neusorg og Fichtelberg. P& de sidst-
nzevne straekninger er det dog kun i myldretiden, at Br 064
korer.

Jamen, Jeg kender Intet til tyske damplokomotiver!

S4 er svaret - anskaf:

Horst J. Obermayer:

Taschenbuch Deutsche Dampflokomotiven,

Stuttgart 1969.

Sporg Deres sedvanlige leverandor af jembanelitteratur
~ han kender den.

064 519-2 fra Bw Tiibingen med persontog ved Eyach.

Foto: E. Hellesen.



Denne omtale af damptogskaersel i Vest-Tyskland skal
ikke betragtes som nogen udtemmende oversigt over
dampkersel ved DB, men blot som en beretning om,
hvad jeg selv har oplevet og erfaret pa mine ture der-
ned i de sidste ar. Disse ture har veeret planlagt saledes,
at jeg kom, hvor der virkelig skete noget. Det er jo ingen
idé at tage et eller andet sted hen en hel dag for blot
at set enkelt lokomotiv k@re. Der er séledes mange
steder, hvor der blot er Br 050-053, som jeg ikke har
taget med i oversigten.

Det kan anbefales, at man keber DB's kareplan, hvori
der ogsa findes et udmaerket kort over alle straknin-
gerne. Det er en stor hjalp, nar man skal planlzgge en
tur med henblik pa at se damplokomotiver.

Desuden er der en tysk jernbaneklub, der udgiver et
fortreeffeligt heefte: »Dampfgefiihrte Reiseziige«. Det
kommer bade vinter og sommer, og sommerplanen kan
som regel fas fra midten af juni. Adressen er:

Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier, Alfred-Nobei
Strasse 56, D 5650 Solingen 1, Vest-Tyskland.
God tur.

Foreningsnyt

Kommende meder og udfiugter

Sondag den 22. august: Udflugt pa Falsterbobanen med SJ-
damplokomotiv, litra J, nr. 1393.

Alle interesserede er underrettet pr. cirkuleere om denne
udflugt, men der er stadig mulighed for at deltage. Tag fra
Kebenhavn Havnegade kl. 8.00 (stor bad) eller kl. 9.00 (flyve-
bad) - fra Malmd Skeppsbron med bus 30/35 til Sédervarn
station — samling her ki. 11.15. Der keres til Falsterbo med
skinnebus-tog — derefter »damp-foto-stop-tur« Falsterbo-Vel-
linge—Falsterbo — retur i Malmd (Sodervdrn) ki 17.15. Billet
kobes i toget: Da. kr. 40,00.

Torsdag den 23. september ki. 20 i »Karnappen«, Niels Hem-
mingsensgade 10, underetagen (lile sal), 1153 Kebenhavn K.
Den 4rlige traditionelle mgdeaften: »Det oplevede jeg i
sommer«. Medlemmerne er velkomne med korte indlaeg og
dias — eventuelt film. (Film bedes i forvejen anmeldt pa tif.
(0166) ORdrup 8267 meltem 17-19 inden 20. september).

Vi kan vare mange flere!

Skaffer De et nyt medilem fil foreningen, betyder det:
Bedre tidsskrift.
Bedre arrangementer,

Bedre okonomi,
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DJK’s bogserie

Af de hidtil udsendte boger kan folgende leveres,
séleenge lager haves:

6. Nakskov-Redby Jernbane .................... kr. 12,00
9. Vejle-Give Jernbane .........c..ceeniiiiannn kr. 12,00
11. Nakskov-Kragenas Jernbane ................ kr. 12,00
13. Vodskov-@stervra Banen ................c.000 kr. 14,00
16. Helsingar-Hornbzek-Gilleleje Banen .......... kr. 19,00
17. Lyngby-Vedbezek Jernbane ..................n. kr. 25,00
18. Maribo-Torrig Jernbane ..........c.cceeveenans kr. 15,00
20. Kopge-Ringsted Jernbane .................... kr. 32,00
21. Horve-Varslev Jernbane (2. udgave) .......... kr. 20,00
22. Danske Jernbaners Motormateriel ............ kr. 20,00
23. Hjerring-Horby Banen ..............c.oivienn «r. 20,00
24. Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969 ........ kr. 20,00
25. Horsens—Juelsminde Jernbane ................ kr. 25,00
26. Fra MFVJ til MHVJ: Mariager-Handest Veteran-

jernbane ... ... iiiiiiieii e kr. 5,00
27. Gribskovbanen 1880-1924 .................... kr. 48,00
28. Haderslev Amts Jernbaner I:

Dr, Mauves bane ............. .. it kr. 40,00
29. Haderslev Amts Jernbaner II:

Becherer bygger videre ...............o.i0ts kr. 40,00
30. Altona—Kiel Jernbane ...........cccceeveniinn kr. 19,00

Begerne kan erhverves ved indbetaling af ovennzvnte belob
+ porto (kr. 2,00 - uden hensyn til antal; dog er portoen kun
kr. 0,50 ved enkeltvis keb af nr. 6, 9, 11, 13, 18, 21-23, 26
og 30) pa postgirokonto 67394, adresseret til P. Thomassen,
Strandvejen 201, 2900 Heilerup.

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Pa Lolland pabegyndtes sommerens normale kersel den 23.
maj og sasonen slutter den 19. september. Der kares fire tog-
par pa sendage og endvidere kertes to togpar pa lordage i
tiden 26. juni-7. august.

Sondagskereplanen ser séledes ud:

Fra Maribo 10.20 12.05 1420 15.45

Fra Bandholm Havn 11.056 1235 1500 1620

Der har (dette skrives medio juli) indtil nu veeret et paent
besag, idet vi i plantogene har befordret omtrent samme antal
rejsende som pa samme tidspunkt sidste ar. Udover den ordi-
nere korsel pa banen, har banens personale mattet i arbejde
ogsa pa mange hverdage, idet der siden den 1. maj har veeret
ikke mindre end 24 sezrtog at kore.

Husk at aflegge et bessg i Maribo med Deres familie og
venner og ker en tur med Museumsbanen. Glem heller ikke
at »propagandere« for banen! Bestilling af sertog og plads-



Glimt fra

Museumsbanen

Maribo-Bandholm
¢ - 1971

Adskillige gange i denne sommer har man holdt »Bier-stop«
ved Maglemer til glaede for iszer tyske turister. Toget har

mattet standse pa grund af slvognen, der holdt pa tveers af P4 Museumsbanen er der til stadighed nye aspiranter til de

sporet. Inden rejsens fortszttelse har de faet udleveret ol og mange hverv, og Povl Yhman folger neje fyrboder Thomas
sodavand. Albeg Olsens anvisninger.

L S5 las o, S S T VAU N gL O

@G nr. 3 med blandet tog i Merretskov i det tidlige forar. Lokomotivet er nu henstillet til revision.
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LJ nr. 19 har trofast fremfort de fleste tog pA Museumsbanen i denne szson, men snart er »Kiege« atter driftsklar og vil
aflese nr. 19 i de mindre tog.

| togene seelge-s- aer stadig mange postkort. Her er-lna Albert  Efter dagens kersel er der stadig arbejde at udfsre. Her er
klar til en sgndags mange rejsende. Thomas Albog Olsen i feerd med at rense regkammeret pa
nr. 19.
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De ser rigtigt! En af medlemmerne kendt »turdeltager« —
lokomotivigrer E. Grandt - kerer nr. 19 p4 Museumsbanen.
Ved hans side lodsen P. Yhman.

Foto: H. H. Rasmussen.

reservation for grupper i plantog foretages hos: P. Yhman,
Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V, tif. (01) 31 98 16.

Brochure fra Museumsbanen kan sa leenge lager haves rek-
vireres ved at indsende kr. 0,60 i frimaerker til: Dansk Jern-
bane-Klub, Salgsafdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv., 2200
Kobenhavn N,

P

Meddelelser

OCMP.

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

Driftsudvalget ved MHVJ har for den kommende tid fastlagt
sine meder som fsiger: 2. september og 7. oktober. Med-
arbejdere, der gnsker sager behandlet pa mederne, ma rette
henvendelse herom til et medlem af driftsudvalget, helst 8
dage inden madets afholdelse. Driftsudvalget bestar af B.
Sundahl, K. Bertelsen, K. Vahl, A. Andersen, E. Hedetoft, P.
Bertelsen, H. J. Fredberg og B. Dyrholm.

Foruden det i Lang4 afholdte sikkerhedskursus har en
gruppe medlemmer deltaget i et sikkerhedskursus i Aalborg.
Dette kursus blev suppleret med ovelser i telefoniske mel-
dinger m.v. pd Aalborg Modeljernbane-Klubs store anlaeg,
hvis stationer er forbundet med lokaltelefon.

VLTJ nr. 3 er blot én af motorvognene pa& banen. Den skal
her i eftersommeren pa vaerksted efter et mindre rangeruheld.
Foto: O.-C. Plum.

Elleve af kursets deltagere indstillede sig til den obligato-
riske preve, hvor alle bestod. De har i lgbet af sommeren
faet praktisk uddannelse ved banen.

Aben godsvogn MFVJ PD 305, der sidste sason tjente som
»kulgard«, er ophugget.

En gruppe mediemmer har omdannet Handest station til et
szrdeles publikumsvenligt sted. | Bededagsferien blev post-
og personvogn Dc 72 fra AHJ ved hjelip af donkrafte og et
umenneskeligt slid anbragt pa et underlag af sveller ved siden
af omlobssporet. | dagene indtil seesonens start omdannedes
vognen til ventesal, billetkontor og kiosk, hvor der forhandles
is, sodavand, chokolade samt postkort og jernbaneiitteratur.

Fru Vejlgaard, der forestar salget med bistand af andre
kvindelige medlemmer, glader sig over en god omszaetning.

P.B.

SALGS

Postkort

De sidste nye motiver i DJK's postkort-serie er:

AB 4: Kastrup station i 1924 med tog fremfort af AB-

lokomotiv af typen nr. 1-4.

DSB 34: Rungsted station, 1909, med persontog fremfort af
0 330.

DSB 35: Klampenborg station, 1912, med persontog fremfort
af 0 326.

DSB 36: Ringkebing station, 1930, med to tog; det ene frem-
fort af en uombygget K-maskine.



DSB 37: Udsigt fra Bruns bro i Arhus ca. 1910. | forgrunden
en H-maskine fra De jydsk-fyenske Statsbaner.

KSB 4: Bagsveaerd station, 1908, med togkrydsning. Loko-
motivet der ses er af typen KSB nr. 1-4.

LB 6: Bagenkop station med dampvognen i 1912.

NFJ 4: Persontog i Fredskoven ved Bogense, 1908. Toget

fremfores af et NFJ-lokomotiv af typen nr. 1-6.

Kortene, der koster 1,25 kr. pr. stk., kan bestilles ved ind-
sendelse af belgbet for kortene + 0,60 kr. til porto pa post-
girokonto 17 91 76, adresseret til Dansk Jernbane-Klub, Salgs-
atdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv., 2200 Kebenhavn N.

Tilbudsliste nr. 8

Tilbudsliste nr. 8 udkommer ca. 15. august, og den vil inde-
holde mange nye tilbud pa reglementer, kereplaner, billetter
m.v. Tilbudslisten kan rekvireres ved at indsende 1,00 kr. i
frimaerker til: Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Rant-
zausgade 9, 4. tv., 2200 Kobenhavn N.

OCMP.

Udenlandske jernbanetidsskrifter

At jernbanedrift ikke -~ alle vanskeligheder til trods - er en
hensygnende transportform, far man et klart indtryk af, hvis
man felger med i den omfattende udenlandske tidsskrift-
presse om jernbaner. De fleste jernbaner udgiver tidsskrifter
under den ene eller anden form. Noget af det bedste i denne
gruppe er La vie du rail (SNCF), som dog har den fra de
fleste danskeres synspunkt kedelige egenskab at vaere fransk-
sproget. Derudover findes der internationale tidsskrifter, som
giver omfattende orientering om, hvad der sker pa alverdens
jernbaner, det veere sig pa tekniske, skonomiske, organisa-
tionsmaessige og andre omrader. Man kan lase om alt fra
jernbanedrift mellem Rangoon og Mandalay til de vanskelige
vilkar for passagerdrift med tog i USA, for bare at neevne et
par ikke-europeeiske eksempler.

Danmarks tekniske biblioteks tidsskriftleesekredse byder pé&
en nem og relativ billig adgang til ved fast abonnement at
hjemlane en reekke sadanne tidsskrifter gennem postveesenet.

Af interesse for den mere alment jernbaneinteresserede vil
det for 1972 iseer dreje sig om folgende tidsskrifter: Railway
Gazette, London, 24 numre arligt, Internationaler Eisenbahn-
verband (Zeitschrift des Internationaien Eisenbahnverbandes,
UlC), Paris, 12 numre arligt, Rail international (som har aflest
de tidligere bulletiner fra AICCF, UIC og ORE), Paris, 12 numre
arligt, International Railway Journal, Haag, 12 numre &rligt og
Selection of International Railway Documentation, Paris, 10
numre arligt.

Med hensyn til andre jernbanetidsskrifter henvises til kata-
loget fra Danmarks tekniske bibliotek, afsnittet om maskin-
teknik. Bl.a. kan nzevnes tidsskriftet Die Bundesbahn (DB).

Fremgangsmaden ved abonnementstegning — som kun kan
ske fra en 1. januar — er, at man rekvirerer et katalog hos
Danmarks tekniske bibliotek, tidsskriftieesekredsene, Lund-
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tofteafdelingen, Lundtoftevej 100, 2800 Lyngby — tif. (01)
88 19 22. Kataloget udkommer i august. Man skal herefter
inden den 15. september afgive bestiliing pa de tidsskrifter,
som onskes fra 1. januar. Der betales et abonnementsgebyr
samt tryksagsporto for videresendeise af det enkelte tidsskrift
til neeste laner i l@sekredsen. Der anvendes flergangskuverter;
lanetiden er 10 dage.

Opmarksomheden henledes endelig pa. at Nordisk jern-
banetidsskrift, som er organ for Det nordiske jernbaznemands-
forbund, p& lignende made kan lanes gennem Staistiblioteket
i Arhus, tidsskriftlaesekredse, 8000 Arhus C. - t!f. 105, 12 20 22.
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Boganmeldelse

John Pouisen:

Uerdingen-Togene ved de danske privatbaner.
12 sider ( A 4) med illustrationer, duplikeret.
Eget forlag, Kebenhavn 1971.

Til gleede for dyrkerne af det storste omrade indenfor jern-
baneinteressen - det rullende materiel — er udarbejdet et nyde-
ligt og praktisk hefte omhandlende Y-materiellet.

Foruden et par gode fotos er der fortrinlige tegninger af
vogntyperne og naturligvis de tilhgrende tekniske oplysninger.

Er man meget vanskelig — eller eufemistisk sagt ngjereg-
nende — kunne man maske have onsket vognenes fabriks-
numre, og maske kunne omtalen af vognenes indre veere op-
stillet anderledes, uden at det ville have fart alt for vidt.

Heftet er praktisk indrettet med god plads til noteringer og
til indforelse af senere tilkommende materiel. Man skal dog
neppe forvente, at listen med tiden vil blive seerligt omfat-
tende, da et tovognstog idag koster 1,2 mill. kr.

Heftet kan anbefales p4 det bedste; oplaget er meget be-
greenset.

Prisen er kr. 6~ inkl. forsendelse. Postgirokonto 182457,
John Poulsen, Rorsangervej 2, 1., 2400 Kgbenhavn NV.

P. Thomassen.

Dansk Jernbanearkiv

»Dansk Jernbanearkiv — litreringsteknisk afd.« i Sakskebing
har udsendt en nyttig lille tryksag i A-4 format (5 sider — fol-
det): »Materiel overtaget fra Sydfynske privatbaner i 1948« —
og s& har alle allerede geettet, at det drejer sig om en mate-
rielfortegnelse og omlitreringsnagle (DSB-numre/privatbane-
nuimre og v.v.). Fortegnelsen koster kr. 5,00.

»Vor mand i Sakskebing« kan endvidere levere tegningssat

(1:87) bestaerde af:

a) diesellokomotiv (LJ M 31/32 — »marcipanbrod«),

b) diesellokomotiv (LJ M 8/9 — Frichs 1932),

c) skinnetusseet af »1. serie« (Sm, Sp og Sb),

d) Y-togszet (Ym. Yp og Ys),

e) forskellige privatbane-godsvogne (QG, PA, PF og PFL}.
Hele sasttet koster kr. 18,00 — enkelte tegninger koster kr. 5.00
(for tilsendelse ufalset i A-4 konvolut tillegges kr. 200 -
ovrigt portofri tilsendelse).

Haftet/tegninger bestilles ved indsendelse af axiug''z o= ==
pa postgirokonto 180255, adresseret: Dansk Jernbanear<h
v/Per Topp Nielsen, Radhusgade 17, 4990 Sakskeobing. ==z
»kupon til modtager« anfores f.eks. »SFJ-liste«, =g ~zz3=1-
tet« eller den pageeldende tegning).

Provenuet af ovennavnte salg vil blive anvenar 1 2z .2

1892.



Dansk og udenlandsk

litteratur om

Jernbaner

. ogsa i model

Centralbiblioteket

Nykebing Fl., 850099

Den mest direkte rute

til Syd- og
Mellemeuropa
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Flere og flere rejser til Berlin, @st- og Sydeuropa over
den gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motor-
vej med gode forbindelser til Sydeuropa venteriDem
i DDR.

Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
feerge ,Warneminde”.
Afg. Gedser ... ... ... ... 1.10-10.05-15.10-*20.10
Afg. Warnemiinde ... ... 3.45-12.40-17.40 - *22.40
(* Kun to., fr., se. fra 23/5 til 25/9).

m TRAFIKREPR/ESENTATION
DDR- Informationsbureay, Vumbr&gadou.

\1', 1620 Ksbenhavn V., Telt, (91)

Nysted

Tif. (03) 871015

Europas sterste veteranbilsamling

Dampjernbane (model 1850) kerer
fra museet til stranden

Keempe modeljernbane (600kvm)

Cafeteria - Spiritusbevilling

Museet er dbent fra 1. maj #l sidst i oktober
Hver dag fra ki. 10-18

‘Aalholm Automobil Museum’

RODSTRUP CEMENSTOBERI

Poul Yndgaard - 5485 Skamby - TIf. (09) 851010

FLISER Antal pr. kvm.
50x80cm .... 3,00 kr. 4
40x60cm .... 2,980 kr. 4,2
40x40cm . ... 1,95kr. 6,5
30x8cm .... 1,80 kr. 6,7
25x80cm .... 1,50 kr. 8,0
20x50cm .... 1,20 kr. 10,0
20x40cm . ... 1,00kr. 12,5
Sekskanter ... 1,05 kr. 11,7
Halve sekskanter 0,60 kr. 23,4
Kneekfliser ... 3,00 kr.

Hjorine-knaekfliser 3,00 kr.

Bedst kl. 12-13 og efter 19.30.
Priserne er plus moms.
Levering gratis over hele Fyn.

Abent lgrdag og sendag formiddag.




<31 HR ASGER BERGH
BIRKIINGEN 33
2740 SKOVLUNDE

Alt til gas og el

Garanti - Kvalitet
Service

(06) 541377 &san (06) 541377

Kosangas, Arhus Landevej, 8300 Odder

Hads-Ning Herreders jernbane

WTHE RAILROADER«

Et tilbud til alle jernbaneentusiaster

16 herlige dage i Schweiz -
fascinerende rundrejse med
det nyeste - det ldste - det
hgjeste - det sjoveste - trans-
portmidler af alle typer.

Udfarlige oplvsninger i brochu-

ren, som f&s hos alle DSB-rejse-
bureaver eller direkte hos

VED VESTERPORT 5, 1612 K@BENHAVN V, (01}1229 21

N.B. 14. november 1971

Studietur til Sydamerika - en uforglemmelig oplevelse

Vores rullende vaerksted
kommer til Dem

Bennys autoruder

Alt i autoruder,
teetning og montering af sideruder
I varevogne

789011

2650 Hvidovre, Egevolden 140, 2. tv.

Banegairdsrestaurationen
Holstebro

Telefon (07) 420930

Et godt madsted!

Banegardsrestaurationen
FREDERIKSHAVN

Telefon (08) 422461

ET GODT MADSTED/
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