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Kong Frederik den Niende kom, som repraesentant for
det danske folk og dettes forste mand, til at indtage
en mere sikker stilling end nogen tidligere konge; var
Kong Christian den Tiende et symbol for vor uathaen-
gighedsvilje i krigsarene, blev Kong Frederik en ven
for de fleste, uanset om de aldrig havde mgdt ham
personligt eller kun truffet ham en enkelt gang. Hans
interesser udstrakte sig til alt, hvad der vedrorte det
danske folk, og vi der interesserer os for banernes
trivsel kan heller ikke klage over, at det var et emne,
der 1a Kongen fjernt. Vi kender billederne af ham, nar
han kerte med pa lokomotivet, og vi havde i mange ar
gerne villet have inviteret ham ned pa vores bane —
Danmarks forste museumsjernbane. Vi var endda
kommet sa langt, at jeg havde dreftet det med kabi-
netssekreteeren, der mente, at Kongen gerne ville
komme, men vi veg tilbage for at gennemfere det, da
vi ikke mente, vi havde forholdene nok i orden — og
sa blev det aldrig til noget.

At Kongen havde udtrykt snske om, at hans sidste
rejse matte ske med tog og bag et damplokomotiv,
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ligesom tilfeeldet var ved hans faders biseettelse, var
ingen overraskelse for os.

Da Kong Frederik dede, var der adskillige, der hav-
de ventet en mindre deltagelse i hgjtidelighederne
ved Kongens bisettelse end ved Kong Christians,
men forventningerne blev i en enestdende grad gjort
til skamme. Kongens pligttroskab, der gjorde, at han
aldrig sagde nej til at komme til en hgjtidelighed
eller fest, hvor man gnskede hans nervaerelse, hans
jevne og ligefremme optraeden og hans varme og
glade familieliv gjorde, at hans ded for alle kom til at
foles som en personlig sorg.

Vi haber, at den udvikling, der er sket i de sidste
femogtyve ar, hvor kongedemmet i stadig hojere grad
er blevet en del af det danske folks liv, vil fortseette
under vor nye Dronning. Med den uddannelse Dron-
ning Margrethe har fiet, og den fremtreeden hun har
vist som tronarving, skulle der veere gode mulighe-
der for, at dette hab vil blive opfyldt.

Birger Wilcke.
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Medlemmer af Dansk Jernbaneklub
gar til FOTO A/S, Gl. Kongevej 111,
der yder fagmassig kundeservice til

fornuftige priser
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Stort udvalg i kameraer, film og
fototeknisk udstyr.

SPECIAL-BOGER

Sertogene 1 forbindelse med Kong Frederik IX’s bi-
settelse fojer sig ind i rakken af szrrog og luksustog,
som er et jevnligt forckommende indslag i jernbane-
trafikken. Vi kan om dette emne bl. a. tilbyde:

Walther Brandt

SCHLAF- UND SPEISEWAGEN DER
EISENBAHN.

Behandler i szrlig grad de tyske typer. 80 s. 77 fotos.
46 tegn. 25X 18 cm. Kr. 36,60.

Paul Dost

DER ROTE TEPPICH. GESCHICHTE DER
STAATSZUGE UND SALONWAGEN.

308 s. 116 for. 147 tegn. 25X 18 cm indb. Kr. 68,20.

C. Hamilton Ellis

RAILWAY CARRIAGES IN THE BRITISH
ISLES FROM 1830 TO 1914.

279 5. 109 fot. 49 tegn. Indb. Kr. 54,90C.

Friedheim Ernst

RHEINGOLD. LUXUSZUG DURCH FOUNF
JAHRZEHNTE.

96 s. 82 fot. 36 tegn. 21X22Y2 c¢m indb. Kr. 62,60

(dertil bogen om S 3/6: Star unter den Dampflokomo-
ven. 142 5. 128 fot. 37 tegn. Indb. Kr. 53,50).

R. J. Essery & D. Jenkinson

THE LMS COACH 1923-1947.
134 s. 48 fot. farvekort. 50 diag. A4 indb. Kr. 91,50.

]. Guldbek Christensen

DSB OLD-TIMERE | MODEL.
207 s. 298 fot. & diag. 31 vogntegn. Indb. Kr. 79,50.

Fritz Stéckl
ROLLENDE HOTELS TEIL 1:
DIE INTERNATIONALE

SCHLAFWAGENGESELLSCHAFT.
Wagon-Lits historie. 136 s. ill. A4 indb. Kr. 87,40.

ROLLENDE HOTELS TEIL 2:
KOMFORT AUF SCHIENEN.

Alle avrige europziske sove- og spisevogne. 176 s.
ca. 250 fot. 150 vogndiag. Indb. Kr. 105,3C.

TRANS-EUROP-EXPRESS.

Forteller om Vesteuropas flotteste kurstog. 140 s. ill.
m/fot. & tegn. 21 X24 cm. Kr. 71,00.

Skl

Lovstrede 8 - 1152 Kebenhavn K - TIf. (01) 11 59 99

Dansk og
udenlandsk
boghandel




ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17—19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Bogholder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke
TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 Qlstykke,

Sekretar:

Fuldmaegtig P. O. Rosenarn,
Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 8267.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Overleerer Bent Dyrholm,
Bankfuldmeegtig Erik Dalgaard Eriksen,
Salgschef Erik B. Jonsen {nastformand),
Laerer Ole-Christian M. Plum,
Afdelingsingenier H. O. Thorkil-Jensen,
Grosserer Povl Yhman

DJK's nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 4265 84

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Naesby

b Maribo—Bandholm:
Information og bestilling af sartog:
Pov! Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 319816

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af sertog:
Stationsforstander K, Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager

TIf. (08) 54 10 59.

Medlemskontingent for aret 1972:

Ordineere medlemmer ........ kr. 35,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. januar 1972) .......... kr. 25,00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker p& det angivne post-
girokontonummer.

jernbanen
Nr. 1-1972
12. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup

TIf. (01 43) HElrup 6850.

Lerer Ole-Christian M. Plum,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kebenhavn N.
TIf. (01) 393312.

Annonceekspedition:

»Jernbanenc,

V. Tange

Frederiksberg Allé 62, 1820 Kebenhavn V.
TIf. (01) 19 14 12.

Postgirokonto nr. 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Ordinaer generalforsamling |

Sendag den 23. april 1972 kl. 10.00 afholdes ordinzer general-
forsamling i »Karnappen«, Niels Hemmingsens Gade 10, under-
etagen (store sal), 11563 Kgbenhavn K.

DAGSORDEN
1. Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlebne &r og
oplysning om planerne for det kommende ar.

3. Godkendelse af det reviderede arsregnskab, der medfal-
' ger »Jernbanenc, nr. 2/72, som bilag eller udsendes sepa-
rat.

4. Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for aret
: 1973. (Bestyrelsens forslag offentliggeres i »Jernbanenc,
‘ nr. 2/72).

5. Valg af medlemmer til bestyrelsen m. v.
Folgende medlemmer af bestyrelsen m. v. er pa valg/
foreslas: |
I Peder O. Rosenarn,
| Henning O. Thorkil-Jensen og
‘ Povl Yhman. i

Finn Paulsen (suppleant),

Sven Blendstrup (revisor) og '
Vagn Lindstrem (revisorsuppleant).

Samtlige ovenfor neaevnte er villige til valg/genvalg. ‘

6. Indkomne forslag.

7. Eventuelt.

Opmaerksomheden henledes p4, at forslag til valg af bestyrel-
sesmedlemmer m. v. og til punkterne 6 og 7 p& dagsordenen
skal veere formanden i haende senest den 9. april 1972 — for-
slag der gnskes bekendtgjort for medlemmerne inden general-
forsamlingen — dog den 12. marts 1972,

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til general-
forsamlingslokalet.

. Kegbenhavn, i februar 1972.
‘ BESTYRELSEN

Vort forsidebillede:

Banestrazkningen Kebenhavn—Roskilde var flankeret af tusinder der,
som her ved Albertslund, tog afsked med Kong Frederik den Niende —
pa den sidste rejse til Roskilde, den 24. januar. Det kongelige saertog
(tog 8051) var oprangeret sdledes: E 978, E 994, fem A-vogne (18-84,
013, 014, 011, 008, 009), den kongelige salonvogn (89-51 001), barevog-
nen (ECO 6280) og B-vogn (20-84 024). Foto: Frank Stenvall.



SE DEM FOR NAR DE GAR OVER GADEN
N.A.

VIKING HAVREGRYNS MGLLE A/S

Hgjrup, Fyn
TIf. (09) 64 1062

FRAGTMANDSCENTRALENS CAFETERIA

Telf. (06) 1547 82
Soren Frichsvej 51-53
ABYHQOJ
Diner transportable
Nye selskabslokaler
Laekkert selskabssmarrebrad
leveres pa bestilling

C. C. WINTHER
BLIKKENSLAGER

Maribovej 39
Nakskov - TIf. (03) 9212 29

PFAFF SYMASKINER

Valdemarsgade 8
Kebenhavn V.
TIf. (01) 31 37 60

A/S PAPIRLAGERET

Langgade 22
Nykebing F. - TIf. (03) 8523 22

Bogtrykkeriet
HAFNIA
Grundtvigsvej 37

Keobenhavn V.
TIf. (01) 31 40 00

BENT LARSEN
Aut. gas- og vandmester

Abild Allé 3
Nakskov - TIf. (03) 92 13 84

Danske akkumulatorer af hgj kvalitet
. . . ogsa til lavpriser!
Priseks.: til VW 1200 ...... kr. 99,-
ABC BATTERILAGER
v/ Voigt Hansen, tIf. Taga 4308

Baldersgade 49, Kabenhavn N.
Parkering ved deren!

GA TIL TANDLAGEN
2 GANGE ARLIGT

K.L.C.

M@BLER
ALTID
DAGSVAD M@BLER

v/ Johs. Jensen

Dagsvad, Langaa - TIf. (06) 46 74 74

A/S P. HATTEN & CO.

Jstergade 1
Maribo - TIf. (03) 88 1122

FREDERICIA KARROSSERIFABRIK

Prangervel 28
TIf. (05) 92 1369

KROYS FISKEEKSPORT A/S
Havnen

Hvide Sande - TIf. (07) 31 1355
Telex: 60727

HOED KALKVZAERK

Balle, Jylland
TIf. (06) 337016

] Aut. D.AF. forhandler
K. MADSEN

Vesterbro 44 (v/ rundkerslen)
Maribo - TIf. (03) 8809 33




Danske Statsbaners feerger

gennem 100 ar

Dampferger bygget 1872—1902.

Efter at staten i 1867 havde overtaget driften af de
jydsk-fynske statsbaner,begyndte en starre forstielse
for nedvendigheden af en dampfeaergeforbindelse over
Lillebeelt at gore sig geeldende. | &rene forud havde
der ganske vist vaeret gjort flere forseg pa at vinde
tilslutning for tanken, men blandt andet krigen i 1864
havde forhindret gennemfarelsen af alle disse planer.

Ved lov af 28. maj 1870 vedtog Rigsdagen, at der
skulle etableres dampfaergefart mellem Fredericia og
Strib. Den i loven bevilgede dampfzerge blev bestilt
ved det engelske skibsvaerft J. Wigham Richardson i
Newcastle, med hvem byggekontrakten blev under-
skrevet den 10. marts 1871. Den 3. september 1871
blev den nye feerge, hvis leengde over staevnene var
42,83 m, sosat, og den 13. januar 1872 forlod feergen
vaerftet for at sejle til Danmark. Overfarten for H/F
Lillebelt, som faergen blev debt, var badde farefuld og
vanskelig, og feergen méatte sege nadhavn i Aarhus
inden den ndede Fredericia.

Den 19. marts 1872 pabegyndtes den daglige sej-
lads mellem Fredericia og Strib, og som det vil vides,
blev overfarten meget hurtigt en stor succes, sédledes
at det allerede i 1877 blev ngzdvendigt at anskaffe en
feerge mere. Den nye feerge, der fik navnet Fredericia,
blev bygget ved det tyske skibsveerft F. Schichau i
Elbing, og den var med undtagelse af ganske fa de-
tailler fuldsteendig som H/F Lillebelt.

For de rejsende var der pa de to feerger kahytter i
henholdsvis feergens forende (lIl. kl. rejsende) og ag-
terenden (l. og Il. kl. rejsende), medens der midtskibs
var maskinrum og p& begge sider af dette mellem
passagerapteringen kedelrummene. | maskinrummet
fandtes feergens fremdrivningsmaskineri, der bestod
af en 2-cylindret oscillerende lavtryksdampmaskine,
d.v.s. en dampmaskine med svingende cylindre, an-
bragt tveerskibs. Dampmaskinens krumtapaksel var
forlenget ud gennem skibssiden i begge sider, hvor
der var skovlhjul med hver ti faste skovle af tree.
Dampen til maskinens drift leveredes af to dampked-
ler, én i hver af de to kedelrum, og de tilhgrende
skorstene var anbragt i henholdsvis styrbord og bag-
bord side foran og agten for kommandobroen. Kedel-
trykket var meget lavt, for H/F Lillebelts vedkom-
mende 1,8 kg/cm? og for H/F Fredericia's vedkom-
mende 2,1 kg/cm?.

P& vogndaekket var der foruden det gennemgaende
jernbanespor med en effektiv leengde pa 38 meter,
hvorved der pd én gang kunne overfores fem gods-
vogne af datidens almindelige typer, tillige nedgangs-
husene til apteringen under vogndeekket samt i hver
side de sékaldte vingehuse, hvori der fandtes enkelte
lukafer og tjenesterum. Ovenover vogndakket var
kommandobroen baret af et spinkelt jernskelet. For-
uden de nsvnte fem godsvogne (vognvaegt maks. 85

Af Ib V. Andersen.

tons) kunne feergen medfere 300 passagerer. Maks.
fart var 8 knob.

| 1883 blev dampfaergefarten over Oddesund abnet
og i 1884 Masnedgoverfarten, hvorfor det blev nad-
vendigt at anskaffe to nye feerger. Disse blev begge
bygget af det ovenfor neevnte tyske skibsveerft F.
Schichau i 1883, og fik navnene Hjalmar og Ingehorg.
Begge faerger blev stationeret ved Lillebaltsovertfar-
ten, hvorfra H/F Fredericia blev omstationeret til Od-
desundoverfarten og H/F Lillebelt til Masnedoover-
farten.

De nye farger lignede de @ldre i mange henseen-
der. De var dog lzengere og havde en sterre overfor-
selskapacitet, idet de kunne befordre 100 tons vogn-
last og 700 passagerer pr. tur, H/F Ingeborg kunne
dog kun medtage 400 rejsende.

I teknisk henseende var der imidlertid store for-
skelle, idet hovedmaskinanleegget i de nye feerger
bestod af en 2-cylindret hgj- og lavtryksmaskine med
krydshoved og skratstillede cylindre. Kedlerne blev
anbragt i samme rum foran maskinrummet og skor-
stenene placeret ved siden af hinanden pa hver side
af jernbanesporet foran kommandobroen. Kedeltryk-
ket var nu eget til 5,6 kg/cm? og maks. fart var 10,25
knob.

| forbindelse med &bningen af Sallingsundoverfar-
ten i 1889 matte der atter anskaffes en ny dampfeerge.
Denne gang blev den nye ferge, der fik navnet Dag-
mar, bygget af Burmeister & Wain. Den svarede i
store ‘treek til de to netop naevnte dampferger, dog
var den bygget helt af stal. Feergen stationeredes ved
Lillebeeltsoverfarten, hvorfra H/F Ingeborg afgik til
Oddesundoverfarten, saledes at H/F Fredericia der-
efter kunne omstationeres til Sallingsundoverfarten.

Abningen af Helsingar—Helsingborgoverfarten |
1892 medfarte atter en faergeanskaffelse, nemlig H/F
Kronprinsesse Louise, der blev bygget af Helsinger
Skibs- og Maskinbyggeri i 1891. Inden feergen kunne
indszettes pa den overfart, hvortil den var bestemt,
sejlede den en kortere periode pd Masnedgoverfar-
ten.

Danmarks Jernbaner i 125 ar

P& given foranledning skal det oplyses, at den aftale om
levering af et szroplag af veerket »Danmarks Jernbaner i
125 ar« til seerpris, som er truffet med DSB, har veeret en
nadvendig forudseetning for veerkets udgivelse.
Vzrket vil foreligge ved ménedsskifte februar/marts.
Herluf Stockholm Andersen.



De behover ikke at tage toget for at komme til

l Hovedbanegardens
Restauranter - Kebenhavn

men De er pa det rette spor nar De gor det . . .

med venlig hilsen

restaurator Preben Madsen

Vi gor ophold péa restaurant

»STORSTROMMEN
hos Kjeld Thomsen

Masnedo — 6760 Vordingborg
naste gang vi skal til veteranbanen
Maribo—-Bandholm

Musik skal der til

— men sporg efter det i

CLEAR SOUND

PRIORGADE 1 A
9000 Aalborg - TIf. (08) 13 98 51

SPAREKASSEN FOR LANGAA OG OMEGN
LANGAA - TLF. (06) 46 13 22
STEVNSTRUP - TLF. (06) 46 71 77

BRILLER
Speciale: DOBBELTBRILLER

Husk sygekassebog,
vi ordner resten.

RASMUSSEN . SMALLEGADE 54
2000 KOBENHAVN F . GO 7043

DANSK RORINDUSTRI A/S

Fredericia
Tif. (05) 92 32 66

. .. det er dejligt at kere med veterantoget

— men det er sandelig ogsa en nydelse
at sejle med
| H-H linien . Helsingor-Héilsingborg
og nyde noget rarti en af
‘ H-H liniens restauranter

G. Vardil — (03) 21 37 36

LAY-OUT
RENTEGNING
COMPOSERSATS
REPRODUKTION
PLADEKOPI
OFFSETTRYK

e fy ‘4

miniprint A/S
UDSIGTSBAKKEN 36 - 3460 BIRKERQD
TELEFON (01) 81 30 40




Den almindelige stigning i trafikken bevirkede yder-
ligere feergeanskaffelser i de naermest folgende ér,
H/F Alexandra og Thyra i 1892 og 1893, begge til
Masnedgoverfarten, og begge bygget af Burmeister
& Wain, H/F Kronprins Frederik i 1898 og H/F Strib i
1901, begge bygget af Helsingsr Skibs- og Maskin-
byggeri til henholdsvis Helsingar—Helsingborgover-
farten og Lillebaeltsoverfarten. Af disse seks sidst-
nevnte ferger, blev fem forleenget i arene 1903—
1905 for at opna sterre overfarselskapacitet, hvorved
leengden over stzevnene blev fra 63,78 m til 65,53 m.
Overforselskapaciteten var herefter 115 tons vogn-
last og 850 passagerer (Alexandra og Thyra dog kun
700 passagerer). Den eneste feerge, der ikke blev
ombygget, var H/F Kronprins Frederik, der havde en
lengde p& 54,87 m over stevnene og som kunne
medtage samme vognlast som de ombyggede feerger
men kun 62C passagerer. Maskinkraften i faergerne
varierede fra 420 til 500 hk.

Af de naevnte feerger forblev den uombyggede H/F
Kronprins Frederik leengst i statsbanernes tjeneste,
idet den forst blev udrangeret i 1938 efter Oddesund-
broens indvielse samme ar. @vrige naevnte hjulfeerger
blev udrangeret i arene 1934 til 1937 i forbindelse
med ibrugtagningen af henholdsvis Lillebeeltsbroen
og Storstremsbroen. De to eldste feerger blev dog
udrangeret allerede i 1922.

Hjulfeergerne fik hurtigt besveer med sejlads i is,
idet skovlhjulene kun vanskeligt talte at arbejde i

isen. Der blev derfor i 1886 anskaffet en reserve-
skruedampfaerge specielt beregnet ftil vintersejlads.
Faergen, der fik navnet Valdemar, blev bygget hos
Burmeister & Wain i 1886 og viste sig hurtigt egnet
til sit specielle formal, hvorimod den under alminde-
lige betingelser ikke var s& velegnet, da den, som fal-
ge af at begge drivskruer var anbragt i agterenden,
matte svaje under sejlads, hvorved overfartstiden
blev lzengere end for de tilsvarende hjulfeerger. S/F
Valdemar var 43,89 m lang, den havde 2 stk. opret-
stdende hoveddampmaskiner og en aptering og ind-
retning der i avrigt i store treek svarede til de tilsva-
rende hjulferger. Overforselskapaciteten var 65 tons
vognlast og 500 passagerer. Maks. fart 10 knob.

| 1938 overgik feergen til statens istjeneste, hvor-
efter den gennem mange ar fungerede som stats-
isbryder i Limfjordens vestlige del, indtil den i 1959
blev solgt til ophugning.

| 1890 blev der anskaffet en sasterfeerge til Valde-
mar, S/F Marie. Den blev i 1905 ombygget og forlen-
get, séledes at den udover de to agterskruer tillige
ogsa fik en skrue i forenden. Faergen var i en arreekke
stationeret ved Masnedgoverfarten, men kom i 1916
til Sallingsundoverfarten. Den blev ophugget i 1935.

Til Helsinger—Helsingborgoverfarten blev i 1902
bygget en ny feerge, der fik en skrue i hver ende,
hvorved de tidsspildende svajninger, der havde givet
anledning til utilfredshed med de ovenfor omtalte
skruefeerger, kunne undgés. Feergen, der fik navnet

HI/F »Ingeborg«.



VERS'GO OG SPIS
- BROD FRA
N. Lykke Gregersen
Kirkegade 12 - Mariager
Telf. (08) 541026

SKJERN BRODFABRIK

Bredgade 74
Skjern

TIf. (07) 35 00 60

Vi anbefaler »Jernbanen«s medlemmer
at benytte
ROAR VASKERIET
Deres vask, vor hjertesag
Sonderlundsvej 14
Roskilde
TIf. (03) 3523 50

LANGAA TOMMERHANDEL
v/ K. A. Friis
TRAELAST & BYGNINGSARTIKLER
TIf. (06) 46 13 66

NEILA JERSEY KJOLER

Vejlevej 17
Herning - Tif. (07) 1205 11

HUNDSTRUP KRO
Hundstrup pr. V. Skjerninge
Fyn - TIf. (09) 241350

BORRE ERIKSEN
HERREEKVIPERING

Tojgaarden
Nakskov - TIf. (03) 9212 31

GERNER NIELSEN
Aut. Renault forhandler
Sandby
TIf. (03) 931 - Sandby 61

Kjeld 9rvad
Hovedgaden 14, Horslunde

CYKLER - KNALLERTER - MOTORCYKLER
TIf. (03) 935075

Jens Gluud
»NEPTUN« FISK

J. Boulevard 2
Nakskov - TIf. (03) 92 09 72

MUSIK-CENTRET
v/ |b Andersen

Vejlegade 20
Nakskov - TIf. (03) 92 08 53

FA. HERMANN
Ei-artikler
v/ Sv. Hermann
Vesterbrogade 15
Maribo - TIf. (03) 8809 88

SUNDVEJENS KIOSK

Sundvej 18 F
Horsens - TIf. (05) 62 43 16

ERIK NIELSEN
VOGNMAND

J. Mollevej 8
Faaborg - Fyn
Telf. (09) 610657

FRIDTHJOF
FUGLE- OG AKVARIUM
Alt i fugle og fisk. Salg, keb, bytte.
Undulat-frg. Tilbud /2 kg 95 ore.
5 Zebrafisk — 5 Skybjerg — 5 Sumutranus
10 kr. for § stk.
NDR. FASANVEJ 175 (v. hj. Borups Allé) TIf. 10 77 57

JERNBANEHOTELLET
Maribo
Telf. (03) 88 02 87

BANEGARDENS KIOSK
NIELSEN

Stationen - Nakskov
TIf. (03) 92 08 07

EN SMUK TRYKSAG
EN GOD HILSEN
MARIBO-TRYKKERIET
Jernbanegade 186
Maribo - TIf. (03) 88 00 66

BREUMS BAGERI
Biilowsvej 3
Fredericia - TIf. (05) 92 01 06
Altid 1. kls leekkert brod og kager
Spec.: Fedselsdagskringle

SLAP AF | ROLIGE
OG HYGGELIGE OMGIVELSER PA . ..
B.P. CAFETERIA
v/ Ole Gambell
Ndr. Ringvej - Silkeborg
TIf. (06) 82 58 90

A/S CARL MOLLER

Tvzergade 25
Nykobing F.

FA. »SILA«
v/ J: Siedentorpf

Vejlegadebro 4
Nakskov - Tif. (03) 92 22 30

MURERMESTER
LEIF SIMONSEN

4900 Nakskov
TIf. (03) 92 06 28

MURERMESTER
JOHN THOMSEN

Strandpromenaden 44
Nakskov
TIf. (03) 92 01 62
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Helsingborg, havde en storste lzengde over steevnene
pa 54,87 m og en overforselskapacitet p4 100 tons
vognlast og 870 passagerer. Faergens aptering sva-
rede i det veesentligste til de nzrmest forud anskaf-
fede feerger, hvorimod maskinanlzegget var anderle-
des, idet begge hovedmaskiner var opstillet i faergens
midterlinie efter hinanden. Under sejlads gik den i
sejlretningen vaerende agterste skrue med fuldt om-
drejningstal, medens den forreste skrue gik med 2/:
af agterskruens omdrejninger.

S/F Helsingborg var fast stationeret ved Helsingar
—Helsingborgoverfarten til 1946, da den blev aflost
af den storre skruedampfeerge Orehoved. S/F Hel-
singborg fik derefter navneforandring til Glyngare,
hvorefter den blev reservefeerge ved Sallingsund-
overfarten. Da trafikken p& Helsingar—Helsingborg-
overfarten imidlertid var steerkt stigende, kom S/F
Glyngere atter tilbage til denne overfart, hvor den
sejlede som reservefaerge indtil 1964, da den efter at
det var konstateret, at kedelanlzegget var opslidt,
blev udrangeret.

Ved lov af 23/4 1881 blev det bestemt, at der skulle
etableres dampfeergefart over Storebzelt. Man havde
i arene efter Lillebaeltsoverfartens &bning set, hvil-
ken betydning en jernbaneforbindelse mellem to
landsdele kunne fa, og derfor var det naturligt at til-
vejebringe en sidan ogsd over Storebelt, som ville
fa betydning for hele landet.

Til den nye overfart blev der anskaffet to hjuldamp-
feerger, som blev bygget af det svenske skibsvaerft
Kockums i Malmeg. De nye farger blev opkaldt efter
de to overfartsbyer, Korsar og Nyborg, og fik en stor-
ste leengde over steevnene pa 77,42 m samt to jern-
banespor pa vogndaekket, hvorved deres overfarsels-
kapacitet blev 235 tons vognlast og 900 passagerer.

Maskinanleegget i de to feerger bestod af 2 stk. 2-
cylindrede hjuldampmaskiner, som maksimalt i alt
ydede 1200 ihk., hvorved feergens hojeste fart blev
12,25 knob. Kedelanleegget bestod af 4 stk. kedler
anbragt to og to i to kedelrum foran og agten for
maskinrummet, der fandtes midt i feergen.

De nye feerger var som noget helt nyt udstyret med
elektrisk lys, hvilket efter datidens forho!d var et me-
get stort teknisk fremskridt. Men ogséa passagerapte-
ringen var imponerende. Navnlig for sa vidt angik sa-

. J{;kﬂblmg Meors:

o

H/F »Lillebelt«. Arkiv Jernbanemuseet,

loner for I. og Il. kl. rejsende, hvor der var anvendt
udsggte traesorter til mebler og paneler, hvorimod ill.

kl. rejsende matte ngjes med fyrretree og tremme-

banke. Forst efter &rhundredskiftet begyndte man at
interessere sig for at forbedre forholdene for Ill. ki.
rejsende, som udgjorde langt den sterste del af fer-
gernes passagerer.

De gamle Storebaltsfeergers indretning fulgte i av-
rigt de samme retningslinier, som var geeldende for de
enkeltsporede faerger. Storstedelen af apteringen var
under dzk, en del mindre saloner og enkelte kahytter
og tjenesterum var indrettet i sidehusene ovenpa
hvilke var nogle forholdsvis smalle promenadedak
forbeholdt I. og lI. kl. rejsende. Over jernbanespo-
rene var kommandobroen, pd hvis midte styrehuset
— en ejendommelig pagode- eller kiosklignende byg-
ning — var placeret.

Stigningen i trafikken over Storebzelt bevirkede, at
der allerede i 1887 méatte bygges en ny ferge il
overfarten. Fzrgen fik navnet Sjeelland, den blev
bygget af Burmeister & Wains skibsvaerft, og var nee-
sten som de to e&ldste feerger.

| 1895 blev dampfaergefarten mellem Kebenhavns
Frihavn og Malmg &bnet, og péa ruten blev indsat den
nye hjuldampferge Kjebenhavn, der ligeledes blev
bygget af Burmeister & Wain. Den nye ferge svarede
i store trek til de allerede nsevnte 2-sporede hjul-
dampfarger, dog fik den en lidt starre leengde over
stezvnene (84,73 m) og en lidt sterre overforselskapa-
citet end disse. En sosterferge — H/F Storebeelt —
til Storebeeltsoverfarten blev bygget i 1900, ogsa hos
Burmeister & Wain.

Trafikken over Storebaelt var i arene efter arhun-
dredskiftet i stadig stigning, hvorfor H/F Sjeelland i
1909 blev ombygget og forleenget, hvorved den stor-
ste leengde over steevnene blev 89,46 m. Ombygnin-
gen var imidlertid ikke vellykket, da feergens mangvre-
evne blev en del forringet og dens maks. fart nedsat
til 11,3 knob. Efter nogle uheld varede det derfor
ikke leenge inden feergen fik tilnavnet »Storebeelts
Skreek«, men trods dette forblev den i fart indtil 1933
— de senere &r dog kun som reserve —, hvorefter den
blev udrangeret.

De to zldste faerger, Korser og Nyborg, blev ud-
rangeret i henholdsvis 1923 og 1927. H/F Kjgbenhavn
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MODELJERNBANE

nr. 40 - kr. 99,50 HO

Rivarossi er malrigtig model-
jernbane, 2 skinne jeevnstram. Skriv efter
katalog og vedlaeg frimeerker eller checks:

HO koster kr. 5,00
N  koster kr. 2,00
O  koster kr. 2,00

Vi kan ogsé tilbyde Dem Réva-supermodeller
i HO og N. Katalogpris 5,50.

Generalagent

BLUME & BLUME

Foanlksvej 14 - 8270 Aarhus DK
TIf. (06) 147080

Med Veteranjernbanen Maribo-Band-
holm kerer De igennem Knuthen-
borgs skove — til fods eller i bil
kan De opleve

Knuthenbog Safari Park

dyr, treeer og planter fra hele verden
omgivet af 8 km granitmur og Sma-
landshavet.

ET RENT GIRAFFENLAND

Roskilde

Kun ca. 30 min. kersel fra Kgbenhavns centrum -
tilbyder vi i E/S Parkbebyggelsen, Dommervaenget,
der er et af Roskildes smukkeste rekreative omréa-
der, et mindre antal moderne 22 veer. lejligheder,
der er udstyret med stort spisekekken, el-komfur,
kole/svaleskab, badeveerelse med kar og tlf.bruser,
indbyggede skabe i entré samt altan.

Mdl. leje kr. 978,18

+ a conto varme kr. 100. Der ydes boligsikring
efter geeldende regler.

| NB. 2 veer, 82 kv.m, mdl. leje kr. 954,89 + a conto
1 varme. 1 veer. + 3 kamre, pa 106 kv.m, mdl. leje
| kr. 1176 + & conto varme. 2 stk. 2 veerelser + 3
kamre, 122 kv.m, mdl. leje kr. 1362,47 + a conto
varme. 2 stk. 32 veer. pa 97 kv.rr, mdl. leje kr.
1082,99 + a conto varme.

Lejlighederne kan beses efter aftale

Alle yderligere oplysninger

ejendomsinspektor E. Bisgaard
Dommervaenget 14 A, st.th., Roskilde. TIf. (03) 36 06 10

- LET ET
FAMILIEVENLIGT
GARDHAVEHUS |
DYSSEGARDSPARKEN

Stor opholdsstue — spisestue — soveverelse — 2 bor-
nevarelser — indbyggede skabe — badevarelse —
g®stetoilet — gardhave — onskekokken — el-komfur
— koleskab — opvaskemaskine — vaskemaskine.

Hvad De end satter everst i Deres krav til en
moderne bolig, vil De i Dyssegardsparken i Naestved
fa kravet opfyldt i en standard, der er langt over
den almindelige. Skattepligtig indkomst kr. 30.000.
2 voksne og 3 born.

Lejepr.md. ............ ... ... kr. 1200,00
-+ boligsikring .............. .. ol kr. 725,00
Faktisk leje ....................... ... kr. 475,00
+ a conto varme og el .............. kr. 150,00

Provehuset, Jeettestuen 44, Naestved, er abent hver
weekend kl. 14-17 og mandag og tirsdag kl. 17-19.
De kommer dertil ved at kere ad Vordingborgvej.
Drej til venstre ad Dyssegdrdsvej — og derefter til
hgjre ad Jeettestuen.




blev i 1923 omstationeret fra Kobenhavn—Malme-
overfarten til Storebeltsoverfarten. Den blev udran-
geret i 1932. H/F Storebaelt blev i 1930 ombygget til
automobilfeerge og var indtil 1938 reserve for M/F
Heimdal, statsbanernes forste automobilfaerge pa
Storebelt.

Ved Storebaltsoverfartens dbning i 1883 blev der
samtidig med de to hjuldampfeerger anskaffet en is-
bryder. Denne var imidlertid af forskellige arsager
ikke szerlig velegnet til formalet, og der blev derfor
i 1894 hos Burmeister & Wain bygget en serlig is-
bryderfaerge til overfarten — S/F Jylland.

Den nye feerge fik en total lengde over stevnene
pa 56,08 m og havde to steerkt kurvede jernbanespor.
Overforselskapaciteten var 165 tons vognlast sva-
rende til otte almindelige godsvogne og 600 passa-
gerer. Maskinen var en 2-cylindret compound damp-
maskine, der maksimalt udviklede 800 ihk. Starste fart
var 11,3 knob. Som pa de gvrige af datidens faerger
var storstedelen af apteringen under deek og kun en
mindre del i vingehusene.

S/F Jylland var som nzevnt bygget som isbryder,
men den gjorde dog ogsa tjeneste udenfor isperioder
i tilfeelde af steerk trafik eller feergemangel. | isvinte-
ren 1928/29 viste den sig utilstreekkelig, hvorfor det
blev besluttet at modernisere feergen med blandt an-

Industri og Handvaerkerskolen

Bispegade — Nyk. F. - TIf. (03) 85 23 55

SIF »Jylland« (senere »Fenris«); foto fra far ombygningen.
Arkiv Jernbanemuseet.

det en ny kommandobro samt udskifte savel kedel-
som maskinanleeg. Den nye hovedmaskine var en tre-
gangsmaskine, som maksimalt udviklede 1700 ihk.
Feergens hgjeste fart var nu 13 knob.

| 1933 fik S/F Jylland navneforandring til Fenris, da
da navnet Jylland skulle anvendes til et af de nye
motorskibe til Aarhus—Kalundborgoverfarten. Feergen
blev kun lidt benyttet i de felgende &r, men til gen-
geeld kom den p& harde opgaver i de strenge isvintre
i begyndelsen af fyrrerne, hvor det viste sig, at ma-
skinkraften stadig var for ringe. Resultatet blev an-
skaffelsen af isbryderen Holger Danske, som indti
for f4 ar siden var Danmarks steerkeste isbryder.

S/F Fenris blev dog ikke udrangeret, men forblev i
statsbanernes tjeneste i endnu nogle ar. | isvinteren
1946 assisterede den sammen med Holger Danske pa
Storebeslt, og sa vidt vides kom den kun én gang
senere | fart, nemlig i efterret 1948, hvor der pa
grund af en raekke feergeuheld og uheldige omsteen-
digheder i en kort periode opstod en s& stor feerge-
mangel, at alt forhdndenveerende feergemateriel mat-
te saettes ind. | 1952 blev S/F Fenris udrangeret og
solgt til hollandske kabere.

(Fortseettes).

- 0gsa Deres plads stér dben i

JERNBANE-HJEMMEVARNET

Alle oplysninger hos HIEMMEVARNET - Sorgenfri Slot - Lyngby - (01) 87 59 81




PORCELAENSBRAENDERIET
Gronsundvej 31
4800 Nykebing F.
TIf. (03) 8506 29

Udvalg i handmalede vaegspejle og vaegdekorationer
H&ndmalede fliser til det individuelle flisebord

k. e. steenfeldt
Mariager

alt tomrer- og bygningsarbejde
udfores
tif. (08) 5410 49

BERNTHS HJZRNE
HERREEKVIPERING

Lilletorv - 4800 Nykobing F.
(03) 85 30 00

MEJERIUDSALGET
v/ Kurt Kornbech

Boulevarden 44, Aalborg
Telefon (08) 12 53 97

Mejeriprodukter og kolonial en gros

GA TIL TANDLAGEN
2 GANGE ARLIGT

O.H.

— med venlig hilsen . ..

BANEGARDSRESTAURANTEN
E. J. Nielsen

FREDERIKSHAVN
(08) 42 24 61

GA TIL TANDLAGEN
2 GANGE ARLIGT

Gelder det personbefordring
rejser vi med »VETERANBANEN«

MARIAGER-HANDEST
Al anden transport over HELE landet

B.W.M. foregdr med vognmand HANS JENSEN, Mariager
Hurtig og reel betjening
(08) 54 14 33 og 54 10 65
TANDLAEGE

B. Lund Jensen

Norrevaenget 56
4900 Nakskov

RANDALCENTRETS SLAGTERFORRETNING
ved lvan Nielsen

Fredericia . TIf. 825477

1. kl. ked
samt hjemmelavet palaag og salater
Prov vor fine medister

Devantiersvej .

RICHMOND KAFFE

. . en venlig hilsen fra

BANEGARDSRESTAURANTEN
HILLERGD
v/ A. Thiberg

Vi medes i

BANEGARDSRESTAURANTEN RIBE
ved M. Fogtmann - (05) 42 03 16

. vi anbefaler med glcede et besag i
RESTAURANT »HALSKOV-PERLEN«
ved Peter K. Zahle

Halskov Feergehavn
(0O3) 57 10 35

Egon Bredgaard

Baadvaerft

Strandvejen - 4880 Nysted

[=]

§ BRESUNDSBADENE




Lyngby-Naerum Jernbane-et nyt attentatforsag

Af Birger Wilcke.

Ingen anden dansk privatbane har i den grad som
Mglledbanen veeret underkastet forandringernes lov,
naturligvis bortset fra alle de baner, der helt er for-
svundet. Oprindeligt anlagdes den som en industri-
og godsbane, der skulle skaffe baneforbindelse for
de industrivirksomheder, der 18 langs Maolleden. At
man hdbede pa en vis udflugtstrafik er en anden sag,
men afgarende for banens trivsel regnede man aldrig
med at persontrafikken ville blive. En ren privatbane
var forbi,-og i Mglleadalen gik det i hvert fald ikke,
ydede, og der var endda grundspekulanter, der sat-
sede deres penge pa banen og hidbede p& engang at
fa stort udbytte af dem.

De store industriplaner i dette land er forst blevet
virkeliggjort efter at privatbanernes era i hovedsagen
var forbi, og i Molleddalen gik det i hvert fald ikke
som man havde paregnet. Industrierne krakkede eller
gik over til landevejstransport, og Lyngby—Vedbaek
Jernbane, som den dengang hed, var meget neer ved
at blive den forste privatbane i Danmark, der matte
bide i greesset. N&, helt s& galt gik det ikke, man
klarede sig i forste omgang ved i 1921 at amputere
den umulige stump fra Neerum til Vedbaek, der rigtig-
nok var Nordsjeellands kenneste banestreekning, men
som desveerre naesten intet opland havde. Det private
baneselskab rodede sig fremad endnu nogle ar, men
fra 1926 matte Lyngby—Tarbak og Sollerad kommu-

ner overtage driften. Banen blev motoriseret og nu
naesten helt lagt an pd persontrafikken, hvad med den
stigende bebyggelse ikke gik helt darligt. Da S-banen
til Holte abnedes i 1936, fandt kommunerne det op-
portunt at blive af med den farlige vejkrydsning i
Lyngby og nedlagde den sydligste del af strasknin-
gen, men anlagde til gengeeld samtidig en ny forbin-
delsesbane til statsbanen mellem Smedebakken og
den gde beliggende Jeegersborg station. Det blev
forbindelsen til Lyngby méaske ikke bedre af, men i
forhold til kebenhavnertrafikken var det ikke nogen
ulempe. | 1954 reg den nordligste del af banen mel-
lem Egevang trinbreet og den gamle Nasrum station,
beliggende midt i den gamle landsby. Det var for
dyrt at bygge viadukt over eller under den nye motor-
vej til Horsholm, men da der voksede et nyt bolig-
kvarter op omkring Egevang, var ejheller denne n-
dring til starre skade for banen.

Fra de gamle benzinmotorvogne, der holdt helt op
til 1950, gik man over til de saedvanlige danske skin-
nebusser og fik nu for nogle ar siden de samme mo-
derne, tyske Y-motortog som Lollandsbanen og de
nordsjaellandske privatbaner. Persontrafikken har
holdt sig godt gennem alle disse omskiftelser. | 1969/
70 var der 1.1656.489 rejsende med banen og i det
sidst forlgbne driftsar 1.224.037, en opgang fra forrige
ar pa b5 %. At man samtidig har drevet autobuslinier

Foto: Erik V. Pedersen.
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med op mod 2 mill. passagerer i det samme opland,
ger ikke resultatet af banedriften mindre impone-
rende. | adskillige &r har banedriften nogenlunde ba-
lanceret, men i de sidste &r har man, bl. a. fordi man
har opretholdt en meget stor trafikdaekning pa trafik-
svage tidspunkter og holdt sig til beskedne takstfor-
hojelser, mattet regne med et underskud, der dog
ikke har oversteget 15 % af driftsindtaegterne.

Indbyggerantallet og trafikmulighederne langs ba-
nen er forbedret ikke ubetydeligt i de senere ar. Ved
Brede er der vokset en del reekkehuse op vest for
banen, ligesom bebyggelsen pa de tidligere Mode-
wegske arealer, pst for banen, er ved at tage fart.
Ligeledes er der nu bygget temmelig store husblokke
ost for motorvejen ved Neerum, hvor der indtil for fa
ar siden ikke fandtes hoj bebyggelse. Den alminde-
lige udflugtstrafik til Ravnholm og @rholm er taget
af med den sgede motorisering, ligesom tilfeeldet er
for banerne nord for Hillered og Helsingar, men sam-
tidig er Landbrugsmuseet i Lyngby, der ligger teet ved
Fuglevad station, blevet mere populaert, og National-
museet har en stadig ekspanderende virksomhed i de
af museet erhvervede store fabriksbygninger ved
Brede station, hvilket har medfart, at banen har byg-
get en helt ny og moderne holdeplads med kiosk,
hvor tidligere en gammel halvradden treepavillon [a.

| forbindelse med motorvejsanlaegget opstod den
lidet gennemtaenkte plan om anleg af en S-bane
langs denne, fra Jaegersborg til Neerum. Banelegemet
er nu i hovedsagen feerdigt, idet dog forbindelserne
ved Jegersborg ikke er udfart. Planen hvilede pa det
grundlag, at sletten mellem Lyngby og Fortunen ville
blive bebygget med hgj bebyggelse, hvad den ikke
blev, samt at studenterne til den nye tekniske hgj-
skole, der er under opforelse pad markerne vest for
motorvejen i stort omfang ville benytte jernbane,
hvad de ikke gor efter at »scooterfonden« for alvoi
har begyndt sin velsignelsesrige virksomhed. Bane-
planen synes derfor i hovedsagen opgivet, og vi kun-
ne forvente at fa en ny »midtsjeellandsk jernbane«, en
jernbanemassig sevaerdighed i hovedstadens umid-
delbare omegn. Dette synes imidlertid ikke at have
tiltalt alle, og den socialdemokratiske gruppe i Lyng-
by kommunalbestyrelse har derfor med stotte i den
tilsvarende, men mindre betydningsfulde, gruppe i
Sollerad kommunalbestyrelse rejst sporgsmalet om
flytning af Neerumbanen til den nye S-banes arealer,
hvis staten ikke vil abne S-togstrafik ad denne.

Planen kan synes besnarende, men er ikke god.
Ca. /3 af trafikken fra oplandet nord for Lyngby gar
mod selve Lyngby og vil helt g& tabt for banen, der
vil fa station ca. 1 km gst for Lyngbys bycentrum. Det
er naturligvis meget godt med et nyt handelscenter i
Lyngby, og det er klart, at tilkerselsforholdene til det-
te vil blive lettere, hvis Neerumbanen nedlaegges eller
flyttes, men det kan jo déarligt nytte at fa et nyt han-
delscenter, hvis man leegger de offentlige trafiklinier
sdledes, at kunderne i stedet vaelger at kere til Ko-
benhavn.

Der er for gjeblikket en ikke ringe trafik fra Brede
og QDrholm, ligesom der er en del trafik til fabrik-
kerne ved Ravneholm af folk, der arbejder ved fabrik-
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ken. Al denne trafik vil g& tabt for den nye bane og
ma i stedet afvikles med busser ad vejnettet. Vejene
er darlige og snoede, og udvidet bustrafik vil utvivl-
somt medfere nyanleeg af veje, der vil sdeleegge det
meget smukke villakvarters saerpreeg. For museerne
ved Fuglevad og Brede er den foreslaede bane uden
betydning, men man vil tveertimod blive stillet darligt
i tilfeelde, hvor der er stor tilstremning til en special-
udstilling, eller hvor hele skoler vil besege museerne.

Har den nye bane da fordele bortset fra, at man
sparer viaduktanleeg for tilkerselsvejen til handels-
centret i Lyngby? De er vanskelige at fa oje pa. Nee-
rum vil ikke f& nogen bedre forbindelse, og bebyggel-
serne mellem Lyngby og Neerum vil fa darligere.
Terreenet langs motorvejen er tyndt bebygget og kan
ikke give veaesentlig ny trafik. Beboelseskvartererne
ost for motorvejen er hovedsagelig afskaret fra ba-
nen af denne. Man har dramt om at kunne ngjes med
én togstamme, hvilket ville gore driften billigere,
men det er formentlig en utopi. Dertil er mellemperio-
derne ved endestationerne for korte.

Helt bortset fra alt dette, er den gamle Naerumbane
en af de smukkeste streekninger i landet og vil med
arene, som biltrafikken endeligt kvaeler sig selv, kun-
ne forvente at fa ny udflugtstrafik, medens den nye
S-bane straekning, der bl. a. passerer det herostratisk
beremte hajhus, er noget af det kedeligste, man kan
forestille sig.

Alt i alt tror jeg, man kan give kommunalbestyrel-
sernes flertal det gode rad at teenke sig meget godt
om, inden man slutter sig til mindretallets forslag.
Det bliver bade dyrt og darligt. Maske kan man endda
habe pa, at de socialdemokratiske grupper zndrer
standpunkt. Som partiets forstemand har sagt, har
man jo kun et standpunkt, til man tager et nyt.

Foreningens nye ruteskilte til vore udflugtstog (forste gang
anvendt den 12. december 1971) — en gave fra DSB. Skil-
tenes hjemstedsstation: Kebenhavns Hovedbanegard (- ikke
i pladskontorets skiltedepot, men i stationsforstanderens

garderobeskab). Foto: Gunnar W. Christensen.



Jernbanenyt - kort fortalt

&

DSB Danske Statsbaner

I oktober kvartal er sket nedenstdende til- og afgang af
rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er
leveret 8 stk. elektriske 2-vognstog, litra MM/FS 7749/7249
-7756/7256.

Diesel-elektrisk motorvogn MO 1989 er midlertidig
overflyttet fra Driftsdepotomrdde Arhus til Driftsdepot-
omrade Kgbenhavn.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 9 stk. per-
sonvogne (2. klasse), litra Bn 20-84 718 — 20-84 723 og
20-84, 725, 727, 728 (stationering: »Sjeelland og Lolland-
Falster<) (vogne fr. o. m. 20-84 725 leveres i den nye
»DSB-rade« farve), 39 stk. lukkede godsvogne (med for-
skydelige sideveagge), litra Hbis 211 5 161 — 211 5 199,
10 stk. specielle lukkede godsvogne (selvtemmende —
med tag, der kan &bnes), litra Tdgs 574 0100 — 574 0 109,
9 stk. lukkede godsvogne (hvidmalede/isolerede) (privat-
ejet: »Carlsberg Bryggerierne«): 0835299 — 0835 307
samt 1 stk. beholdervogn (privatejet: »Dansk Ammoniak-
fabrik«, Nyborg): 0702008. Fra »Linke-Hofmann-Busch
GmbH«, Salzgitter-Watenstedt er leveret 20 stk. &bne bo-
gievogne (med forsanket vognbund) (privatejet: DSB —
for anden statsinstitution): 047 0 100 — 047 0 119. Fra »Cen-
tralveerksted Arhus« er leveret 3 stk. rejsegodsvogne, litra
Dah 92-28 109 — 92-28-111 (ombygget fra postvogne, litra
Pa 90-28, 004, 005, 013) (stationering: »Jylland og Fyne).
Fra Sverige er indkebt (brugte) 8 stk. beholdervogne (pri-
vatejet: »Kommune Kemi A/S«, Nyborg): 0701 011 — 0701
016 og 0701, 021, 022 (kebet omfatter i alt 31 stk. behol-
dervogne).

12 stk. personvogne, litra Cl 29-25, 534, 539, 543, 546,
547, 549, 555-557, 562, 566, 577 er overflyttet fra »Sjeelland
og Lolland-Falster« til »Jylland og Fyne.

I forbindelse med modernisering har falgende vogne
skiftet litra: Ah 17-61 047 til »Ag«, ABhl (AVL) 38-61, 244,
246 til »ABv« (fejlagtigt — eendres til »ABg«) og CC 29-63,
057, 082, 092-094 til »Bg«. El-varme-udstyr er monteret i
A 18-84 006 — af den grund er 5.—8. ciffer i den internatio-
nale litrering eendret til »18-80«.

10 stk. personvogne er udrangeret: B 20-80 328 (»ulyk-
kesvognen« fra Rheinweiler — se »Jernbanen«, nr. 7/71,
side 8) — CIl 29-25, 504, 530 — Cle 82-25695 — CP 2801,
2814 (midlertidigt anvendt som »udstillingsvogn«), 3212,
3213 — CPS 3228, 3239; 3 stk. rejsegodsvogne er udran-
geret: Dah 92-28 105 — Dk 6102 — ECO 6310.

»Stationeringslisten« (»Jernbanen«, nr. 7—8/69) og over-
sigten »Danske Statsbaners person-, post- og rejsegods-
vogne 1971« (Jernbanen«, nr. 6/71) kan a jourfares efter
ovenstaende.

Rettelser: Maskinafdelingen meddeler, at underlitra »g«
ikke er givet nogen betydning (rettelse af meddelelse i
»Jernbanen«, nr. 7/71, side 7); i »Jernbanenc, nr. 7/71, side
8, venstre spalte (skema »Moderniseringsprogrammetc),
rettes ud for 14, serie i spalterne 2, 3 og 4: »16 Ah« til »13

Ah« — »16 Ag« til »13 Ag« — »037-052« til »037-039, 043-
052« — ud for 18. serie rettes i 3. spalte: »10 Bf« til »20
Bf«; i »nJernbanenc, nr. 8/71, side 14, venstre spalte, 13. li-
nie f. o. rettes »028« til »014« — i 23. linie f. 0. rettes »HP«
til sHHJ«.

Pr. 31. december bestod vognparken af:

918 stk. personvogne (styre- og padhangsvogne for lyn-
og S-tog ikke medregnet) (samt 7 stk. personvogne (sove-
vogne) lejet hos CIWLT/DSG). | oktober kvartal er der
tilgaet driften 9 vogne, og der er udrangeret 10 vogne.

150 stk. post- og rejsegodsvogne. | oktober kvartal er
der udrangeret 3 vogne.

6613 stk. lukkede godsvogne. | oktober kvartal er sket
en tilgang p& 49 vogne — og en afgang pa 76 vogne.

3326 &bne godsvogne. | oktober kvartal er sket en af-
gang pa 5 vogne.

568 stk. specialvogne. | oktober kvartal er sket en til-
gang pa 18 vogne: Sneplove nr. 110-113 (B/1), 114-126
(B/2) (tidl. H- og R-tendere), nr. 813 (T/1) »Transportvogn
for affaldscontainer« (i »Jernbanen«, nr. 8/71 var — »pa
dette sted« — fejlagtigt udeladt: Nr. 992 (B/2) »Skinne-
transportvogn«) — og en afgang pa 5 vogne: Nr. 356 (B/1),
nr. 396 (M/2), nr. 510 (S/2), nr. 636 (B/1), nr. 728 (B/2).

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) og 606 stk.
privatejede godsvogne (samt 4 stk. godsvogne lejet hos
DSB). | oktober kvartal er sket en tilgang p& 38 vogne:
20 stk. 047 0, 8 stk. 0701, 1 stk. 0702, 9 stk. 083 5.

1 oversigten »Danske Statsbaners godsvogne 1971«
(»Jernbanene«, nr. 7/71) kan kolonnerne »antal vogne« pr.
31. marts a jourferes pr. 31. december saledes:

30/3 31/12 30/3 31/12
Gkim 63 61 E 398 397
Gklm 295 204 Elo 1379 1364
Gkim 466 337 PJ 3 2
Gkims 734 714 PJR 3 2
Gkm 66 51 Lb*) - 2
Gkms 315 314 TD 5 3
Gs 769 768 »30« 127 126
Gs 1995 1994
Hbis 105 200 *): Ny vogntype — trans-
Ics 34 25 portvogne for gednings-
1B 5 - containere (4010100 og
IF 2 1 401 0101) — ombygget fra
IKG 7 1 Elo-vogne.
IKS 1 -
IKT 5 3
Ucs 39 43
Ucs (RIV) 5 9
ud 31 24
Uds 11 18
Tdgs 80 90

*

Det vil vaekke almindelig begejstring blandt jernbane-
entusiaster at fa at vide, at P 917, den 2. december, er ind-
gaet i »Centralveerksted Arhus« for reparation. P 925 er
sendt fra Lang4 til Arhus den 22. december; kedlen fra
dette loko overflyttes til »917«. P 917 vil kunne provekares
en gang i april, og det er meningen, maskinen skal benyt-
tes ved arrangementerne i forbindelse med DSB 125-ars
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Skitse over »forbindelsesbanen« Svanemollen—-Emdrup. jubileeum og til en reekke udflugtstog pa Sydbanen til
sommer.

| december er hos »A/S Frichs« og »Vognfabrikken
Scandia A/S« bestilt yderligere 24 stk. elektriske 2-vogns-
tog, litra MM/FS 7783/7283 — 7806/7306. Blandt underleve-
randorerne er som tidligere det engelske firma »English
Electric — AEl Traction Limited«. Leveringen sker i 1973/
74.

| S-togsmaterie! fra 10. levering (vogne fr. 0. m. MM/FS
7735/7235) er den almindelige skruebremse aflest af en
sakaldt »fjederbremse«, der betjenes fra kareretnings-
kontrolleren p& instrumentbordet; fjederbremse monteres
efterhanden ogsd i materiel af 6.—9. levering. Til indike-
ring af at vognene har fjederbremse er der indvendig pa
frontrudens runding, i hver side af fererrummene, anbragt
en markat med bogstavet »F« i hvidt pa bla bund; meer-
katen fjernes, hvis en vogn midlertidigt forsynes med
bogier uden fjederbremse. Et antal 2-vognstog (bl. a. af
10. levering) udstyres for tiden med HTK- og radiokom-
munikationsapparatur af hensyn til Sikringstjenestens fo-
restdende forsggskarsler pa streekningen Vanlgse—Bal-
lerup — motorvognene er udstyret med radioantenner.

HELLERUP

E

w Status pr. 31. december for det igangveerende moderni-
2 seringsprogram for personvogne (se »Jernbanenc, nr. 7/71,
side 7/8): »Centralveerksted Arhus« har afleveret samtlige
z vogne i 11. serie, to vogne af 12. serie og én vogn (Ag
17-61 047) af 14. serie — de resterende tretten vogne af
12. serie, fem vogne af 13. serie (fremtidige ABg-vogne)
og tre vogne af 14. serie samt Bgh 29-63 113 (»prototype«
\ for BDg-moderniseringen) og B 20-84 027 (»prototype« for
Bt-moderniseringen = indretning af togfererkupé og tog-
= serveringskupé ved inddragelse af toilet, vaskerum og to
kupeer i den ene vognende (planlagt ombygning — ca. 50
vogne)) befandt sig i veerkstedet. »Centralveerksted Ko-
benhavn« har afleveret to Bf-vogne (18. serie): 27-65, 324,
326 (samt 27-65 322 = »supplerende« moderniseret (een-
dring af seeder, indbyggede slutsignaier m.v.)) — yderli-

gere fire Bf-vogne befandt sig i veerkstedet.

KSIST, FRIHAVNSBAN
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LYNGBYVEJ 5-STATION

5 stk. BRh-vogne er p.t. under afmontering p& »Cen-
tralveerksted Arhus«. Vogntypen star overfor udrangering;
»afsked med BRh-vognen« sker for Dansk Jernbane-Klubs
- g vedkommende ved udflugten Fredericia—Tander, den 19.
marts.

*

Anleegsarbejderne i forbindelse med etablering af den
sakaldte »forbindelsesbane« mellem (den elektrificerede)
Nordbanen (ved Svanemsllen) og Hareskovbanen (ved
Emdrup) har leenge vaeret i gang. Arbejderne koncentre-
rer sig for tiden omkring Svanemallen og Lyngbyve| (frem-

RANGERBANEGAARD

H'\_ tidig Ryparken) stationer. Ved arsskiftet var arbejderne
2 med at »traekke« sporene i den nordlige ende af Helgo-

ER \‘-\ land personvognsdepot mod nord-gst i det veesentlige
'§§ / - afsluttede. | begyndelsen af januar er udgravningsarbej-
Gad der for stgbning af en ca. 300 m lang tunnel (for det udad-
gg% N T;;;:j gdende Hareskovbanespor) under »Svanemsgllens kaser-

ne« pabegyndt. De fslgende anlegsetaper ved Svane-
mollen bliver i hovedtreekkene saledes: 1) Det indadgéen-
de Kystbanespor »treekkes« mod nord-gst pa streekningen
langs personvognsdepotet; 2) Frihavnsbanen (Dsterport-
:\ Lersgen) »treekkes« mod syd-vest p& straskningen ud for
= personvognsdepotet (ved udnyttelse af en mindre del af
»@resundshospitalet«s grund); 3) Flytning (midlertidig) af

indadgéende Nordbanespor (= indadgdende Hareskov-

banespors endelige placering); 4) Anlaeg af ny perron (I)

(med tilherende gangbro og trappehus) gst for Uster-

brogade (nuveerende perron nedleegges og fjernes); 5)

Tegning: Einar Hoff. Indadgéende hhv. udadgéende Nordbanespor forleegges
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s
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(i en kurve) mod syd-vest (i omradet, hvor nuvarende
Svanemgllen stations perron er beliggende), for at give
plads for stgbning af det »trug«, hvoraf en mindre del
allerede er udfert, og den tunnel, hvori det udadgdende
Hareskovbanespor feres under Nordbanen; 6) Tilbage-
flytning af Nordbanesporene i omvendt reekkefolge i for-
bindelse med stsbning af det sidste tunnelstykke, der
forbindes med den i mellemtiden fuldforte tunnel under
»Svanemgllens kaserne«, anleeg af ny perron (Il) (med
(forleenget) gangbro og trappehus), flytning af savel ud-
adgdende som indadgéende Nordbanespor til endelig
placering, opferelse af ny ekspeditionsbygning (nedbryd-
ning af gammel ekspeditionsbygning); 7) Sporleegning pa
fremtidig tracé for Frihavnsbanen og Hareskovbanen
(»forbindelsesbanen«), tilslutning af Hareskovbanen til
Nordbanen, anleeg af nedtransversaler m. v.

Ved planleegningen af dette seerdeles komplicerede an-
legsarbejde er EDB-teknikken taget til hjeelp, idet der
bl. a. er udarbejdet et sdkaldt »punktkatalog« for hele om-
rddet, pa grundlag af hvilket planer af nuveerende, mid-
lertidige og endelige spor kan udtegnes maskinelt i an-
sket omfang, siledes at man hele tiden kan skaffe sig
et klart overblik over, hvor f.eks. kaoreledningsmaster
o. lign. kan anbringes ved de mange sporflytninger o.s.v.

Anlagsarbejderne med etablering af en ny Lyngbyvej
(Ryparken) station og seks nye broer (underforingsanlaeg
for den ny motorgade) er ikke mindre komplicerede, om-
end af en anden karakter. De nye broer opfores i den
rekkefolge, som er angivet pa vedstaende skitse; »bro
1 og 2« pébegyndtes i fordret 1971, og de kunne tages i
brug den 23. hhv. den 21. januar. Sidstnaevnte dato flyt-
tedes Frihavnsbanen til »bro 2« ved en midlertidig bane-
forleegning, der fra den vestlige ende af »Kgbenhavns
sporveje«s busserviceanleeg »Ryvang« i en kurve passerer
rundt om »Forsvarets Materielintendantur« for atter at
tilslutte sig den gamle tracé foran indgangssporskifterne
til Lersgen rangerbanegard (herefter kan den gamle bro
for Frihavnsbanen nedbrydes). Ydre Bybanes udadgaen-

de spor flyttedes — som ovenfor nzevnt — to dage senere
til »bro 1«, samtidig med at en midlertidig perron og en
midlertidig ekspeditionsbygning blev taget i brug. Den
hidtil benyttede bro fjernes nu og erstattes af en ny
»bro 3«. Hertil forleegges det indadgédende spor for Ydre
Bybane (mod Narrebro) efter fuldfarelsen, idet den smalle
midlertidige perron fungerer som gperron i perioden,
indtil den sidste gamle bro er erstattet af en ny »bro 6«,
hvorefter tilbageflytningen af sporene kan ske i om-
vendt reekkefolge. P& dette tidspunkt er forste del af den
nye stationsbygning, der opfgres under broerne, feerdig,
og den nuvarerde perron er forlenget og ombygget fra
nu 87 cm til 92 cm over skinneoverkant. »Bro 4 og 5« fuld-
fores sidelosbende hermed, sdledes at Frihavnsbanen kan
flyttes til sin endelige placering pa »bro 5«, og »bro 2 og
4« vil veere klar til brug for Hareskovbanen. Stationsbyg-
ningenr iuldfares herefter tillige med perronen for Hare-
skovbanen (her er trappehuset allerede opfert i neer til-
slutning til endepillerne for Hareskovbanens broer). Det
vil af ovenstdende fremga, at »bro 1« ikke vil veere be-
sporet efter anleegsarbejdernes afslutning. Broen, der
som en nadvendig midlertidig foranstaltning ved en be-
skeden merudgift er »udvidet« til et endeligt anleeg, ten-
kes senere anvendt til et forleenget godsafgangsspor for
Lersgen rangerbanegard.

Hareskovbanen fores, efter den fremtidige Ryparken
station, over Ydre Bybane, Lersg greft og Lersg Parkallé
pé en ca. 320 m lang bro, der p.t. er under projektering,
videre gennem en kurve med en radius p4 300 m til Hare-
skovbanens nuveerende tracé syd for overfaringen for
Tuborgvej, saledes at ingen bygning i det derliggende
industrikvarter bergres — det har kun vaeret nodvendigt
at ekspropriere et kolonihaveomrade og en del af et gart-
neri tilherende »Kgbenhavns kommunex.

Streekningen fra Dyssegard og indtil Skovbrynet er klar
til leegning af 2. spor, her vil der i sommerens lgb blive
udfart en rakke ballasterings-, spor- og mastearbejder,

f
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Skitse over ombygning — og bygning — af de nye underfaringsaniag ved Lyngbyvej station (fr. 0. m. 1. oktober 1972: Ry-
parken station). De nye broer opfores i den med numrene angivne raekkefolge — se i pvrigt tekstafsnittet.
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som forudsaetning for at Kerestremskontoret kan pébe-
gynde ophaengning af kereledningsanleegget. Tunnelbane-
kontoret (!) under Anleegstjenesten for neertrafik har over-
taget projekteringen og anlegget (ombygningen) af
streekningen Skovbrynet—Farum. Det tilstrebes at have
banen klar til elektrisk drift i 1976. Se i ovrigt artiklen
»Hareskovbanen« i »Jernbanen«, nr. 5/71.

Til den fastsatte tid — den 15. december — kunne leje 2
i Helsinger atter tages i brug efter en omfattende repa-
ration. Ombygningen af de to »jernbanefeergelejer« i Hel-
singer har stdet pa siden eftersommeren 1970 (se »Jern-
banen«, nr. 4/70, side 19). DSB @nsker at bygge en ny
terminalbygning i feergehavnen, med bl. a. en »finger« ud-
géende fra stationsbygningen. Dette projekt har voldt
megen modstand bl. a. i Helsingers bystyre.

Jernbaneradet har tiltrddt, at sporet pa straekningen
Laurbjerg—Silkeborg kan optages, og at sporarealerne
og bygninger og andre anleeg ma afhaendes.

*

P& Holbzk station blev et midlertidigt releesikringsanleeg
(for signaler og sporskifter i stationens gstende) taget i
brug den 3. december. Samtidig aflostes stationens ind-
karselssignal (for tog fra Vipperad) af armsignaltypen af
et daglyssignal, og to udkarselssignaler (for spor 2 hhv.
spor 3) blev taget i brug.

Den 6. december blev_p& Ulstrup station et nyt relee-
sikringsanlaeg (type DSBW1954), med tithgrende nye dag-
lyssignaler (stationen er nu ogs& udstyret med udkarsels-
signaler), taget i brug — og den 27. januar indkobledes
streekningen Bjerringbro—Langd i fjernstyringen. FC Vi-
borg er hermed fuldt udbygget.

Som led i den etapevise ibrugtagning af det nye relze-
sikringsanleeg i Korsar blev ind- og udkerselstogveje til
spor 5 (midlertidigt forleb), taget i brug den 14. decem-
ber. Samtidig kunne udkorselstogveje (f. eks. for MA-lyn-
tog) direkte fra leje 1 og leje 2 via spor 13 tages i brug.
| et kommende nummer af »Jernbanen« er det tanken at
bringe en komplet skematisk spor- og signalplan over
Korsgr station.

Den 17. januar var en markedag for FC Roskilde, idet
streekningen Slagelse—Korsar — denne dag — indkobledes
i fjernstyringen. Den 19. januar tillystes det automatiske
linieblokanleeg for karsel ad venstre spor mellem Slagelse
og Korsgr og v.v. — samt den nye VM-station i Forlev.
Ved den endelige udbygning af FC Roskilde (der reste-
rer nu kun streekningen Vippersd—Holbaek) vil anleegget
omfatte: 1 togfalgestation med to overhalingsspor, 5 tog-
folgestationer med ét overhalingsspor, 4 togfalgestatio-
ner med krydsningsspor, 5 VM-stationer (uden overha-
lingsspor), 7 overgangsstationer med udkerselsafhengig-
hed, 115 blokintervaller for hajre spor og 38 blokinter-
valler for venstre spor. (Stationsforstanderen i Roskilde
kan pd en made »bryste sig af« at vaere chef for landets
»lengste« station).

Sikringstjenesten arbejder stet med at nedlzgge (i bog-
staveligste forstand) armsignaler ved enhver given lejlig-
hed og erstatte dem med daglyssignaler. Dette lader sig
gore ved elektro-mekaniske anleeg — det var f. eks. tilfal-
det p& Hobro station den 25. januar, hvor stationens ind-
og udkarselssignaler af armsignaltype aflgstes af dag-
lyssignaler. | det fremtidige »Sikkerhedsreglement« (en
sammenfatning af det nuvaerende SR og SIR), pa hvilket
der arbejdes i det sikaldte »Sikkerhedsreglementsudvalg

.
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af 1967«, ser man helt bort fra brugen af armsignaler. Der
er dog et stykke vej igen — antallet af armsignaler var
pr. 1. januar 1972:

ost  vest ialt
Indkarselssignaler (1) 28 98 126
Stationsbloksignaler for
udkersel (SU) 8 5 13
Udkegrselssignaler (U) 21 80 101
Mellembloksignaler og/eller
Dzkningssignaler (M, DS) B 2 8
Togvejssignaler for ind-
karsel (TI) - 5 5
Togvejssignaler for ud-
korsel (TU) 8 1 19
Fremskudte signaler 22 40 62
Armsignaler i alt 93 241 334

*

Der indfertes knudepunkttrafik i stykgodssektoren fr.
o.m. den 31. januar, idet trafikken fra denne dato afvik-
les over tyve knudepunkter med jernbanevogne, medens
alle gvrige relationer som hovedregel betjenes med last-
biler. De tyve knudepunkter er: Hjerring, Alborg, Holste-
bro, Skive, Viborg, Randers, Herning, Silkeborg, Arhus,
Horsens, Vejle, Esbjerg, Kolding, Senderborg, Padborg,
Odense, Slagelse, Kebenhavn, Nastved og Nykaebing Fl.
Indferelsen af knudepunkttrafikken midt i en kareplans-
periode har voldt store vanskeligheder, idet mere end
halvfjerds godstog har mattet omleegges, dubleres m.v.
og nye maskinlgbsplaner, godstogsoprangerings- og
vognlabsplaner har méattet udarbejdes. Der er oprettet 22
nye Au-stationer (Au-station = ekspeditionssted pa au-
tomobilstraekning, til og fra hvilket der kun kan ekspede-
res fragt- og ekspresstykgods, der egner sig til befor-
dring med lastbil — samt banepakker) — 7 pa DSB-last-
bilruter og 15 p& private lastbilruter (entrepriseruter),
samtidig er dog andre 21 hidtidige Au-stationer nedlagt;
derudover er stykgodsekspeditionerne pa 121 stationer
@ndret til Au-ekspeditioner (stationernes hidtidige status
for sa vidt angar vognladningstrafikken er ikke sndret).

Generaldirektoren har ladet igangsaette et projekt »Kg-
replan 74« — fremtidig bensevnt »K 74« — en kereplans-
struktur, der skal bygge p& en systematisk ksreplan (en
tillempet stiv kereplan) for derigennem at forbedre trans-
portudbuddet, samtidig med at ressourcerne udnyttes
mere hensigtsmeessigt. »K 74« vil omfatte ikke alene en
persontogskareplan (uden for det storkabenhavnske om-
rdde) men ogsd opstilling af alternative godstogskere-
planer. Repreesentanter for samtlige tjenestegrene del-
tager i projektet. Malet er bl. a. etablering af timeforbin-
delser mellem Kgbenhavn og Arhus — indszettelsen af en
ny jernbanefseerge pa Storebaltsoverfarten i 1974 vil bi-
drage til muligheden herfor.

Kareplansaret 1972/73 indledes sgndag den 28. maj;
ogsa i ar er der konstateret en sddan nedgang i passa-
gertrafikken ved en rakke mindre stationer og trinbraet-
ter, at det ikke mere er rimeligt at opretholde dem, hvor-
for de nedleegges ved kareplansskiftet: Em, Jegerup,
Lerbjerg, Mosskov, Sender-Onsild, Tylstrup og Oster-
Doense; endvidere indstilles passagertrafikken i forbin-
delse med efternzevnte stationer (og trinbreetter), idet de
dog bevares af hensyn til den sikkerhedsmaessige afvik-
ling af toggangen (togfelgestation) og — i visse tilfelde —
varetagelse af post- og godsekspedition (S = offentligt
sidespor (leessespor)): Bjerregrav (samt (kun) privat side-



spor), Bolderslev (S- og fjernstyret krydsningsstation),
Ellidshaj (S), Farris (fjernstyret krydsningsstation), Hjord-
keer (fjernstyret krydsningsstation — og privat sidespor),
Hovslund (S- og fjernstyret krydsningsstation), Mundel-
strup (S), Skalborg (S), Stevnstrup (S), Svendstrup Jyl-
land (S) og Sulsted (S). Folgende stationer omdannes til
trinbreet med sidespor (idet de dog stadig fungerer som
fiernstyrede  krydsnings-/overhalingsstationer): Faster-
holt, Kalkeer, Marslev og Over-Jerstal; folgende stationer
omdannes til trinbreet (T) hhv. trinbreet med sidespor
(T&S): Laurbjerg (T) og Tolne (T&S). | svrigt foretages
ikke de store kgreplansandringer i den kommende kore-
plansperiode — s&danne afventer den ovenfor naevnte
»K 74«, (NB. Begrebet »iltog« forsvinder).

Tjenestekareplanerne benavnes fremtidig: »Tjeneste-
koreplan est«, »Tjenestekareplan S-tog« og »Tjeneste-
kereplan vest« (rettelse af meddelelse i »Jernbanen«, nr.
8/71). Der sker visse endringer i publikumskereplanens
opstilling, f. eks. udskilles streekningen Kebenhavn H.—
Naestved via Kege til en selvsteendig plan, og strasknin-
gerne Fredericia—Alborg og Alborg—Frederikshavn sam-
les pa én plan — som felge bl. a. heraf sndres »plannum-
rene«; »Togplan« udgives ikke fremtidigt, og »Danmarks
Rejseforbindelser« andrer navn til »DSB Kegreplan« (med
omslag i ny »design«).

Indfarelse af ny kereplan for S-banen pr. 1. oktober far
en del falgevirkninger af anleegsmeessig karakter: Etable-
ring af vendespor (spor 13) p4 Dsterport (Jsterport (nzer)
skal fiernstyres fra ny FC Kebenhavn (ner)); etablering
pa Hellerup station af ny indkerselstogvej til spor 5 (»Fre-
deriksberg-linien«s spor) fra 3. hovedspor (tog fra Qster-
port) af hensyn til Ax-linien; forleengelse af g-perronen pa
Ballerup station affedt af kravet om samtidig at kunne
ekspedere to S-tog og tog p& Frederikssundbanen (per-
ronsporene »deles« ved PU-signaler) og etablering af
yderligere depotspor pa Tastrup og pad Holte stationer

Vallensbzk-Kebenhavn H-Klampenborg

HYERDAGE Linie A HYERDAGE
Ferste tog Fasta minuttal Sidste tog
Vallensb=k 3| .. . 512 532 552 17 n = 012 | 032 |
Brondby Scr. @[ ..., | 545 | 5.35 555 15 35 55 0.5 0.35 i
Avedare - 518 | 538 558 18 38 58 018 | 038 ;
Friheden 521 | 5.41 601 2 4 o 0.21 0.41
Amarken 523 , 543 601 23 4 o0 023 | 043 |
Ellebjerg 525 | 545 = 605 25 45 05 025 | 045
Sjzler ceo 1527 1 547 607 27 4 07 027 | 047
Sydhavn 529 | 549 609 1 49 09 029 049
Dybbalsbro L 532 | 552 | 612 2 2 12 032 052
KsbenhavaH. || 514 © 534 554 614 M4 54 14 034 | 0.54
Vesterport 516 . 536 ! 556 616 b 56 16 036  —
Nerrepore 548 + 538 ' 558 618 38 58 18 0.38
Dsterpart 520 540 . 600 6120 40 00 20 0.40
Nordhavn 522 ' 542 1 602 622 2 02 n 0.42
Svanemellen 525 . 545 605 = 625 45 05 25 0.45
Hellerup ..... I| s28 | 548 | 608 626 48 08 28 0.48
Charlottentund || 531 | 551 | 611 631 51 11 31 0.51
Ordrup Y| 534 | 554 | 614 634 54 14 34 0.54
Klampenborgan| 537 : 557 | 617 = 637 57 17 3 0.57
Klampenborg-Kebenhavn H-Vallensbzk
HVERDAGE Linie A HVERDAGE
Farite tog Faste minuceal Sidste tog

Klampenborg ii 523 | 543 0 23 4 023 04 | 10)
Ordrup ® 525 | 545 05 15 45 025 045 | 105
Charlottenlund 520 | 548 08 28 48 028 048 ; 108
Hellerup 531 | 551 1" s 031 051 111
Svanemgllen 534 | 554 14 34 54 034 054 ! 114
Nordhavn 536 556 16 36 56 036 056 | 116
@sterport 539 559 1939 g9 039 059 | 1.19
Nerreport 5.41 6.01 1 4 o 041 . 101 |, 1.2
Vesterport . 543 | 603 2 a o0 043 101 | 12
KobenhavaH. 525 | 545 605 25 45 0§ 045 | 1.05 : 1.25
Dybbaelsbro 526 546 | 6.06 2% 46 06 046  — | —
Sydhavn 530 550 | 610 30 50 10 050
Sjzlor 5.31 5.51 6.41 st 0.51
Ellebjerg. ..... 533 553 | 613 13 53 13 053

marken. ... . 535 = 555 | 615 35 55 15§ 055
Friheden 538 558 | 618 38 58 18 058
Avedere 5.41 6.01 6.21 4 o 2 101
Brandby Str. ¥ 544 | 604 | 624 4“4 04 24 1.04
Vallensbak _an 547 | 607 | 627 a1 071 27 1.07

Aftryk af publikumskoreplanen for linie A: »Kpgebugtba-
nen« — geeldende fr. 0. m. 1. oktober 1972. (Angivelserne for
»forste« og »sidste tog« ma ikke betragtes som de ende-
lige). DSB — Koreplanskontoret.

(disse sidstnavnte anleegsarbejder kan dog ikke feer-
diggeres inden den 1. oktober).

Med gyldighed fra den 1. januar trddte en ny udgave
af »Overenskomst om den gensidige benyttelse af gods-
vogne i international trafik (RIV)«, udgave Wien, i kraft. |
forbindelse med den ny overenskomst sker en forhojelse
af lejesatserne ved »overtagelse« af fremmede forvalt-
ningers godsvogne.

Pa Hareskov station blev det offentlige leessespor ned-
lagt den 1. december; fra den 1. januar kan der ikke lzen-
gere sendes kod i jernbanevogne til Kebenhavns Kveeg-
torv (»Kesbenhavns kommunes fleeskehal«).

Arrangementerne i forbindelse med DSB 125-&rs jubi-
leeet — den 26. juni 1972 — planleegges for tiden. Til de
»udadvendte« begivenheder hgrer en reprospektiv ud-
stilling anbragt i et udstillingstog, der i tiden 1. maj—26.
juni vil besage de ovennavnte tyve knudepunkter samt
Helsingsr og Fredericia (udstillingstoget, der far en leeng-
de af 215 meter, oprangeres af AB, An, 3 Bn, CP 2910 (Re-
klamekontorets udstillingsvogn), Buh 89-25 700, Ucs, Tdgs,
Rs og Hbis), udgivelse af en ny serie banemarker (Post-
vaesenet udsender et 80 gres »jubileumsfrimaerke«), op-
satning af ny beskiltning (»British Rai! Alphabet«) p& en
reekke stationer og afslering i Fredericia af et bestilt
kunstvaerk af billedhuggeren Aagaard Andersen.

Ved brosammenstyrtningen i Humleore pa Vestbanen
gst for Ringsted den 22. december faldt maneders plan-
leegning af juletrafikken »til jorden«; adskillige DSB-
medarbejdere skjulte sikkert ansigtet i heenderne, men én
tog det fra den humoristiske side og forfattede neden-
stdende »julesang«, der ganske vist ikke er aktuel nu —
men som kan bruges ved en senere lejlighed:

Mel.: Hgjt fra treeet grenne top.

Ud i Ringsted la en bro
— alt var fryd og gammen
lige pluds’li’ — vil | tro —
sa faldt lortet sammen.
Ingen aned’ det ku' ske
det generer DSB:

Sikken dog et rore —

Vi KAN IKKE KORE!

Men sé fik man en idé:

— vi ta'r over Kg'je
gleedestarer ku’ vi se —

i hvert andet gje!

Glaeden blev dog ikke lang
teenk, en vogn af sporet sprang.
Der led kraftig banden:

NU ER VI PA SPANDEN.

Ak, bernlil hvad ger vi nu?
Haber p& det bedste!!!

Men vi teenker, ger vi sgu’
hvad bli'r mon det naeste?

Skal der endnu mere ske?
Hvad med et par meter sne? —
Det ger godt i julen!

Vi KAN LUKKE BULEN!



»Der er en masse aktuelle nytarsansker for DSB. 1972
er jo et jubileumsar — DSB bliver 125 &r. Jeg haber, at
det ma blive &ret, da befolkningen og ikke mindst dens
politiske repraesentanter far gjnene op for nedvendighe-
den af kollektiv trafik og for fordelene specielt ved jern-
baner, aret da beslutningen om en tunnel under Jresund
mellem Helsingsr og Helsingborg og under Storebeelt
bliver truffet, aret da en udbygning af det storkebenhavn-
ske S-togsnet besluttes. Dermed haber vi ogs&, at 1972
ma blive aret, hvor rensessancen for DSB for alvor mar-
kerer sig, aret hvor vi far saneret det gkonomiske mel-
lemveerende mellem DSB og samfundet, sddan at vi kan
udfgre de samfundsopgaver, som vi helt naturligt bar ud-
fere, uden samtidig kritik af et fiktivt underskud, &ret hvor
vi far held med de mange bestrebelser, vi har i gang for
at forbedre vor kvalitet og forsge vor omsastning pa pas-

Generaldirektor Povl Hjelts »nytarsensker« kunne lee-
ses i dagbladet »Aktuelt« fra den 2. januar:

sagerbefordringens omrade, dret hvor vort nye stykgods-
system (knudepunktsystem) beviser sine fordele bade for
DSB og for vore kunder, aret hvor befordringen pa DSB
af vognladningsgods og containere i samarbejde med de
andre transportmidler — bl. a. det feelles DSB-JK-selskab
A/S AlFragt — tager nyt opsving — og dermed aret hvor
vore medarbejdere virkelig fornemmer og gleeder sig over
en virksomhed i fremgang.«

*

»Danske Statsbaner« redigeres af Erik B. Jonsen. (Infor-
mationerne om anlaegsarbejderne ved Svanemgllen og
Ryparken skyldes afdelingsingenigr Aage Hwilund, An-
legstjenesten for neertrafik, 3. anlaegskontor).

Beboelses-, forretnings- og industribyggeri

Fundering og barende konstruktioner

Vand-, varme- og sanitetsanlag

Vej-, kloak- og tekniske anlaeg

Danmarksgade 17 -

Frede Matzen Radgivende ingenior M. A. I

7500 Holstebro -

Teleton (07) 42 48 22
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Beretning om driften i 1971 pa

Nlusenmsbanen Nlaribo-Baudholm

Driftens afvikling

| seesonen 1971 (den tiende) har der ialt veeret kart 14 tog-
par pa lsrdage og 74 togpar pd sendage. Endvidere har
der veeret kart 42 szrtog (incl. szrtog pa fremmede ba-
ner).

Driften er afvikiet regelmaessigt — bortset fra bnings-
dagen, — hvor et par haendelige maskintekniske uheld
medforte aflysning af to dobbeltture.

Museumsbanens tog har ialt kert 22154 km i 1971. LJ
nr. 19 har fremfart en stor del af togene, da »KIOGE«
forst ved seesonens slutning atter kunne indgd i driften
efter indvendigt kedelsyn. Endelig har @G nr. 3, der nu
er henstillet — ogsa for indvendigt kedelsyn — og OHJ
nr. 5 kert enkelte tog.

Vognmateriellet har tilsammen kegrt 11.029,7 km, og her-
af har LB C 21, der er den mest benyttede vogn pa Mu-
seumsbanen, kert 1.904,6 km.

Leegges lokomotiv- og vognkilometerne sammen har
Museumsbanens materiel kert 13.245,1 km, svarende til /3
af jorden rundt ved Zkvator.

S H S -

Tog p& Maribo Station med lokomotiv nr. 2, »KIOGE«.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Til- og afgang af rullende materiel

| lgbet af aret har vi fra MHVJ modtaget OKMJ Be 12,
HHJ C 25 og C 26, mens vi fra Maribo har afsendt OMB
B4 og FFJ Dae 21 til Mariager. Endvidere har man efter
aftale med DJK’s bestyrelse besluttet at ophugge felgen-
de vogne: @G 1 (kulvogn), TFJ D 11 (er ophugget), og
SNNB M 3. Alle brugelige reservedele fra det ophuggede
materiel vil selviglgelig blive bevaret.

| efteraret har DJK fra Odsherreds Jernbane kebt HVJ
C 501, der er teenkt anvendt til togfarervogn i saertogene
p& Museumsbanen, og OHJ D 232 til aflastning af NPMB
E 41. Begge vogne henstar endnu pa OHJ.

Reparationer pa det rullende materiel

Udover de almindelige (mange) vedligeholdelsesmassige
sma-reparationer, har banens personale i arets lgb vaeret

beskeeftiget med en fuldstendig istandsettelse og revi-
sion af NPMB C 31 og en restaurering af kulvognen @G 7.
Flere vogne udlgber for revision i 1972, s& man er nu
igang med at revidere disse vogne under tilsyn af Lol-
landsbanen.

Lokomotiv @SJS nr. 2, »KIGGE«, er atter i drift efter
indvendigt kedelsyn, hvor bl. a. kedlens 102 rar er blevet
udskiftet. »KIGGE« kan nu kere i 12 &r p& Museumsba-
nen efter at kedlen er godkendt.

OHJ nr. 5 har ogs& i 1971 voldt en del kvaler, men i
efterret har vi f4et istandsat visse dele pa lokomotivet.
Vi har haft gliderstokkene taget ud, og de er blevet rettet
for et par grimme skeevheder. Nu héber vi blot, at nr. 5
atter i 1972 kan »komme sig helt«, siledes at vi kan f&
fuld gleede af den ved Museumsbanen.

Koreplan og passagerantal

Kgreplanen har gennem de sidste ar ikke undergdet stor-
re forandringer, bortset fra, at man i 1970 begyndte at
kare to togpar pé lardage i hgjseesonen. Denne kersel har
ogséa fundet sted i 1971 med stor succes. | plantogene er
der blevet befordret 9359 rejsende, hvoraf de 2025 (ca.
229%) er blevet befordret i lzrdagstogene. Se i gvrigt
rejsefordelingen af nedenstdende tabeller.

Passagerfordeling pa lordage og sendage

Tog sen/hel lgrd. Tog sen/hel. lord.

451 724 — 452 818 -

453 916 — 454 608 —

455 1241 547 456 1412 806

457 798 409 458 817 263

jalt 3679 956 3655 1069 9359
Passagerfordeling i retninger og klasser

Plantog
seertog sum
1.kl 2.kl 1.+2kl.

Mb—Bh 755 3880 4635 1930 6565
Bh—Mb 746 3978 4724 1311 6036
Sum 1501 7858 93569 3241

12600

Som det ses, er beleegningen sterst pa togene i retning
mod Maribo. Tog 458's ringe benyttelse pa lardage har
vi tolket sdledes, at der ikke har veeret mulighed for til-
bagerejse til Bandho!m. Det er derfor besluttet — forsags-
vis — at udvide kerslen i 1972 med et togpar om lgrdagen
med afgang fra Maribo kl. ca. 17.20 og retur i Maribo kl.
ca. 18.30 Kareplansperioderne for 1972 er fastlagt og ser
saledes ud: Lordage i tiden 24/6—26/8 og sen- og hellig-
dage i tiden 21/5—24/9.

Personale

Der har i ar vaeret flere medarbejdere end nogensinde
far. De har ydet et stort stykke arbejde séavel i togene
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Nr. 5 pa Maribo Station. Foto: Hans-Henrik Rasmussen.
som ved den omfattende vedligeholdelse af materiellet.
Det har veaeret en stor gleede, at nogle i ar har afset de-
res sommerferie hertil, ligesom der aldrig fer har vaeret
s& stor interesse for arbejdet i remisen i arbejdsweek-
end’erne efter saesonens ophar i september.

Dritfsudvalget

Udvalgets sammensatning for 1972 ser saledes ud: Arne
Mghler, Povl Yhman, Jorgen Christensen, Preben Clau-

Foreningsnyt

Kontingent

Kassereren beder om snarlig indbetaling af kontingent for
1972 — der var vedlagt giro-indbetalingskort i tidsskrif-
tets nr. 8/71 — og skulle det veere bortkommet, finder De
let kassererens adresse og postgironummer side 5.

Nyt bestyrelsesmedlem

Som det fremgar af side 5 har DJK's afdeling Fyn/Sydjyl-
land faet nyt medlem i bestyrelsen, Erik Dalgaard Erik-
sen, i efterdret 1971, da S. Thostrup-Christensen snskede
at treekke sig tilbage fra posten. Endvidere har samme
afdeling i december faet ny lokalafdelingsformand: Niels
Christian Lind.

ANNONCEAFDELINGEN SOGER
FRITIDSTEGNERE

Medlemmer — gerne ansat ved DSB eller Privat-
banerne i provinsen — til lokalt at tegne annoncer
til vort tidsskrift pa4 provisionsbasis. Vi ger for god
ordens skyld opmarksom pa&, at et eventuelt over-
skud tilfalder Dansk Jernbane-Klub.

Ring (01) 191412 eller skriv til annonceekspeditio-
nen: V. Tange, Frederiksberg Allé 62, 1820 Keben-
havn V, og fa narmere orientering.

24

sen, W. E. Dancker-Jensen, G. Fox Maule og Ole Jgrn
Koch.

Reklame

Museumsbanen rader ikke over de store gkonomiske
midler til reklamefremsted. Alligevel lod man i 1971 frem-
stille en ny, meget smuk og igjnefaldende plakat, der
sammen med brochuren for Museumsbanen — trykt i
18.000 eksemplarer — er blevet fordelt til mange jern-
banestationer, hoteller, campingpladser, turistbureauer
etc. Ud over dette har vi ikke faet anden reklame end den,
der fas gratis ved omtale i dagspressen og andre steder.

e RO e

Vi benytter herved lejligheden til at takke Museumsba-
nen's personale for deres indsats i 1971, En saerlig tak
retter vi til hr. H. E. Jensen, DSB's rejsebureau i Nyke-
bing Fl., for godt samarbejde, ligesom vi skylder A/S
Lollandsbanens ledelse og medarbejdere en speciel tak
for uvurderlig hjeelp, stotte og forstaelse.

Pa driftsudvalgets vegne
G. Fox Maule Povl Yhman
0. J. Koch
(Redigeret af OCMP)

Kommende mgder og udflugter

Sondag den 27. februar: Udflugt med bus langs Kege-
bugtbanen for besigtigelse af nyanleeg.

Afgang fra Kebenhavns Hovedbanegdrd — ved Bern-
storffsgade nr. 18 (ankomstsiden) kl. 9.30. Forventet til-
bagekomst samme sted kl. 12.30.

Turen ledes af sagkyndig DSB-cicerone.
Pris for deltagelse er 15,00 kr.

Tilmelding sker ved at indbetale ovennavnte belsb se-
nest den 21. februar pa postgirokonto 111006, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnzesgard 21, 2970
Hersholm. Kvitteringskuponen medbringes for ombytning
til billet.

Det er absolut nedvendigt af hensyn til busbestillingen,
at plads forudbestilles ved at overholde ovennzevnte beta-
lingstidspunkt.

Mandag den 6. marts og mandag den 20. marts: Beseg pa
DSB’s demonstrationsanleeg pa Lyngby station.

Ved velvilje fra ingenier Ole Faurhej fra DSB’s sikrings-
tjeneste har vi fdet mulighed for at fa forevist DSB’s de-
monstrationsanlaeg pa Lyngby station.

Antallet af deltagere ved hver forevisning er desveerre
ret begreenset. Derfor er forudtilmelding nedvendig.

Anmodning om at & tilsendt et adgangskort til en af
dagene sker ved henvendelse til sekreteren pa tif. (01 66)
ORdrup 8267, mandag—fredag normalt mellem kl. 18 og 19.
(Pa adgangskortene vil modetidspunkt veere anfort).

Til den farste forevisning (6. marts) kan medlemmer
med efternavne med forbogstaverne A—K anmode om ad-
gangskort; til den anden forevisning (20. marts) de med-
lemmer med forbogstaverne L—A. Uden adgangskort er
det ikke muligt at komme med.



Onsdag den 8. marts kl. 20.00 i »Karnappen«, Niels Hem-
mingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 11563 Keben-
havn K.

Causeri og film ved B. Chorfitzen: Med smalsporbaner-
ne i Jungfrau Region, Berner Oberland, Schweiz m. m.

Turen gar gennem nogle af Berner Oberlands mest stor-
sldede natur. Takket vaere banerne er det et meget segt
turistomrade, da al automobiltrafik standser i Lauterbrun-
nen og Grindewald, og man kun kan komme op i omradet
som vandrer eller pr. bane.

Alle banerne i Jungfrau Region er elektrificerede og
benytter varieret materiel.

Vi begynder i Interlaken og kerer med Berner Ober-
land Bahn (B.0.B.) over Zweiliitschinen, hvor banen deler
sig til Grindelwald og Lauterbrunnen. Her stiger vi om til
Wengeralpbanen (W.A.B.), der er den laengste tandhjuls-
bane i Schweiz, 19 km. Vi kommer over Wengen (1274 m)
— Wengernalp (1873 m) og Kleine Scheidegg (2061 m).
Herfra gar det atter nedad til Grindelwald (1034 m). Vi
foretager en afstikker med Jungfraubahn — denne gang
ikke helt op til Jungfraujoch (3454 m), men turen helt op
er en oplevelse.

Turen gér derefter videre med Miirrenbahn (L.G.M.B.)
fra Lauterbrunnen til Mirren (1634 m) og med Schyrnige
Platte Bahn (B.0.B.), der er en tandhjulsbane fra Wilder-
wil til Breitlauenen (1542 m).

Endvidere kommer vi med Brienz-Rothorn-Bahn (B.R.B.)
fra Brienz til Briens Rothorn (2244 m). Det er den sidste
dampdrevne tandhjulsbane i Schweiz.

Videre gar det med tog Zweisimmen—Lenk i Simmen-
tal og dernaest bseger vi S.B.B.'s eneste smalsporsstraek-
ning: Interlaken—Briinig—Luzern.

| Luzern kigger vi ind i Verkehrshaus samt pa Briider
Brast Lilliputbahn.

Sondag den 19. marts: Udflugt med »damp« pa straeknin-
gen Fredericia—Bramming—Tender — korsel med DSB-
damploko litra R 963.

Toget oprangeres sdledes: R 963 — BRh — CP — CP —
ECO.

Planen for udflugten er:

Fredericia afg. 11.15
Bramming ank. 13.15
Bramming afg. 14.20
Tender H. ank. 16.15
Tonder H. afg. 16.35
Bramming ank. 18.11
Bramming afg. 18.36
Fredericia ank. 19.58

P& udturen fremferes toget som arbejdstog mellem
Lunderskov og Bramming og mellem Ribe og Bredebro.

Tilslutningsforbindelser:

Kebenhavn H. afg. 7.05 (Aros)
Roskilde afg. 7.26

Slagelse afg. 8.01

Korser afg. 8.20

Odense afg. 10.04

Fredericia ank. 10.43

Randers afg. 8.27 (tog 50)
Langé afg. 8.01 (Nordjyden)
Arhus H. ank. 8.28

Arhus H. afg. 9.15 (t-og 50)
Fredericia ank. 10.32

Fredericia afg. 20.29 (Aros)

Odense ank. 21.08

Korser ank. 22.55

Korsar afg. 23.05 (tog 1076)

Slagelse ank. 23.18

Roskilde ank. 24.00

Korser afg. 23.02 (Aros)

Kebenhavn H. ank. 0.10

Fredericia afg. 20.03 (tog 1983)
- Arhus H. B ank. 21.33

Fredericia afg. 20.50 (tog 77)

Arhus H. ank. 22.05

Langa ank. 22.45

Randers ank. 22.56

Der vil muligvis kunne stilles nogle fa pladser til vor
radighed i lyntog »Kongeden«, afg. Bramming kl. 18.14 —
ank. Kebenhavn H. kl. 22.35, Henvendelse herom til rejse-
lederne inden afrejse fra Kebenhavn H. ssndag morgen

Pris for deltagelse er:

fra Kgbenhavn og Roskilde kr. 110,—
fra Slagelse og Korser kr. 95—
fra Odense kr. 75—
fra Randers og Langa kr. 90,—
fra Arhus H. kr. 85—
fra Fredericia kr. 60,—

Turens laengde og den for mange deltagere lange til-
rejse har umuliggjort et frokostophold undervejs. | ste-
det vil resturanten i BRh-vognen veere aben for servering.

Tilmeldelse sker ved senest loardag den 4. marts 1972 at
indbetale naevnte belgb pa postkirokonto 11 10 06, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opneesgard 21, 2970
Horsholm. Ved indbetaling senere kan plads i lyntog
»Aros« fra/til Sjaelland ikke garanteres.

Kvitteringskuponen, der skal medbringes, ombyttes
med kontrolbillet i toget (Aros og tog 50/Nordjyden).

Torsdag den 27, april-sendag den 30. april: Udflugt til
Selketalbahn/Harzen og flere smalsporsbaner i DDR.

Den forelabige plan er: Torsdag den 27. april afrejse fra
Kebenhavn H. kl. 17.15 og ankomst til Rostock kl. 23.00.
Den 28. april afrejse fra Rostock kl. 7.34 til Gernrode (ank.
13.55). Herfra med damptog pa 1000 mm bane til Harz-
gerode og Straasberg. Endelig med bus til Nordhausen,
hvor der overnattes. Lardag den 29. afg. fra Nordhausen
kl. 9.40 med damptog p& 1000 mm bane til Hasselfelde,
Eisfelder Talmiihle og Drei Annen Hohne samt Werni-
gerode, hvor sidste overnatning finder sted. Sendag den
30. april afg. fra Wernigerode kl. 7.11 og ank. til Kaben-
havn H. kl. 22.52.

Neermere oplysninger i naste nr. af »Jernbanen«.

Oversigt over
moder og udflugter fra 1. januar til 30. juni 1972

Onsdag den 2. februar: Filmsaften.

exam. tandtekniker

HUGO VANDET

Klinik for tandproteser

Godthabsve] 8 - GO 4181




Mandag den 6. marts: Besgg pad DSB’s demonstrations-
anleeg pa Lyngby station. Deltagerantallet er begrenset til
16 deltagere. -

Onsdag den-2. febfuar—. Filmsaften.

Sendag den 19. marts: Udflugt med damplokomotiv R 963
Fredericia—Bramming—Tender og retur.

Mandag den 20. marts: Som for mandag den 6. marts.
Onsdag den 22. marts: Foredrag af @SJS’ direktar P. E.
Sondag den 27. februar: Udflugt med bus langs Kegebugt-
banen.

Rich om den fremtidige udvikling af trafikforholdene i
Dstsjeelland.

Onsdag den 5. april: Foredrag: De nye Kebenhavnske S-
baner.

Sendag den 9. april: Udflugt p4 Frihavnsbanen og Hare-
skovbanen.

Lordag den 22. april: Samarbejdsudvalgsmade.

Sendag den 23. april: Generalforsamling kl. 10.00. i
Torsdag den 27. april-Sendag den 30. april: Udflugt til
Selketalbahn/Harzen og fl. smalsporsbaner i DDR.
Sondag den 28. maj: Udflugt i Hillered—Frederiksveerk—
Hundested Jernbane i anledning af banens 75 &rs jubi-
leeum — med damptog

Sondag den 25. juni: Udflugt i anlednlng af, at DSB fejrer
danske jernbaners 125 ars jubileeum — med damplokomo-
tiv P 917 fra Kebenhavn til Korser.

Yderligere oplysninger om de enkelte arrangementer vil
komme i de naste numre af »Jernbanen«.

Der vil i efteraret 1972/foraret 1973 blive arrangeret ud-
flugter p& Skanska Jarnvigars streekning Brésarp—St. Olof
og til Museibanan Anten—Grifsnds Jarnvig.

P.O.R.

Nordjysk afdeling

Der afholdes afdelingsmeder i afdelingens lokale p&
Langd station tirsdag den 22. februar og tirsdag den 7.
marts — begge dage kl. 19.00.

Ved mgderne er der lejlighed til at vise film og foto,
bytte billetter m.v. samt igvrigt snakke jernbane. Alle
DJK-medlemmer samt gaester er velkomne. Kaffe, the og
mineralvand kan erholdes til billige priser.

| slutningen af februar/begyndelsen af marts sages ar-
rangeret et besgg pa DSB’s veerksteder i Arhus. — Neer-
mere oplysninger hos afdelingsformanden, tif.: (06)
42 65 84,

Nordjysk afdeling afholder GENERALFORSAMLING
lordag den 15. april kl. 15.00 i afdelingens lokale p& Langa
station.

Dagsorden:

1) Valg af dirigent og stemmeudvalg.

2) Beretning fra afdelingsbestyrelsen.

3) Regnskab.

4) Valg af revisorer.

6) Eventuelt, herunder afdelingsmader i efterar 1972,

7) Auktion over diverse tryksager m.m. af jernbane-
maessig interesse.
SPL

H V1 MARIAGER-HANDEST
E‘=}‘=‘] VETERANJERNBANE

Referat af generalforsamling — samt beretning om driften
1971 felger i neeste nummer.
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Renavult 12. Hu ogsa
som siuhoncur

-med 1400 liter mere bagageplads

Renault 12 stationcar har ligesom personbilen krazngningssta-
bilisator, skivebremser, radialdak, luksusinterior,
bernesikkerhedslise, perfekt klimaanlaeg. Og sa kerer den langt pd
en liter benzin, ogsa nar den er godt l=sset.

Kik ind til Renault-forhandleren
- og se selv hvor meget mere plads
De far i en Renault 12 stationcar.

Pris fra kr. 30.629,- excl. lev.

Teknik og udstyr:
4-cyl. rekkemotor med topventiler
- udskiftelige cylinderforinger
- 1289 cc - 60HK. Bremser:

Skiver for - tromler bag - bremsetryk-
fordeler. Bornesikkerhedsiase.

RENAULTT2

Brdr Friis-Hansen A/S 2600 Glostrup Tit [01)965200

@ Med 5 ars sikring mod rust

Def er nemmere
med lonkonto i

VESTJYS K

Ostergade 3 . 7600 Struer . Telefon 852311




Den 7. november afholdtes udflugt pa Nordvestbanen og Odsherreds Jernbane. Turen havde ca. 150 deltagere og mellem
Tollose og Holbaek kortes i forspand med HTJ-damploko G 625 og DSB-damploko E 978. (Her i Tellese var oprangeringen
i ovrigt: Dh - Cl - Cl — B. Foto: Kjeld Chorfitzen.

A(ets juletur gik til Redvig p& @SJS. Turen, der havde ca. 80 deltagere, fandt sted den 12. december og DSB-damploko
C 712 fremfarte toget, der her ses ved Klippinge Bjerg. Toget var oprangeret af 2 Bn og 1 BD.
Foto: Gunnar W. Christensen
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il polser, bof og hot-dogs

lillere
Drival:
Janer

Gribskovbanen og
Hillerod—Frederiksveerk—Hundested
Jernbane

S A LG Saragiingen

CHEMINOVA A/S

Harboor

Skagenbanen
Skagen

Telf. (08) 44 10 10

FLYTNING

og opbevaring
spedition og toldklarering udfares

Lukkede busser - reelt mandskab

MIDTLOLLANDS
FLYTTEFORRETNING

v/Niels Jensen

Lollandscentret 32 - TIf. 88 04 01




