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Medlemmer af Dansk Jernbaneklub
gar tilFOTO A/S, Gl. Kongevej 111,
der yder fagmassig kundeservice til

fornuftige priser

X O[T |O|*/s
VE 8920

Stort udvalg i kameraer, film og

fototeknisk udstyr.

...en helt anden form for ferie!

OSTRIG TYSKLAND

SELSKABSREJSER SELSKABSREJSER

Reith bei Brixlegg 10 dg frakr 535 | Goslar . .. .7dgfrakr455
Millstittersee .. 10dg frakr 655 | Rhinen . 7 dg fra kr 655
POPUL/ERREJSER RIT-REJSER

Kuchl........ 10dgfrakr490 | Konigswinter . 9dg fra kr 690
Worthersee . .. 10dgfrakr 910 | Bernkastel Kues - 8 dg fra kr 820

RIT-REJSER
Zell am See. ..10dgfrakr680

I Salzburg 10dg frakr 770 | Alle priser gaelder fra Padborg

Der er saledes gode rejsemuligheder: SELSKABSREJSE - den velkendta
rejseform med rejseledere. POPULAERREJSE - hvor De folger vore sartog
oa selv planizgger opholdet og RIT-REJSE - d.v.s. rejse.pa egen hand.

Vi har mange flere rejsetilbud til Ostrig og Tyskland
og naturligvis ogsa 1il en lang reekke andre lande,

Kom ind og tal med os om Deres feriegnske.

DSB

REJSEBUREAUERNE

eller nermeste station

Den mest direkte rute

§

e,
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til Syd- og Mellemeuropa

Flere og flere rejser til Berlin, @st- og Sydeuropa over den
gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motorvej med
gode forbindelser til Sydeuropa venter Dem.
Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
faerge »Warnemiinde«.

Afg. Gedser 1.10 - 10.05 - 15.10 - *20.10

Afg. Warnemiinde 3.45 12.40 17.40 - *22.40

* Kun torsdag (N.B. Nye sejltider fra 28-5 72).

m TRAFIKREPRESENTATION
u-n n n_ Informationsbureau, Veslerbrogade 84

\ 1620 Kobenhavn V. Telt. (01) 31 22 21,
!




) ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN_STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17—-19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Olstykke.
TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 Qlstykke.

Sekreteer:

Fuldmeegtig P. O. Rosenarn,
Bernstorffsve] 195, 2920 Charlottenlund
TIf. {01 66) ORdrup 8267.

@vrige bestyrelsesmedlemmer:
Salgschef Erik B. Jonsen (n@stformand),
Larer Qle-Christian M. Plum,
Afdelingsingenier H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

(Fyn/Sydjylland — vakant).

DJK’s nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 4265 84.

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Naesby.

b Maribo-Bandholm:
Information og bestilling af sartog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 3198 16.

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af sartog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager.
TIf. (08) 54 10 59,

Medlemskontingent for aret 1972:

Ordinszre medlemmer ........ kr. 35,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. januar 1972) .......... kr. 25,00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
sekreteren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker p& det under »Kasse-
rer« angivne postgironummer

jernbanen
Nr. 3 - 1972
12. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (01 43) HElrup 6850.

Lzrer Ole-Christian M. Plum,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kebenhavn N
TIf. (01) 393312

Annonceekspedition:

»Jernbanenc,

V. Tange

Frederiksberg Allé 62, 1820 Kebenhavn V.
TIf. (01) 19 14 12.

Postgirokonto nr. 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Nyheder
undervejs |
DJK’s bogserie

| forbindelse med »Frederiksvaerkbanen«s 75-ars jubilesum,
den 31. maj, udsendes to nye publikationer i DJK’s bogserie:

Nr. 32: »Hillerod—Frederiksveerk-Hundested Jernbane 1897-
1947« — af Birger Wilcke.

Nr. 33: »Hillerad-Frederiksveerk—-Hundested Jernbane 1947-
1972« — af P. Thomassen.

Nzrmere oplysning om udgivelsestidspunkt og pris m.v. vil
kunne fas fra medio maj ved henvendelse til Salgsafdelingen,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kgbenhavn, eller Forskningslederen,
P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

Endnu en publikation: Nr. 31: »Horsens-Tgrring Jernbane« — |
af P. Thomassen og Birger Wilcke — udsendes senere pa aret.

En komplet fortegnelse over de publikationer, der endnu er
pa lager, finder De i »Jernbanen«, nr. 8/71, side 21/23.

Vort forsidebillede:

Persontog fremfort af HFHJ-damplokomotiv nr. 9 pa Dyssekilde station
— helt nojagtigt seertog bestilt af det arbejdsudvalg, der lagde grunden
til Dansk Jernbane-Klub (18. september 1960).

Foreningen fejrer HFHJ’s 75-ars jubileeum ved en tilsvarende udflugt
— se andetsteds i tidsskriftet — den 28. maj, dog ikke med det nu
»hedengangne« nr. 9, men med »camoufleret« OHJ 38.

Foto: Birger Wilcke
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Danske Statsbaners faerger
gennem 100 ar

MIF Prinsesse Anne-Marie — under sejlads i Limfjorden efter varftets overdragelse til DSB.

Motorfeerger 1947-1972.

Den anden verdenskrig 1939-1945 og den tyske be-
seettelse af Danmark bevirkede, at der i dette tids-
rum ikke kunne blive tale om nyanskaffelser af feer-
ger. Sadanne kunne ellers nok have veeret ngdven-
dige, da krigstidens trafik over Storebeelt fik et stort
omfang. Hertil kom, at en del feerger i 1944 blev be-
slaglagt af beseettelsesmagten til militeere formal.
Ved skibenes tilbagelevering til statsbanerne i 1945
efter krigsafslutningen var de i en sadan forfatning,
at langvarige reparationer var ngdvendige, og indtil
de igen kunne sacttes i fart, var overforselskapacite-
ten, navnlig for Storebaeltsoverfartens vedkommende,
ikke uvaesentligt nedsat i en leengere periode.

Der var sdledes behov for anskaffelse af nye feerger,
og alierede i juli 1945 blev der mellem statsbanerne
og Burmeister & Wain siuttet kontrakt om bygning af
en ny 3-sporet dieselmotorfaerge. Den nye faerge fik
navnet Fyn og blev afleveret til statsbanerne i april
1247. Feergens laengde over steevnene er 107,8 m, og

Af Ib V. Andersen.

Foto: Aalborg Veerft A/S.

de to hovedmotorer udvikler maks. 5040 ihk, hvorved
hojeste fart bliver 16,5 knob. M/F Fyn svarer i store
treek til den i 1939 leverede M/F Storebeelt i savel
indretning som udseende.

| 1951 leveredes endnu en 3-sporet motorfaerge tit
statsbanerne — M/F Dronning Ingrid — som bortset
fra en storste leengde over staevnene pa 1104 m
ellers stort set svarede til M/F Fyn. Allerede i vinte-
ren 1952/53 blev M/F Dronning Ingrid ombygget s&-
ledes, at den kunne benyttes til sejlads pa Gedser—
Grossenbrodeoverfarten, hvor den sejlede i sommer-
kareplansperioden 1954. Gedser—Grossenbrodeover-
farten var da allerede blevet en succes, som stats-
banerne gerne ville folge op s& hurtigt som muligt.
Da den til overfarten bestilte nye faerge — M/F Kong
Frederik IX — imidlertid forst kunne vaere til radighed
for statsbanerne efter vinterkereplanens ikrafttree-
den, blev M/F Dronning Ingrid indsat i stedet, uanset
den kun vanskeligt kunne undveeres pad Storebaelts-
overfarten, hvor den gamle dampfaerge Prins Chri-
stian endnu en gang matte give et nap med.
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M/F Dronning Ingrid — inden ombygningen i 1953.
Foto: DSB (Foto-Service).

M/F Kong Frederik IX, den forste nye store danske
feerge til Gedser-Grossenbrodeoverfarten, blev afle-
veret af Helsinger Skibsvaerft og Maskinbyggeri til
statsbanerne den 18. december 1954. Fargen, der
var den ferste 3-sporede motorfeerge med kun én
skorsten, var med en total [ngde over steevnene pi
114,25 m dengang statsbanernes leengste og storste
feerge og med et maskinanlaeg bestaende af to 10-
cylindrede Burmeister & Wain diese!motorer, der til-
sammen yder maks. 9200 ihk, tillige det kraftigste
skib i statsbanernes flade. Overferselskapaciteten er
30 godsvogne eller 10 store personvogne eller 125
almindelige automobiler samt 1200 passagerer ved
sejlads i Jstersgen eller 2000, dersom faergen sejier
pa Storebzeltsoverfarten. Indretningen af M/F Kong
Frederik IX afviger pa en del punkter fra de tidligere
anskaffede 3-sporede motorfaerger. Dels pa kahyts-
dxkket, hvor der agten for motorrummet findes en
feellessalon med stirrids og told- og paskontrol samt
kiosker for salg af chokolade og tobak m.v. samt
agten herfor to mindre saloner samt femten sove-
kahytter hver med to kojepladser og dels pa prome-
nadedakket, hvor apteringen er fort helt ud i siden,
séledes at denne feerge ikke som de eldre store-
beeltsfeerger har det abne deek pa siderne af salo-
nerne. M/F Kong Frederik IX har i overvejende grad
veeret anvendt pa Gedser-Grossenbrodeoverfarten,
og efter denne blev nedlagt — pa Fugleflugtslinien
Rodby-Puttgarden. Faergen har imidlertid ogsa sejlet
pa Storebaltsoverfarten — savel som jernbaneferge
mellem Korser og Nyborg som automobilfeerge mel-
lem Halskov og Knudshoved i forbindelse med en
ombytning med M/F Knudshoved, jvi. senere.

Den forelgbig sidst anskaffede 3-sporede jern-
banefzerge til Storebeeltsoverfarten er M/F Prinsesse
Benedikte, som afleveredes af Helsingaor Skibsvaerft
og Maskinbyggeri til statsbanerne i 1959. Denne
feerge har et maskinanleeg bestdende af 2 stk. enkeli-
virkende 2-takts dieselmotorer af Burmeister & Wain's
fabrikat, som maks. yder 8700 ihk, hvorved skibets
fart bliver 18 knob. Som den forste jernbanefaerge
fik M/F Prinsesse Benedikte en tvaerpropeller, der er
anbragt i forskibet. Propelleren er en styreanordning
af KAMEWA’s fabrikat, der kan give et sidetryk pa
op til 4 tons, som statsbanerne stillede store forvent-

ninger til, og som ogsa siden er blevet opfyldt, idet
feergen har kunnet sejle under vejrforhold, hvor over-
fartens avrige jernbanefaerger har mattet indstille
sejladsen. Passagerapteringen i M/F Prinsesse Be-
nedikte er i ovrigt i store treek som pa de ovrige
jernbanefeerger, selv om der naturligvis er indfort
en lang reekke forbedringer i forhold til disse. Feer-
gen er den forste jernbanefeerge til Storebaeltsover-
farten med kun én skorsten, og tillige den der af ydre
er mest strgmlinjet.

Antallet af overfprte automobiler over Storebeelt
var allerede omkring 1950 steerkt stigende, hvilket
medforte, at der i 1952 blev anskaffet en ny auto-
mobilfaerge til overfarten. Faergen, der fik navnet
Broen, har en samlet laengde over staevnene pa 80,0 m
og er forsynet med et maskinanleeg bestdende af 2
stk. 10-cylindrede enkeltvirkende Burmeister & Wain
dieselmotorer, der tilsammen udvikler 5200 ihk, hvor-
ved feergens hojeste fart er 18 knob. Faergens over-
forselskapacitet er 70 automobiler og 1000 passage-
rer. Den blev i 1966 omstationeret til Kalundborg-
Arhusoverfarten (Samseruten) og omdebt til Kalund-
borg, idet den afloste et aldre skib med samme
navn.

Efter at Folketinget havde vedtaget bygningen af
Halsskov-Knudshovedruten, blev der i 1956 anskaf-
fet en ny automobilfeerge, der fik navnet Halsskov,
der som den forste automobilfeerge forsynedes med
to vogndak. hvorved dens overforselskapacitet blev
vaesentligt foroget i forhold til de eldre feerger, idet
den pa én gang kan overfere ca. 200 almindelige
personbiler og 500 passagerer. Feergens storste
leengde er 1050 m, og maskinanlaegget bestar af
2 stk. enkeltvirkende turbobladede dieselmotorer af
Burmeister & Wain’s fabrikat som tilsammen maks.
yder 7450 ihk, hvorved sterste fart bliver 18 knob.
Den nye faerges aptering er en del forskellig fra jern-
banefeaergernes, bl. a. derved at |. klasse er afskaffet.
| hver ende af salondaekket, der findes over gverste
vogndaek, findes spisesaloner og mellem disse re-
staurationsrum, kabys m.v. Over agterste salon fin-
des et soldek. Pa mellemdaekket er indrettet en sa-
lon med 100 siddepladser seerligt beregnet for rej-
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MIF Halsskov — forste 2-dekker faerge.
Foto: DSB (Foto-Service).



sende, der gnsker at hvile sig under overfarten. End-
videre findes der her en spisesalon med stirrids i
midten samt en hall med toiletter og herudover
kamre for en del af bessetningen. M/F Halsskov blev
i 1956 indsat pa jernbaneoverfarten mellem Korsor
og Nyborg, hvor kun det nederste vogndak kunne
udnyttes. Farst efter Halskov—Knudshovedoverfartens
abning i 1957, hvor de ngdvendige anleeg for benyt-
telse af gverste vogndeek var til radighed, kunne
overforselskapaciteten udnyttes i fuldt omfang.

Trafikken over Storebalt steg som bekendt sta-
dig, og i 1961 blev endnu en 2-deekkerfzerge anskaf-
fet til Halsskov—Knudshovedoverfarten. Feergen, der
fik navnet Knudshoved, svarede i mange henseender
til M/F Halsskov, dog var der den vaesentlige for-
skel, at M/F Knudshoved fik tre jernbanespor pa ne-
derste vogndaek, idet det var hensigten at anvende
feergen pa overfarten Halsskov—Knudshoved i dag-
og aftentimerne og om natten som jernbanefaerge
mellem Korsgr og Nyborg. Af denne grund fik feer-
gen en fri hgjde p& nederste vogndaek pa 4,35 m,
d.v.s. 45 cm mere end M/F Halsskov, medens hgjden
pa overste vogndaek er den samme pa de to ferger,
nemlig 2 meter. Som jernbanefeerge kan M/F Knuds-
hoved overfgre 30 stk. 2-akslede godsvogne. | efter-
aret 1963 blev det besluttet at foretage en omfat-
tende ombygning af M/F Knudshoved, da statsbha-
nerne onskede at kunne anvende feergen pa Redby-
Puttgardenoverfarien, samtidig med at den fremde-
les skulle kunne sejie pa Storebaltsoverfarten. De
vaesentligste forandringer bestod i en zndring af
sporarrangementet og haekport, saledes at udkorsel
over feergens agterende kunne finde sted fra alle
tre spor samt etablering af sideporte pa averste
vogndeek. Begge disse sendringer var foranlediget af
feergelejernes form og indretning i Puttgarden. End-
videre blev landgangsforholdene zndret og en del
forandringer foretaget ved restaurationslokalerne,
ligesom kioskarrangementet blev steekt foroget ved
tilvejebringelse af et »butikstorv«.

| 1962 modtog statsbanerne en sosterfeerge tif
ovennavnte, og den fik navnet Sproge; den svarer i
naesten alle detaljer til M/F Knudshoved inden om-
bygningen.

Allerede i 1963 leveredes den naste store automo-
bilfeerge til statsbanerne, nemlig M/F Arveprins
Knud, der ligesom sine forgsengere var bestemt til
Halsskov-Knudshovedoverfarten. Faergen adskiller sig
fra de tre foran nazevnte automobilfaerger pd mange
punkter, hvoraf det vaesentligste er, at feergen har
tre vogndzek men ingen jernbanespor. Fergens to-
tale leengde over stavnene er 130,0 m og over-
forselskapaciteten 400 almindelige personautomobi-
ler (svarende til en bilkg pa ca. 3 km) samt 1500 pas-
sagerer. Nederste og overste vogndeek er faste,
medens mellemste vogndesek kan forskydes 1,3 m i
lodret retning. P& tidspunkter med steerk trafik be-
nyttes alle tre vogndeek, og faergen kan da kun over-
fore almindelige personbiler, medens den pa de ov-
rige tider med mellemste bildaek i gverste position
(som 2-deekker), som de gvrige faerger, kan overfore
hoje lastbiler pa nederste deek og almindelige per-
sonbiler pa gverste vogndeek. Maskinanlaegget i M/F
Arveprins Knud bestar af to 9-cylindre Burmeister &

Wain dieselmotorer, der tilsammen udvikler 11.200
ihk, hvorved den hgjeste fart er 19 knob og service-
farten 17 knob. Feergens hastighed er lidt sterre end
for de gvrige automobilfeergers vedkommende, da
den skal kunne sejle i tur med 2-daekkerfeergerne og
eventuelt kunne indhente forsinkelser, der méatte op-
st i faergehavnene ved ind- og udladningen af de
mange automobiler. Da M/F Arveprins Knud har en
forholdsvis stor overbygning, har man mattet tage
seerligt hensyn til dette forhold, hvorfor faergen har
en forholdsvis stor vandballast ombord. Som M/F
Knudshoved og M/F Sproge har den af hensyn til
mangvreringen i fergehavnene en tvaerpropeller i for-
skibet. Som noget specielt ved M/F Arveprins Knud
kan i ovrigt neevnes, at der pa vogndakkene er eta-
bleret lysregulering for ilandkersel af bilerne. Moto-
rerne ma forst startes ved gregnt lys, hvorved luftfor-
ureningen ved udstgdningsgassen pa bildeekkene
med deraf folgende uheldige virkninger for savel de
rejsende som faergens besztning kan formindskes i
veesentlig grad.

Sidelgbende med udbygningen af Storebzeltsover-
farten har statsbanerne ogsa forbedret overfartsfor-
holdene pa Aarhus—Kalundborgoverfarten ikke mindst
ved etableringen af »Hurtigruten« i 1960. P& ruten,
hvor Samsg ikke anlgbes, blev indsat en ny automo-
bilfzerge, M/F Prinsesse Anne-Marie, som blev leveret
af Aalborg Verft. M/F Prinsesse Anne-Marie er pa
en reekke punkter indrettet pa en anden made end
de netop nzevnte automobilfaerger til Storebzaeltsover-
farten. Under vogndakket findes saledes szerlige
hvilerum med tilstedende vaske- og baderum til last-
bilchaufferer. Endvidere findes der en serlig salon
for kvinder med smabgrn samt et antal kahytter til
rejsende, som under overfarten gnsker ro og hvile.
Pa vogndeekket findes plads til ca. 100 almindelige
personbiler, og herfra er der ad trapper forbindelse
til promenadedaekket. Her findes en hall, som ogsa
de togrejsende méa passere ved ombord- eller iland-
stigning, og herfra er der forbindelse til en stor re-
staurant forude og et cafeteria agter. Endvidere er
der ad en bekvem trappe forbindelse til 1. kl. salo-
nerne pa badedaekket. Da overfartstiden skulle ned-
bringes til ca. 3 timer, matte den nye faerge udrustes
med et meget kraftigt maskinanleeg bestaende af to
Burmeister & Wain dieselmotorer, som tilsammen
maks. yder 11.200 ihk, hvorved hojeste fart bliver
20,5 knob; den normale fart er dog 18 knob. Som de
ovenfor naevnte faerger fik cgsd M/F Prinsesse Anne-
Marie en bovpropelier i forskibet.

Indseettelsen af M/F Prinsesse Anne-Marie blev
hurtigt en succes savel hos tog- som bilrejsende,
hvorved der snart opstod behov for indszttelse af
endnu en feerge af samme type pé overfarten, der-
som det skulle veere muligt at tiivejebringe en til-
fredsstillende sejlplan. Allerede i 1962 blev der der-
for sluttet kontrakt med Aalborg Veerft om bygning
af endnu en ferge af samme type. Fergen — M/F
Prinsesse Elisabeth — blev afleveret til statsbanerne
i 1964. Allerede for sommerkareplanens ikrafttreeden
i 1963 var der dog indsat to feerger pa »Hurtigrutenx,
idet M/F Prinsesse Benedikte fra Storebzeltsoverfar-
ten midlertidigt omstationeredes til Arhus-Kalund-
borgoverfarten.



Med 2- og 3-dakkerfeergerne var der af statsba-
nerne udviklet en ny feergetype, hvormed en tilfreds-
stillende afvikling af automobiloverfgrslerne over Sto-
rebaelt blev muliggjort. Disse faergetyper var imidler-
tid ikke det eneste nye til Storebseltsoverfarten i
1960’erne. Igennem mange ar havde statsbanerne
haft problemer med de sakaldte »godsvognspukler«,
d.v.s. ophobninger af godsvogne pa begge sider af
Storebeaelt, som af en eller flere arsager ikke kunne
overfores s& hurtigt, som de ankom til overfarten.
Efterhdnden opstod da den tanke at bygge en feerge
udelukkende beregnet til overforsel af godsvogne og
med en meget stor overforselskapacitet.

Losningen blev anskaffelsen af M/F Asa-Thor, som
blev bygget af Nakskov Skibsveerft og afleveret til
statsbanerne i slutningen af 1965. M/F Asa-Thor har
en samlet leengde over staevnene pa 131,65 m og
et maskineri bestaende af 2 stk. Burmeister & Wain
dieselmotorer pa tilsammen 8800 ihk, hvorved maks.
fart bliver 18 knob. Maskinanlaegget er i gvrigt meget
avanceret og afviger i mange henseender fra maskin-
anlaeggene i statsbanernes aldre faerger. Som fglge
af den hgje fart kan feergen udfore seks dobbelt-
ture i degnet mod fem for overfartens evrige faerger.
Ogsa M/F Asa-Thor’s udseende afviger meget fra de
gvrige Storebeaeltsfeerger, hvilket blandt andet skyi-
des, at der ingen passageraptering findes ombord.
Det mest interessante ved faergen er imidlertid spor-
arrangementet med de fire spor, hvoraf de to midter-
ste Igber sammen til ét midterspor i faergens for-
ende, saledes at sporanlaegget passer til en 3-sporet
feergeklap. Den samlede effektive sporleengde er 415
meter svarende til 40 4 50 godsvogne eller et gods-
tog med togvaegt pa ca. 1300 tons.

| forrige artikel blev det naevnt, at M/F Mommark,
som havde vaeret fast stationeret med Faborg-Mom-
markoverfarten, i 1964 blev udrangeret og erstattet af
en ny automobilfeerge. Denne fik navnet Fynshav og
blev bygget af Svendborg Skibsveerft. Faergen har en
samlet laengde over steevnene pa 57,10 m og et ma-
skinanleeg bestaende af to Burmeister & Wain diesel-
motorer pa tilsammen 1250 ihk, hvorved faergens
maks. fart er 12%4 knob. Overforselskapaciteten er
35 automobiler og 500 passagerer.

P& Helsingor-Helsingborgoverfarten steg trafikken
i efterkrigsérene betydeligt, saledes at der ogsa til

MI/F Hélsingborg.

Foto: DSB (Foto-Service).

S/S Holger Danske — i sit rette element.
Foto: P. Thomassen.

denne overfart matte anskaffes nye feerger. Den for-
ste tilveekst til feergefladen fandt sted i 1955 med
anskaffelsen af M/F Helsingegr og senere i 1960 fulgte
et sosterskib: M/F Hilsingborg. De to fargers apte-
ring svarer i meget grove treek til de sldre ombyg-
gede faerger ved overfarten, men deres udseende er
naturligvis mere moderne. Med en storste langde
over stavnene pa henholdsvis 80,0 m og 80,90 m
mod de zldre feergers ca. 65 m betod de en vaesent-
lig foregelse af overfgrselskapaciteten. Maskinan-
lzggene i de to farger er dieselelektrisk, M/F Hel-
singer har 1900 ihk og M/F Halsingborg 2200 ihk,
hgjeste fart er 11 knob. M/F Helsinger og M/F Ha&l-
singborg har hver et jernbanespor med en effektiv
leengde pa henholdsvis 76,10 m og 75,97 m, hvorved
der kan overfgres tre store bogiepersonvogne ad
gangen. Medfgres der kun automobiler, kan der
overfgres 55 stk. Hojeste antal passagerer er 800.

Konkurrencen fra de private feergerederier, der
ligesom statsbanerne sejler mellem Helsinger og
Helsingborg blev efterhanden skeerpet, da de pri-
vate selskaber indsatte storre og mere komfortable
faerger i driften, hvorved statsbanernes andel i den
samlede trafik viste nedadgaende tendens. Denne
udvikling bevirkede, at den nzeste nye faerge til over-
farten, M/F Najaden, der blev bygget af Arhus Flyde-
dok og Maskinkompagni A/S og afleveret til stats-
banerne i 1967, fik en noget anden indretning end
de hidtil pa overfarten benyttede faerger og tillige
ogsa et helt anderledes udseende. Som en af de
vaesentligste forbedringer ved den nye faerge ma
navnes, at feergens vogndaek er indrettet saledes,
at der foruden fuld last af jernbanevogne nu ogsa
er mulighed for overfgrsel af busser og lastvogne,
der kan anbringes pa hver side af jernbanesporet.
Pa de zldre feerger tillod den frie hgjde ved siden
af jernbanesporet kun, at der her kunne anbringes
almindelige personbiler. Herved fik M/F Najaden en
vaesentlig kapacitetsforggelse i forhold til de eldre
feerger. For de rejsende beted den nye faerge ogsa
en betydelig forandring, idet alle passagerfaciliteter
nu er samlet pad ét deek over vogndaskket. Forrest
findes en salon med 56 pladser, dernaest er der en



hall med kiosker og trapper savel til og fra vogn-
deekket som til det ovenover liggende soldak, og
endelig er der herfra adgang til et cafeteria med
168 pladser pa salondakkets agterste del. M/F Naja-
den har en stgrste laengde over stevnene pa 87,94 m
og er forsynet med ét jernbanespor med effektiv
lengde 80,60. Feergen er udstyret med et diesel-
elektrisk hovedmaskinanlaeg. Stremmen til de to
fremdrivningselektromotorer a 1700 hk, der findes
i hver ende af faergen, og belysning og hjalpemaski-
neri m.v. leveres af 5 stk. dieselmotorer & 610 hk og
3 stk. a 300 hk. Hojeste fart er 13's knob. Overfar-
selskapaciteten som udelukkende bilfaerge er 60 al-
mindelige personbiler og uanset vognlastens sam-
mensatning 800 passagerer.

| 1970 modtog statsbanerne fra Svendborg Skibs-
veerft en sosterfeerge til M/F Najaden: M/F Kérnan,
som har lidt stgrre saloner og pa enkelte punkter er
lidt anderledes indrettet. Derimod er hovedmaskin-
anlaegget af en helt anden type, idet det bestar af
fire dieselmotorer af Frich’'s fabrikat, der hver maks.
yder 800 hk. Ved normal sejlads benyttes der dog
kun tre motorer. Motorerne er via et ASEA-gear for-
bundet med en gennemgéende skrueaksel med KA-
MEWA-skruer i begge ender. Faergens hojeste fart
er 12'/2 knob.

| 1968 modtog statsbanerne fra Helsingor Skibs-
vaerit og Maskinbyggeri sin hidtil sterste ferge -
M/F Danmark — til Redby—Puttgardenoverfarten. Feer-
gen, der afleste den gamle dampferge med samme
navn, er 144,50 m lang og har to dak for overfarsel
af karetojer. Nederst vogndeekket, der er forsynet
med tre jernbanespor med en samlet laengde pa 340
m, hvorved der kan overfores indtil 12 stk. store
personvogne eller 30 stk. godsvogne pa hver tur.
Sejler fergen udelukkende med automobiler, er der
plads til 150 almindelige personbiler. P4 bildekket
ovenfor er der plads til 160 automobiler. Overfor-
selskapaciteten for biler kan eventuelt senere gges
ved indbygning af et bevaegeligt platformdak, hvor-
ved der yderligere vil kunne overfgres 40 biler pr.
tur. Oven over bildaekket findes salondaekket, hvor
der foran er to restauranter med tilsammen 364 sid-
depladser. Endvidere findes der pa salondaekket to
I. kl. saloner, medens den agterste del af salondaek-
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ket er indrettet som butikstorv med kiosker, veksel-
kontor o.s.v. P4 badedakket over salondaekket er
der en 2. kl. restaurant med 270 siddepladser samt
abne promenader og et soldaek. Hovedmaskinanlaeg-
get i M/F Danmark bestar af 2 stk. 10-cylindrede
Burmeister & Wain dieselmotorer af en ny type. Mo-
torerne er hurtigtlebende og geares ned i forholdet
2,22:1 i et reduktionsgear, der er indskudt mellem
hovedmotorerne og skrueakslerne. De to hovedmo-
torer yder tilsammen 11.000 ihk, hvorved faergens
maksimale fart bliver 19 knob. Ligesom statsbaner-
nes andre nye faerger er M/F ‘Danmark udstyret med
bovpropeller. Feergen er i gvrigt udrustet med et om-
fattende hjelpemaskineri og alle moderne tekniske
hjaeipemidler.

En gennemgang af statsbanernes faerger gennem
100 ar ma nedvendigvis ogsa omtale isbryderen Hol-
ger Danske, som ganske vist ikke er nogen feerge,
men som alligevel har sejlet som automobilfeerge i
midten af halvtredserne. P4 det tidspunkt var over-
fartsforholdene for automobilisterne ved Storebelt
navnlig ved hejtiderne og week-ender i sommerhalv-
aret meget darlige, hvorfor statsbanerne ved disse
lejligheder ogsa satte isbryderen i fart som feerge,
skant sejlads af denne art var en endog meget ugko-
nomisk foranstaltning. Automobilerne, hvoraf der kan
medtages 40 stk. pa hver tur, anbragtes pa contai-
nerdeekket. Foruden automobilerne kan S/S Holger
Danske medtage 600 rejsende.

Statsbanernes nuvaerende flade af faerger og ski-
be, der, nar Dampskibsselskabet @resund A/S teel-
les med, i alt andrager 33 enheder, er imidlertid ikke
tilstreekkelig. | december 1972 afleveres fra Helsinger
Skibsveerft og Maskinbyggeri A/S en ny 3-dakker-
feerge til Halsskov-Knudshovedoverfarten, og til for-
aret 1973 paregnes en ny feerge af samme type som
M/F Karnan afleveret fra Aarhus Flydedok og Ma-
skinkompagni og indsat pa Helsinggr-Helsingborg-
overfarten. Til Storebaeltsoverfarten er en ny 3-sporet
jernbanefeerge til levering sidst i 1973 i ordre ved
Nakskov Skibsveerft, og flere feaerger vil uden tvivl
folge efter i de narmest folgende ar. Det er en im-
ponerende udvikling, der blev sat i gang den 19.
marts 1872, da H/F Lillebelt sejlede sin forste ordi-
nzere tur mellem Fredericia og Strib.
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Projekttegning af ny jernbaneferge til Storebzltsoverfarten - afleveres fra Nakskov Skibsveerft | efteraret 1973 - en af
forudseetningerne for den ny koreplansskitse »K 74«. Navngivningen af DSB feergerne omgeerdes altid med stor hemme-
lighedsfuldhed - men man har jo altid lov at geette: Automobiltzerge (3-deekker) til Halsskov-Knudshovedoverfarten
(1972): »Prins Henrik« — feerge til HH-overfarten (1973): »Kronborg« - jernbanefeerge til Storebeltsoverfarten (1973):
»Dronning Margrethe ll« — og jernbanefaerge til samme overfart, hvortil DSB nu soger bevilling hos Finansudvalget (1974):
»Kronprins Frederik« — ???. (Redaktionel billedtekst).



Jernbanenyt - kort fortalt
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HFHJ: P& Borupgards Teglveerks sidespor er 1. december
1971 hensat felgende vogne til ophugning: HFHJ-person-
vognene 5, 7, 52, 54, rejsegodsvogn GDS D 54, motorvog-
nene GDS M 3 og M 4, DSB-personvogn Co 2547 samt
GDS-godsvognene Qc 122, 124, 125 og Pc 228.

Til radighed for banens persontrafik findes saledes for-
uden Y-togene og Sm 2 personvognene: C 41, 42, 60, 61 og
Co 2553, 2554, 2653, 2654.

Som led i den stadige modernisering, der finder sted pa
HFHJ, har banen bestilt yderligere et to-vognstog af Y-
typen. Endvidere vil sikringsanlaegget blive udbygget, og
Kregme station skal ombygges til fjernstyring. Endelig pa-
regner man at anskaffe en ny rangertraktor.

HHGB: Banen har til erstatning af udslidt skinnebusmate-
riel bestilt et to-vognstog hos Waggonfabrik Uerdingen i
Tyskland.

LJ: Den 29. oktober korte LJ M 32 ud fra vaerkstedet i Ma-
ribo i ny design. Diesellokomotivet, der har veeret inde til
revision, er malet Y-togs orange med hvid stribe og gra
vanger og pufferplanker. M 31 skal ved lejlighed males til-
svarende.

LJ M 9 — et af de gamle Frichs-lok fra trediverne — er
medio marts taget pa veerkstedet til revision. Om ogsa
dette diesellokomotiv vil komme til at fremtreede i den nye
»LJ-design« vides ikke.

Dansk Jernbane-Klub (Museumsbanen) har af LJ lant
LJ Q 162 (Scandia 1908) og LJ Pf 221 (tidl. NRJ Pa 801
Scandia 1925), der er banens sidste godsvogn med tarn-
bremse. | stedet har LJ af DJK lant de i 1971 indkebte
DSB HJ 37411, der er nummereret LJ HJ 111 og Elo
511 0 938, som nu hedder LJ PB 201.

LJ Pf 266 og 268 er udrangerede.

Samtidig med at DSB den 31. januar gik cver til knude-
punktstrafik, gjorde LJ det samme, idet man har etableret
knudepunkt i Maribo, hvorfra alt stykgods fremover vil
blive ekspederet. Til dette brug har banen nyanskaifet en
Bedford-lastbil med pahsengsvogn.

LNJ: P& grund af foreget trafik har banen segt om at
kunne anskaffe en Y-togs motorvogn mere.

LJd M 32 korer ud fra veerkstedet i Maribo efter revision,

29. okt. 1971. Foto: Tom Lauritsen.
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OHJ/HTJ: Natten til den 3. marts udbreendte HTJ S 37 totalt
pad Holbzk station. En kortslutning i oliefyret menes at
veere arsagen til branden, der blev opdaget ved 4.30-tiden.
Skaderne pa skinnebussen er sd store, at den ikke kan
repareres, hvorfor en anden sikkert indkobes fra SJ.

Fra koreplansskiftet den 28. maj ophorer man at kare
blandettog mellem Tellese og Slagelse (HTJ) pa lerdage.
Togparret 816/819, der fremover stadig pa mandage-fre-
dage fremfores af et Frichs diesellokomotiv fra trediverne,
vil pa lerdage blive fremfart af en skinnebus.

i ©

OHJ nr. 43 ombygget fra AHB Sm 13 i Holbeek, oktober 1971.
(Se »Jernbanen« nr. 8/71). Foto: Kjeld Christensen.

@SJS: Den nyansatte direktar, P. E. Rich, er sammen med
banens bestyrelse begyndt at planlzegge en gennemgri-
bende modernisering af »@stbanen«.

| forste omgang satser man p& at fa udskiftet banens
meget slidte skinnebusser, og man har indsendt ansegning
til Ministeriet for offentlige arbejder om et moderniserings-
fan p& 10 mill. kroner. Pengene skal anvendes til indkeb
af Y-togs materiel med centralkoblinger. Der paregnes ind-
kobt 3 stk. to-vognstog (af typen, der kerer pa LJ) samt
2 motorvogne med forerrum i begge ender (af typen, der
korer pa HHGB).

Materiellet paregnes at kunne leveres i 1974, og det er
da tanken at indsaette to-vognstog pa Redvig-linien, mens
motorvognene skal kore pa Fakse-linien.

Direktor P. E. Rich fortalte ved medet i DJK den 22.
marts, at persontrafikken er bedst pad Redvig-linien, mens
godstrafikken er bedst pa Fakse-linien. Direktoren mente
derfor, at det ville vaere at skade @SJS selv, safremt man
overvejede at lukke én af streekningerne - og dermed
skulle mange rygter om @SJS' fremtid veere manet i jor-
den.




HHJ: Fra DSB er indkebt post- og rejsegodsvognen Pa 90-
28 G08 (fejlagtigt angivet som solgt til HP i »Jernbanen« nr.
8/71 — side 14). Den er nu nummereret HHJ D 62 og malet o
i en nydelig Y-togs orange med gul stribe. Det samme har
man forevrigt gjort ved banens diesellokomotiv fra 1952,
HHJ DL 11.

Banen har besiilt to nye lynette vogntog til fem millioner
kroner. De nye tog skal aflose de sidste af de efterhanden
udtjente skinnebusser, og de bliver af samme type som
de to vogntog, der leveredes tit HHJ i 1968 — dog med
visse moderniseringer.

VNJ: Banens sidste damplokomotiv, VNTJ nr. 9 (Henschel
20500/1925) samt den to-akslede personvogn VNJ C 20 er
solgt til private personer.

Varde-Grindsted Jernbane, 1919-1972. VaGJ M 3, der har fremfort banens godstog, ved @se trin-
Den 31. marts indskreenkedes det danske jernbanenet Préet. 18. marts 1972. Foto: Hans Henrik Rasmussen.

yderligere en smule, idet driften af den 44,3 km iange
privatbane mellem Varde og Grindsted ophorte.

Dermed korte det sidste persontog fra Grindsted — byen
med de mange jernbaner. Markeligt nok blev det VGJ, der
holdt laengst ud, selvom mange havde spaet, at VGJ nok
blev nedlagt laenge for de andre straekninger.

Man kunne skrive meget om en bane ved dens ophor,
men vi vil her neojes med at skildre banens sidste driftsar
med nogle fotos.

VGJ Sm 7 pa Gravlunde station, juli 1971. | banens forste
ar var Gravlunde en stor station med sidespor til et tegl-
veerk. der selv havde en normalsporet rangertraktor.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse infor-
mationer skyldes Tom Lauritsen.

APURIE IS o0 (o v S

Skinnebus tog ved det nedlagte Skonager trinbraet, ) |
19. februar 1972. Foto: Ole-Chr. M. Plum.
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Foreningsnyt

Kommende moder og udflugter.

Sondag den 28. maj 1972: Udflugt p& Hillerod-Frederiks-
vaerk—Hundested Jernbane (HFHJ) med sar- og arbejdstog
fremfgrt af damplokomotiv OHJ nr. 38/HFHJ nr. 9.

| anledning af Hillered-Frederiksvaerk Jernbanes 75 ars
jubileeum arrangeres denne udflugt, hvor toget vil veere
oprangeret med OHJ nr. 38 (bemalet HFHJ nr. 9 i dagens
anledning) samt tre personvogne og en pakvogn fra HFHJ.

Planen for udflugten er:

Kgbenhavn H. afg. 8.07
Hillersd afg. 9.30
Hundested ank. 13.15
Hundested afg. 15.50
Hilleresd ank. 17.05
Kobenhavn H. ank. 18.22

Der arrangeres fotostop mellem Hillered og Hundested.
Sartogsanmeldelser vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er:
fra Kebenhavn H. kr. 45,00
fra Hillered kr. 40,00

Fripas og kort er ikke gyldige i udflugtstoget.

Tilmeldelse sker ved senest lerdag den 20. maj 1972 at
indbetale naevnte beleb pa postgirokonto 111006, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnaesgard 21, 2970
Horsholm. Kvitteringskuponen medbringes og ombyttes i
toget med billet. Inskes »Kroplatte« a kr. 20,00 pad Hunde-
sted Kro, maerkes girotallonen med et »M«.

For at fa styrket turens okonomi tillader vi os at gore
opmarksom pa, at et udflugtstog absolut ikke bliver bil-
ligere at arrangere, fordi nogle eventuelt skulle veelge at
kare i bil »ved siden af«. Vi forstar Dem pa én made godt,
og accepterer Dem, hvis blot De erleegger et belgb som
tak for chancerne til at fotografere. Til dette formal kan
udflugtsafdelingens postgirokonto ogsa benyttes (se oven-
for).

*

Medevirksomheden genoptages i september maned.

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland.

Tirsdag den 25. april 1972 kl. 19.30. Mede i Industripalzeet
i Odense. Programmet var ved redaktionens slutning endnu
ikke fastlagt. NCL

HELSING@R SKIBSVAERFT OG MASKINBYGGERI
AKTIESELSKAB

3000 HELSING@R

Nlusenmsbanen
MARIBO-BANDHOLM

Kgreplanen for 1972 ser séledes ud:
Son- og helligdage i perioden 21. maj — 24. september:

Maribo afg. 10.10 11.45 1415 15.45
Maglemer X X X X
Bandholm By ank. 10.40 12.10 14.40 16.10
Bandholm Havn ank. 10.45 12.15 14.45 16.15
Bandholm Havn afg.  11.00 1230 1500  16.20
Bandholm By afg. 11.10 12.40 15.10 16.25
Maglemer X X X X
Maribo ank. 11.30 13.00 15.30 16.50
Lordage i perioden 24. juni — 26. august:

Maribo afg. 14.15 15.45 17.20
Maglemer X X X

Bandholm By ank. 14.40 16.10 17.45
Bandholm Havn  ank. 14.45 16.15 17.50
Bandholm Havn afg. 1500  16.20  18.00
Bandholm By afg. 15.10 16.25 18.10
Maglemer X X X

Maribo ank. 15.30 16.50 18.30

Alle tog kan endvidere standse ved Grimstrupvej og
Merretskov, séafremt der er rejsende at optage eller af-
seette.

s

Kareplanen for den kommende szson, der straekker sig
fra 21. maj til 24. september (kun son- og helligdage), ser
saledes ud:

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

M10 Sm12 P14 M16 P18 Sm20
Mariager afg. 10,00 12.00 13.30 1435 16.00 17.00
True afg. 10.25 1225 1355 1505 16.25 17,30
V.Terslev afg. 10.35 12.35 14.05 1515 16.35 17.40
Handest ank. 1050 1250 14.20 15.30 16.50 17.55
X X X
Sm9 M11 Sm13 P15 M17 P19
Handest afg. 9.00 11.05 1325 1440 1555 17.05
V.Torslev afg. 915 1120 1340 1455 16.10 17.20
True afg. 9.25 11.30 13.55 15.05 16.25 17.30
Mariager ank. 9.50 11.55 1420 1530 16.50 17.55
X X X

X) kerer kun 21/5 og 22/5 samt 18/6-27/8.

Meddelelser

Veteranbanens karsel i den kommende szson er nu fast-
last (se koreplanen ovenfor), og driften starter som naevnt
den 21. maj.

Den lenge ventede tilladelse til kersel pa& lordage er
nu sd godt som i orden, og banen har derfor planlagt en
del korsel med sartog lordag eftermiddag. Desveerre ikke
for efter kl. 14.00, og der bliver altsa ikke tale om en fast
koreplan. Seertogene vil blive bekendtgjort ved opslag pa
stationerne, p& campingpladserne og andre steder.



Det arlige seertog for fotografer pateenkes kort lgrdag
den 10. juni, og der skulle da blive lejlighed til at foto-
grafere savel damptog som motortog og skinnebustog.
Neermere oplysninger derom f4s hos MHVJ’s informations-
afdeling, Skoleveenget 25, 9550 Mariager.

Vi haber, at mange vil melde sig til tjeneste bade pa
arbejdsholdene og i trafiktjenesten. Overnatningsforhol-
dene er nu i orden, men en vis forudanmeldelse vil nok
veere fornuftig, sdledes at der bliver kojepladser nok til
alle.

Personalemaessigt kunne MHVJ seerlig tanke sig at kom-
me i forbindelse med flere lokomotivigrere, og vi héaber i
lobet af foraret at fa kontakt med flere lokomotivferere fra
savel privatbanerne som DSB. Det kunne jo veere, der var
nogle, der kunne teenke sig at genopfriske deres gamle
»handvaerk« i form af nogle sendage som lokomotivierer
pa HV 3. Evt. interesserede kan henvende sig til banens
driftsbestyrer, Kai Bertelsen, Skolevaenget 25, 9550 Mari-
ager. TIf. (08) 54 10 59.

Ved Mariager-Handest Veteranjernbane har man nu beslut-
tet at oprette en stotteforening »Veteranbanens Venner«.
Foreningens formal er at stette den af DJK drevne MHVJ
ved at udbrede kendskab til banens idé og drift, samt at
stotte okonomisk i form af tilskud, som kan anvendes til
anskaffelse af materiel, til vedligeholdelse af dette og til
andet, der gavner banen p& en eller anden made.

Kontingentet er kr. 25— pr. ar for enkeltpersoner (under
18 ar, dog kun kr. 15,-), og medlemskortet giver ret til en
dobbeltrejse pad MHVJ. Familier og firmaer kan desuden
stotte MHVJ ved at kebe medlemskort til forhejet kontin-
gent.

Neermere oplysninger om »Veteranbanens Venner« samt
indmeldelsesblanket kan rekvireres ved henvendelse til
Sven Gade, Vestergade 11, 9500 Hobro, eller S. Thostrup-
Christensen, Vedtofte, 5620 Glamsbjerg.

S. Th.-Chr.

Omkring den 1. maj udsendes tilbudsliste nr. 10 fra Salgs-
afdelingen. Denne gang vil den veere fyldt med dejlige
jubilzzumstilbud i anledning af danske jernbaners 125 ars
jubileeum.

Tilbudslisten kan fas ved at indsende 1 kr. i frimaerker
til Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Rantzausgade 9,
4. sal, 2200 Kebenhavn N.

Boganmeldelser

Kaj Juul-Pedersen:

Modeljernbane som hobby.

111 sider (A 5) med illustrationer. Kr. 17,75.
Berlingske forlag, 1971.

At skulle gore rede for bade den praktiske og teoretiske
side ved opbygning af et modeljernbaneanlag er ikke let.
Alligevel har formanden for DMJU, Kaj Juul-Pedersen, pa
bedste made klaret Igsningen af denne opgave i sin bog.

Stoffet er overskueligt og let tilgeengeligt for savel ny-
begyndere som erfarne modelbyggere. Endvidere er bogen
prydet med mange dejlige billeder, tegninger og diagram-
mer.

Efter indledningen, hvor forfatteren gennemgar sporvid-
der, normer m.m., kommer han ind pd en modeljernbanes
rullende materiel og bygningen af dette. Som noget nyt
inden for dette omrade omtales stebning i gummiforme.

Spor og sporbygning gennemgas i detaljer, ligesom der
er gjort meget ud af landskab og bygninger. Afsniltene
om stremforsyning og signaler er derimod ret specielle og
nok mere egnede for den noget erfarne modelbygger.

Kapitlet om koreplanskersel er aldeles udmaerket. Det er
sjeeldent, man for har faet en sd god gennemgang af dette
emne, og her er der altsd noget interessant laesestof for
den jernbaneinteresserede modelbygger. Maske kan det
ogsé inspirere til bedre planlagning af anleg, sa de fra
en begyndelse af opbygges til kareplanskersel.

Bogen, der kan anbefales pa det bedste, slutter med en
udmaerket litteraturliste, der desuden er suppleret med
mange henvisninger til beger i selve stoffet — noget der
kun alt for sjaeldent ses.
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Statsbanedriften, Maskinafdelingen:

Fortegnelse over Driftsmateriellet, den 1. april 1898.
125 sider (A 4), talrige tegninger. Kr. 38,50.
Kolding Lokomotivklub. Genoptryk 1970.

Et prisveerdigt initiativ er taget med genoptrykningen af
Fortegnelse af Driftsmateriellet fra 1898. For den materiel-
interesserede er vaerket en glimrende opslagsbog hvad an-
gar DSB's rullende materiel omkring arhundredskiftet.

Gengivelsen er pan, dog med visse skenhedspletter, der
skyldes originalens beskaffenhed.

Bogen, der kan kebes hos Kolding Lokomotivklub, Jern-
banegade 1 a, 6000 Kolding, er udstyret med et tyndt
kartonomslag.
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Erik Hansen og Willy Christensen:
Linie 7.
Sporvejshistorisk Selskab 1971.

Efter tidligere at have behandlet sporvejslinierne 10, 6, 2
og 16 i den nzvnte reekkefolge er »Sporvejshistorisk Sel-
skab« i sin bogreekke om de kgbenhavnske sporvejes hi-
storie naet frem til den for nyligt afdede linie 7. Bogen

C. A. RINGTVED & S©@N
Entreprengr — Bygmestre

Banevej 1 — Skelstrup
TIf. Maribo (03) 88 1415

F. ANDERSEN
Bageri — Konditori

Torvet 10
TIf. Maribo (03) 88 00 98




fremtreeder, ligesom de tidligere udsendte beger, i et
overordentligt fornemt udstyr. Et fikst omslag, paent tryk,
gode klicheer og endog adskillige farvebilleder i naturlige
og smukke farver. Hvordan de berer sig ad med at saige
bagerne til den pris, de gor, ma veere en gade for os
andre, der har provet at fa vore jernbanebeger, der frem-
traeder adskilligt mere beskedent, fremstillet til en pris,
der ikke forhindrer ait for mange af de interesserede i at
erhverve dem.

Indholdsmzessigt forekommer bogen mig at vare en
lille smule ujeevn, praeget af at forfatterne Erik Hansen og
Willy Christensen synes i langt hojere grad at have interes-
seret sig for udviklingen i forrige arhundrede end for den
videre udvikling i dette &rhundrede. Bogen indledes med
et fortreeffeligt overblik over den bymeessige udvikling pa
Norrebro, og skildringen af hestesporvejene er bade ud-
temmende og overordentlig interessant. Skildringen af
hestesporvognene og disses efterfalgere, akkumulatorvog-
nene fylder imidlertid de forste 68 sider af bogen, hvad
absolut ikke er for meget, men nar der sa kun bliver 4V,
side tekst og 4 sider kronologiske oversigter tilbage til
tiden efter 1902, er det ligesom bogen far lidt slagside.
Man herer ingenting om den bymaessige udvikling langs
linien efter dette tidspunkt, hvad der dog ogsa kunne have
interesse, og det forekommer lidt ejendommeligt at kalde
bogen »Linie 7«, nar den kun i meget ringe omfang be-
skeeftiger sig med denne linie, men hovedsagelig med de
hestesporvejslinier, der 1a forud for den elektriske sporvej.
Bortset fra denne indvending er det en dejlig bog, som
jeg vil anbefale alle at kobe.

Birger Wilcke

Th. Ring Hansen og Peer Goe Jacobsen:
Arhus Sporveje.
Sporvejshistorisk Selskab 1971.

Med udsendelse af bogen om Aarhus Sporveje har »Spor-
vejshistorisk Selskab« overgdet sig selv, hvad man ikke
skulle have troet muligt, ndr man kender de udmaerkede
bager, foreningen tidligere har udgivet. Bogen er lige s&

Vi anbefaler »Jernbanen«s medlemmer
at benytte
ROAR VASKERIET
Deres vask, vor hjertesag
Sonderlundsvej 14
Roskilde
TIf. (03) 35 23 50
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Fotos: Arkiv B.W.

fornem i udstyret som de tidligere, og omfanget vaesentligt
starre: 166 sider, og alligevel koster den kun 44, kr. Bil-
lederne er udmarkede, men maske savner man enkelte
motiver. F. eks. ville jeg gerne have set lidt flere gade-
billeder og et billede af sporvognen foran den gamle @st-
banegard. Bogen indeholder en lang raekke helsidesbille-
der, hvor jeg hellere ville have nejedes med nogle af disse
i mindre format og sa til gengaeld have faet endnu flere
med.

Bogen indledes med en klar og kortfattet oversigt over
Aarhus bys veekst forfattet af borgmester Bernhard Jen-
sen, hvorpad foreningens formand Ring Hansen skildrer
sporvejsdriten pa lige ved 100 sider. Dette afsnit er meget
velskrevet, og sa vidt jeg kan se, udtemmende. Det méa
have kostet Ring Hansen et magtigt arbejde. Helt nyt er
de oplysninger, han har faet frem om den allerede i 1895
nedlagte hestesporvognslinie, som de feerreste vel kendte
noget til. Ogsad om den senere udvikling er der en maengde
nye oplysninger, og jeg synes at hver eneste periode i
sporvejsdriftens lange historie er kommet fuldt til sin ret.
Ogséd om trambusdriften indeholder bogen alle de oplys-
ninger, som man med rimelighed kan kraeve, selv om tek-
sten her er lidt mere en opremsning end afsnittet om
sporvejene.

Birger Wilcke

Bogerne fas i boghandelen til en pris af hhv. 36~ kr. og
52,— kr.,, men DJK's medlemmer kan mod opgivelse af
medlemsnummer erhverve dem til SHS-medlemspris, nem-
lig 32, kr. (inkl. forsendelse) for »Linie 7« og 44,— kr. (inkl.
forsendelse) for »Arhus Sporveje«, ved indbetaling af det
respektive belob pa postgirokonto 16 65 44, Erik Petersen,
Syndertoften 172, 2630 Tastrup.
0. Iskov

Danmarks Jernbaner i 125 ar.

Netop da redaktionen sluttede, udsendtes det laenge ven-
tede storvaerk: »Danmarks Jernbaner i 125 ar« — et billed-
vaerk under redaktion af Jens Kofoed.

Veaerket anmeldes af Birger Wilcke i nzeste nummer af
»Jernbanen«, nr. 4/72, der udsendes medio juni, men sa
leenge behover de, der ikke vil kobe veerket ubeset, ikke
vente. Et bessg hos boghandelen vil endog overbevise
dem om, at de fyrre kroner ud over forudbestillingsprisen,
de nu kommer til at betale, alligevel er givet godt ud.
Herluf Andersens Forlag har megen =re af — og vil fa
megen glade af det dejlige vaerk.

EBJ



Jernbanemuseet

Jernbanemuseet er altid et besog veerd — jubil®umsaret 1972 gor ikke anledningen
ringere. Museet har arrangeret en serudstiiling i forbindelse med 100 aret for
pabegyndelsen af faergedriften — en udstilling af museets dejlige feerge- og skibs-
modeller, diverse maritime genstande samt fotografier — suppleret med en lant
samling marine-malerier med faergemotiver.

Jernbanemuseets adresse er uzendret: Selvgade 40, opgang F, 5. sal — og der
er abent alle onsdage mellem kl. 12 og 16 i manederne april-oktober (inkl.); der
er gratis adgang — for alle.

Ma vi praesentere lokomotiv nr. 2 — MZ 1401 — bemalet i de nye farver red-sort-rod — med tal og bogstaver i hvidt, og
s& kan fotografer ost for Storebeelt holde sig kiar for loko-nyhed nr. 3, der bliver MH 365 — med rodt forerhus og sorte
frontpartier. | DSB-jubilseumsudstillingstoget, der beseger 23 stationer (med start i Hjarring og afslutning i Kebenhavn)
i tidsrummet 1. maj — 28. juni, orienteres om alt vedrorende det nye »design-program«. | toget praesenteres i gvrigt den
nye An-vogn og den fra en B-vogn ombyggede kioskvogn, litra Bk. Foto: Ole Kien.
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Sund eokonomi er indbygget i
Datsun’s gaffeltruck.Tag chas-
sis'et f.eks. Det er lavet af
profil-stal i allerbedste kva-
litet. Det steerkeste chassis
De kan fa, simpelthen.

Og den made vi skruer det
hele sammen pa. - Aksler
Lejer. Bremser (selvjuste-
rende - servo). Mast Trans-
mission. Det hele er udviklet
med det formal at transpor-
tere Deres gods hurtigt og
sikkert pa plads. Men der er
mere endnu: Enkelt handtag
£ kontrollerer alle mastefunk-
tioner. Servostyring for hurtig
og let manovrering. Med en
Datsun gaffeltruck far De mere
arbejde fra handen pa kortere

tid. Og en Datsun gaffeltruck kan

klare stigninger op til 22%! Det bety-
der, atDatsun ogsaerterreengaende
Der er Datsun gaffeltrucks i storrel-
ser fra 1til 3,5 ton. Mere gaffeltruck
for feerre penge.
Datsun, én af verdens forende bil-
producenter

DATSUN-DANMARK A/S

3490 Kvistgard - TIf.03-23 93 11

Salg: Jylland

Telefon: (05) 59 8271
Service: Svendborg
Telefon:(09) 2144 00

-
DATSUN
-

DATSUN

NYE BOGER

DANMARKS JERNBANER | 125 AR.

Endelig udkom dette meger omtalte verk, som vi anser
for at vere nermest uundverligt for enhver dansk
entusiast. Safremt De ikke allerede har anskaffer det,
si burde De; mens der endnu er eksemplarer. Kr., 155,-.
Ulf Diebl & Lennart Nilsson

SVENSKA LOK OCH MOTORVAGNAR.

Ny udgave (pr. 1.1.71) af den fikse oversigt over bro-
derlandets traekkraft. 221 s. 130 fot. A6. Kr. 51,05.

Ulf Diehl

SJ ANGLOK LITT A.

Loktyperne A, A2 og A3’s historie. 67 s. A5. 27 fot.
2 loktegninger. Kr. 30,25.

Theodor Diiring
SCHNELLZUG-DAMPFLOKOMOTIVEN
DER DEUTSCHEN LANDERBAHNEN
1907-1922.

Udferlig redegorelse for udviklingen af eksprestogslok
til Reichbahn-epoken. En fortszttelse forberedes. 304 s.
130 fot. 95 diag. 28 X23 cm indb. Kr. 136,45.

A. E. Durrant m. fl.
STEAM ON THz VELD.

Det overveldende sydafrikanske landskab er baggrund
for en sd intens damptogskersel som ingen andre ste-
der — et indtryk som til fulde bekrefres af bogens
spxndende fotos. Stationerings-tips m.m. 194 s. Ca. 250
fot. 29X22 cm indb. Kr. 123,75.

Paul Hastings
RAILROADS: AN INTERNATIONAL
HISTORY.

Opridser jernbanernes udvikling i verdensmilestok.
144 5. 79 fot. & stik. Indb. Kr 37,15

Johannes C. Klossek
DAMPFLOKOMOTIVEN IN SUPER

STEREO.

20 perfekte lydoptagelser af tyske og estrigske damp-
lok. 30 cm LP med 36 s. teksthafte, 1llustreret med 50
fotos, 1 solid papkassette. Kr. 83,80.

Wolfgang Messerschmidt

ZAHNRADBAHNEN - GESTERN - HEUTE -
IN ALLER WELT.

Alsidig prasentation af tandhjulsbanernes udvikling og
nuverende stade. 208 s. 150 fot. Indb. Kr. 96,60.
Patrick Russell

STEAM IN CAMERA 1838-1959.

Tiltalende udvalg af tog og lok-fotos fra den kendrte
entusiast, K. A. C. R. Nunn’s arkiv. 128 s. Ca. 250
for. Indb. Kr. 61,90.

Apropos fergejubilzet minder vi om P. Ransome-
Wallis: Train Ferries of Western Europe, kr. 35,30, og
Signalpostens fergeartikler (p.t. 8), enkeltnr. kr. 7,-.
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Lovstrede 8§ - 1152 Kebenhavn K - TIf. (01) 11 59 99

Dansk og
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