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ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17—-19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209,

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 QDlstykke.
TIf. (03) 17 88 04
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornve] 18, 3650 Dlstykke.

Sekreteer:

Fuldmzegtig P. O. Rosenarn,
Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 8267.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Salgschef Erik B. Jonsen (nestformand),
Niels Christian Lind,

Laerer Ole-Christian M. Plum,
Afdelingsingenier H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman,

DJK's nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P. Laursen.
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 42 65 84,

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nesby.

b Maribo—-Bandhol
Information og bestilling af sartog
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 3198 16.

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af s=rtog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager.
TIf. (08) 54 10 59.

Medlemskontingent for aret 1972:
Ordinmre medlemmer ........ kr. 35,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. januar 1972) .......... kr. 25.00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5,00
Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
sekreteeren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker pd det under »Kasse-
rer« angivne postgironummer

jernbanen
Nr. 4 - 1972
12. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (01 43) HElrup 6850

Lasrer Ole-Christian M. Plu
Rantzausgade 9, 4., 2200 Krabenhavn N.
TIf. (01) 393312,

Annonceekspedition:

V. Tange,

Federiksberg Allé 62, 5.,
1820 Kobenhavn V.

TIf. {01) 21 10 11.
Postgirokonto nr, 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Den store kapacitet

125 ar — men stadig ungdommelig

DSB har siden midten af 50'erne udfort et stort set konstant transportarbejde
i savel passager- som godssektoren. Samtidig er imidlertid personalestyrken
blevet reduceret med godt 5000 mand, hvilket betyder, at produktionen pr. an-
sat — som i et vist omfang kan tages som udtryk for produktiviteten ved DSB —
er steget i denne periode. | den tilsvarende periode er det samlede transport-
arbejde | Danmark imidlertid steget betydeligt, sdledes at andelen for DSB har
vaeret konstant faldende —~ dog med tendens til stabilisering i de senere ar.

Udgangspunktet for overvejelserne om virksomhedens stilling pa transport-
markedet i de kommende &r méa tages i de generelle sammenhange, der ma
forventes at geore sig geeldende mellem pa den ene side behovet for jernba-
nens ydelser og pa den anden side den skonomiske, teknologiske, sociale og
politiske udvikling.

Det méa antages, at det generelle behov for transportydelser vil vokse mindst
lige sd4 meget som forogelsen i den samlede produktion i landet i de kommen-
de ar. Der er endvidere grund til at formode, at jernbanen vil have mulighed
for at opna en vis andel af denne vaekst sédledes, at samlede salg ved DSB
af transporter ma forventes at stige.

Den teknologiske udvikling synes at styrke de kollektive transportmidlers mu-
ligheder i hojere grad end det vil veere tilfeeldet for den individuelle trafik.
Fremkomsten af automatkobling, gasturbinetog, kurvestyring, automation af
driften i vid forstand vil formodentlig indebzere, at de samfundsinvesteringer,
der indtil i dag i overvejende grad er blevet anvendt til vejsektorens udvikling,
i fremtiden i hejere grad vil blive rettet mod den kollektive trafik, idet den sam-
fundsmaessige gevinst vil veere storst her.

t disse &r, da forureningsproblemet i vid forstand (luftforurening, stojforure-
ning, trafikophobning, trafikulykker m. v.} er kommet i fokus, méa det antages, at
samfundsudviklingen vil tilgodese de trafikmidler, som giver den mindste for-
urening.

I den politiske debat har der da ogsa allerede kunnet spores en voksende
forstielse for kollektivtrafikkens samfundsmaessige betydning. Dette har med-
fort en betydelig politisk interesse for at styrke kollektivtrafikkens stilling i by-
samfundene med henblik pa en bedre afvikling af disses passagertransporter.
Samtidig er der opstaet en stigende erkendelse for den samfundsmaessige nytte
ved at flytte de tunge godstransporter vaek fra vejene og over pa jernbane. P&
disse omrader er forstaelsen naet sa vidt, at et egentligt oplaeg til anvendelse
af forskellige midler, der kan fore udviklingen i den onskede retning, er kom-
met til udtryk i den af ministeriet udsendte oversigt over de kommende 15 ars
trafikinvesteringer.

Som det fremgéar af ovenstaende, ma det antages, at en raekke objektive for-
udsaetninger for en styrkelse af virksomhedens stilling i samfundet vil veere til
stede i de kommende &r. Det ma da veere en opgave for DSB til stadighed at
at opfylde de behov, som herved opstar.

Vort forsidebillede:

Et dagligdags syn i halvfjerdserne — »forpremieren« her er »jubileeumsudstil-
lingstoget« pa vej fra Kebenhavn til Hjorring — pa den fynske hovedbane, lor-
dag den 29. april 1972. Foto: En hilsen fra DSB.



DSB aktiviteterne ma imidlertid ogsa anskues ud fra gn-
sket om en forretningsmaessig drift, hvorfor de gkonomiske
konsekvenser af alternative handlinger ma vies en betyde-
lig interesse. Da DSB med en lgnandel pa 3/s af de samlede
driftsudgifter er szerdeles inflationsfelsom, ma der i de
kommende ar satses sével pa omkostningsreduktioner som
pé indteegtsforagelser. Omkostningsreduktioner ma soges
opnaet gennem lgbende drifts- og personalerationaliserin-
ger, medens indtaegterne ma soges foreget ved en aktiv
markedsforingspolitik baseret pa markedets behov for
transportydelser. Som et led i styrkelsen af DSB markeds-
placeringen er det tanken at gennemfore et integreret de-
signprogram, Som eksempler pa omrader, der i forste reek-
ke vil blive behandlet kan neevnes: Bomaerke, firmanavn,
typografi, farvevalg, uniformer og tryksager; men pa len-
gere sigt vil praktisk taget alle grene af virksomheden blive
omfattet af designprogrammet.

For at forgge salget af passagertransporter vil der fortsat
sgges tilstreebt en bekvem, hurtig og sikker befordring med
henblik pa at genvinde en del af de passagerer, der har

veeret tiltrukket af bil- og/eller flyalternativet. Et af midlerne
vil veere en mere kundevenlig udformning af produktions-
apparatet.

Pa godssiden vil aktiviteten i de kommende ar koncen-
treres om i stigende omfang at transportere godset fra dor-
til-dor — enten helt og holdent jernbane eller ved at anven-
de lastbiler til terminaltransport i tilslutning til jernbane-
transporten. Det sidste alternativ er den beerende idé i den
knudepunktstrafik, der er gennemfert i stykgodssektoren i
januar i ar.

Det vil veere af veesentlig betydning for DSB at fa etable-
ret faste forbindelser over @resund (Helsingor-Helsingborg)
og Storebeelt. Den sammenkaedning af jernbanenettet, som
herved bliver mulig, vil tilsikre en staerkt forbedret kareplan
og derved en mere effektiv udnyttelse af driftsmateriellet.
Forst efter etableringen af disse forbindelser vil det vaere
muligt for DSB virkelig at udnytte den staerkeste side ved
jernbanetrafik — den store kapacitet.

(Fra »DSB — vor virksomhed«).

DANSK RORINDUSTRI A/S

Fredericia
TIf. (05) 92 32 66

moderne
jernbaner

moderne
signalanleeg

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/S
Stamholmen 175 - 2650 Hvidovre - Telefon (01) 49 03 33

DSI leverer materiellet til S-banens

nye sikrings-, linieblok-, fjernstyrings-, og
hkt-anleeg, udformet efter de mest
moderne principper.




Til Dansk Jernbane-Klub

Nar vi i DSB selv skal berette om udviklingen i de
125 ar, jernbanerne har eksisteret, har vi ofte kunnet
gleede os over at hente uddybende kildemateriale
ved studier i Deres medlemsblad. Den interesse for
jernbanerne, der afspejles i bladet, er inspirerende
for os, der skal drive virksomheden DSB.

Forstaelsen for den kollektive trafiks placering i det
danske samfund er stigende, og jeg tror, at forenin-
gens medlemmer er gode ambassadgrer for udbre-
delsen af tankerne om det, vi mener ma veere den
rette lesning pa trafikproblemerne.

Dermed er vi ovre i den interesse, De ogsa viser
for de nydannelser, der sker indenfor virksomheden
DSB. Det har gledet mig at se omtale af de fornyel-
ser, vi foretager af savel materiel som bygninger og
andre dele af det design-program, der skal veere med
til at befaeste DSB’s stilling som et moderne og ef-
fektivt transport-foretagende.

Midt i jubileeums-arrangementerne, der pa overbe-
visende made har fastslaet publikums interesse for
den skinnebarne trafik (vi regner med over en halv
million gaester i jubileeumstoget), benytter jeg lejlig-
heden til at sige tak for godt samarbejde og udtryk-
ke onske om, at dette gode forhold vil vedvare.

Med venlig hilsen

Povl Hjelt




NORDENS
JARNVAGAR 1970

NORDENS JARNVAGAR 1970

— den velkendte &rbog med billeder fra stats-, pri-
vat- og industribaner i Norden. 1970 korte de sidste
damptrukne tog pa DSB og NSB - snevanskelighe-
der ramte banerne i Danmark og Skane - og flere
privatbaner fornyede derefter deres snerydnings-
materiel. Dette og meget andet interessant illustre-
res med ca. 240 fotos. Desuden indeholder bogen
fortegnelser over traekkraften ved alle jernbaner i
Norden. 120 sider, indbundet, pris sv. kr. 20,—.

Nordens Jarnvdgar 1969 — i samme udfarelse og
omfang med 237 billeder fra aret, hvor bl. a. Aalborg-
banerne nedlagdes, sv. kr. 20,—.

Danmarks Jernbaner 1960-1969 af Tom Lauritsen
behandler p& samme made de danske baner i de
handelsesrige tresserne. Med kort og flere forteg-
nelser, 80 sider, 120 fotos, indbundet, sv. kr. 17,-.
Bestil dem hos Deres boghandler eller direkte fra
forlaget:

Frank Stenvall, Képenhamnsvidgen 47a, S 217 71
Malmo, svensk postgiro 632147-5.

Medlemmer af Dansk Jernbaneklub
gartil FOTO A/S, Gl. Kongevej 111,
der yder fagmassig kundeservice til

fornuftige priser

/s
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Stort udvalg i kameraer, film og

fototeknisk udstyr.

Safari
for4,/5kr.

Med veteranbanen Maribo-Bandholm
kommer De igennem Knuthenborgs
skove og teet forbi Knuthenborg Safari
Park — med sine 660 hektar Nordeuro-
| pas stgrste herregardspark. 1 Deres

egen eller lejet bil kan De kgre rundt
‘ mellem greessende giraffer, zebraer

og andet storvildt. Og ind i abejungle
med 200 freekke bavianer. Eller De
kan til fods opleve parken med dens
enestdende dyreliv og botaniske se-
veerdigheder. Bgrne-zoo. Ponyridning.
Kiosker, cafeteria og restaurant i
skovridergard. Store bgrnerabatter.
Aben fra Kl. 9 til solnedgang.

Knuthenborg
Safari-Park

|
‘ - og nu ogsd& ELEFANTER med indfezdte forere.

Den mest direkté rute

til Syd- og Mellemeuropa

Flere og flere rejser til Berlin, @st- og Sydeuropa over den
gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motorvej med
gode forbindelser til Sydeuropa venter Dem.
Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
faerge »Warnemiinde«.

Afg. Gedser 1.20 - 9.55-15.10 - *20.15

Afg. Warnemiinde 3.55 -12.30 - 17.40 - *22.45

* Kun torsdag, fredag og sondag.

(m TRAFIKREPRASENTATION
unn n H" Informationsbureau, Veslerbrogade 84

1620 Kebenhavn V. Telf. (01) 31 22 21.
\\~/




Ny design i DSB

Ved arkitekt Jens Nielsen,
konsulent ved DSB i designspgrgsmal.

| det forlebne ar har DSB arbejdet pa opbygningen af
et designprogram, en samlet plan for virksomhedens
ansigt. Malet er at koordinere og intensivere alle be-
straebelser, der har betydning for kundernes oplevel-
se af DSB og for de ansattes arbejdsmlijg, og dermed
at hojne foretagendet som helhed.

Det er klart, at DSB som transportvirksomhed forst
og fremmest ma tenke pa faktorer som hastighed,
hyppighed, praecision og komfort; forhold som i ho-
vedsagen knytter sig til jernbanens teknologi. Der
foregar da ogsa et stort udviklingsarbejde pa disse
felter. Resultaterne er ikke altid lige igjnefaldende,
men desto mere meerkbare for kunderne. Imidlertid
skal de tekniske fremskridt folges op af tilsvarende
forbedringer i det ydre, i rejsemiljget. DSB skal veere
behageligere at have med at gore, hvadenten man
kober den ene eller den anden form for befordring.
Det er nodvendigt, hvis DSB skal kunne opfylde de
krav, som fremtiden stiller til den kollektive trans-
port.

DSB samarbejder med eksperter, som radgiver
virksomhedens egne planleeggere ved fastlaeeggelsen
af normer og retningslinier for udformning af byg-
ninger, skiltning, inventar, rullende materiel, unifor-
mer, tryksager o.s.v. De visuelle grundelementer sam-
les i en »design manual«, en handbog til brug i alle
virksomhedens afdelinger.

DSB er et stort og mangfoldigt firma, og der vil
ga en rum tid, for designprogrammet for alvor kan
slad igennem. Alligevel har vi gnsket at benytte jubi-
lzeet som anledning til at prasentere nogle resulia-
ter af vort arbejde, selv om det kun kan blive frag-
menter af en helhed.

x

Visuelle grundelementer i designprogrammet

Rygraden i designprogrammet er de visuelle grundelemen-
ter, nemlig bomzerke, typografi og farver. »Design manua-
len« indeholder retningslinier for, hvorledes disse elemen-
terer skal benyttes pa bygninger, rullende materiel, grej,
tryksager o.s.v.

Bomzerke: DSB har gennem arene brugt forskellige bo-
meerker. Mest velkendt er vingehjulet, det klassiske jern-
banesymbol, som i varieret heraldisk udformning har prydet
bygninger, materiel, uniformer og tryksager. Mange steder
har man desuden anvendt initialerne DSB med og uden
krone, og i forskellig typografisk skikkelse. Da bomeaerket er
det forste og vigtigste element i virksomhedens ansigt, ma
det have en fast og entydig form, som kan benyttes over-
alt. Efter at have overvejet forskellige muligheder, beslut-
tede man, at virksomhedens bomeerke skal bygge pa initia-
lerne DSB. Man opnar herved overensstemmelse mellem
symbol og navn; et krav som ikke opfyldes af abstrakte el-
ler billedlige bomeerker.

Foto: Gunnar W. Christensen.

For at undersoge de grafiske muligheder i opgaven ind-
bed man i sommeren 1971 otte forende grafikere til en luk-
ket konkurrence om udformningen af det nye DSB maerke,
idet der i konkurrencebetingelserne var stillet krav om, at
symbolet indeholdt virksomhedens initialer. Der indkom i
alt 44 forslag, som gav en alsidig belysning af problemet.
Vinder af konkurrencen blev grafikeren Niels Hartmann,
som havde kombineret DSB med et hjul-pa-skinne symbol
af stor preegnans. Mearkets kvalitet afspejlede sig blandt
andet i den kendsgerning, at det i lang tid efter konkurren-
cen figurerede bade i vittigheder og i mere serigs sammen-
heng i presseomtale af DSB.

Efter at have vurderet konkurrenceresultatet samt det
store antal forslag, der indlgb fra anden side, besluttede
man at vaelge en rent typografisk udgave af DSB uden ud-
smykning af nogen art. Gennem eksperimenter med for-
skellige skrifter og starrelsesforhold fandt man frem til den
form, som nu er ved at blive taget i anvendelse overalt i
DSB. De tre initialer star i det nye DSB alfabet og indgar
séledes i dette, men monogrammet er justeret saledes, at
det danner et sammenhangende billede. Ved konsekvent
brug og ved ensartet dimensionering og placering vil dette
maerke blive indarbejdet som et visuelt symbol af stor veegt.
At bomerket tillige fungerer som navnetraek er en egen-
skab, som gger dets anvendelighed langt ud over det, man
normalt kan forvente af et firmasymbol.

Typografi: Indtrykket af en virksomhed afhaenger i hoj
grad af den made, den prasenterer sig pa i skrift — pa skil-
te, i tryksager, blanketter og breve. Derfor — og af indly-
sende rationaliseringshensyn — har man standardiseret en
rekke skrifter i DSB.

=1



Boger for den jernbaneinteresserede

DAMPLOKOMOTIVER og JERNBANER

Niels Jensen:
Damplokomotiver

Omhandler damplokomotivets
historie i Skandinavien med
udferlig omtale af eksisteren-
de og bevarede damplokomo-
tiver. En lakkerbidsken for
jernbaneentusiasten. Rigt ill.
156 s. Kr. 31,65

ISBN 871100416 9

Niels Jensen:

En meengde oplysninger om
jernbaner og jernbanehistorie
— vogne og treekkraft, muse-
umsbaner og museer. En bog
for alle drenge mellem 5 og
85! Rigt ill. 184 s. Kr. 29,50

ISBN 8711003103

Clausen beger — hédndbeger De har brug for

JUNCKERS SAV/ERK A/S
KBGE

SKZARENDE
ARGUMENTER

THUORMERS
originale danske gevindskaerevaerkigj

DAMM HSS
produktions gevindskaereveerkigj

MALCUSS HSS
spiralbor, forsaenkere m. m.

fra THORMER & CO. A/S

Sct. Knudsvej 41
Kebenhavn V.

MTU

Motoren- und Turbinen-Union
Friedrichshafen GmbH

MAN MAYBACH MERCEDES-BENZ
dieselmotorer — gasturbiner

SUPRAMAR
hydrofoil bade

SCHOTTEL
bovpropeller — rorpropeller

SCHAFFRAN
propeller — akselanlag

repraesenteret af

H. ANKER HEEGAARD

v/ Max Roe — Vesterbrog. 10 — 1620 Kbh. V
(01) 21 46 82




Musik skal der til
- men sporg efter det i

CLEAR SOUND

PRIORGADE 1A
9000 Aalborg - TIf. (08) 13 98 51

Til skiltning anvendes et nyt DSB alfabet, oprindelig teg-
net af grafikeren Jock Kinneir for British Railways, men vi-
dereudviklet til brug i DSB. DSB alfabetet erstatter alle hid-
til anvendte skilteskrifter i virksomheden, herunder det
gamle Johnston alfabet, som i mange ar har vzeret benyttet
til stationsbeskiltning. DSB alfabetet udmeerker sig ved en
haj grad af leselighed og er let at administrere, idet bog-
staverne fojer sig sammen efter et simpelt modulsystem.
Det har kostet svaere overvejelser at forlade Johnston skrif-
ten, fordi denne gennem &rene har sat et seerligt preeg pa
DSB. Den er imidlertid ugkonomisk, fordi den fylder meget,
og den er vanskelig i brug, fordi den er svar at spatiere
ordentiigt, med det resultat, at mange DSB skilte virker
sjuskede og til tider direkte utydelige.

G R %33 :
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nen«, 3/72).

Til alle tryksager anvendes i fremtiden Helvetica grotesk,
som dels er en gennemarbejdet og godt leeselig skrift, og
som dels svarer til skriftbilledet i DSB alfabetet. (Dette
tidsskrift er sat med Helvetica). Til maskinskrift standardi-
seres Elite, som er en af de mest anvendelige og tydelige
former. Den er ligesom Helvetica gennemarbejdet i alle de-
tailler og forener pladsekonomi med en hgj leeselighed.

Farver: DSB har altid veeret preeget af varme farver. Byg-
ninger og rullende materiel er ofte holdt i rede og brunlige
jordfarver. En saerlig accent giver fargernes rogd-hvid-sorte,
som tidligere ogsa fandtes p& damplokomotivernes skor-
stensband. Denne farveholdning vil man fastholde, men op-
friske pa visse omrader, og med hensyntagen til snavs og
renholdelse. Virksomhedens kendingsfarver er fortsat dan-
nebrogsfarverne red og hvid.

Personvognsmateriel, rutebiler og andet materiel med til-
knytning til persontransport bliver i fremtiden malet i en
kraftigt red kuler med hvid typografi i stedet for den hidti-
dige bordeaux-rede vognfarve med gul typografi. Lokomo-
tiver bliver sorte med rade forerpladser og hvid typografi,
hvor de for var maerkergde eller grenne med gul pamaling.
Godsvogne har ofte individuelle farver, men den hidtidige
normale godsvognsfarve, merk rodbrun, erstattes af ra
umbra, en jordbrun nuance, med sort og hvid typografi.
Desuden har man udviklet en raekke farver til saerlige for-
mal, ligesom programmet omfatter en kollektion af standar-
diserede trykfarver til typografick brug. Farveskalaen er ud-
viklet i samarbejde med maleren Gunnar Aagaard Ander-
sen og arkitekt, docent Svend Limkilde.

Tryksager
DSB producerer et utal af tryksager, fra brevpapir og blan-
ketter til koreplaner og brochurer. Dette omrade har hidtil

S
AR D e

MH 365 | »design-lakering« (Forerpladsen red — jvf. fotos af MX 1010 i »Jernbanen«, nr. 2/72 — og MZ 1401 i »Jernba-

Foto: Ole Kien.



Den ny kioskvogn (»prototypen« af litra Bk (85-84 027). | det indvundne areal af toilet, vaskerum og tre kupeer er indret-
tet togforerkupé, kiosk med bardisk og pantry samt bagagehensetningsplads).

veeret praeget af mange forskellige og uensartede formater,
farver og skriftsnit.

For at skabe starre sammenhaeng, og for at rationalisere
tilrettelzegning og produktion, er det nedvendigt at fastlseg-
ge normer for tryksagernes udformning. Dette arbejde er sa
omfattende, at DSB har nedsat en rakke arbejdsgrupper
for bl. a. blanketter, billetter, brevpapir og kereplaner. Disse
grupper samarbejder lebende med grafiske konsulenter om
lgsningen af savel generelle som specielle opgaver. Arbej-
det er endnu ikke afsluttet, men har forelgbig givet folgen-
de resultater: a) standardisering af skriftsnit (Helvetica) og
sterrelser, b) fastleeggelse af moduler og formater for alt
trykt materiale, c) fastleeggelse af normer for anvendelse af
trykfarver.

De forste eksempler pa den nye linie i virksomhedens
tryksager er ved at vise sig, sdsom en komplet serie af
kereplaner i nyt omslag, nye brochurer og menukort, nyt
brevpapir m.v. | den kommende tid vil man se flere og fle-
re prover pa ny grafisk design i DSB, men der vil g& ar,
for linien kan vaere helt gennemfgrt. Som grafisk konsulent
for DSB arbejder bl. a. grafikeren Niels Hartmann, vinder
af bomaerkekonkurrencen.

Eksempler pa brug af »DSB alfabet« (bemzerk den szrlige
»DSB pil«).
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Skiltning

En virksomhed som DSB kan ikke fungere uden en omfat-
tende beskiltning. Denne skal veere klar i sin redaktion og
opbygning, og de enkelte skilte skal veere utvetydige og let
leeselige. Samtidig danner beskiltningen et vaesentligt gen-
nemgéende treek i virksomhedens ansigt, et kendetegn der
er med til at identificere foretagendet overalt, hvor det op-
traeder.

Udfra onsket om en moderne og mere hensigtsmaessig
beskiltning har DSB i samarbejde med arkitekt Jens Mgller
Jensen udviklet et skiltesystem, der i grafisk, teknisk og
okonomisk henseende ma betegnes som epokegerende.
Systemet bygger pa DSB alfabetet og folger et simpelt gra-
fisk og redaktionelt modulnet. Med et minimum af kompo-
noneter kan man opfylde et hvert teenkeligt skiltebehov i
DSB. Skiltene findes i tre hpjder og to bredder og samles
med aluminiumsskinner, der tillige beskytter skilteplader-
nes kanter. | systemet indgé&r en belysningsarmatur, der
monteres pa samme made som selve skiltene, og som fal-
ger modulsystemet. Montagen er yderst enkel og sker ved
hjeelp af enkle standarddele. Trods en hojere kvalitet reg-
ner man med en besparelse, der bringer anskaffelses- og
montageomkostningerne ned p& 20-30 % af de hidtidige.

Den gennemfprte standardisering og det redaktionelle
system vil lette bestiliingen af nye skilte. Muligheden for at
samle skiltene i grupper vil tynde vaesentligt ud i skilte-
skoven péa stationerne og gore beskiltningen mere over-
skuelig. Endelig er selve skiltene s& karakteristiske i deres
typografi, form og materialer, at de vil szette et szerligt preeg
pa DSB, nar de efterhanden indfgres overalt.

Udover stationsbeskiltningen har man arbejdet med be-
skiltning inden dare, i rullende materiel, p& faerger o.s.v,
herunder bade Igse skilte og pamalinger. Disse skilte fol-
ger samme grafiske og konstruktive principper som oven-
naevnte.



Personvognsmateriel

Udviklingen af nyt og tidssvarende personvognsmateriel er
en opgave, som ligger DSB steerkt pa sinde. Det nuveerende
DSB materiel er af meget hoj klasse og ligger langt over
internationalt gennemsnit i henseende til teknik og indret-
ning.

Man arbejder imidlertid med stor energi pa forbedringer,
sdsom af indstigningsforhold, opvarmning og ventilation,
toiletforhold, kupéindretning, belysning o.s.v. Szrlig vaegt
leegger man p& at gore den enkelte kupé eller plads til et
hyggeligt opholdssted i den tradition, som har gjort dansk
boligkultur verdensberemt. Dette udviklingsarbejde er imid-
lertid ikke afsluttet, og i jubileeumstoget preesenterer DSB
saledes materiel af nuvaerende standard. Visse fornyelser
kan dog vises nu, nemlig togkiosken og det nye toiletrum,
der preesenteres i en prototype af litra Bk i jubilseumstoget,
og som i lgbet af sommeren saettes i produktion.

Togkiosken vil i fremtiden blive indsat i alle fjerntog. Den
er indrette som en bar, hvor man kan kebe drikkevarer, to-
bak, mad, is, slik, lekture o.s.v. Kiosken fungerer samtidig
som base for togstewardesserne, der betjener hele toget
med deres rullende butikker Det nye toiletrum er udformet
efter helt nye principper. Man har ensket pa det begrzen-
sede areal at skabe et interior, som er bade komfortabelt
og hygiejnisk. Blandt fornyelserne skal nsevnes: Forbedret
belysning, stort toiletspejl i fuld rumbredde samt nakke-
spejl, vask indbygget i toilet- og puslebord i fuld rumbred-
de, ingen fremspring, skarpe kanter og fritliggende instal-
lationer og store flader, som er lette at renholde. Det nye
DSB togtoilet ligger i alle henseender langt over det bedste
i sin art, man ellers ser ved jernbaner.

Den mest markante forandring i toget er vognenes ydre
bemaling og typografi. Den rode vognfarve er allerede om-
talt under afsnittet om visuelle grundelementer. Den er
valgt ud fra hensynet til togenes fremtoning i by og land-
skab, samt til den serlige form for snavs, der satter sig
p& materielle — okkerfarvet jernstov. Typografien preeges af
det nye DSB alfabet, som benyttes overalt. De sidstnavnte
fornyelser har ikke stor betydning for vognenes komfort,

Nyt symbol for »DSB catering« (anvendes i jernbanerestau-
ranter, -cafeterier og kioskvogne m.v. / orange er »signal-
farven« for catering).

LAY-OUT
RENTEGNING
COMPOSERSATS
REPRODUKTION
PLADEKOPI
OFFSETTRYK

miniprint A/S
UDSIGTSBAKKEN 36 - 3460 BIRKER@D
TELEFON (01) 81 30 40

men ma dog navnes i sammenhangen. Det forste indtryk
af toget er dog med tii at skabe den gode stemning, som
beor hore til en rejse, og vi er overbevist om, at den nye
vognbemaling m& anses som en forbedring i forhold til de
tidligere, lidt dystre farver, der praegede DSB personvogne.

Nye uniformer i DSB

| nogen tid har man i et udvalg arbejdet pa en revision af
uniformsreglerne for DSB, bl. a. med henblik p4 en moder-
nisering af selve uniformerne. Arbejdet er endnu ikke af-
sluttet, men en rakke hovedprincipper er vedtaget i udval-
get og forelagt for og godkendt af DSB ledelsen.

Udvalget har dreftet spergsmalet om, i hvor stor udstraek-
ning medarbejderne ved DSB skal have uniform. Det er den
almindelige opfattelse i udvalget, at medarbejderne i vid
udstreekning er bedre tjent med hensigtsmaessigt arbejds-
tej end med egentlig uniform. Arbejdstojet ma veere af en
saddan udformning, at personalet kan ferdes blandt publi-
kum i det. P4 den anden side skal arbejdstojet ogsa kunne
tale at blive brugt og yde effektiv beskyttelse i kulde, regn,
blaest og maerke. Det ma ikke veere alt for modtageligt for
snavs.

Droftelserne er resulteret i, at man i en ikke alt for fjern
fremtid kun vil fa togpersonalet og rutebilchauffarerne at
se i fuld uniform. Det samme vil veere tilfeeldet for stations-
bestyreren — den ansvarlige for toggangens afvikling — hvis
han gor tjeneste pa perron. Uniformen kendetegner her, at
medarbejderen bl. a. har til opgave at betjene vore kunder.
Andre kategorier af medarbejdere, f. eks. lokomitivperso-
nale, rangerpersonale, pakhuspersonale og vedligeholdel-
sespersonale, vil blive udstyret med en hue og en hensigts-
meessig arbejdsdragt.

Uniformudvalgets arbejde er foregéet sidelebende med
opbygningen af virksomhedens gennemgdende designpro-
gram og koordineret med dette, idet medarbejdernes uni-
former danner et veesentligt treek i virksomhedens ansigt.
Man har samarbejdet med designeren Svend Plougmann,
som har sarlig stor erfaring pa dette omrade. De nye uni-
former kendetegnes bl. a. ved, at de forskellige genstande
folger et ensartet snit. Det vil sige, at der anvendes et gen-
nemgéende modul til uniformen bade for mand og kvin-
der. Det karakteristiske i det nye modul kommer tydeligt
til udtryk i jakkens snit.

Interior fra litra Bk (kiosken); togforer- eller togbetjentuni-
form (togforer har rod huepuld) i brun farve — togstewardes-

se i orangefarvet uniform. Foto: DSB.



Nye DSB uniformer: Tv. type for mandlig hhv. kvindelig tjenestemand fra stationstjenesten (stationsbestyrer har rod hue-
puld) — i baggrunden: Togforer/-betjent, togstewardesse samt lokomotivigrer. Th. lokomotivferer i »arbejdsuniforme«

(skindjakke).

Jakken virker kropsneer, med stor bevaegelighed opnéaet
dels ved to snit foran Igbende fra @rmegab og afsluttende
som lommeeffekt, dels ved to snit pa ryggen, ligeledes fra
&rmegab, men afsluttende i to rygslidser. Kraven er utra-
ditionel, fritliggende — en sakaldt splittet reverskrave. Huen
bryder med alle hidtil gaeldende traditioner for uniforms-
huer — i hvert fald ved DSB. Den har et friere og lettere
udseende, end vore uniformshuer har haft. Veegten er mi-
nimal, men huen er tilpas stiv og yder en vis beskyttelse af
hovedet. Den er udstyret med oreklapper i visse udgaver.

Til fremstilling af prototyperne er anvendt en speciel ga-
bardinetype i uld og et kunststof (Trevira), der gor unifor-
men slidsteerk og nem at vedligeholde.

Huen, jakken og frakken er forsynet med et broderet
»DSB«, men derudover er der ingen symboler og distink-
tioner. Det er dog hensigten, at togforer og stationsbesty-
rer fortsat skal kendetegnes ved en saerlig markering (red
puld). Blanke knapper bibeholdes.

I det omfang, det er teknisk muligt og gkonomisk forsvar-
ligt, vil modulet/snittet og farven fra uniformsgenstandene
gd igen i arbejdstojet. Dette er saledes tilfeldet i proto-
typerne pa4 sommerarbejdsjakken, pjeekkerten og skindjak-
ken. Det udendars vinterarbejdstej vil blive af »vejrklaer«
typen. Vejrklaer er en af Statens Byggeforskningsinstitut
udviklet arbejdsdragt, der kan holde bade fugt og kulde
ude uden at adelagge kropsklimaet. Som en nyskabelse vil
det arbejdstoj, der skal anvendes uden dare, blive forsy-
net med refleksstriber for at foroage den personlige sikker-
hed for det personale, der feerdes i og ved spor i mgrke.

Uniform og i videst muligt omfang ogsa arbejdstgj vil
blive fremstillet i en brun farve — for catering-personalets
vedkommende dog i orange. Begge farver er afstemt ind-
byrdes og efter virksomhedens pvrige farveprogram.

Det har veeret en forudseetning, at det nye program for
uniformer og arbejdstoj ikke matte medfere flere udgifter,
og denne forudsaetning er opfyldt. Udskiftningen vil ikke
medfare ekstra udgifter; til gengeeld vil vi i en periode se
bade det gamle og det nye i brug. Vi vil dog straebe efter,
at overgangsperioden bliver sa kort som muligt. De forste
»nye« uniformer vil formentlig blive taget i brug til efter-
aret.

Foto: DSB.

Det, vi nu preesenterer, er utraditionelt i farve og snit,
men bryder ogsd med fortiden ved at man forlader det
gamle princip om, at man pa uniformerne skal kunne se
medarbejdernes grad. Uniformen far altsd nu alene den
funktion at fortzelle vore kunder, at her er en DSB med-
arbejder, man kan henvende sig til og bede om informa-
tion og vejledning. For hele programmet — inklusive ar-
bejdstojet — geelder det, at vi har tilstreebt et optimum af
funktionsduelighed samt en form, der vil kunne st& sig i
lang tid.

*

Et design-program er en storre affeere, som man ikke
lige l@ser pa en studs. Mange forhold skal bringes i
orden, manges interesser skal bringes i harmoni.

Vi seger at finde den rette balance mellem funk-
tion og form i vort arbejde. Hvis der er ting, der ikke
falder i smag, er det ikke fordi DSB sgger en anden
smagsretning end den nuveerende — nogle astetiske
idealer, som skal gennemfgres med vold og magt -
men fordi vi sgger efter konstruktioner, former og ud-
tryk, som svarer til vor tids krav. Og som dermed kan
tale for det DSB, som ikke laengere star i guld og
bordeaux, men som er en traditionsrig og moderne
transportvirksomhed.

Vore bestraebelser kan méaske bedst sammenfattes
i det gode, gamle Kumbel-citat:

Den meste form
er tomme fagter
som skjuler det
man ikke magter

Hvor skeont

nar form og indhold fglges
sa det som dakkes

ikke dolges.



En bane fra Vanlase til Jylling8 ? u e wmee

Nar statsbanen fra Kebenhavn til Vallensbaek &bnes i efter-
aret 1972, er det 64 ar siden, at man ved lov bemyndigede
ministeren for offentlige arbejder til for statskassens reg-
ning at lade anleegge en jernbane fra Vigerslev over Brand-
byvester og Greve til Kege. Ingen kan vide, nar banen fra
Vallensbaek nar igennem til Kage, men de forste 10 ar bli-
ver det i hvert fald ikke, s& der kan nzppe vare tvivl om,
at 1908 loven nér at f4 75 ars jubilasaum, inden baneanlaeg-
get er gennemfart. Til gengaeld kan man sa treste sig med,
at til den tid er hovedparten af de eovrige baner, der er om-
talt i loven bade anlagt, abnet, drevet og nedlagt pany. Af
de 40 baner, der var omtalt i loven, anlagdes 5 af 6 stats-
baner og 34 af 51 privatbaner. Af disse er s& igen 3 stats-
baner og 29 privatbaner helt eller delvis nedlagt. Nar man
ser pa, at Kegebugtbanen var en af de baner, man lsengst
muligt udsked, far man en fornemmelse af, at det ikke altid
har stdet helt godt til med planlaegningen i dette land, en
kendsgerning, der ogsa falder en i gjnene, ndr man ser pa
et andet af de dengang hjemlede og senere opgivne for-
slag, nemlig den i loven under B4 optagne privatbane fra
Vanlese til Jyllinge.

Denne bane var foreslaet for den store jernbanekommis-
sion af forfatteren Carl E. Simonsen, der i en skrivelse af
11. februar 1904 ansogte om koncession til anlag af en sa-
dan bane med offentlig stette. Planen, der var praeget af
den under anleeg veerende bane til Slangerup, gik ud pa.
at den nye streekning skulle udga fra Vanlose station, der
dengang havde god forbindelse med byens midte ad ho-
vedbanen over Frederiksberg, og ga gennem Rodovre, syd
om Herlev, over Ledpje, syd om Smarum, gennem Senge-

Husum billetsalgssted (ca. 1910).

lese, Hvedstrup, Agerup og Gundspmagle. | andragendet
oplystes indbyggerantallet i sognene. Pudsigt er det for os
at se, at der dengang kun var 900 indbyggere i Rodovre
sogn og 800 i Herlev, men trods den ringe udbygning, syn-
tes der dog at veere et ikke ringe grundlag for en bane:
7.000 indbyggere langs den 40 km. lange banestraekning,
der tillige forventedes at f& en stor udflugtstrafik til fisker-
lejet Jyllinge, der ved feerge skulle saettes i forbindelse
med Hornsherred, hvor baneanlagget eventuelt skulle fort-
seettes til Skibby.

Overingenior Tegner, der blev afesket en udtalelse om
banen, udtaite, at man ikke kunne ude!ukke, at banen, der
gik gennem et velbefolket omrade, ville fa en ikke ubetyde-
lig trafik, men at man pa den anden side matte veere Klar
over, at den nemt kunne tage trafik fra de naerliggende
statsbanestraekninger. Den i andragendet nsevnte anlaegs-
sum p& 1-1'/2 million kr. matte anses for ganske utilstrask-
kelig.

Forslaget vakte ikke storre debat i jernbanekommissio-
nen, der imidlertid mente, at banen ligesom Slangerupba-
nen matte kunne anleegges uden statsstotte, hvilket rigs-
dagen tiltradte. Simonsen kunne herefter ikke fremskaffe
de fornedne midler. Der sogtes i 1909 om eneretsbevilling
til banen, men dette strandede pa de af Krigsministeriet
stillede store krav om foranstaltninger ved gennemskaring
af enceinten.

| den i 1923 nedsatte kommission til undersogelse af,
hvorvidt de i 1908 og 1918 lovene vedtagne privatbanean-
leeg, der endnu ikke var gennemfort, burde fremmes, fore-

Foto: Arkiv B. W.

13



Beboelses-, forretnings- og industribyggeri

Fundering og barende konstruktioner

Vand-, varme- og sanitetsanlaeg

Vej-, kloak- og tekniske anlaeg

F rede Matzen Radgivende ingenior M. A. I

Danmarksgade 17 - 7500 Holstebro - Telefon (07) 42 48 22

DERES REJSE TIL TYS KI_AN D
EN TOGREJSE

HVORFOR?
X Hurtig Togene korer med hastigheder indtil 200 km/t.
X Sikkert Statistikken viser, at banerne nu som for er det mest sikre
transportmiddel.
: | vore vogne er der kun 6 pladser i hver kupé. Desuden side-
¥ Bekvemt gang, vaskerum etc.
L Bi"igt Stor rabat: 50 % for elever, lerere og ledere ved deltagelse af

mindst 10 personer. Fribefordring for én person ved mindst 15
betalende deltagere.

OPLYSNINGER, BILLETTER OG BESTILLING HOS DERES REJSEBUREAU

DB

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Vester Farimagsgade 1/478 — 1606 Kebenhavn V
TIf. (01) 1401 44

14



toges en beregning af Jyllingebanens muligheder, hvorved
man kom til det resultat, at indtaegterne kunne anslas til
385.000 kr. og udgifterne til 366.000 kr. | fremtiden anséas
mulighederne for at blive endnu bedre p& grund af mulig-
hederne for at afseette landbrugsprodukter i Kebenhavn, og
for at der ville ske en betydelig udflytning til banens op-
land. Kommissionen var af den opfattelse, at jernbanedrift
var at foretraekke for bildrift pA denne egn og mente der-
for i modsaetning til, hvad der gjaldt hovedparten af de ov-
rige baneanlag, der behandledes i kommissionen, ikke at
kunne frarade, at banen anlagdes. Desvaerre kom krisen
kort efter, og planerne faldt derfor i glemme.

Ser man pé dette forslag i dag, hvor man pany er ved at
komme til erkendelse af, at det er de kollektive transport-
midler, der ber videreudvikles i et s& tat befolket omrade
som Kobenhavnsegnen, kan man kun beklage, at forslaget
ikke blev til noget, men spargsmalet er, om planen ikke
fortjener at blive taget op pany. Kilen mellem Roskilde- og
Frederikssundbanerne horer til de omrader nar Koben-
havn, der fgrst efter anden verdenskrig er blevet udbygget i
starre omfang, og der findes her endnu betydelige grund-
reserver i en nogenlunde rimelig afstand fra byen. De ra-
disere vejforbindelser til Kebenhavn er imidlertid ikke alt
for gode, ligesom omradet er darligt betjent af busruter. |
den indre del af omradet gar disse mellem Glostrup pa
den ene side og Herlev og Ballerup pa den anden, i den
mellemste del af omradet er der en staerkt bugtet og ikke
alt for godt trafikeret rute mellem Téastrup og Ballerup og
i den yderste del af omrédet ruter mellem Roskilde og Bal-
lerup, Tastrup—Jyllinge og Roskilde-Frederikssund/Slange-
rup. Der synes altsa at vare god brug for en radialbane til
Kobenhavn. Ser man pa bebyggelsen i omradet, synes en
sddan bane endda at kunne bygges for en i forhold til ud-
gifterne ved anlagget af de planerede S-banestraekninger
0og Lyngbyvejen ret beskeden udgift.

Hvis man lod banen faolge Frederikssundbanen til Jyl-
lingevej og eventuelt helt til Husum, ville man undga de
med gennemskeeringen af villakvartererne vest for Vanlese
forbundne ret store omkostninger, men kunne ved at folge
Harrestrup & forbi haveforeningerne ved Hanevad bro i ho-
vedsagen ngjes med at bergre et mindre tat udbygget par-
celhuskvarter og en rakke haveforeninger og herefter fort-
saette over Harrestrup-Ledoje eventuelt i en bue sydpé over
Sengelgse og derfra nordpd over Herringlegse—Kirkerup—
Gundsgmagle til Jyllinge, der ville blive et naturligt ende-
punkt for linien og give egnen gode muligheder for adgang
tif rekreative omrader bade ved fiskerlejet og i de lidet be-
rorte omrader af Hornsherred over for Jyllinge.

Med udbygning af en S-bane gennem dette omréade, ville
den trafikalt ringest betjente del af Kabenhavnsomradet fa
en hurtig forbindelse til byen, og det ville vaere muligt at
skaffe nye egnede boligomrader i rimelig afstand fra denne.

LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (01) 87 07 08

Lynetter hver 20. minut fra Jeegersborg St.
Buslinie 172: Lyngby—-@rhoim

Buslinie 180:
Lyngby—Erimitageparken-Gl. Holte

SPECIAL-BOGER

BRITISH RAILWAYS LOCOMOTIVES.

and other motive power. Data om al nuverende BR
trekkraft & uvdvalgte museumslok. 236 s. ill. A6. Kir.
20,25.

THE CAR BUILDERS’ DICTIONARY (1906).

Leksikon, der forklarer amerikanske vogntekniske ud-
tryk og illustrerer vognfabrikation, komponenter og
ferdige vogne fra A til Z. 622 s. 6344 ill. A4 indb.
Kr. 252,20.

EISENBAHN-JAHRBUCH 1972.

Bl. a. artikler om de finske statsbaner, banernes fremtid
1 USSR, VEB Gobrlitz, Harzquerbahn, George Stephen-
son, moderne el-lok og kerekraner. Indlagt register for
1963-72 udgaverne. 184 s. ill. 2724 ¢cm indb. Kr. 42,

Helmut Griebl & Hansjiirgen Wenzel

GESCHICHTE DER DEUTSCHEN

KRIEGSLOKOMOTIVEN.

Detailrig gennemarbejdning af type 42 og 52’ historie
med specielt henblik pa krigsindsats, overforsler, salg
og udrangeringsdata. 352 s. 90 fot. 22 tegn. Indb. Kr.
96,60.

Walther Hefti
ZAHNRADBAHNEN DER WELT.

Verket koncentrerer sig om at beskrive den tekniske
udrustning, tandhjuls-systemer og det rullende materiel.
332 5. 221 fot. 220 tekstill. 27 X21 c¢m indb. Kr. 209,85.

Claude Jeanmaire

DIE BERNER-ALPEN GESELLSCHAFT.

Uhyre givtig prasentation af BLS rullende materiel
med tekniske data, historiske oplysninger samt fotos og
typeskitser. 32 s.+632 ill. 28X20 cm indb. Kr. 165,95.

Hans Modig
JARNVAGARNAS EFTERFRAGAN OCH

DEN SVENSKA INDUSTRIN 1860-1914.
195 s. 27 tabeller. 21 diagrammer. Kr. 63,~.

H. C. B. Rogers
CHAPELON. GENIUS OF FRENCH STEAM.

Fengslende biografi om damplokomotivets fornyer.
Konstruerede bl.a. de beromte 240 og 241 P og om-
byggede P. O. Pacifics. 175 s. 64 fotos. Indb. Kr. 74,30.

SCHWEIZERISCHER LOKOMOTIVBAU
1871-1971.

Overblik over Winterthurfabrikkens produktion med
berettiget dvalen ved SLM’s fremragende tandhjuls-,
el- og diesellok. 152 s. 168 fot. & tegn. Indb. Kr.
127,2C.

Norman Simmons

HOW TO GO RAILWAY MODELLING.

Grundig, tillidveekkende vejledning i de alternativer,
som modelbyggeren kan velge imellem og hvilke for-
dele og ulemper, de medferer for ham. 216 s. 211 ill.
Indb. Kr. 64,35.

HaSE

Lovstrede 8 - 1152 Kobenhavn K - TIf. (01) 11 59 99

Dansk og
udenlandsk
boghandel




Fra indvielsen af faergeleje 1l i Heisingor.
— Fornyelse af Leje | og Il blev gennemfgrt
pa rekordtid (2<3"/2 md.).

MONBERG & THORSEN A/S
Oslo Plads 12, 2100 Kbh. @.
TIf. (01-76) TRia 7001
Rundhgj Allé 135, 8270 Hgjbjerg
TIf. (06) 147977
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DSB .. .cn.. cost. 05 retseacasvogne 1972

PERSONVOGNE
Stationering: ’ Sjxlland og Lolland-Falster Jylland og Fyn
Bogstav-| Ciffer- ::?3:;; VOGN NAR. Antal VOGN NR. Antal | Litraet
litra litra 1. kl. | 2. kl. I alt
s 89-51 | 1) - oot 1 1
P BT B [ - i i .
A 18-84 | 48 - | 008-014 7 15
Aeh/ [17-61 | 42 — | 185, 187, 189 \ 3 3
AByh |38-61| 18 40 |186, 188, 190 |
Ath  |17-61| 56 - |341-350 10 10
Ag 17-61 | 42 —~ | 047, 050 2 |037, 043 2 4
Ah 17-21 | 42 - |o11-016, 024-036, 071, 072 21 |017-023 7
Ah 17-61 | 42 — | 046, 048, 049, 051, 052 5 |038-042, 044, 045 7 40
An 18-84 | 64 =
AB  |39-80| 24 | 40 |oo2-o19 ' o © |18 |e0o, 000 T 27| 20
ABg1) |38-61 | 18 40 |244-247, 285-288, 321-330 18 |241-243, 248-255, 289-312,
331-340 45 63
ABh | 38-21| 18 42 257 1
ABh |3881| 18 40 |279-282, 284 5 |273-278 6 12
ABhl |[38-21| 18 40 |268-272 5 |261-267 7 12
ABxh |38-21| 12 48 391-398 8 8
B |2080| - 80 [300-319, 325-327, 329-339 34 |320-324 7 5
B 2084 | - 80 |017-025, 027, 029, 031, 033, 035, 000-016, 026, 028, 030, 032, 034,
037, 039, 041, 043, 045, 047, 048, 036, 038, 040, 042, 044, 046, 048,
051, 053, 055, 057, 059, 061, 063, 050, 052, 054, 056, 058, 060, 062,
075, 077, 079, 081, 083, 085, 087, 064-074, 076, 078, 080, 082, 084,
089, 091, 093, 095, 097, 099, 101, 086, 088, 090, 092, 094, 096, 098,
103, 105, 107, 109, 111, 113, 125, 100, 102, 104, 106, 108, 110, 112,
127, 129, 131, 133, 135, 137, 139, 114-124, 126, 128, 130, 132, 134,
141, 143, 145-154 68 | 136, 138, 140, 142, 144 87 | 194
Bf 27-65| - 60 |321-330 10 |331-340 10 20
Bg 2963 - 72 |059, 063, 064, 066-077, 149-153, 049-052, 054-057, 079-095, 097,
164-168, 170-174, 185-188, 098, 154-156, 156-163, 175-178,
190-194, 196-199 43 |181-184 44 87
Bge |59-84( - 45 |000-012 13 13
Bgh |[29-63| - 72 |111-129 19 |109, 110, 130-144 17 36
Bghl |29-63| - 72 |145-148 4 4
Bgoh |20-64 | - 68 |201-203, 211, 212 5 |204-210 7 12
Bhl 2925 | - 71 400-404 5 5
Bhs |29-27| - 73 |820, 822, 824, 826 4 |821, 823, 825, 827-829 6 10
Bjh 29-24 | - 72 301-308 8 8
Bk 85-84 | - 56
Bn 2084 | - 80 |700-739, 741 41 41
Bns |20-84| - 74
Buh |[89-25| - 1 700, 702-704 4 |701 1 5
657 | aogo [ |15 gy T e | R .
BD 82-84| - 48 |011, 013, 015, 017, 019 5 |ooo-010, 012, 014, 016, 018 15 30
BDg (8284 | - 40
BDh [82-24 | - 44 |259, 260, 264-271, 275, 276 12 |261-263, 272-274, 277-280 10 22
e e e i B o e T

1) Indtil Igangveerende omlitrering er afsluttet, er visse vogne litreret ABv.
1) H. M. Dronningens salonvogn.
2) Udflugtavogn(e).
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Stationering: | Sjeelland og Lolland-Falster Jylland og Fyn
Bogstav-| Ciffer- ,‘,’,"3::; VOGN NR. Antal VOGN NR. Antal | Litraet
litra litra 1. kl. l 2. kl. ialt
Cl *) 29-25 - 87 |531, 535, 537, 540, 542, 550, 559, 501-503, 505--510, 512-516, 518,
560, 563-565, 568, 571, 579-587, 520, 521, 523, 526-529, 532-534,
589, 591-600, 603, 604, 607, 609, 536, 539, 541, 543, 545--549,
611-621 48 551—5§§, 561, 562, 566, 567, 569,
570, 573, 575, 577, 578, 622-631 62 110
Cle 82-25 - 61 674-685, 691, 692, 694 15 670-673, 686690, 696-599 13 28
cll 29-26 - 87 481-500, 632-638 27 476-480 5 32
Cls 29-27 - 87 |701-712 12 |713-718 6 18
co - - 3 2702 1 1
CP - - 74 2802, 2836, 2848, 2851, 2853, 2870,
2872, 2875, 2886, 2889, 2897, 2906,
3205, 3209, 3217, 3220, 3221, 3223,
3231, 3232, 3240, 3242, 3248, 3301 24
CcP - - 70 2927 1
cry) | - = 5 [2910 1 26
CPL - - 74 3247, 3254, 3255 3 3
CRS e e 4 |3602 1 1
I alt | | 479 | 425 | 904
REJSEGODS- OG POSTVOGNE **)
Dah |92-28 i 100-104, 106-112 12 | 12
Dh 92-68 001-032 32 32
Dk = 6101, 6103, 6104, 6105, 6106 5 5
ECO - 6280 1 6239, 6242, 6265, 6267, 6284, 6291 6 7
S S s L ] S . B i L
e o s I Ty g I =
Pa 80-28 002, 003, 006 3 007, 009-012, 014, 015 7 10
Pbh 90-28 101-104 4
Pbh 90-68 106110 5 9
Ph 9068 201-213 13 | 214-221 8 21
Pk §) - 5906, 5908, 5910, 5911, 5912, 5913, 5918, 5920, 5921 3
5914, 5915, 5916, 5917 10 13
Pmh 90-68 701-708 8 709-713 5 13
lalt | ] ] | 60 89 | 149

-

~—

Cl 29-25, 560, 604, 607, 609 og 611 er specielt udslyret for anvendelse

Folgende vogne er/har:
i udflugtstog.

L

Stalvogne: Vogne med nummer angivet med »fed« type i denne
oversigt.

RIC-marke (»Regime 51«): Litra S, A, AB, B, Buh 89-25 701,
BD, BDh 82-24, 261-263, BRh og Dh 92-68, 001-006, 021-
024.

Elektrisk varmeanlzg: Litra A 18-80, 000-007, AB, B 20-80,
300-327, 329-339 og BD 82-80, 020-029.

A 4B styreledninger: Litra S.

A+B+C styreledninger: Vogne med underlitra »l« og »s« /
»L« 0og »S« (3. el. 4. bogstav).

=

Vogne af hovedlitra D (E) er rejsegodsvogne; vogne af litra DPh er
kombinerede rejsegods-, posthureau- og postpakvogne, litra Pk og
Pmh er postpakvogne, svrige vogne af hovedlitra P er postbureau- og
postpakvogne.

§) Vogne af dette litra med stationering: Sj=lland og Lolland-Falster har
=Vzrksledsomrdde vest« (Arhus).

+

—

Vogne af dette litra med stationering: Jylland og Fyn har »Verksteds-
omréde est« (Kebenhavn).

3
4

[\

Udstillingsvogn.

=

Sazrligt formadl (styrevognsforseg).

Ajourfart pr. 31. marts 1972 (9. udgave).



Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

| januar kvartal er sket nedenstaende til- og afgang af rul-
lende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er leve-
ret 6 stk. elektriske 2-vognstog, litra MM/FS 7757/7257 -
7762/7262.

Diesel-hydraulisk motorlokomotiv MH 347 og diesel-elek-
trisk motorvogn MO 1875 er midlertidig overflyttet fra Drifts-
depotomrade Arhus til Driftsdepotomrade Kebenhavn.

Folgende 7 stk. damplokomotiver er udrangeret: E 967,
972, 974, 984, Q 338, 347, R 953; diesel-elektrisk motorvogn
MO 1863 er udrangeret; folgende 5 stk. elektriske motor-
vogne: MM 702, 709, 713, 804, 813 og falgende 5 stk. styre-
vogne (for elektriske motorvogne): FS 902, 909, 913, 920,
939 er udrangeret.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 14 stk. per-
sonvogne (2. klasse), litra Bn 20-84, 724, 726, 729-739, 741
(stationering: »Sjzelland og Lolland-Falster«<) samt 63 stk.
specielle lukkede godsvogne (selvtemmende — med tag,
der kan abnes), litra Tdgs 5740110 — 5740172, Fra »Cen-
tralvaerksted Arhus« er leveret 1 stk. rejsegodsvogn, litra
Dah 92-28 112 (ombygget fra postvogn, litra Pa 90-28 001)
(stationering: »Jylland og Fyn«).

11 stk. personvogne, litra Cl 29-25, 536, 548, 551, 552,
554, 558, 561, 567, 569, 570, 575 er overfiyttet fra »Sjeeliand
og Lolland-Falster« til »Jylland og Fyn«, og postvogn, litra
Pa 90-28 006 er overilyttet fra »Jylland og Fyn« til »Sjeel-
land og Lolland-Falster«.

| forbindelse med modernisering har felgende vogne skif-
tet litra: Ah 17-61, 037, 043, 050 til »Ag«.

28 stk. personvogne er udrangeret: ABh 38-21, 258, 260,
283 — Cl29-25511 —~ Cle 82-25693 — CP 2829, 2846, 2864,
2871, 2888, 2891, 2893, 2911, 2913, 2918, 2921, 3206, 3210,
3211, 3219, 3222, 3234, 3237, 3245 — CPL 3241, 3251 — CPS
3229, 3235; rejsegodsvogn ECO 6212 er udrangeret.

»Stationeringslisten »(»Jernbanen«, nr. 7-8/69) kan a
jourfores efter ovenstaende. | oversigterne »DSB person-,
post- og rejsegodsvogne 1972« og »DSB godsvogne 1972«
der medfolger som bilag, er ovenstdende @@ndringer ind-
arbejdet.

*

Pr. 31. marts 1972 — ved regnskabsarets afslutning — radede
statsbanerne over folgende (antal) treekkraftenheder {(og pé-
heengsmateriel):

Damplokomotiver:

Toglokomotiver ....................... 24
Rangerlokomotiver .................... 20
Motormateriel:
Toglokomotiver .......... ... ... ...... 130
Rangerlokomotiver .................... 141
Traktorer ........c.c i 98
Lyntogsmotorvogne ............. .. ..... 19
Lyntogsbivogne ............. ... ...l 38
Motorvogne ....... ... .l 124
Elektrisk materiel:
Motorvogne ......... . i, 245
Bivogne .......... ., 245

| afsnit »damplokomotiver« omfatter »toglokomotiver«: C:
1 stk., D: 2 stk., E: 11 stk.,, H: 1 stk., K: 1 stk,, N: 2 stk., P:
1 stk., R: 3 stk., S: 2 stk. — »rangerlokomotiver«: F: 14 stk,,
HS: 1 stk., Q: 5 stk.

| afsnit »motormateriel« omfatter »toglokomotiver«: MV:
5 stk., MX: 45 stk., MY: 54 stk., MZ: 26 stk. — »rangerloko-
motiver«: MH: 123 stk., ML: 1 stk., MT: 17 stk. — »traktorer«:
Ardelt og Frichs-Ardelt: 46 stk., Frichs (Kof-type): 40 stk.
samt 6 stk. dieseldrevne og 6 stk. benzindrevne »smatrak-
torer« — »lyntogsmotorvogne«: MA: 11 stk., MB: 4 stk., MS:
4 stk. — »lyntogsbivogne«: AM: 10 stk., BM: 6 stk., BR: 6
stk., BS: 10 stk. (alle for MA-motorvogne), AA: 2 stk. (for
MS-motorvogne), AB: 2 stk., FJ: 2 stk. (for MB-motorvogne)
— »motorvogne«: MO: 124 stk.

| afsnit »elektrisk materiel« omfatter »motorvogne«: MM:
169 stk. (ny type), 76 stk. (gl. type) — »bivogne«: AS: 7 stk.,
FM: 13 stk., FS: 162 stk. (ny type), 63 stk. (gl. type).

Pr. 31. marts bestod vognparken af:

904 stk. personvogne (styre- og pahangsvogne for lyn-
og S-tog ikke medregnet) (samt 7 stk. personvogne (sove-
vogne) lejet hos CIWLT/DSG). | januar kvartal er der tilgaet
driften 14 vogne, og der er udrangeret 28 vogne.

149 stk. post- og rejsegodsvogne. | januar kvartal er der
udrangeret 1 vogn.

6490 stk. lukkede godsvogne. | januar kvartal er sket en
tilgang pa 63 vogne — og en afgang pa 186 vogne.

3247 stk. abne godsvogne. | januar kvartal er sket en af-
gang pa 79 vogne.

564 stk. speicalvogne. | januar kvartal er sket en tilgang
pa 2 vogne: Nr. 330, 331 (B/2) »Veerksteds- og mandskabs-
vogne for banetjenesten« (tidl. CP 3206 og 3210) — og en
afgang pa 6 vogne: Sneplov nr. 47 og 61 (B/1), nr. 363
(M/2), nr. 903, 907, 910 (M/1).

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) og 599 stk.
privatejede godsvogne (samt 4 stk. godsvogne lejet hos
DSB). | januar kvartal er sket en afgang pa& 7 vogne: 1 stk.
0220, 6 stk. 070 2.

Pr. 1. april 1972 var folgende rullende materiel i ordre:
20 stk. diesel-elektriske lokomotiver, litra MZ 1427-1446,
44 stk. elektriske motorvogne og styrevogne (2. klasse),
litra MM/FS 7763/7263 — 7806/7306,

personvogne (1. klasse), litra An18-84600 -
18-84 613,

personvogne (2. klasse), litra Bn20-84 740 og
20-84 742 - 20-84 774,

personvogne (2. klasse/styrevogn), litra Bns 29-
84 500 — 29-84 529,

abne bogiegodsvogne (flade med nedklappelige
stotter), litra Rs 390 0 080 — 390 0 219,

specielle lukkede godsvogne (selvtommende -
med tag, der kan abnes), litra Tdgs 5740173 -
574 0 299.

14 stk.
34 stk.
30 stk.
140 stk.

127 stk.

*

| slutningen af marts er hos »Vognfabrikken Scandia A/S«
bestilt yderligere 38 stk. neertrafikpersonvogne: 30 stk. litra
Bn (20-84 745 — 20-84 774) og 8 stk. litra Bns (29-84 522 -
29-84 529); vognene leveres i 1973. Vognfabrikken har i
april leveret de sidste fire Bn-vogne af 1. serie og har pé-
begyndt leverancen af de fjorten bestilte An-vogne. Keorsel
med styrevognstog efter det sakaldte Multiplex-styringssy-
stem (ITC-styring) pabegyndes pé& straekningen Kebenhavn-
Helsingor ved overgang til sommerkgreplan i 1973 — straek-
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ningen Hillerod-Helsingar folger efter ved overgang til vin-
terkareplan 1973/74, og efter planerne kan »pendulkarsel«
pa Frederikssundbanen starte ved overgang til sommer-
kereplan 1974. Der er tidligere hos »Dansk Signal Industri
A/S« bestilt ITC-udstyr (udviklet af »L. M. Ericsson« i Sve-
rige i snaevert samarbejde med DSB) til montering i femog-
tyve lokomotiver (MX 1011-1020 og MY 1145-1154) og toog-
tyve styrevogne (Bns), og ordren er nu udvidet til at om-
fatte udstyr for yderligere atten lokomotiver (sdledes at
samtlige MY-lokomotiver stationeret under Driftsdepotom-
rdde Kebenhavn vil kunne anvendes i ITC-styrevognstog)
og otte styrevogne (de netop bestilte Bns-vogne). | savel
lokomotiver som styrevogne installeres samtidig radio; in-
stallationsarbejdet er pabegyndt i »Centralveerksted Keben-
havn«.

Installation af HKT-udstyr og radioanlaeg i S-tog er lige-
ledes pabegyndt i »Centralvaerksted Kebenhavn«; de forste
ti anleeg (den sakaldte »0-serie«) er monteret i MM/FS 7662/
7162, 7735/7235-7741/7241, 7759/7259, 7760/7260; installa-
tionsarbejderne foritsaetter, idet det tilstraebes at have
mindst halvtreds 2-vognstog klar inden den ogede S-togs
korsel starter den 1. oktober (radioanlaeggene er nodven-
dige af hensyn til »sorteringen« af tog ved vendesporet pa
Osterport, og forgreningen ved Skelbaek). Egentlig »HKT-
korsel« starter antagelig forst i 1974.

For at mildne bortfald af 1. klasse pa E-linien arbejdes
der for tiden med foranstaltninger for at gge komforten pa
S-togsmateriellets 2. klasse, f. eks. ved forbedret belysning
og anbringelse af skydedgre ved alle mellemperroner (...
de nuvarende anvendes heller ikke); den ny standard i
komfort- og designmaessig henseende vil dog forst sla igen-
nem fr.o.m. 12. levering (MM/FS 7783/7283 -) — vognene
teenkes udstyret med bredere saeder (med andret polstring
og ny betraektype), armleen, kun to sseder i bredden, storre
sadeafstand, mindre mellemperroner, ny type belysnings-
armaturer — og nye farver pa vagge m.v. (...0g s3 ma vi
blot habe, at de af vore medborgere, der ynder at forklaede
sig som en mellemting mellem apache indianere og kauka-
siske farehyrder, laerer at holde fodderne nede pa gulvet).

| januar kvartal er der i »Centralveerksted Arhus« moder-
niseret yderligere fem ABg-vogne (12. serie) og tre Ag-vog-
ne (14. serie); i midten af april afleveredes »prototypen«
for den fremtidige »kioskvogn«, litra Bk (85-84 027) — denne
vogn indgar i »jubileeums-udstillingstoget«; de farst halv-

Ny type 1. klasse bogiepersonvogn for den kobenhavnske neertrafik, litra An.

treds leverede B-vogne (80-84 000 — 80-84 049) péaregnes
ombygget til litra Bk. Den forste BDg-vogn (82-64 113 -
»prototypen« for den planlagte ombygning af tyve Bgh/
Bgoh-vogne) afleveredes i -begyndelser—af juni! | »Central-

vaerksted Arhus« ombygges fortlebende Ud-vogne til »Uds« -

(ved anvendelse af Gkilms-undervogne) og bygges Ucs-vog-
ne (ligeledes ved anvendelse af Gkims-undervogne); byg-
ningen af 12 stk. Uhs-vogne (til brug for DSB interne olie-
transporter (»Jernbanenc, nr. 4/71 — side 10)) er til gengeeld
opgivet, idet det vil vaere billigere at kebe brugte beholder-
vogne. | »Centralveerksted Kobenhavn« er der i januar kvar-
tal moderniseret to Bf-vogne (27-65 323 og 27-65 329); den
forste standard-vogn (A 18-84 010) i »up-to-date modernise-
ringsprogrammet« (»Jernbanen«, nr. 7/71 -~ side 8) er ind-
gaet i veerkstedet i januar.

Det bliver alligevel ngdvendigt at holde tre BRh-vogne i
drift under sommerkgreplansperioden 1972, idet DSB skal
stille denne vogntype i »Nordpilen« (Frederikshavn havn-
Hamburg) (to vogne i leb — én i reserve); BRh 85-24 283,
288, 290 vil blive anvendt, de @vrige BRh-vogne er hensat
for udrangering med undtagelse af BRh 85-24 285, der p.t.
er stationeret pa Osterport station (efter at »Centralvaerk-
sted Arhus« har zendret de to kupeer til »B-vogns storrel-
se«) for at »design-medarbejderne« kan foretage prgvemon-
tering af nye tekstiler — farveprgver m. v.

Rettelser: | a jourferingsoversigten over antal godsvogne
(»Jernbanens, nr. 1/72 — side 17) rettes i kolonnen »31/12«
antallet af Ics-vogne fra »5« til »25« (trykfejl).

*

Pa sporvedligeholdelsesomradet er der fortsat en kraftig
udvikling i gang med hensyn til forbedring og effektivise-
ring af bestdende maskintyper — svellestoppemaskiner og
siderettemaskiner — og i hensenede til konstruktion af nye
maskiner til rationalisering af sporarbejderne og til forbed-
ring af holdbarheden af sporets justering. Banetjenesten
har i lobet af 1971 anskaffet 3 stk. ballastfordelingsmaski-
ner af »Plasser & Theurer«-fabrikat, type USP 3000 C (1 stk.
til brug ost for Storebaelt og 2 stk. til brug vest for Store-
bzelt); i lgbet af kort tid leveres endnu en ballastfordelings-
maskine (omrade gst) — denne gang af »Kershaw«-fabrikat.
Til brug i Jylland/Fyn er netop leveret en sporskiftestoppe-
maskine, type 275 C og en siderettemaskine, type AL 204 W,
begge af »Plasser & Theurer«-fabrikat.

Foto: Ole Kien.
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Der har veeret foretaget undersegelser med henblik pa
anskaffelse af en ny maskintype til komprimering af balla-
sten savel i svellemellemrummet som ved svelleenderne.
Sadanne maskiner har i nogen tid vaeret i arbejde hos DB
og SJ, og der er ved forsgg konstateret en stabilisering af
sporet. DSB har endnu ikke truffet afgerelse om anskaf-
felse.

P4& sporombygningsomradet er en yderligere mekanise-
ring under forberedelse. Der er fra firma »Secmafer«, som
har leveret de eksisterende anleeg (se bl. a. »Jernbanen«,
nr. 7-8/69 — side 18), modtaget tilbud om - p& prove - at
fa stillet en maskine til skinneindlaegning til radighed. Af
planleegningsmeessige grunde kan maskinen dog ferst af-
proves i »sasonen« 1973.

Ombygningen af Nerresundby station er i fuld gang; et
nyt spor 2 (det fremtidige krydsningsspor), beliggende vest
for det tidligere, blev taget i brug den 10. april, og et nyt
spor 1 (det fremtidige gennemgéende hovedspor (gennem-
karselsspor)), beliggende vest for det tidligere, blev taget
i brug den 24. april.

Anlaegsarbejderne i forbindelse med baneforlaegningen
syd for Horsens station {mellem km 53,8 og 57,0) skrider
planmaessigt frem; sporlaegningen pabegyndes nu til efter-
aret, og den nye streekning paregnes taget i brug i foraret
1973. Selve ombygningen af Horsens station er udskudt for
tiden, indtil afgorelsen om bygning af en ny overfaring for
Bygholm Parkvej er endelig afklaret, hvorfor den planlagte
forhojelse af gennemkarselshastigheden betinget af bane-
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TIDLIGERE DSB- LINIEF@RINGER
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Situationplan over baneforleegningen

forleegningen ikke vil kunne udnyttes fuldt ud indtil da. (Se
i ovrigt vedstaende oversigtsplan).

Bygningen af et underfgringsanlaeg pa Ydre bybane for
motorgaden gennem Bispeengen (Hareskovlinien) afslutte-
des i slutningen af februar, séledes at sporet for kereret-
ningen Greondal-Lersgen atter kunne flyttes fra den midler-
tidige deemning til oprindelig placering, den 27. februar;
den midlertidige baneforlagning kunne slojfes, efter at spo-
ret i koreretningen Lerseen-Grondal flyttedes tilbage til op-
rindelig placering, den 19. marts.

*

Sikringstjenestens anleegsarbejder pa4 Ksgebugtbanen gar
nu ind i en slutfase; pa Skelbzk, Bavnehgj, Amarken og
Vallensbzek stationer installeres den ny type relaesikrings-
anlaeg (type DSB 1969), der forste gang anvendtes pa Her-
lev station (se »Jernbanen«, nr. 8/71 — side 17). Sikrings-
anlzeggene er baseret pa anvendelse af standard-releegrup-
per svarende til de nyeste sikringsanleeg pd Kebenhavn H.
(fiern), Roskilde og Korser. | et nyindrettet lokale i kom-
mandoposten pa Kgbenhavn H. er fjernstyringscentralen for
S-banerne under installation. | Stockholm (»L. M. Ericsson«)
er det elektroniske fjernstyringsapparatur under afprovning
inden afsendelsen til Kebenhavn. Det nuvarende sikrings-
anlaeg for Kebenhavn H. (nzer) vil af trafikale grunde blive
flyttet til det ny FC-betjeningsrum; der skal derudover fore-
tages endringer i sikringsanlzeggene pa Hellerup, Ballerup
og Tastrup stationer for at toggangen kan afvikles efter
den ny S-togskereplan gzldende fr. 0. m. 1. oktober 1972 —
samt pa Kegbenhavn H. (n=er) af hensyn til Kegebugtbanens
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ved Horsens (nye vejanleeg — og tidligere privatbaneindfgringer er indtegnet).
Tegning: Einar Hoff.
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indforing. Af praktiske grunde har man allerede fra begyn-
delsen delt S-banenettet i to omrader, saledes at omrade
»syd« deekker streekningerne syd og vest for Kebenhavn H,,
og omrade »nord« deekker straekningerne nord for Kgben-
havn H. Omrade »syd« geres feerdig ferst — og terminerne
for dette omrades modernisering — med etableret fjernsty-
ring fra Kebenhavn H. — er: 1. oktober 1972: Skelbaek/Dyb-
bolsbro-Vallensbaek og @Dsterport (af trafikale grunde (ven-
desporet) er Jsterport midlertidigt tilknyttet omradet — pa
Osterport (nezer) er et nyt relaesikringsanlaeg (type DSB
1969) ligeledes under installation); 1973: Skelbaek/Dybbgls-
bro-Valby-Vanlgse {den »hgje« del = spor 1 og 2)-Ballerup
(ekskl.); 1974: Valby-Tastrup.

Det ny relaesikringsanlaeg (type DSB 1964) for Korser sta-
tion er nu taget i brug i fuldt omfang. Den 23. marts blev
ind- og udkerselstogveje til/fra spor 6 og 7 taget i brug
(samtidig bortfaldt de midlertidige togvejsforlab til/fra spor
(5), 103 og 104 (se »Jernbanen«, nr. 7/71 — side 9/10)); den
4. maj fulgte ind- og udkerselsvejene til/fra spor 20 (og ud-
karselstogvej fra leje 3 via spor 20) — og sluttelig, den 18.
maj, blev ind- og udkerselstogveje til/fra spor 8 taget i
brug.

Pa Hovedgard station blev et nyt releesikringsanlag (type
DSB 1954) taget i brug den 15. maj (og stationens arm-
signaler aflostes af daglyssignaler); den 17. maj blev auto-
matiske linieblokanleeg taget i brug mellem Horsens og Ho-
vedgard - anlaegsarbejderne med etablering af automatiske
linieblokanleeg mellem Hovedgard og Skanderborg fortsaet-
ter med forventet ibrugtagning til efteraret, hvorefter Hylke
station kan omdannes til trinbrzet.

Vipperod stations nye relzaesikringsanleg (type DSB 1954)
blev taget i brug i sin endelige udformning den 16. ma;j
(stationen er nu ogsa udstyret med udkoerselssignal for tog
mod Holbaek).

*

| forbindelse med overgang til sommerkoreplan (eller den
anforte dato) blev der foretaget nedennavnte nedlaggelser
og omdannelser af ekspeditionssteder (navn trykt med
»fed« type angiver, at ekspeditionsstedet stadig i sikker-
hedsmeessig henseende fungerer som togfelgestation ( *)=
fiernstyret krydsnings-/overhalingsstation); angivelsen ved-
rerende nedlzggelse/omdannelse refererer saledes kun til
den fremtidige status i ekspeditionsmaessig henseende):

Folgende stationer nedlagdes: Bjerregrav (stadig privat
sidespor), Lerbjerg, Sender-Onsild, @ster-Doense. Foigen-
de trinbraetter nedlagdes: Em, Farris*), Hjordkar*) (stadig
privat sidespor), Jegerup, Mosskov, Tyistrup. Felgende
sidespor nedlagdes: Frederiks, Skelhgje (trafikeringen af
delstraekningen (godsbanen) Karup-Viborg indstilledes).

Folgende station omdannedes til trinbreet med sidespor:
Tolne (19. april) (indkerselssignalerne fjernedes ikke — men
endredes til deekningssignaler (DS)). Folgende stationer
omdannedse til trinbraet: Hviding, Laurbjerg. Felgende sta-
tioner omdannedes til sidespor: Ellidshsj, Mundelstrup,
Skalborg, Stevnstrup, Sulsted, Svendstrup Jylland. Folgen-
de trinbraet med sidespor omdannedes til trinbreet: Dostrup
Senderjylland. Folgende trinbreet med sidespor omdanne-
des til sidespor: Bolderslev*), Hovslund*).

Ligeledes i forbindelse med koreplansskifte — den 28.
maj — andredes: Nyborg H., Skive H., Senderborg H. og
Tonder H. til Nyborg, Skive, Senderborg og Tender — Fre-
dericia gammel station til Fredericia godsstation — og Sen-
derborg by til Senderborg rutebilstation.

De indhostede erfaringer med enmandsbetjening af gods-
tog (jvf. »Jernbanen«, nr. 7/71 — side 11) har veeret meget
tilfredsstillende, og det er derfor besluttet, at alle ikke-per-
sonfgrende tog i princippet skal fremfgres enmandsbetjen-
te, idet naevnte tog kun vil blive medgivet personale fra

Driftstjenesten, nar togets arbejde undervejs nodvendigger
dette. Ordningen gennemferes i to tempi — med halvdelen
af de ikke-personforende tog fr.o. m. 28. maj — og resten
fr.o.m. 1. oktober 1972. lkke-personfgrende szrtog frem-
fores fremtidigt normalt enmandsbetjente. For at modvirke
»overskud« af togpersonale omskoles for tiden et antal tog-
betjente til elektroforere.

Der er nedsat arbejdsgrupper til behandling af problemet
med den ud- og indvendige rengoring af personvognsmate-
riellet. Det praktiske resultat af gruppernes arbejde skulle
gerne kunne materialisere sig i 1974 — bl. a. ved etablering
af maskinelle vognvaskeanlaeg (antagelig i Kobenhavns-om-
radet, i Nyborg og Arhus).

Da folks rygevaner i de senere ar er andret, og der er
forekommet et tiltagende antal henvendelser med bekla-
gelser over for fa »ikke-rygere«-pladser, har DSB ladet et
privat markedsundersogelsesbureau undersege behovet for
en &ndret fordeling af siddepladsantallet mellem rygere og
ikke-rygere. Der tilstreebes herefter en mere ligelig forde-
ling af pladserne, dog fortsat med overvaegt af »ryger«-
pladser, hvilket medforer at »R« og »|R«-fordelingen i visse
vogntyper ma aendres: 194 B-vogne (eksempelvis i dette
litra fra 7 »R« + 3 »IR« til 6 »R« + 4 »IR«), 87 Bg-vogne og
13 Ag-vogne. Ordningen gennemfgres nu ved sommerkore-
planskiftet 1972 med en overgangsperiode pa en maned.

EUROP-forvaltningerne har besluttet at udvide EUROP-
overenskomstomradet med nye vogntyper, bl.a. Gbs, Ed,
Rs og Ts. Udvidelsen sker gradvis fra den 1. april 1972 og
medforer for s vidt angar DSB, at 80 stk. litra Rs skal have
udvekslingsregimenummeret @ndret fra »31« til »11«.

Nyt fra rutebiltjenesten: DSB, der efter krigen har faet
leveret over 800 rode Volvo-busser til betjening af rute-
bilnettet, far nu suppleret Volvo-fldiden med vyderligere
53 enheder af typen B58. | 1971 modtog DSB 43 stk. af
samme type. Det bliver denne gang Leyland-DAB i Silke-
borg der sammen med Volvo Bil A/S skal levere de faerdige
busser. Leverancen pabegyndtes i februar-marts og de sid-
ste af de 53 busser forventes feerdigbygget sidst pad som-
meren af fabrikken i Silkeborg. Af de hidtil leverede 800
rutebiler er ca. 600 fortsat i drift, og de tilbageleegger sam-
menlagt ca. 40 millioner kilometre arligt. Hver bus korer i
alt knap en million kilometer, for den betragtes som ud-
tjent.

DSB tidsskriftet »Vingehjulet« skiftede pr. 1. juni navn til
(det mindre spaendende) »DSB kommunikation«.

Fra den 1. maj 1972 foregar udvekslingen af godsvogne
m. v. mellem RAI (de iranske jernbaner) og DSB pa grund-
lag af RIV-overenskomsten. Vognladningsgods befordres
séledes uden omleesning undervejs — to TCDD-faergeover-
farter indgar i befordringsvejen — over Bosperus-stradet
mellem Istanbul-Sirkeci (Europa) og Istanbul-Haydarpasa
(Asien) samt over Van-sgen mellem Tatvan og Van (denne
overfart dbnedes i slutningen af september forrige ar). Det
europaeiske jernbane-net har allerede i en arraekke via Tyr-
kiet veaeret »landfast« med de syriske (CFS) og irakiske
(IRR) jernbaner.

X
»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.
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okonomis

Det er IKKE dyrere
at begraense forureningen

TVAERTIMOD

- og Deres bil er - uanset
marke og drgang - garanteret
ligeglad med hvor meget eller
lidt De betaler for benzin, der
kan neds®tte indholdet af
kulilte i udstedningsgassen,
renser motorens vitale dele og
samtidig hindrerrustdannelse
| motoren.

Det kan OK’s benzin nemlig
ogsé - og dener ikke dyrere af
den grund. Hemmelighedener
et helt nyt tilsztningsstof -

P 903. Det bedste ved P 903
er at selve rengeringsproces-
sen sker, mens bilen kgrer -
derfor kan alle biler fa glede
af det.

For nar de vitale dele bli'c
rene, og holdes rene, kan ud-
skillelsen al giftige affalds-
stoffer holdes nede. Og pa
den made kan De ogsi vare
med til at holde naturforure-
ningen pa grund af bilkersel
nede.

vi modes OK
iBrugsen T,

e

med den billige benzin

A/S DANSK SPANDBETON
HEDEHUSENE

, Hads-Ning Herreders
Jernbane

Aktieselskabet

Burmeister og Wain's skibsbyggeri

byggede:
Den forste enkeltsporede isbryderfaerge
Den farste danskbyggede, enkeltsporede
hjulfeerge
Den forste dobbeltsporede isbryderfaerge

Den fgrste danskbyggede, dobbeltsporede
hjulfeerge  »SJAELLAND« 1887.

BURMEISTER & WAIN’S SKIBSBYGGERI byggede ogsa »HJEJLEN« 1861. — Den sej-
ler stadig pa Silkeborg-sgerne.

»VALDEMAR« 1886.

»DAGMAR«
»JYLLAND«

1889.
1894.
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Museumsbanen fylder ti ar!

Af Ole-Chr. M. Plum.

For 125 ar siden kerte indvielsestoget pa den forste dan-
ske jernbanestrekning, Kobenhavn-Roskilde. Dette jubi-
laeum fejres i ar af DSB bl. a. ved et udstillingstog, der vi-
ser noget af det nyeste vognmateriel — i ny design — som
DSB har anskaffet sig.

Museumsbanen mellem Maribo og Bandholm, hvor vore
bedsteforzeldres tog atter er kommet til sere og veerdighed,
kan ogsa i ar fejre et jubilzzum, nemlig 10 &rs dagen for
starten af banen. Mens de egentlige jernbaner i 125 ar har
sogt at forny og forbedre sig med hensyn til hurtighed, sik-
kerhed og komfort, fik vi i 1962 Museumsbanen, hvor op-
gaven var at genskabe de tidligere tiders jernbaneromantik.
Opgaven bestod ikke alene i at bevare gammelt jernbane-
materiel, men ogsa i at satte det i en sadan stand, at det
atter blev forsvarligt at anvende det i drift p& en bane.

Ingen medlemmer af den nystiftede forening, Dansk
Jernbane-Klub, havde vel troet, at det allerede i forenin-
gens andet ar skulle lykkes at etablere en museumsbane,
og uden A/S Lollandsbanens og andre instansers velvilje
og forstaelse for sagen var det nok ikke lykkedes sa hur-
tigt.

De forste planer om en museumsbane, drevet af DJK,
gik ud pa at anvende de resterende 2,6 km af banen mel-
lem Sorg og Vedde (streekningen Sorg St.—Sore By), men
planerne om oprettelse af SORZ DAMP-JERNBANE kunne
ikke realiseres, hvorfor man matte se sig om efter en anden
egnet straekning. Direkter S. D. Brandt, A/S Lollandsbanen,
henledte bestyrelsens opmaerksomhed pa den ca. 8 km

@SJS nr. 2, KIOGE og LJ nr. 19 ved remisen i Maribo.

lange Maribo-Bandholm Jernbane, der siden 1952 kun hav-
de vaeret anvendt til godstrafik.

Sa kom der gang i sagen og efter forhandlinger med
LJ's ledelse korte man det forste provetog i august 1961.
Dette tog blev fremfort af JSJS nr. 3, FAXE, der kort for-
inden var kebt fra sukkerfabrikken i Nykebing Fl. | lgbet af
efteraret blev den endelige aftale om driften indgdet med
Lollandsbanen, og snart var arbejdshold, bestdende af iv-
rige medlemmer, i gang med at restaurere vogne til banens
start.

Alt materiellet kortes til Maribo, efterhdnden som det
blev feerdigt og endelig, pinselgrdag, den 9. juni 1962, kun-
ne den hojtidelige indvielse finde sted. Maribo-Bandholm
Jernbane, landets forste egentlige privatbane, kunne nu
ogsa prale af at vaere landets farste museumsbane. Naeste
dag indledtes den egentlige drift med tre tog i hver retning
pa sen- og helligdage i sommerhalvaret.

De naeste ar, der blev skeebnesvangre for mange af lan-
dets privatbaner, viste behovet for Museumsbanen, idet et
stadigt storre antal rejsende aflagde banen et besgg. For-
eningen anskaffede stadig mere materiel, dels for at kunne
befordre de mange rejsende, dels for at fa bevaret s& man-
ge forskellige repreesentanter som muligt fra de mange
danske jernbaner, der i tiden 1960-1970 matte indstille
driften af okonomiske arsager. Museumsbanen var en bane
med fremgang!

Allerede i 1963 udvidedes kereplanen til at omfatte fire
dobbeltture mellem Maribo og Bandholm, og i 1964 etable-

Foto: Ole-Chr. M. Plum.
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redes i samarbejde med Dansk Veteranskibs Kiub og Ma-
ribo Turistforening en »trekantrute« Maribo-Bandholm-
Sakskobing-Maribo. Fra Maribo til Bandho!m karte Mu-
seumsbanen, fra Bandholm til Sakskebing sejlede dampe-
ren S/S Skjelskar og fra Sakskebing til Maribo kerte to-
deekkerbussen Victoria, der af Maribo Turistforening var
kebt i London. Oprettelsen af Trekantruten beted en frem-
gang pa 132 % for banens persontrafik.

Togene korte videre i 1965 og 1966 og Trekantruten fort-
satte sin succes. Desveerre fandt Dansk Veteranskibsklub
det ikke okonomisk muligt at fortseette sejladsen med S/S
Skjelsker, og til sesonen 1967 anskaffede Maribo Turist-
forening et andet skib, der fik navnet M/S Saxholm. Des-
veerre var driften ikke rentabel og 1967 blev det sidste ar,
at Trekantruten kerte. Standsningen blev imodeset med stor
bekymring, men alligevel steg passagerantallet ved Mu-
seumsbanen i 1968.

I 1969 fejredes Maribo-Bandholm Jernbanes 100 &rs ju-
bileum pa behgrig vis. Selve jubileeumsdagen faldt pa en
sgndag, den 2. november, og alt mandskab ved banen var
pa denne dag sat ind for at afvikle driften. |. klasse person-
vognen MBJ A 1, der stammede fra banens &bning, blev pa
denne dag sat i drift.

| 1970 udvidedes kareplanen til ogsa at omfatte korsel
pé lardage i ferietiden. Dette har vist sig at vaere en suc-
ces, og derfor har man i kareplanen for 1972 indlagt yder-
ligere et togpar pa lgrdage i tiden 24. juni-26. august.

Museumsbanen er kommet for at blive. Det levende mu-
seum har stadig fremgang, og mange turister glaeder sig ar
efter &r over de prustende damplokomotiver og de sma to-
akslede personvogne. Men forud for kerslen med et Mu-
seumstog er der mange ting, der skal ordnes. Alle disse
ting, som f.eks. reparationsarbejde, reklamevirksomhed
samt klargoring af toget kreever utallige arbejdstimer, der,
hvis de skulle aflonnes, ene og alene ville vaere &rsag til
standsning af Museumsbanen.

Ved jubileeet skal der derfor lyde en szrlig tak til de
mange personer, der gennem de sidste ti & har medvirket
til driften af Museumsbanen — uden dem var det aldrig
géet. Samarbejdet med Lollandsbanen har ogsa veeret en
afgerende faktor og en tak tit LJ's ledelse og banens per-
sonale for velvilje og forstaelse skal da ogsa lyde ved den
farste »milepeel«.

Mange andre instanser og personer har hjulpet, nar pro-
blemer har vist sig, og det ville veere alt for omfattende at
naevne dem her. Dog vil det vaere naturligt at navne én af
disse, nemlig overhandveerker Verner Christensen ved LJ's

NPMB C 31, DJK's torste personvogn. Denne vogn kommer
i sommer ud fra veerkstedet | nylakeret stand.
Foto: Hans Henrik Rasmussen.
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Foreningens »besiddelser« i Maribo, LJ's remise.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.

veerksted | Maribo. Uden Verners hjzlp i bade tide og utide
havde Museumsbanen ikke kart langt.

Foreningens onske ved Museumsbanens jubilesum er in-
den laenge at kunne opfgre en vognhal til en del af banens
vognmateriel. Det lider frygteligt ved at skulle sta ude i al
slags vejr. Selve hallen er under projektering pd initiativ af
det driftsudvalg, der gennem de sidste par ar pa en dygtig
made har ledet driften af banen.

Foreningsnyt

Generalforsamlingen, 23. april 1972

Referatet af generalforsamlingen var ikke redaktorerne i
hzende ved redaktionens slutning!

Kommende moder og udflugter

Sondag den 25. juni 1972: »Galla-udflugt« — i anledning af
DSB 125 ars jubilseum — pa Vestbanen (og dermed korsel
pad Danmarks eldste jernbanestraeekning, Kaebenhavn-Ros-
kilde) — med szer- og arbejdstog fremfort af nyrestaurerede
P 917.

Planen for udflugten er:

Kebenhavn H. ................... afg. 8.35
Roskilde ........................ afg. 9.05
Korsor ... ... .. . ... ank. 12.55
Korsor ... ... i afg. 15.30
Roskilde ........................ ank. 16.55
Kgbenhavn H. ................... ank. 18.00

Der arrangeres fotostop pa en »afstikker« Slagelse-Heng
og retur — og derudover er der fotomuligheder under op-
hold pa& en lang raekke stationer. Seertogsanmelidelser vil
blive udleveret.

! Roskilde traekkes der lod — pa billetternes endecifre ~
om et DSB 10-dages kort — og en lang rekke jubileeums-
gevinster.

Pris for deltagelse er kr. 50,00 (enhedspris).

Tilmeldelse sker ved senest fredag den 23. juni 1972 at
indbetale nzvnte belob pa postgirokonto 1110 06, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnaesgard 21, 2970
Horshoim. Kvitteringskuponen medbringes og ombyttes i
toget med billet.



Dlusenmsbanen
MARIBO — BANDHOLM

og
H V1 MARIAGER-HANDEST
—¥=_) VETERANJERNBANE

Sesonen pé foreningens to museumsbaner startede pinse-
dag, den 21. maj. Selv om vejret var darligt gik starten pa
begge baner planmaessigt og med et pzent antal rejsende.

Sendag den 11. juni fejres Museumsbanens 10 &rs jubi-
leum. Utroligt, men sandt! Den 9. juni 1972 er det 10 ar
siden, at det forste egentlige Museumstog koerte ud fra Ma-
ribo station.

Koreplanen for begge baner bragtes pa side 12 i »Jern-
banen«, nr. 3/72. Husk at aflaegge banerne et beseg med
Weres familie og venner. Det er en oplevelse!

" Glem heller ikke at »propagandere« for banerne.
OCMP

EFTERLYSNING

I ugen lige efter pinse er de to fabrikationsplader pa loko-
motiv LJ 19, der henstar i Maribo remise — i gjeblikket un-
der reparation af tender og kraftdamprer — blevet afmonte-
ret og fiernet. Vi der arbejder i Maribo er dybt ulykkelige
herover; mon det virkelig er meningen, at Nr. 19 fremover
pa Museumsbanen skal kere uden plader? Vi kan ikke tro,
at det kan vaere nogen af lseserne af dette blad, der kan
begd et sadant tyveri overfor Dansk Jernbane-Klubs eget
lokomotiv. Naturligvis er tyveriet meldt til kriminalpolitiet,
og vi beder alle om at holde gjnene godt &bne og serge
for, at pladerne bliver afleveret til Museumsbanen, dersom
nogen skulle se dem. Husk at det er i alles interesse, at vi
far dem sat p& plads p& lokomotivet. P4 de to plader star:
Henschel & Sohn, Cassel nr. 17887, 1920.

SALGSa

DSB - vor virksomhed

er titlen p& en ny publikation, som DSB har udsendt for at
give de ansatte og andre et lille indblik i alle jernbanens
arbejdsgrene. Det skulle fremme forstaelsen og dermed
samarbejdet mellem alle led inden for den helhed, som
DSB er.

Publikationen, der er pa 128 sider med mange billeder
og tegninger, vil vaere en ren »bibel« for den serigse jern-
bane-entusiast. Af indholdet kan navnes: Historisk over-
sigt, Danmarks privatbaner, banelinien (banelegeme og
overbygning), stationerne (stationernes udstyrelse, fjern-
styringsanlaeg m. v.), det rullende materiel, togene (art, stor-
relse, hastighed m.v.), overfarterne, kereplaner og befor-
dring af personer og gods.

DSB - vor virksomhed, der kan anbefales alle »Jernba-
nen«s laesere, koster kun kr. 24,00 (inkl. moms og porto).

Plakat fra Museumsbanen
Museumsbanen Maribo-Bandholm har atter i ar ladet frem-
stille en smuk plakat — denne gang i format A1 (60X 84 cm).
Plakaten indeholder foruden kereplanen for 1972 en szerde-
les smuk tegning af lokomotiv nr. 2, KIGGE og KSB C 20.
Plakaten, der er i to farver tilbydes hermed »Jernbanen«s
leesere. Prisen (inkl. paprulle og forsendelse) er kun kr.
12,00. Begraenset oplag.

Tjenestekareplan fra Museumsbanen

| samarbejde med Salgsafdelingen har man endvidere frem-
stillet en tjenestekoreplan for Museumsbanen. Denne er pa
12 sider (A5) med kartonomslag. Af indholdet kan nzvnes:
Tjenestekoreplanens indledende bemaerkninger, skematisk

fortegnelse over driftsmateriellet ved Museumsbanen m.v.
Prisen for tjenestekareplanen er kr. 4,00 (inkl. forsendelse).

DMJU’s arbog

Den lenge ventede arbog er nu udkommet — og alligevel i
offset-tryk. Publikationen, der er pa 24 sider, indeholder
beretninger fra de til Dansk Model Jernbane Union knyt-
tede klubber. Heftet, der indeholder mange billeder fra aret
1971, koster kun kr. 5,00+0,80 kr. i forsendelse.

De ovenfor nzevnte ting kan alle kebes gennem Salgsafde-
lingen. Bestilling sker ved at indsaette de ovennsevnte belab
pé postgirokonto 17 91 76, adresseret Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv., 2200 Kobenhavn N.
OCMP

DJK's bogserie

Netop udkommet
Nr. 32: »Hillerod—Frederiksveerk-Hundested Jernbane 1897-
1947« — af Birger Wilcke. Pris kr. 48,00.

Nr. 33: »Hillered-Frederiksveerk—Hundested Jernbane 1947-
1972« — af P. Thomassen. Pris kr. 20,00.

Nyhed undervejs

Nr. 34: »Hillerad-Frederiksveerk—-Hundested Jernbane.
Materielfortegnelse og sporplaner«, Pris ca. 20— kr. Udkom-
mer juli-august 1972.

Af de hidtil udsendte boger kan folgende leveres, salaenge
lager haves:

6. Nakskov-Redby Jernbane .................. kr. 12,00
9. Vejle-Give Jernbane ...................... kr. 12,00
11. Nakskov-Kragenzs Jernbane .............. kr. 12,00
13. Vodskov-@stervra Banen .................. kr. 14,00
19. Dansk Jernbane-Klub. Maribo—-Bandholm Jern-

bane. Museumsbanen og dens rullende

materiel ... . kr. 10,00
20. Koge-Ringsted Jernbane .................. kr. 32,00
21. Horve-Varslev Jernbane (2. udgave) ...... kr. 20,00
22. Danske Jernbaners Motormateriel .......... kr. 20,00
23. Hjorring-Herby Banen .................... kr. 20,00
24. Maribo-Bandho!m Jernbane 1869-1969 ...... kr. 20,00
25. Horsens—Juelsminde Jernbane ............ kr. 25,00
26. Fra MFVJ til MHVJ: Mariager-Handest Vete-

ranjernbane ... ..o kr. 5,00

27. Gribskovbanen 1880-1924 . ................. kr. 48,00
28. Haderslev Amts Jernbaner |:

Dr. Mauvres bane ........................ kr. 40,00
29. Haderslev Amts Jernbaner I1:

Becherer bygger videre .................. kr. 40,00
30. Altona-Kiel Jernbane .................... kr. 19,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af ovennzevnte
belsb + porto (kr. 2,00 — uden hensyn til antal; dog er por-
toen kun kr. 0,50 ved enkeltvis kab af nr. 6, 9, 11, 13, 21-23,
26 og 30) pa postgirokonto 6 73 94, adresseret til P. Tho-
massen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup.

*
KYSTBANEN
1897 — 2. august — 1972
I juli udkommer i anledning af kystbanens 75 ars jubilaeum
navnte bog, udgivet af Historisk-topografisk Selskab for
Sollerad Kommune.

Bogen, der bliver p& ca. 320 sider og med ca. 180 illu-
strationer, kan til faverpris erhverves gennem DJK, da Sel-
skabet velvilligt har stillet et begraenset antal eksemplarer
til radighed.

Bestillinger modtages indtil den 10. juli. Ved indbetaling
af kr. 52,— (inkl. porto) pa postgirokonto 6 73 94, P. Thomas-
sen, Strandvejen 201, 2900 Hellerup (evt. check), vil bogen
blive tilsendt straks efter udgivelsen.
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Hog effekt — Hog hastighet

Det forsta av 26 NOHAB GM dieselelektriska 3300 HP Iokomot|v for Danmark med
GM'’s nya 6verladdade 16-cyl. diselmotor, vixlade fér 143 km/h.

1972-74 levereras till DSB 20 nya 3900 HP
lok med 20 cyl. motorer och ny elektronisk
reglerutrustning, vixlade for 165 km/h.
Dessa lok kommer att fa utrustning for
elektrisk taguppvarmning med kraftuttag

fran dieselmotorn. N O H A B

LOCOMOTIVE DIVISION

S-46101 TROLLHATTAN SWEDEN
Tel, 0520/18000 Cables: NOHAB Telex: 42084
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Boganmeldelse

Jens Kofoed (red):

Danmarks Jernbaner i 125 &r.

200 sider - rigt illustreret. Kr. 155,00.
Herluf Andersens Forlag, Kaebenhavn 1972.

Med udsendelsen af vaerket »Danmarks Jernbaner i 125 &r«
har Herluf Andersens Forlag opfyldt et leenge neeret onske
om udgivelse af et omfattende billedveerk om Danmarks
Jernbaner. Det er imponerends, at Herluf Andersen har
turdet give sig i gang med denne opgave og tage den me-
get betydelige risiko, som varkets udsendelse er. Heldig-
vis ser det ud til, at veerket er blevet en sadan succes, at
det har vaeret berettiget at tage denne risiko. Medvirkende
til denne succes er dels den omhu, forlaget har vist for at
udgive et teknisk virkeligt fornemt vaerk, der fuldtud er pa
hojde med de vaerker, man har set fra andre lande, men
ogsi det meget store arbejde, som bogens redaktions-
komité: Jan Koed, Jens Kofoed, Torben Nielsen, Erik Se-
valdsen og, indtil andet arbejde for DJK tvang ham til at
fratreede, Ole-Christian Munk Plum, har lagt i at samle det
bedst mulige billedmateriale fra de danske baner.

Bogen indledes med et forord af generaldirektar Povl
Hjelt, der yder bogens redakterer en velfortjent tak for de-
res store og uegennyttige arbejde, hvorefter falger en for-
treeffelig historisk oversigt udarbejdet af Jan Koed. Det er
overordentligt vanskeligt at behandle et s& stort emne pa
sa fa sider og alligevel yde et virkeligt veerdifuldt bidrag til
Danmarks jernbanehistoriske litteratur. At dette er lykkedes
for Koed er imponerende. Billedteksterne er omfattende og
giver i overensstemmelse med Koeds artikel en lgbende
beretning om, hvad der er sket pa danske jernbaner. Dette
har kun kunnet gores ved at udskyde en del af oplysnin-
gerne om de enkelte billeder til en szrlig billedoversigt
sidst i vaerket, hvilket af og til kan virke lidt irriterende, men
har en rimelig begrundelse i det nszevnte formal. Derimod
kan det samme ikke siges om den made, man har valgt at
betegne billederne pa ved et ejendommeligt priksystem.
Det havde vaeret meget nemmere for alle at nummerere
billederne fortlebende, og man havde gerne undvaret den
slags nymodens pjank.

Billedernes standard er gennemgaende god, vasentlig
bedre end det har varet muligt at vaelge dem til DJK’s bo-
ger, ligesom klicheerne ogsa er bedre. Enkelte mangler er
der dog, hvilket hovedsageligt synes at hzenge sammen
med, at man af og til har valgt at vise billeder, der ikke
kunne tale det, i for stort format. F. eks. ville billedet fra
Bramming (p. 69) og fra Borups Allé (p. 71) have gjort sig
betydeligt bedre i mindre format. Billederne er gennem-
gaende godt afskarne, men ogsa her er der dog uheldige
eksempler. Det udmaerkede billede af en Kielermotorvogn
(p. 86) er saledes helt gdelagt ved, at man bade har ska-
ret taget og forenden bort.

Det er en fryd for ojet at se de mange gode farvebilleder,
forlaget har ofret pa bogen, men man bor nok i fremtiden
have i erindring, at det ikke er alle billeder af damploko-
motiver, der egner sig for farvegengivelse (jvf. billederne p.
154, 165 og 167).

Billederne stammer fra de forskelligste kilder, og det er
jo korrekt, at man angiver, hvorfra man har faet dem. Jeg
tror dog ikke altid, at de, der oprindeligt har stillet bille-
derne til radighed, er szerlig tilfredse med angivelsen. For
at tage det navnte billede, side 85, af Baekskov station, der
stammer fra fotograf Knutzens arkiv i Haderslev,. hvorfra
man kan erhverve dette og andre billeder, er det noget
ejendommeligt at angive dette som horende til arkiv P. Tho-
massen, fordi det tilfeeldige eksemplar, man har brugt til
klicheen, er udlan af denne.

Billedteksterne er gennemgaende korrekte, men der er
dog enkelte grimme fejl imellem, af hvilke jeg selv har op-
daget nogle stykker og faet nogle pavist af andre. Blandt
de veerre er, at man oplyser, at billedet, side 58, er fra
Hvalpsund station, nar det med al onskelig tydelighed frem-
géar, at det er fra Farsg, at man, side 47, oplyser, at loko-
motivet gverst pa siden er af en Ks maskine, nar det er en
Fs maskine og helt henrivende, nar man pa side 114/15 la-
der en flok tyske soldater sleebe hamstringsvarer i land i
Helsingor fra en tresporet fezerge — tyskerne har jo nappe
haft lejlighed til at kebe ind i Sverige, og fergen ville jo
nok have haft lidt sveert ved at finde ind i de helsingerske
feergelejer.

For endeligt at tage det naesten vigtigste til sidst, udval-
get af billeder. Man vil naturligvis altid savne noget, og
jeg mener, at der er enkelte uheldige udeladelser, ligesom
der er visse billeder, man kunne have undveeret, men i ho-
vedsagen synes jeg, at redaktererne har haft en overordent-
lig heldig hand og er undgéaet at falde i mange af de fal-
der, som andre redaktorer af billedveerker er faldet i, forst
og fremmest den, alt for steerkt at leegge veegten pa damp-
togene, fordi disse nu engang er de mest fotogene. Der er
s& vidt jeg kan se ca. 210 billeder fra statsbanerne og godt
80 fra privatbanerne, hvilket er et rimeligt forhold, og der
er savel nye som gamle billeder, billeder af damp og mo-
tor, af signaler og stationer, billetter og godsfrimaerker. Den
verste anke, hvad mangler angar, er den stedmoderlige
behandling, fergefarterne har faet. Der er hverken et or-
dentligt billede af en enkeltsporet eller en dobbeltsporet
hjuldampfaerge, og ogsa de moderne feerger savnes i stort
omfang. Hvis bogen skal selges i udlandet, hvor vore
feergefarter herer til det, der er mest interesse for, er det
en mangel, der bor rettes. Af mindre betydning er det, at
man savner billeder af de gamle benzinmotorvogne med
forerrum i begge ender, DSB gammel litra Mc og AEG-
vognene fra f. eks. Kolding Sydbaner eller Amagerbanen.
Endelig savner man i nogen grad stationsbilleder, og jeg
forstar ikke, hvorfor man har medtaget to billeder fra de
kedsommelige stationer p& Alsbanernes Mommarkstreek-
ning, men intet af f. eks. Gram eller Haderslev amtsbane-
gard.

Trods disse mindre indvendinger er det en storartet bog,
der kan anbefales alle jernbaneinteresserede og ogsa man-
ge udenfor disses skare. Birger Wilcke

A/S ACCUMULATOR-FABRIKEN
2800 LYNGBY-TLF (01) 8716 45
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| Store-Bededagsferien var der atter udflugt til @st-Tyskland. Denne gang til Harzen, hvor bl. a. smalsporsbaner GERN-
RODE-HARZGERODER EISENBAHN og NORDMAUSEN-WERNIGERODER EISENBAHN besogtes. Her ses tre femkob-
lede lokomotiver | Eisfelder Talmihle. Tv.: Tog mod Hasselfelde, mf., Tog mod Wernigerode og th.: Tog mod Nordhausen
Nord. Foto: Peter Preestrud.

Sondag den 19. marts korte ca. 160 af foreningens mediemmer Senderjylland rundt med R. 963. Oprangeringen var i ov-
rigt ECO-CP-CP-CP-BRh. Her ses toget ved Deostrup, Senderjylland, Foto: Ole-Chr. M. Plum
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Storno

RADIOTELEFONER

Storno onsker DSB
til lykke med

125 ars jubilaeet




astihes Kontrol
og Togstopanlaeg fra
Siemens...

Om & ar g&r man over til 120 sekunders drift p4 S-togs nettet.
Bl.a. af denne grund vil 200 S-tog i de kommende ar blive ud-
styret med HKT-anleeg fra Siemens. HKT star for Hastigheds
Kontrol og Togstopanleeg. Dette avancerede anlaeg er ikke ens-
betydende med forerlgse tog, men er en hjalpende hand til
togets forer,

SIEMENS AKTIESELSKAB

BLEGDAMSVEJ 124 - 2100 KOBENHAVN © - TELEFON: (01) 26 11 22
SARALYST ALLE 50 - 8270 HPJBJERG - TELEFON (06) 27-36 00
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