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4390 Vipperod . TIf. (03) 48 24 00
Silkeborg . TIf. (06) 82 40 33

El, benzin, diesel
eller flaskegas
gaffeltrucks.
Oliekolet kobling
eller aut.
transmission.
Halvmassive hjul,
luftgummihjul
eller terreen-
luftgummihjul.
Loftekap. fra 1-32 t.




) ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIF:I'ET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub.

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17—19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209,

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 @lstykke
TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 Qlstykke.

Sekreteer:

Fuldmeegtig P. O. Rosensrn,
Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Salgschef Erik B. Jonsen (nsstformand),
Niels Christian Lind,

Lasrer Ole-Christian M. Plum,
Afdelingsingenior H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK’s nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 42 65 84.

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Neesby.

b Maribo—Bandholm:
Information og bestilling af seartog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 3198 16.

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af sartog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager.
TIf. (08) 54 10 69.

Medlemskontingent for aret 1972;

Ordinzere medlemmer ........ kr. 35,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. januar 1972) .......... ke, 25 00
Optagelsesgebyr ............. kr. 500

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
sekretoren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker p&d det under »Kasse-
rer« angivne postgironummer.

jernbanen
Nr. 6 - 1972
12. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 13 B, 2900 Hellerup.

TIf. (01 43) HElrup 6850.

Leerer Ole-Christian M. Plum,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kobenhavn N.
TIf. (01) 39 33 12.

Annonceekspedition:

V. Tange

Federiksberg Allé 62, 5.,
1820 Kobenhavn V.

TIf. (01) 21 10 11.
Postgirokonto nr_ 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Med abningen af Kegebugtbanen, den 1. oktober, blev det kao-
benhavnske S-banenet 14,8 km leengere.

Det forste personferende tog — seertog, ganske vist — afgik
lerdag den 30. september kl. 10.00 fra Kgbenhavns H. | indviel-
sestoget befandt sig HENDES MAJESTAT DRONNING MAR-
GRETHE Il og HANS KONGELIGE H@JHED PRINS HENRIK, fem
borgmestre — og et sterre antal geester, og dermed var den
lenge ventede trafikforbindelse til de nye sydlige beboelses-
omrader i det storkebenhavnske omrade en realitet. Men udvik-
lingen standser ikke hermed. Kegebugtbanens forlaengelse fil
Ishoj og Hundige ventes fuldfert i 1976 - til gengaeld ma Hare-
skovbanens elektrificering vente til 1977. | 80-erne kan vi for-
vente S-banenettet udstrakt til Roskilde, Kgge og Frederikssund
—~ hvis ikke riget til stadighed faties penge — og det gor det
jo nok.

*

| dette nummer af tidsskriftet finder De en artikel om stationen,
der har skiftet navn — og en lang raskke informationer om tek-
nikken bag S-banedriften. Pa tidsskriftets midtersider kan vi
endvidere preesentere en samlet kereplan for S-banerne — en
kareplan De ikke kan finde i nogen publikumskgreplan.

Vort forsidebillede:

Provekarslerne pa Kegebugtbanen afvikledes i tidsrummet 5.-
29. september med en lang reekke provetog for at give elektro-
forerne siraekningskendskab — og for at indeve togfererne. Her
ses et 4-vognstog passere den egentlige Kegebugtsbanes ene-
ste overferingsanleeg (Voldgaden pa Vestenceinten) pa vej fra
Avedgre mod Brgndby Strand (11. september 1972). Lagerne ind
til S-togsmateriellets kabelrum har tendens til at ruste fast, der-
for har man i lang tid kert med dem abne — man kan undre sig
over, hvad DSB »design-gruppen« siger til det — her skal det
nye »S-bane S« nemlig pamales. Foto: Ole Kien.



Lad WAGONS-LITS/COOK blive DERES rejse-
bureau. Hvadenten det drejer sig om ferie, forretnings- eller
grupperejser, ga ALTID til WAGONS-LITS/COOK.
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VERDENS
REJSEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

VESTERBROGADE 2A ., 1620 KOBENHAVN V
TLE. (01) 14 27 47

moderne DS leverer materiellet til S-banens
iernbaner nye sikrings-, linieblok-, fjernstyrings- og
modéeme hkt-anlaeg, udformet efter de mest
. moderne principper.
signalanlag

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/S
Stamholmen 175 - 2650 Hvidovre - Telefon (01) 49 03 33




Lyngbyvej . Ryparken

Af P. Thomassen

»Efter at den under 11. November 1878 nedsatte
Kommission til Behandling af Spergsmaalet om Kjo-
benhavn Stations Udvidelse den 22. Marts 1881 havde
afgivet sin betzenkning, har Regeringen, som be-
kjendt, paa Grundlag af det af Kommissionens Flertal
stillede og af Direktionen for de sjellandske Stats-
baner tiltraadte Forslag flere Gange for Rigsdagen
fremsat Forslag til Forbedring af Banegaardsforhol-
dene i Kjgbenhavn.«

Ja, det var en stram omgang hojdansk fra 1880erne.
Men det var forste gang, der naevntes noget om en
station ved Lyngbyvej; som sadvanlig kom der intet
ud af sagen i forste omgang, og der kom til at ga
ca. 40 ar, for der blev anlagt noget, der kunne
minde om en station, ved Lyngbyvej.

De meget omfatiende planer fra 1878 bestod i
anleeg af Osterbro station, Frihavnen, dobbeltspor
Jsterbro-Hellerup, godsbanen Lersgen—dsterbro med
forbindelse til Toldboden - altsd saledes som de
blev gennemfort til Kystbanens abning 1897. Der
taltes allerede i 1878 om »den udvendige ringbane«
- »pa hvilken Ringbane der efter Haanden kunde an-

Re RNV
Foto: Monberg & Thorsen A/S.

llegges mindre Stationer ved Strandvejen, Lyngby
Landevej og Norrebro.« Det var virkelig fremsynet at
skrive »efter Haanden«, for det eneste, der straks
kom ud af de naevnte planer, var anlaegget af Narre-
bro station, som &abnedes 1886. Lyngbyvej matte
vente til 1926, medens »den mindre station ved
Strandvejen« — Svanemgllen — forst s& dagens lys i
1934. Merkveerdigt nok, da der gentagne gange
havde veeret fremsat snsker om et holdested her,
lige fra Frihavnsbanen blev taget i brug i 1894.

Den navnkundige stadsingenigr Hammerich, der
var den egentlige fader til Boulevardbanen, havde ind-
sendt et ret omfattende projekt til kommissionen af
1886 angaende ordning af de kebenhavnske bane-
gardsforhold. Det var hans pjece af 1885, som vakte
megen opsigt, og som kommissionen tog under en
lidt hardhaendet behandling. Selv om kommissionen
ikke kunne tiltreede Hammerichs planer, lod den
ham dog foretage omarbejdelser og videre under-
sogelser. Han var ogsa inde pa anlaegget af de min-
dre mellemstationer efterhdnden, men om Lyngby-
vej navnte han kun, at banen her skulle fares under
»Hovedlandevejen til Lyngby«.



Medens det ikke tog seerligt mange ar at skaendes
feerdig om anleegget af Frihavnen og dens bane,
strakte diskussionerne om en Kystbane (eller i hvert
fald om en bane Kgbenhavn-Helsinggr) sig over
mere end 60 ar. Man begyndte nemlig fer der over-
hovedet anlagdes jernbaner her i landet. Og medens
skiftende kommissioner afgav beteenkninger, som til
lettelse for nogen blev henlagte, opstod et mere
presserende problem. Ordning af de rodede, util-
strazkkelige og utalelige kgbenhavnske banegérds-
forhold. | en ny (tredje) kommission, der blev nedsat
i 1898, var man sa snedig at udskrive en internatio-
nal konkurrence for at f4 en endelig lgsning péa
banegardsspergsmalet. Af de indkomne 21 svar —
heraf var de 13 fra udlandet — tog man det bedste
og mixede med DSBs egne projekter; anstendigvis
deltog DSB med et udenfor konkurrencen indleveret
projekt.

Kun det ene af de tre hgjst preemierede projekter,
telefondirektor, ingenior Fr. Johannsens, forudsatte
anleeg af en station ved Lyngbyvej. Men heller ikke
dennegang kom der nogen station, for da endelig
loven af 29. marts 1904 blev vedtaget, havde man
fundet ud af, at den ydre godsbane godt kunne
vente, nar der blot blev anlagt en mindre ranger-
banegard ved »Lygten«. Samtidig ville man minsand-
ten nedleegge bade Frederiksberg og Ngrrebro som
personstationer, da man ville samle al persontrafik
pa streekningen Valby-Kjgbenhavn-Jsterbro-Helle-
rup, »idet de elektriske Sporvogne skulde tjene som
Forbindelse mellem Stationerne og de fjernere lig-
gende Dele af Byen.« Det var markveerdigvis ogsa
telefondirekter Johannesen, der havde fundet pa
dette, men der var naeppe mange blandt offentlighe-
den, der regnede denne trafikale grovhed for andet
end en gang gregas. lkke desto mindre overgik den
grumme skasbne Frederiksberg, hvis persontrafik
indstilledes samtidigt med indvielsen af den nu-
veerende hovedbanegard i 1911 og nedlaggelsen af
strekningen Kjsbenhavn-Frederiksberg. Elendighe-
den stod dog kun pa i tre ar — s& blev publikums
klager for steerke og for talrige, og fra 1914 indsattes
sma persontog Frederiksberg—Vanlgse.

Noget lignende skete for Norrebros vedkommende,
selv. om man ikke kunne nedlagge denne station
helt pa grund af dens store persontrafik. Ganske
vist var Narrebro blevet enden pa den sorgelige
blindtarm af en forbindelsesbane fra Hellerup, den
sidste del af den oprindelige Nordbane. Da 2. dob-
beltspor Kjgbenhavn-Hellerup endelig kunne tages i
brug i 1921, fik Kjsbenhavn H. endelig fuld kapacitet
for nzertrafikkens vedkommende, og Nordbanetogene
udgik nu ogsa herfra. Den gamle Nordbanegard fra
1863 (der faktisk var den forste Klampenborgbane-
gard, for i 1887 flyttede denne til en ny bygning lidt
nord for) kunne derefter nedlaegges, og straekningen
fra »Ki«, som Nordbanegarden meerkvaerdigvis hed
i telegrafsproget, til Norrebro blev samtidigt pillet op.

Trafikken mellem Norrebro og Hellerup besgrge-
des af sma damptog, der karte 14-18 gange dagligt
i hver retning. En af grundene til, at Ngrrebro ikke
ogsa mistede persontrafikken i 1911, var sandsyn-

ligvis, at DSB havde faet en konkurrent pa Narrebro
i form af Kebenhavn L. station, idet Slangerupbanen
abnede i 1906. Det var dog et ret beskedent indhug,
som KSB formaede at ggre i Norrebro stations
rejsendeantal, for Kyst- og Nordbanens lyksalighe-
der lod sig ikke sla ud af attraktionerne ved Bag-
svaerd og i Hareskoven.

Hvad der egentlig bevaegede DSB til at anleegge
et trinbraet ved Lyngbyvej, star ikke helt klart. Spor-
vognene kan nzeppe have veeret nogen starre kon-
kurrent, selv om linie 6 havde fundet ud til »den
1. jernbaneoverskeering« i 1909; sporvognen gik di-
rekte mod Osterbro, og det var ikke seerlig praktisk
at benytte toget fra Lyngbyvej med skift i Hellerup.
Den navnte jernbaneoverskaering var for Frihavns-
banen, den 2. oversksering var for dobbeltsporet
Norrebro-Hellerup. Begge steder var der nogle lange
bomme, som der skulle gvelse til at mangvrere, for
hvis de ruiledes for hurtigt ned, var de slemme til at
svippe op igen. Men d. 1. februar 1926 abnedes
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Alt i orden
til rejsen

FULL-SERVICE

Det betyder alle slags rejser: med tog, fly eller
skib - til mal i hele verden. Full-service indbe-
fatter billetter, plads- og hotelreservationer,
visa, gennemgaende rejseplan m m.

Prov f eks en rigtig
DSB vinterferie...

EKSEMPLER

Ostrig, Tyrol Norge, Hornsjo

9ell10 dage frad490kr 9 dage fra 660 kr
ltalien, Dolomiterne Schweiz, Lenk

10 dage fra 670 kr 10 dage fra 895 kr
Pris fra Kobenhavn. Fra Rodby F og Padborg henholdsvis 40

og 50 kr Dbilligere. Pa tilslutningsbilletter fra andre DSB stationer

gives 20% rabat.

...eller en flyrejse -
f eks med RESODAN:
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Israel 1uge fra 695 kr Tunesien 1uge fra 695kr
Malta 1uge fra 545 kr @stafrika 9 dage fra 2695 kr

Pris fra Kobenhavn
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Lyngbyvej trinbreet — midt i en koreplansperiode.
Stationsanlaeggene bestod i en svelleperron med luft
under, et af de sadvanlige rode venteskure samt en
beskeden billetsalgsbod, for pa son- og helligdage
kunne togpersonalet ikke klare billetteringen i toge-
ne. P4 hverdage solgtes i disse de kendte lange trin-
braetbilletter, som stadig anvendes flere steder i
landet, f. eks. pa Nordbanen fra Grgnholt, Langered
og Mardrup trinbraetter. Billetsalget omfattede i ovrigt
kun nzrtrafikken med tilsluttende privatbaner.

Begyndelsen var beskeden; toggangen bestod i 17
daglige damptogpar, og der solgtes i de to ferste
méaneder 1396 billetter med en indtaegt af 647 kr.
Senere pa aret indfertes motordrift med nogle tog,
der i dag ville kunne fa enhver jernbaneinteresseret
til at smide alt andet end kameraet og stremme til:
M1 - Mb1 - M 2. Ja, hvad var dog det for nogle
kareter? Der var sdmeend DSBs forste toakslede
benzinmotorvogne fra 1925 med en bivogn imellem:
24 pladser, 100 hk benzinmotor, centralkobling og
andet godt, som kunne veere blevet en perle i et
jernbanemuseum, hvis DSB ikke i 1953 havde op-
hugget dem efter endt tjeneste pa Slangerupbanen,
hvor de endte deres dage i normal drift Farum-
Slangerup. Senere kom de til at hedde Ma-Fa-Ma, og
i 1932 erstattedes centralkoblingen af normale puf-
fere. Mb/Fa var DSBs forste motorbivognstype (40
pladser). Intet under, at der i kareplanerne stod
»Motortog, der kun ferer Il KI. og kun medtager
Haandrejsegods«. P4 sommersgndage kunne motor-
togene dog ikke klare trafikken, og sa korte de sma
damptog igen. Sommeren 1927 kortes 28 daglige
togpar.

Som det ses af tabellen pa side 10, var der vir-
keligt behov for Lyngbyvejs holdested — om man
vil kalde det T eller B, er en smagssag. Bebyggelse
var der nok af ost for banen, og derimellem fandtes
noget af den reeddeligste slum og usleste boliger.
Man behgver blot at nzevne visse ejendomme ved
Vognmandsmarken, »Barakkenborg«, »Likgrstien«
m.v., som kun delvis er forsvundet nu, og de eldste
ejendomme langs Lyngbyvejen mellem Jagtvejen og
Hans Knudsens Plads var meget tet befolkede — for

Den gamle bro for Frihavnsbanen (nu nedrevet) set fra
Lyngbyvej stations perron — det er D 820, der fremforer

godstoget (1960). Foto: Erik Hellesen.

at sige det skansomt. Vest for banerne boede der
til gengeeld kun meget f& i en kilometers afstand,
for bebyggelsen i Ryparken tog fart.

Da hgjbanen og ydre godslinie blev taget i brug i
1930, og Frederiksberg fik direkte forbindelse til Nor-
rebro ad »den krumme bane« Grgndal-Flintholm,
skete der en steorre omveeltning i forholdene, ikke
mindst for Lyngbyvejs vedkommende. P& ét ar for-
dobledes antallet af solgte billetter, og indforelsen
af gennemgéaende tog Frederiksberg—Klampenborg
forventedes at give en betydelig mertrafik. Desveerre
gik man glip af noget af den forventede forggelse,
for visse vanskeligheder ved ombygningen af spo-
rene mellem Ngrrebro og Hellerup bevirkede, at den
gennemgéende toggang med kort varsel udsattes, og
den kom ikke i gang fer til 1. oktober 1930, da der
pa seon- og helligdage gennemfortes 6 motortogspar
(nu var det dog ME eller MF og nogle sterre F-
vogne). »Hgjbanen«, der indviedes 28. maj 1931,
kom lidt sent til Lyngbyvej pa grund af omlsegnings-
vanskelighederne. Ligesom i dag var der lidt rodet
pa stedet; pa Lyngbyve| station ibrugtoges det ny
spor den naevnte dato, men kun for tog mod Norre-
bro. Tog mod Hellerup kerte stadig »nede pa jor-
den« indtil 13. juni samme &r.

Det var en meget moderne station, DSB havde
opfert. Alt var samlet under sporene og indbygget
i en del af viadukten, hvor der var ventesal med
billetsalg, rejsegods- og pakkeekspedition samt kiosk
og toiletter. De sidstnsevnte var dog absolut ikke
moderne, for i 1935 harcellerede dagspressen over,
at det var besynderligt, at DSB havde rad til at
bygge dyre, moderne stationer, men ikke til at ind-
rette WC. Der var nok handvask med rindende vand,
men kun gammeldags klosetter med tender. Med
tiden blev disse dog erstattet af WC'er med megen
bekostning pa grund af de vanskelige kloakforhold.

Lyngbyvejens udvidelse vakte mere opsigt end
stationen, for alle var tilfredse med, at de irriterende
bomme nu var forsvundet. Man kunne gerne regne
med, at det ene szt bomme var nede, nar man
skulle forbi. Biltrafikken var omkring 1930 i hastig
veekst, men maerkvaerdigvis er der sket forholdsvis
fa uheld ved bommene. Den tids solide biler tog
ingen synderlig skade af sadan pékersel, og hver-
ken bilen eller dens passagerer kom noget videre
til, men den arme bompasser blev slemt saret af
stumper fra den smadrede bom. Man kan greemmes,
nar man i dag betragter roderiet p&4 Lyngbyvej om-
kring stationen og samtidig mindes pressens lov-
ord fra 1931 om den »ny« Lyngbyvej, som kaldtes
»Kabenhavns imponerende Indfaldsvej fra Vest«.




!
Persan-2i, blandetTag

~gl. bl
LYNGBYVE) GBYY
HOLTE el
og tilbage til DTOF
Kjsbenhavns Boulevards. or Lyng!
elk. Lyngbyve] ell. Narrebro tliba
senest 16, Juli 1928 ig 8
2Kl Kr.2.10 L KEn
4 T [ Lyt Be e
b
Lyt—Holts X =
og tivage 2,00 . s b

4 r_‘%?ﬁg’d@ﬁs
iR
%rg

00000

o Y
y {

3ARNEBILLET
Enkelt uafbradtBejse

Fra \
LYNGBYVEJ
il

of af Ekspeditionstedeme pae
Strakningen Ingti

KBBENHAVNS
HOVERBANEGAARD

Feelleskl, Kr.0.15

00022

Billetmonstre 1926-1934.

Arkiv P.T.

Trafiktallene fra Lyngbyvej billetsalgssted faldt
lige s& hurtigt, som de var steget. En af arsagerne
var de trykkende forhold efter verdenskrisen, for en
meget stor del af Lyngbyvejs faste kunder kom fra
arbejderkvartererne, hvor man havde det alt andet
end godt i de ar. En medvirkende éarsag var, at
linie 15 omlagdes fra Strandvejen/Hellerupvej til
Lyngbyvej i 1931, og der udgik fire bilruter fra nabo-
laget ud ad Lyngbyvej/Kongevej. Men da S-togene
kom i gang i 1934, hjalp det ganske kolossalt pa
rejsendeantallet. Lyngbyvej havde endda maéttet af-
give lidt af sit »opland«, den del af Kildevasldskvar-
teret, der la nzrmest Strandvejen, til Svanemallen,
der &bnedes samme ar. | drene 1936-39 la antallet
af solgte billetter pa ca. 29\000 arligt, men den steerkt

J
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indskraenkede toggang under beseettelsen medfarte
i forste omgang en halvering af tallet, men senere
en tredobling. Et par ar efter besssttelsen nermede
tallet sig 400.000, og indtaegten naede /s million kr.
Godstrafik var der ikke tale om bortset fra et mindre
belgb for rejsegods og banepakker, men denne
»trafik« ophgrte for lseenge siden. Lyngbyvejs billet-
salg blev efterhanden ret omfattende og udvidedes
snart til salg til nesten samtlige landets stationer.
En overgang var der endda to billetsalg, men det
ene havde dog et meget begreenset omfang og
tjente kun som reserve pa meget store trafikdage.
Det endte med, at »litra A« bestod i, at kiosken
kunne salge bybanebilletter, nar der havde veeret
storre opleb pa den neerliggende sporisplads.

De naergéende bilruter ad Lyngby til fik S-togene
snart gjort kal pa, men da trolleyvognene begyndte
at kore til Lyngby/Sorgenfri, kunne det nok maerkes
lidt pa billetsalget. Da bilruten Fjerritslev—-Kabenhavn
oprettedes, trak man lidt pa smilebandet, men det
er nok ikke sa fa rejsende, denne rute i tidens lgb
har taget fra banerne af passagerer, der ellers ville
have benyttet togene til Hundested.

| dag regner vi det for noget helt naturligt, at en
mangde S-tog gennemfores fra Frederiksberg til
Klampenborg, men det var helt opsigtsveekkende, at
der i sommeren 1931 kortes 15 gennemgaende tog-
par, hvoraf flere matte fremfores som damptog for
at kunne medfore tilstreekkelige vogne. At den dyre
vognklasse — davarende 2. klasse — var blevet af-
skaffet, var der ikke sd mange til at begrade, navn-
lig ikke for Lyngbyvejs vedkommende, for herfra
solgtes i alt i arene 1926-30 kun 71 stk. 2. kl. billet-
ter, svarende til mindre end én promille af samtlige
solgte billetter. Billetpriserne fra Lyngbyvej var op-
rindeligt udregnede efter den almindelige kilometer-
takst (56 e@re pr. km, min. 30 gre), men da S-togene
kom i gang, kom der kludder i det. Nu blev mindste-
taksten 20 ore, hvilket ville sige til Frederiksberg
eller til Vesterport (indtil 6 ekspeditionssteder), men
ville man til Hovedbanegarden eller til Valby, kostede
det 30 gre. Til stationer nord for Hellerup var billet-
ten 10 gre billigere end fra andre S-togsstationer i
starten. Alt dette blev dog forenklet, da der i 1939
indfortes enhedstakst pa bybanen. Der var jo nok
dem, der undrede sig over, at de fra f. eks. Gentofte
til Charlottenlund skulle give 50 gre for en billet til
»staden«, uanset hvilken S-togsstation, de skulle til.
For kostede det 30 gre til Lyngbyvej eller Svanemaol-
len og 60 ore til Valby.

Lyngbyvej station havde efterhdnden faet nogle
pane naboer, og flere kom til. Farst Beauvais’ nyde-
lige bygninger ud til Lyngbyvej, senere Ortopaedisk
Hospital og Vanferehjemmet (af hensyn til hvilke der
indrettedes elevatorer i stationen i 1955), militerets
store kompleks og pa den modsatte side nogle be-
heorigt tilvoksede kolonihaver, som man ikke ser
eller herer meget til, men laeengere ude er det ikke
gaet sa godt med samme vejside eifter motorvejens
fremhzergen.

I 1931 forsvandt de sidste rester af den gamle
Nordbanestreekning, og medens dette skrives (sep-



Den midlertidige ekspeditionsbygning - anbragt foran
»Forsvarets Materielintendantur«s bygninger; tv. ses det
fremtidige trappehus for Hareskovbanens perron (juni 1972).

Foto: P. Thomassen.

tember 1972), er der ikke andet tilbage af 1931's
Lyngbyvej station end det ene spor, den halve per-
ron, den nordligste bro og lidt ruinstads derunder.
Virkeliggerelsen af den gamle drem om at fa Slange-
rupbanen indfert til Kebenhavns centrum er i fuld
gang, men den gamle drgm har rigtignok i mellem-
tiden antaget forskellige former af mareridt som hur-
tigsporvogne i niveau og undergrundsbane under
Narrebrogade — Hgjbroplads — Christianshavn med
fortseettelse til Kastrup Lufthavn. Efter at diverse
myndigheder, instanser, kommissioner og andre tan-
kefulde foreteelser utallige gange har vendt sig i
urolig sevn, er »man« vagnet op og er enedes om at
indfare en elektrificeret Hareskovbane via Emdrup-—
Lyngbyvej til Svanemellen, og i et par &r har man
rodet af hjertens lyst. Nar man star pa Lyngbyvej/
Ryparkens interimistiske treeperron og venter pa tog
mod Hellerup, kunne man fristes til at tro, at
»Slange«rupstreekningen var genoplivet lige foran
éns undrende blikke. Frihavnsbanen (Lersgen-Jster-
port) er blevet flyttet hen nordom den militeere byg-
ning og danner en vealdig S-kurve, til sporet néar
hen til sin oprindelige plads. Til venstre ses et hav
af gule busser, for her har Kgbenhavns Sporveje
faet en opstillingsplads. Nar et langt godstog kom-
mer luntende om hjornet af militeerbygningen mod

Godstog (mod @sterport) pa Frihavnsbanen passerer »For-
svarets Materielintendantur« gennem den fantastiske slan-

gekurve. Foto: P. Thomassen.

Svanemgllen, kan man vaere heldig at se et meerke-
ligt syn, hvis der midt i toget er abne godsvogne.
Over disse ser det ud, som om lokomotivet korer i
modsat retning af togets bageste del. | sommeren
1972 var der ikke sket storre andringer, nar man
s& mod Hellerup, men i retning af Ngrrebro sa der
Herrens ud. Den oprindelige stationsbygning var
veek, men der var masser af cementbrokker og le-
rede, vandfyldte huller. Kom man fra toget og skulle
ned pa Lyngbyvejen, matte man ferst forcere en
yderst interimistisk, delvis overdaekket trappe af for-
skalningsbreedder, smagfuldt draperet af blafrende
plastic, dernaest en skov af jern- og traeskeletter,
for man kom forbi den nye (midlertidige) ekspedi-
tionsbarak, der ser virkelig pyntelig ud midt i alt
roderiet — lige som en fredfyldt saloon i et larmende
Klondyke. For ikke at jokke for meget i den ny-
modens spinat ma jeg henvise til den virkeligt in-
struktive omtale af byggeriet i dette tidsskrifts nr.
1/72 (hvis det ellers er til at fa fat i).

Den 1. oktober d. &. eendrede Lyngbyvej navn til
Ryparken (og stationsforkortelsen »Lyt« til »Ryt«),
men der vil jo g& en rum tid, for den omfattende
udvidelse er afsiuttet. Frederiksberglinien og Hare-

Ishgj, 2630 Tastrup
Baldersbaekvej 4

GRUNNET X SVENDSEN A/S

Civilingeniorer - Entreprengrer

telf. (01) 99 66 44
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Brobyggeriet ved Lyngbyvej station. Forrest i billedet ses
»bro 5 og 4« under opfarelse, dernzest folger »bro 2 og 1«
og bagerst i billedet den gamle bro for koreretningen Hel-
lerup—Lersoen (der afloses at »bro 6«; ved den naesten
nedbrudte ekspeditionsbygning opfares for tiden »bro 3«).
»Bronumrene« refererer til omtalen af brobyggeriet i
»Jernbanen«, nr. 1/72 — side 19.

Foto: Stadsingeniorens direktorat.

skovbanen far hver sin perron, og en ny ekspedi-
tionsbygning opferes et passende sted. Og sa skal
det blive interessant at se, om den ny ekspeditions-
form pa Kegebugtbanen ogsa skal praktiseres her,
for s& ma der indferes en ny betegnelse for klassi-
fikationen: TBH (= trinbraet med blandet handel).
| en storre kiosk ordner »stationens hjerne« alt: Pa
samme kasseapparat ekspederes billetter, Anders
And, kort, syrlige drops og kuglepenne. Jaja, teknik-
ken gar frem.

Men - spag og grovheder til side: Nar Ryparken...
(station) en dag star feerdig, og Hareskovbanens
trafik, der siden 1906 neermest har veeret stavns-
bundet til Nerrebro, endelig kan ledes ind til Boule-
vardbanen, vil det betyde en kolossal forbedring af
neertrafikken. De rejsende, som har erinde pa Nor-
rebro eller anden station i retning af Vanlgse/Frede-
riksberg, mister naeppe mange minutter ved at stige
om pa Ryparken, og de par trapper, der skal force-
res, kan jo betragtes som konditreening. Naturligvis
kan jeg ikke dy mig for atter at fare tilbage i tiden.
Som det fremgar af offentliggjorte planskitser, bliver
banen tresporet mellem Ryparken og Svanemgllen —
akkurat som salig Hammerich var inde pa. Og anlaeg
af et 2. spor mellem Svanemogllen og Lersgen be-
gyndte man sa smat pa i 1917 og ofrede hele 1632
kr. p& sagen i begyndelsen — men derved blev det,
da man kom i tanker om, at vedtagne planer for den
ydre godslinie overflgdiggjorde dobbeltspor pa Fri-
havnsbanen.

*

Oversigt over antallet af solgte billetter fra Lyngbyvej:

1926/27: 14.555  1932/33: 29.647  1940/41: 111.148
1929/30: 29.861 1934/35: 150.285  1944/45: 356.151
1931/32: 51.230  1935/36: 215.466  1946/47: 396.543
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MER LASNING

Cecil ]. Allen
SWISS TRAVEL WONDERLAND.

Udferlig beskrivelse af Schweiz’ sveve-, tandhjuls- og
alm. baner, store vejanleg og seernes skibsfart plus
naturbegejstring. 168 s. 9 kort + 52 s. m/ 13 farve-
fotos & 194 sort/hvide. Indb. Kr. 99,~.

Michael H. C. Baker
IRISH RAILWAYS SINCE 1916.

Flydende skildring af nedgangen, mange fact & anek-
doter, 224 5. + 65 fot. 4 kort. Indb. Kr. 78,—.

Famous Railway Photographers:

H. C. CASSERLEY.
96 s. 84 fotos med kommentarer. Indb. Kr. 55,70.

H. Gerner Christiansen & O. W. Laursen
SMA TOG PA SPINKLE SKINNER.

Fortzller om oplevelser pd smalsporsbaner overalt 1
Europa. Ca. 200 s. ill. Indb. ca. kr. 78,—.

FOTOGRAFIERTE KLEiIN- UND

STRASSENBAHN-WELT.
5.-6. udvalg af tyske fotos. 34 s. 88 fot. Kr. 36,60.

Heinz Hangartner
UNSERE SCHWARZWALDBAHN.

Strekningen Hausach-Villingen’s anleg, dens lok &
mange foros af damp- og dieseltog. 175 s. 11 farvefot.
8& 168 sortv/hvide. 6 kort. 24 X21 cm. Kr. 76,70.

Niels [ensen
DANSKE JERNBANER 1847-1972.
Opslagsbog om alle strekninger. 248 s. ill. Kr. 42,—.

JERNBANEKALENDEREN 1973.

12 farvestrilende blade med moderne motiver, pa bag-
siderne yderligere ca. 60 historisk betonede fotos &
tekst. A4, Opbevaringslomme medfolger. Kr. 27,75.

JERNBANEPLAKAT.
7 optagelser i farver pa 43 X60 cm. Kr. 14,95.

Edward M. Patterson

THE CLOGHER VALLEY RAILWAY.

Nyt bind i David & Charles serie omhandler en ka-
rakterfuld irsk smalsporsbane. 271 s. 36 fot. 9 tekstill.
5 kort. Indb. Kr. 92,85.

Angus Sinclair, revideret af Jobn H. White jr.
THE DEVELOPMENT OF THE
LOCOMOTIVE ENGINE.

En teknisk historie skrevet fra amerikansk synsvinkel.
717 s. 456 ill. 6 plancher. Indb. Kr. 173,25.

P. Thomassen

KYSTBANEN 1897-1972.
312 5. 117 fot. smukt presenteret Kr. 59,50.

Gerbard Trost
WIR BAUEN EINE MODELLBAHN.

Opbygning og kersel pad smi og store anleg 158 s. m/
118 tegn. Stregvignetter + 43 fot. Indb. Kr. 68,20.

a Dansk og
udenlandsk
a.) boghandel

Lovstrede 8§ - 1152 Kebenhavn K - TIf. (01) 11 59 99




Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

I april kvartal er sket nedenstaende til- og afgang af ru!-
lende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er
leveret 6 stk. elektriske 2-vogntog, litra MM/FS 7763/7263 —
7768/7268.

Diesel-elektrisk motorlokomotiv. MX 1022 og diesel-
elektrisk motorvogn MO 1871 er midlertidig overflyttet fra
Driftsdepotomrade Arhus til Driftsdepotomrade Kobenhavn
- diesel-hydraulisk motorlokomotiv MH 347 er tilbageleve-
ret til Driftsdepotomrade Arhus (jvi. »Jernbanen«, nr. 4/72
- side 17).

Folgende 5 stk. diesel-elektriske motorvogne er udran-
geret: MO 1831, 1838, 1844, 1374, 1993; falgende 5 stk.
elektriske motorvogne: MM 714, 740, 744, 745, 756 og 4 stk.
bivogne (for elektriske motorvogne): FM 861, 862, 875, 876
samt 2 stk. styrevogne (for elektriske motorvogne): FS 914,
987 er udrangeret.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 4 stk. per-
sonvogne (2. klasse), litra Bn 20-84, 740, 742-744 (statione-
ring: »Sjeelland og Lolland-Falster«) og 7 stk. personvogne
(1. klase<, litra An 18-84, 600-606 (stationering: »Sjeelland
og Lollund-Faister«) samt 52 stk. specielle lukkede gods-
vogne (selviommende — med tag, der kan &bnes), litra
Tdgs 574 0 173 — 574 0 224. Fra »Centralveerksted Arhus«
er leveret 1 stk. personvogn (2. klasse — m/»togkiosk« m.v.),
litra Bk 85-84 027 (ombygget fra B 20-84 027) (statione-
ring: »Sjeelland og Lolland-Falster«). Tidiigere udrangeret
personvogn, litra Cl 29-25 574 er atter taget i brug.

9 stk. personvogne, litra B 20-84, 000-006, 144 og BD
82-84 G12 er overflyttet fra »Jylland og Fyn« til »Sjeelland
og Lolland-Falster«; 12 stk. personvogne, litra Cl 29-25,
531, 535, 537, 542, 550, 563-565, 568, 571, 579, 580 og
postvogn, litra P 90-84 811 er overflyttet fra »Sjzelland og
Lolland-Falster« til »Jylland og Fyne.

| forbindelse med modernisering har folgende vogn
skiftet litra: Ah 17-61 045 til »Ag«; el-varme-udstyr er mon-
teret i B 20-84 144 (jvf. ovenfor) — af den grund har vognen
skiftet litra/nummer til B 20-80 320 ((gl.) B 20-80 320 er af
hensyn til »nummerudfyldning« omnummereret til B 20-80
328 (nummeret pa »ulykkesvognen« fra Rheinweiler — »num-
mermand« — bemark dette)).

16 stk. personvogne er udrangeret: Cl 29-25 533 — CP
2835, 2848, 2853, 287C, 2875, 2906, 2927, 3205, 3217, 3223,
3240, 3242, 3248, 3301 — CPL 3254; 3 stk. rejsegodsvogne
er udrangeret: ECO 6267, 6284, 6291; postvogn Pa 90-28 002
er udrangeret.

»Stationeringelisten« (»Jernbanen«, nr. 7-8/69) og over-
sigten »DSB person-, post- og rejsegodsvogne 1972«
(»Jernbanen«, nr. 4/72) kan a jourfores efter ovenstaende.
(I sidstnzevnte oversigt rettes under litra Cl — kolonne
»Jylland og Fyn«, 4. linie f.0.: »551-588« til »551-558«).

Pr. 30. juni bestod vegnparken af:

900 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-tog
ikke medregnet) (samt 7 stk. personvogne (sovevogne)
lejet hos CIWLT/DSG). | april kvartal er der tilgaet driften
12 vogne, og der er udrangeret 16 vogne.

145 stk. post- og rejsegodsvogne. | april kvartal er der
udrangeret 4 vogne.

6535 stk. lukkede godsvegne. | april kvartal er sket en
tilgang pa 52 vogne — og en afgang pa 7 vogne.

3247 stk. abne godsvogne. | april kvartal er ikke sket
nogen til- eller afgang.

558 ctk. specialvogne. | april kvartal er sket en tilgang
pé 2 vogne: Nr. 332 (B/2) »Veerksteds- og mandskabsvogn
for banetjenesten« (tidl. CP 2848), nr. 491 (B/1) »Vogn for
efterprovining af profilmal« — og en afgang pa 8 vogne:
Sneplov nr. 12, 13, 56, 57, 72, 74 (alle B/2) — nr. 328 (B-S/2),
nr. 556 (S/2). .

. BETs \O;_/)F'::,

3 stk. privatejede | (sovevogne) og 598 stk. privatejede
codsvogne (samt 4 stk. godsvogne lejet hos DSB). | april
kvartal er sket en afgang pa 1 vogn: 1 stk. 020 1.

SCAN DID

RANDERS
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Samtlige MZ-, MY-, MV- og MX-lokomotiver vil i den kom-
mende tid blive udstyret med trykluftfodeledninger af hen-
syn til den centralbetjente automatiske derlukning, som
storstedelen af personvognsparken vil blive udstyret med.
(Pa lokomotivernes fronter vil derefter kunne iagttages i alt
fire haner med tilharende koblinger (slanger)). Dette var
tidligere kun besluttet foretaget pa de MY- (1145-1159 -
og senere — 1105, 1110, 1114, 1115, 1117, 11191123, 1125-
1132) og MX--lokomotiver (1011-1020), der udrustes med
ITC-udstyr og radio (se »Jernbanen«, nr. 4/72 — side 17/19).

Automatisk derlukning findes p.t. i vogne af litra Ag, An,
Bk, Bn samt i B-vognene: 20-84, 145-154 — og installeres i
de fleste nyere vogne i forbindelse med modernisering (se
»Jernbanen«, nr. 7/71 — side 8). Dgrlukningen betjenes fra
ende(mellem)perronerne ved hjelp af kupénegle, der drejes
mod hojre til stopanslag og holdes et par sekunder. Doren
ved betjeningsstedet lukker ikke ved dette signal, den skal
lukkes af togfereren, nar denne er steget op i vognen;
dorene kan derefter forst dbnes igen efter 12-15 sekun-
der. Nar derene er lukket, slukkes de gule (p& RIC-vogne,
bld) meldelamper pa vognsiden. For at kunne benytte den
automatiske derlukning skal den ovenfor nzevnte trykluft-
fedeledning veaere tilsluttet lokomotivet og forbundet mel-
lem vognene - ligesom det 12-korede kabel p& vogngav-
lene (populeert kaldet »hgijttalerledningen«).

»Vognfabrikken Scandia A/S« har afsluttet leverancen af
An-vogne (14 stk.) i september — og afleverede den forste
af de tredive bestilte Bns-vogne den 5. oktober; vognens
ITC-udstyr afproves p.t.

CIWLT's betjening af restauranten i MA-lyntogene opho-
rer til efteraret 1973, idet kontrakien mellem selskabet og
DSB udlgber pa dette tidspunkt. For at opnd en gnskelig
foregelse af siddepladsantallet i MA-togene vil restaurant-
lokalet i de nuvaerende BR-vogne blive inddraget, idet der
dog indrettes en kiosk til brug for »DSB Togservice«. Be-
hovet for flere pladser i togene er patraengende nedvendig
i week-ends samt ved ferier og hejtider - og med henblik
pa den planlagte standsning i Odense med lyntogene »Lim-
fjorden« og »Nordjyden« fr. 0. m. »K-74«. Ombygningen af
vognene, som gives samme aptering som i BM-/BS-vog-
nene, sker med én vogn af gangen i finansaret 1973/74.

De gamle lyntog bliver »arbejdslese« i perioden 1. de-
cember-31. marts, hvor eksprestog »Neptun« fremfores
som lokomotivtrukket tog. MB-/MS-lyntogene benyttes i
»Neptun« igen fra 1. april og indtil overgang til vinterkore-
plan 1973, hvorefter de udrangeres.

| april kvartal er der i »Centralveerksted Arhus« moder-
niseret yderligere tre ABg-vogne (12. serie) og én Ag-vogn
(14. serie) sami én Bk-vogn. Ombygningsprogrammet for
Bk-vogne er nedskéaret til forelgbig at omfatte femogtyve
vogne; Bk 85-84 027, der indgik i »jubilaeums-udstillings-
toget«, vil i ovrigt blive ombygget endnu engang, idet be-
nyttelsen af den szrlige bagage-henstillingsplads er opgi-
vet, hvilket medforer, at flojderene pa vognsiden atter kan
fiernes, og at der indvindes plads til endnu en kupé. Den
forste BDg-vogn (82-64 113) afleveredes i midten af sep-
tember (og ikke i juni som fejlagtigt neevnt i »Jernbanenc,
nr. 4/72 — side 19); vognen er stationeret: »Sjeelland og

blevet mindre — pé& fronten: 36 cm — pa siden: 48 cm i hajden (mod 48 hhv. 50 cm pa& MX 1010 — se »Jernbanen«, nr.

2/72 — side 19). Mere om »design-programmet« i neseste nummer at »Jernbanen«.
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Foto: Gunnar W. Christensen.
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Lolland-Falster«. | »Centralvaerksted Kgbenhavn« er der i
april kvartal moderniseret én Bf-vogn {27-65 330) - i ovrigt
den forste moderniserede vogn, der er lakeret i den ny
rode »design-farve« (dog med »gammel« skrifttype).

De tre dobbeltvogne, litra Aeh/AByh er omdannet til rene
2. klasse vogne (uden at der dog er foretaget ndringer
i vognenes indre); nye litra og numre er: Beh/Byh 27-61/
28-61, 185-190. Afh-vognene, der er blevet »arbejdslose«
i nogen grad efter indsattelse af nye An-vogne pa bl. a.
Kystbanen, »deklasseres« ligeledes til 2. klasse (hvilket
allerede ofte er sket ved hjaelp af sedler i vinduerne) i den
kommende tid — nyt litra: Bfh (de ti vogne vil saledes ikke
blive ombygget med nye endegavle og gummivulster).~ ¢y
AN w2 -G, 344- 380, .

Ved overgang til vinterkoreplan, den 1. oktober, var der
monteret (og afpreovet) radioudstyr i felgende S-togs-
materiel (udover de i »Jernbanen«, nr. 4/72 — side 19
nzevnte ti vognseet): MM/FS 7705/7205 — 7708/7208, 7719/
7219 — T7723/7223, 7726/7226 — 7734/7234, 7742/7242 -
7758/7258, 7761/7261 —~ 7770/7270 = 55 vognseat. Radio-
udstyret monteres i motorvognene, hvorimod HKT-udstyret
monteres i styrevognene. | Depotveerksted Tastrup er det
seerlige provespor (spor 25) udstyret med apparatur til af-
prevning af de mobile HKT-anleeg samt radioaniszeggene.

*

Den midlertidige baneforleegning mod nord i km 15,8-
16,3 mellem Glostrup og Tastrup - af hensyn til bygning
af et underfaringsanleeg for Vestmotorvejens nordlige gren
~ kunne slgjfes i juni for fjerntrafiksporenes vedkommende,
efter at det gstgdende spor kunne flyttes tilbage til op-
rindelig placering, den 1. juni — og det vestgdende, den 6.
juni.

Ombygningen af Horning station er nu naesten afsluttet.
Den 13. juni kunne et nyt spor 1 tages i brug (gennem-
gaende hovedspor for tog i koreretningen Skanderborg-
Arhus), samtidig med at spor 2 (det tidligere (spor 1) gen-
nemgaende hovedspor) endredes til midtliggende over-
halingsspor for begge kareretninger.

Kogebugtbanens kareledningsanleeg (kereledninger, for-
steerkningsledninger og fedeledninger) pé strakningen Ko-
benhavn H./Skelbzek-Vallensbaek blev sat under spaending
den 24. juli. Korestromstjenesten foretog derefter en lang
raekke provekorsler med et saerligt udrustet 4-vognstog
(med TV m.v.} bl. a. for at kontrollere stromaftagernes be-
vaegelser.

P& Osterport station blev der, den 16. september, taget
et nyt togvejsspor — spor 13 — i brug. Sporet, der benyttes
af H-liniens tog fr. 0. m. 1. oktober, er beliggende mellem
spor 3 og 4 syd for hovedbygningen, fra hvilken der gen-
nem en fodgengertunnel er adgang til en nyanlagt perron.

*

P& Herning station blev et nyt relsesikringsanlaeg (type
DSB 1953) taget i brug den 13. juni (og stationens arm-
signaler aflostes af daglyssignaler). NB. Sikringstjenesten
har meddelt, at de i »Jernbanen« som relesikringsanlaeg
(type DSB 1954) omtalte anlaeg for Bjerringbro og Tollgse
(nr. 7/71), Ulstrup (nr. 1/72), Hovedgard og Vippered sta-
tioner (nr. 4/72) rettelig skal bensevnes »type DSB 1953
—~ med sporskiftebetjening, type DSB 1954«.

Den driftsmaessige ibrugtagning af Kegebugtbanen fandt
sted den 4. september kl. 8.00. P4 dette tidspunkt blev den

i

Indkarselssignalet for Skelbaek station (anbragt for enden
af Dybbolsbro trinbreets perron — og til venstre for sporet);
Kor-signal vises for tog mod Valby (normalt) som »Kor
igennem« (to gronne lys) — eller for tog mod Bavnehoj
som »Kor med begraenset hastighed« (brandgult lys over
gront lys), hvilket her er 60 km/t i overensstemmelse med
péskriften p& det pa signalet anbragte faste meerke (signal
nr. 117 - »vejtavien«); standsignalet i billedets hojre side
(signal nr. 43 »Kor hurtigere« — her 70 km/t (nu nedtaget)
gjaldt séledes for tog mod Valby. I-signalet er forberedt
(den 5. og 6. lanterne) for det fremtidige signal »betinget
stop« (= to brandgule lys — se tekstafsnittet).

Foto: Gunnar W. Christensen

nye fiernstyringscentral, FC-Kgbenhavn neer, der er indret-
tet i signalhuskomplekset p4 Kebenhavn H., taget i brug.
(Betjeningspanelet for det lokale sikringsanlaeg for Keben-
havn H. naer flyttedes allerede den 17. juni fra »tarnet« til
lokalet, hvor FC-Kebenhavn neer er indrettet). Samtidig
blev de nye relzsikringsanleeg (type DSB 1969) pa Skel-
baek (dog den 3. september), Bavnehwoj, Amarken og Val-
lensbaek stationer taget i brug, ligesom de automatiske
linieblokanleeg (type DSB 1969) for streekningen Skelback-
Vallensbak hhv. Vallensbzek-Bavnehgj. (De automatiske
linieblokanleeg for streekningen Bavnehgj-Kgbenhavn H.
blev taget i brug den 17. september). | FC-Kebenhavn neer
blev der, ligeledes den 4. september, taget en radiostation
i brug. Fra radiostationen kan opnas forbindelse til/fra
S-tog og arbejdskeretojer med radioudstyr pad Kogebugt-
banen (indtii FC's adressemeerkningssystem for togenes
geografiske placering ud for tognummeret (omtales naer-
mere her i tidsskriftet i en starre artikel om FC—-Kaben-
havn naer) er sat i drift, ma der over radioen normalt kun
afgives meldinger, der ikke har sikkerhedsmaessig karak-
ter (og saledes ikke tilladelse til at passere signaler i
stopstilling)).

P& Osterport station blev et nyt relaesikringsanleg (type
DSB 1969) for neertrafiksporene (3, 4 og 13 — se ovenfor)
taget i brug den 16.-17. september. Signalopstillingen pa
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stationen er af midlertidig karakter, den sendres, nar
HKT-anlaeg installeres om et par ar. De ganske specielle
Sl-signaler med kun to signallanterner og uden hastig-
hedsviser, der nu er opstillet (og som er en afvigelse fra
»Signalreglement«), forsvinder igen pa samme tidspunkt
(stationsbloksignaler for ind- hhv. udkarsel vil ikke blive
anvendt pd HKT-straekninger — se i avrigt nedenfor). Den
25. september blev straekningen Kgbenhavn H.-@sterport
underlagt FC-Kabenhavn neer, hvorefter den forste fjernsty-
rede S-banestrazkning omfatter: Vallensbaek—Kebenhavn H.
-@sterport — med Kobenhavn H. som overgangsstation —
og Skelbzk og Jsterport som fiernstyrede overgangssta-
tioner - til den fjernstyrede streekning. (Signalplaceringen
pa streekningen Kgbenhavn H./Skelbak-Vallensbaek frem-
gar af det medfelgende bilag).

Andringer i sikringsanlaeggene — som felge af ny S-togs-
koreplan pr. 1. oktober — blev foretaget pa& stationerne:
Hellerup (27/9) og Ballerup (29/9).

Pa Alborg station blev et nyt relaesikringsanlaeg (type
DSB 1984) taget i brug den 16. oktober — og endvidere
et sarligt sikringsanleeg for Limfjordsbroen den 17. oktober
(neermere om disse anlaeg folger i »Jernbanen«, nr. 7-8/72,
der udsendes i december); et nyt sikringsanlaeg for Narre-
sundby station forventes taget i brug i december — fjern-
styringen af streekningen Alborg-Hjarring forsinkes til gen-
geeld af nedskasringen i de offentlige anlaegsbudgetter.

S-banens nye sikringstekniske anlag.

Sikringsanlaeg (type DSB 1969) er beregnet til anvendelse
pa S-banerne. Anlaeggene er indrettet til at virke sammen
med et system for hastighedskontrol og togstopovervag-
ning — HKT-anleeg (se nedenfor), der overfarer hastigheds-
og stopinformationer fra sikringsanleegget direkte til toget.
Anleeggene, der kan tilsluttes automatiske linieblokanlaeg
(type DSB 1969) (se nedenfor) og er indrettet for fjernsty-
ring, er opbygget af standardelementer, grupper, der inde-
holder releeer m.v. Grupperne svarer dels til sporanlaggets
elementer (sporskifter, sporkrydsninger og sporstykker),
dels til de for rangeringen og togbevaegelserne ngdvendige
signaler og HKT-informationsgivere.

Automatiske linieblokanlaeg (type DSB 1869) er udviklet
med serligt henblik pad de teettest trafikerede dele af
S-banenettet, hvor man ma regne med en effektiv togfalge
pa ca. to minutter, hvad der medforer inddeling i meget
korte blokafsnit, isser ved stationer og holdesteder. Leeng-
den af et blokafsnit kan vsere fra ca. 85 til ca. 1200 m.
Linieblokanleegstypen, der kan tilsluttes ovennaevnte type
sikringsanleeg og kan virke sammen med fjernstyringsanleeg
og HKT, er opbygget af standardelementer, grupper, der
indeholder releeer m.m. Udstyret for de automatiske linie-
blokanlaeg er anbragt dels i de til togfelgestationerne
haerende releehuse, dels i relehuse ved straekningens hol-
desteder. De for linieblokanizeggets drift nedvendige sik-
kerhedsinformationer mellem udstyr i naborelaehuse sen-
des gennem streekningskablet ved hjaelp af et tonefrekvens-
informationssystem.

Sporet mellem to nabotogfalgestationer er delt op i en
reekke sporisolationer, hvoraf hver udger et HKT-blokafsnit,
og anleeggene er indrettet saledes, at togene kan fremfo-
res udelukkende pa grundlag af de modtagne HKT-infor-
mationer. 80 m fgr greensen mellem to pa hinanden fol-
gende HKT-blokafsnit er opstillet et standsningsmzaerke (se
tegning), hvor tog, der far HKT-information stop, senest
skal vaere bragt til standsning. Standsningsmaerket ma kun
passeres efter saerlig tilladelse. Korer toget for langt, vil
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»Standsningsmeerker«: Signal nr. 114 a (»S-« og »8-tavie«)
i udformning som anvendt p& »HKT-streekninger« — og det
nye signal nr. 114 b (hvid/rod tavie); nummeret foroven
angiver nummeret p& det »HKT-blokafsnit«, der er belig-
gende foran standsningsmeerket. Signal nr. 114 b, der an-
vendes pa fri bane foran et »HKT-blokafsnit«, der ikke er
daekket af et »ydre signal«, angiver hvor toget senest skal
vaere bragt til standsning, efter at »forerrumssignalet« har
indikeret »stop«. Signal nr. 114 a (»S«) anbringes foran
I-, U- og AM-signaler (»ydre signaler«) — eller (gaelder
0gsa »8-tavle«) pa trinbreetter, hvor et ekspeditionsmaes-
sigt standsningssted falder sammen med standsningssiedet
foran et »HKT-blokafsnit«, der ikke er dakket af et »ydre
signal«. (Indtil HKT-anleeg tages i brug, har signal nr. 114 b
ingen betydning for tog). Tegning: DSB/Ttkt.

der ske en ngdbremsning. Anlaggene kunne saledes prin-
cipielt vaere udfert helt uden signaler, ~c¢n af hensyn til
kerslen med godstog og andre tog ucc:h virksomt HKT-
anleeg er anleeggene indrettet saledes, at kerslen ogsa
kan ske for »ydre signaler«, og foruden stationernes ind-
og udkgrselssignaler finder der enkelte mellembloksigna-
ler. Ved korsel pa »ydre« signaler indgar oftest flere spor-
isolationer (HKT-blokafsnit) i blokafsnittet mellem to péa
hinanden folgende hovedsignaler. En linieblokstrasknings
kapacitet er sdledes mindre ved karsel pa »ydre signaler«
end ved korsel i HKT-blokafstand.

Stationernes ud- og indkorselssignaler viser normalt
»stop«, medens mellembloksignalerne rormalt er sluk-
kede. (Stationsbloksignaler for ind- og udkaersel anvendes
ikke). Ved kersel pa HKT-informationer (»HKT-tog«) vises
signal »betinget stop« (= to brandgule lys skrat over hin-
anden (mod venstre) = stop for alle tog uden virksomt
HKT), som skifter til »stop«, nar sporisolationen umiddel-
bart efter signalet besaettes. Et mellembloksignal forbliver
pa »stop«, indtil toget har forladt det efter signalet fol-
gende HKT-blokafsnit, hvorefter signalet atter viser »betin-
get stop«, indtil toget har passeret det efterfolgende »ydre
signal«. Nar der er foretaget betjeningshandling fra FC for
karsel pa »ydre signaler« (Y-tog«), omstilles anleegget s&-
ledes, at udkersels- og mellembloksignaler viser »kor«
henholdsvis »ker igennem«, efterhdnden som betingelserne
herfor bliver til stede. Signalerne skifter til »stop« som ved
korsel med HKT-tog. Efter et Y-tog omstilles anlaegget
automatisk saledes, at et Y-tog kan efterfolges af et HKT-
tog i HKT-blokafstand. Signal »stop og ryk frem« kan ikke
vises.

Hvor de trafikale forhold taler herfor, vil de automatiske
linieblokanleeg veere indrettet til korsel for signal ad ven-
stre spor. Denne karsel foregar altid for »ydre signaler«.
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HKT-anlaeg bestar af faste HKT-anlaeg, der indgér som
en del af S-banestraekningernes sikrings- og automatiske
linieblokanlaeg (som neevnt ovenfor) og mobiie HKT-anlaeg,
der indbygges i hvert 2-vognstog fra og med 6. levering
(de nye »rgde« S-tog).



pem e

Hytte med
HKT-udstyr

_

HKT-strommen fores fra hytte eller lign. til sporet. De pé
tegningen angivne cirkler ved hjulene forestiller magnet-
felter, som pavirker modtagerspolerne, Tegning: DSI.

De faste HKT-anleeg, der kun etableres for kersel ad
hojre streekningsspor, tjener til at overfore informationer
fra de neevnte stations- og straekningssikringsanleg til
toget. Informationerne tilfores sporet eller et kabel — en
sakaldt linieleder — nedlagt i dette. (Af hensyn til de
mere komplicerede sporforhold pa stationerne benyttes
der her altid linieledere til overforing af HKT-informatio-
nerne, medens man pa fri bane (automatiske linieblok-
anlzeg) benytter selve sporet som leder). De navnte infor-
mationer (vekselstramme med forskellige frekvenser — sendt
i retning mod togets kereretning) pavirker det mobile HKT-
anlaeg gennem to modtagerspoler anbragt foran S-togets
forreste hjulpar. Pavirkningerne omsattes igen til informa-
tioner, der vises pa et forerrumssignal (det »indre signal«
= hastighedsviser med tableauer) og til releefunktioner,
der styrer bremseventiler, karestremsudkobling og dorfri-
givning m.v. Anleeggene giver mulighed for udsendelse af
felgende HKT-informationer:

HET- Kontrol- HKT- Kontrol-
information hastighed information hastighed
ku/% ¥uw/t
loo 105 Stop, der-
frigivaing 30
0 95 hejre side
7o 75 Stop, der-
60 65 frigiwing 30
58 55 venstre side
4o 45 i 115
30 35 o 20 35
Stop,vandret 30 La 50 55
Stop, fald 30 ls 7o 75

Hvis kontrolhastigheden svarende til den modtagne HKT-
information overskrides, eller hvis foreren ikke nedbrem-
ser tog korrekt ved et informationsskift til lavere hastig-
hed eller til stop, bevirker HKT-anlaegget, at toget bremses
automatisk. Hastigheder under 30 km/t kontrolleres ikke;
i dette lave hastighedsomrade er kontrollen udelukkende
overladt til fereren. Modtages ingen HKT-information, sker
der automatisk nedbremsning til en hastighed mindre end
5 km/t. Efter standsning kan toget fortsaette med steerkt
nedsat hastighed (indtil 25 km/t). Y-information (kersel for
»ydre signaler«) gives, hvis toget skal fortseette ind i et

Hastighedsviser (»forerrumssignalet«) med lystableauer, der
angiver dels den af HKT-informationer angivne hastighed,
dels Y-korsel eller La-korsel (se tekstafsnittet). Foto: DSI.

sporomrade, der ikke er forsynet med HKT-anleeg. Infor-
mationen magasineres i toget og bevirker, at HKT-anleg-
get omkobles, sa toget kan fortsaette med normal hastig-
hed. selv om der ikke modtages nogen HKT-information.
Y-informationen slettes, sd snart toget atter modtager en
HKT-information. En magasineret Y-information annulleres
endvidere, nar toget henseettes, eller der skiftes farerrum.

Ved hastighedsnedsaettelser foretager Sikringstjenesten
den nodvendige omkobling i HKT-anlaegget. De i skemaet
anforte La-informationer kommer til anvendelse i forbin-
delse hermed (La = langsomkorsel = midlertidig hastig-
hedsnedsasttelse).

De forste HKT-anleeg forventes ibrugtaget i ceptember
1974, jvf. »Arbejdsprogram for udbygning af S-banens
sikrings- og teleanlaeg«, der medigiger som bilag (HKT-
forsegskaersel er pabegyndt pa streekningen Vanlose-Balle-
rup nu i eftersommeren). De i arbejdsprogrammet anforte
ibrugtagningstidspunkter for HKT-, nye sikrings- og linie-
blokanleeg var de i foraret 1972 gaeldende - regeringens
spareprogram for offentlige anlaegsarbejder vil forrykke
tidspunkterne ét 4 to ar, bl. a. forventes Hareskovbanens
overgang til elektrisk drift forst at finde sted i 1977.

*

Den 1. oktober blev DSB-nettet 14,8 km leengere — og otte
trinbraetter rigere i ekspeditionsmeessig henseende; i sik-
kerhedsmaessig henseende tilkom fire nye fjernstyrede tog-
folgestationer: Skelbaek, Bavnehwsj, Amarken og Vallens-
bzek. (I oversigten over Kegebugtbanens stationer i »Jern-
banen«, nr. 8/71 — side 17, rettes kilometerafstanden fra
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4-vognstog p& Kegebugtbanen (netop passeret I-signalet for Bavnehoj station} pa overforingen over den yderste del af
Kobenhavn H. (Belvedere-omradet); sporene derunder er fra hojre mod venstre: 1. og 2. hovedspor (fjern — adskilt af tre
spor herende til personvognsristen) samt 3. og (kan lige skimtes) 4. hovedspor (nzr); foran det nye broanleeg ses den
gamle bro for sporet mellem Kobenhavn Gb. og Kvagtorvet/Carlsberg (sammenlign billedet med luftfotografiet i »Jernba-

nen«, nr. 6/71 — side 5).

Kobenhavn H. ud for falgende . . . til: Skelbaek 1,3 —~ Bavne-
hej 2,4 — Ellebjerg 4,9 og Avedgre 9,6).

Den 1. september nedlagdes Funder sidespor (for vogn-
ladningsvise forsendelser), og Funder fungerer herefter
kun som fjernstyret krydsnings-/overhalingsstation.

Den 1. oktober nedlagdes Braby trinbreet — og samme
dato overtog DSB stykgodsbetjeningen af Amager (med
lastbiler); indleveringsstedet Amagerbro nedlagdes, og der
oprettedes en ny Au-station Kastrup, hgrende under Ko-
benhavns Godsbanegard. Med gyldighed fra den 1. okto-
ber er granseovergangen Tonder/Slderligum lukket for
ekspedition af stykgods.

Frihavnsbanen (Osterport-Lersgen) er lukket for trafik
i perioden 1. oktober til ca. 15. marts pa grund af spor-
omlzegningsarbejder ved Svanemollen og Lersgen (forlaeg-
ning til nyt underfaringsanlaeg for Lyngbyvej); godstrafik-
ken ledes over Kgbenhavn H. i denne periode, medens
tomme MO-vogne (materieludveksling til Frederikssund-
og Hareskovbanen) ekspederes: Helgoland-@sterport-
Charlottenlund-Hellerup og videre — og v.v.

For at begraense brugen af slutsignalplanker i ikke-per-
sonforende tog (med udeniandsk godsvogn uden slutsignal-
holdere pa vognsiden som sidste vogn) geres der for tiden
forsogg med almindelige slutsignallygter, der er udstyret
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Foto: Gunnar W. Christensen.

med en bojle, saledes at lygterne tillige kan anbringes i
de internationale slutsignalholdere pa vogngavien (séledes
anbragt vil lygterne ikke kunne vise hvidt lys fremad).

Fr. o. m. overgang til sommerkereplan (28. maj 1972)
fremfores MA-lyntog visse dage som ni-vognstog, idet en
ekstra BM-vogn medgives »Kongeden« (togene 11/92) pa
son- og helligdage og »Sydyestljyden« (tog 63) pa fredage
til Struer og (tog 38) pa lgrdage fra Struer.

fEldre S-togsmateriel anvendes stadig i visse lsb -
fr. o. m. 1. oktober — péa linie B, C, H og Bx (pa sendage
dog kun pa linie B) — og udelukkende péa linie F (Schar-
fenberg-forsegskarslerne er ophert pa denne linie) — der-
udover anvendes udelukkende nyt materiel. AS-vognene
anvendes stadig pa linie E — »Komfort uden gui stribe«,
idet 1. klasse betegnelsen og den gule stribe overmaledes
pa vognene i lobet af den 30. september; litra’et aendredes
samtidig til FS.

Den 1. oktober sammenlagdes Administrationsafdelingen
og Trafikafdelingen under navn af Driftsafdelingen.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.



Foreningsnyt

Kommende mader og udflugter

Onsdag den 22. november ki. 20 i »Karnappen«, Niels
Hemmingsensgade 10, underetagen (store sal), 1153 Kg-
benhavn K.

Foredrag af kontorchef A. M. Rasmussen, kereplanskon-
toret, DSB: Nyt koreplansprojekt — »K-74«. Timedrift i
landsdels- og regionaltrafikken.

Sondag den 10. december 1972: Juleudflugt.

Traditionen tro har Udflugtsafdelingen arrangeret en jule-
udflugt med damptog, i 4r pa Nordbanen og Gribskovba-
nen (GDS).

For at skabe afveksling har vi »lejet« Helsinger Veteran-
jernbanes damplokomotiv, @SJS nr. 7, samt det nedven-
dige antal personvogne. Beskrivelse af lokomotiv og vogne
- se andetsteds i tidsskriftet.

Planen for udflugten ser saledes ud:

Kebenhavn H. ................. afg. 8.10
Hillered ........ ... ... . ... ... afg. 9.50
Gilleleje . ...l ank. 12.35
Frokostpause
Gilteleje ... oot afg. 15.20
Hillerad ........ ... ... ... .. ... ank. 16.05
Hillered (Linie E) .............. afg. 16.18
Kobenhavn H. ................. ank. 16.57

Mellem Hillerad og Gilleleje fremfores toget som arbejds-
tog med fotostop. Seertogsanmeldelse vil blive udleveret.

Pris for deltagelse er:
Kobenhavn H.-Gilleleje og retur .. kr. 53,00
Hillered-Gilleleje og retur ........ kr. 38,00
Fripas og kort er ikke gyldige til udflugtstoget.

Tilmeldelse sker ved senest fredag den 1. december
1972 at indbetale nzevnte belob pa postgirokonto 1110 05,
Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnaesgard 21,
2970 Horsholm. Kvitteringskuponen medbringes og ombyt-
tes i toget med billet.

Vi er i s god tid med annonceringen af denne udflugt,
at vi med rimelighed kan fastsaette en ekstra afgift pa kr.
5,00 for tilmelding efter den 1. december eller for keb af
billet i toget.

Frokosten indtages pa »Gilleleje Missionshotel«. @nskes
bordplads reserveret til JULEFROKOST a kr. 25,00 (excl.
drikkevarer og kaffe) meerkes girotalonen til modtageren
med et »M« pa bagsiden.

*

Tilmeld Dem allerede nu - med Deres familie — til
denne hyggelige udflugt og oplev endnu en gang lyden af
dampslagenes og lokomotivflojtens ekko i skoven. Under-
vejs vil der blive solgt amerikansk lotteri, der vil blive
trukket ved frokosten, og Salgsafdelingen har lovet for-
skellige andre sma overraskelser. P.O.R.

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland

Tirsdag den 24, oktober kl. 19.30, Fredericiagade 25, Kol-
ding: Medlemsmede hos Kolding Lokomotiv Klub. Dette

mede henvender sig iseer til sydjyske medlemmer, der sa-
ledes kan nojes med kortere rejsedistance end til Odense.

Ai programmet kan navnes: Forevisning af lysbilleder
(tag egne med) og udveksling af rejseoplevelser og
-erfaringer m.m. i forbindelse med jernbaneinteressen.

Tirsdag den 21. november kl. 19.30 i Industripalaet, Albani-
torv, Odense. Hr. 8. Thostrup Christensen har lovet at
komme og causere om et spandende emne: Jernbane-
cabotage i Danmark under Anden Verdenskrig.

Alle jernbaneinteresserede er velkomne!
N. Chr. Lind.

*

Vi har bedt overtrafikassistent Ove Scheel, medlem af
savel DJK og Helsinger Jernbaneklub forteelle om det
materiel, der anvendes pa udflugten den 10. december:

@SJS nr. 7 med indvielsestoget pa Helsingor Veteran-jern-

bane, 27. juni 1971. Foto: Svend Jorgensen.

9SJS nr. 7: Bygget 1911 i Tyskiand (Henschel & Sohn,
Kassel) til Kolding Sydbaner (Kolding-Vamdrup og Kolding
-Hejlsminde), hvor lokomotivet blandt andet her fremfort
de store udflugtstog til Skamlingsbankens trinbraet og store
badetog til Hejlsminde.

Kom i 1950 til @stsjeellandske Jernbaneselskab, og her
har Helsinger Veteran-jernbane kobt det i 1970 og selv
foretaget hovedrevision af det.

Der er tale om et tenderlokomotiv (1-C-O) pa 40 t og
forsynet med overheder. Max. hastighed: 75 km/t.

OHJ Cc 216: Klubbens senest restaurerede vogn — bygget
hos Scandia i Randers til Odsherreds Jernbane's abning
i 1899.

Blev moderniseret i 1948 med skinnebussaeder. Kebt som
vrag af OHJ for ca. to ar siden og benyttes nu som kiosk-
vogn. Ved udtagning af saderne kan vognen &ndres til
dansevogn.

HHGB C 8: Denne vogn var faerdigrestaureret i efter-
sommeren i 1971. Den er oprindelig bygget i 1907 til KSB
som C 40 — samme &r som HHGB C 8 blev bygget. Pa
grund af vor neere tilknytning til HHGB er den omlitreret
som HHGB C 8. | tagrytteren findes en raekke petroleums-
lamper, hvoraf den ene er original.

DSB Cf 10135: Den starste af vognene, der er med i
toget. Den er bygget til DSB i 1921 og har de sidste ar
veret anvendt som togferervogn i godstog. Vognen var
ved overtagelsen fra DSB meget molesteret — og manglede
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blandt andet de fleste saeder, bagagenet, skillerum m.m.
Alt dette er igen bygget op samt skaffet til veje fra den
lignende vogn Cf 10133. Vognens indvendige farve er de
originale fra 1921.

OKMJ C 9: Bygget i 1911 til Odense-Kerteminde—Mar-
tofte Jernbane. Denne traevogn blev feerdigrestaureret i
slutningen af 1968 og med sine treesaeder er den et godt
eksempel pa godt treehandveaerk.

Julekortet 1972

Snart melder tiden sig, hvor »den forste sne falder«, og hvor
man skal begynde at planleegge den kommende jul. Ogsa
i ar skal der sendes julehilsener, og til dette brug har vi
atter i ar ladet fremstille et julekort med et rigtigt jern-
banemotiv. (Kan leveres fra 15. november).

Julekortet 1972 viser E 994 med persontog til Neestved
mellem Roskilde og Gadstrup. Billedet er fotograferet af
E. Hellesen den 12. januar 1963. Prisen for julekortet
som de foregdende ar 75 ore pr. stk.

Vi har stadig et lille oplag af »Julekortet 1967« (damp-
loko C 712 med godstog ved Aunsegard, 1962) og af
»Julekortet 1988« (GDS damploko nr. 10 pa Kagerup sta-
tion 1940). Disse kort koster 50 are pr. stk. Endvidere har
vi et restoplag af »Julekortet 1969/2« (HAJ nr. 3 med tog
pa Hammelbanegarden i Arhus i 1907) og af »Julekortet
1971« (KRB nr. 1 og KRB nr. 2 under snerydning ved
Stakhavegéard i 1929). Disse kort koster 75 gre pr. stk.

Ved keb af 10 stk. »Jul 1972«, 5 stk. »Jul 1971«, 5 stk.
»Jul 1969/2« og 5 stk. »Jul 1968« nedseettes prisen til:
Kr. 15,00.

Kortene kan bestilles ved indszttelse af belgbet sva-
rende til det bestilte antal kort + 0,90 kr. pr. forsendelse
pa postgirokonto 17 91 76, adresseret til Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv, 2200 Koben-
havn N. (P4 bagsiden af talonen til modtageren anfores
bestillingen).

Jernbanekalenderen 1973

En ny kalender — specielt beregnet for jernbaneinteresse-
rede — vil i november maned se dagens lys. Det er Herluf
Andersens forlag, der har taget initiativet til at udgive
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Jernbanekalenderen 1973, der bliver redigeret af Jan Koed,
Jens Koefoed og Erik Sevaldsen.

Jernbanekalenderen vil komme til at indeholde 24 sider
med billeder i savel farve som sort/hvid og tekst om
Danmarks jernbaner for og nu. (Se i ovrigt annoncen for
kalenderen andetsteds i tidsskriftet).

Salgsafdelingen kan tilbyde kalenderen til foreningens
medlemmer til en pris af kr. 27,75 + 1,00 til forsendelse,
og bestilling kan foretages ved indbetaling af belobet pa
ovennavnte girokonto.

Tilbudsliste nr. 11

Omkring den 20. oktober udsendes tilbudsliste nr. 11 fra
Salgsafdelingen. Denne gang indeholder listen atter flere
nye, interessante tilbud. Tilbudslisten kan fas ved at ind-
sende 1,20 kr. i frimeerker til Dansk Jernbare-Klub, Salgs-
afdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv, 2200 Kebenhavn N.

Danmarks Jernbaner i 125 ar

Méske har De allerede bogen, men det kunne ogsa veere,
at De endnu ikke har kobt dette storveerk, som Herluf
Andersens forlag har udgivet i samarbejde med Dansk
Jernbane-Klub.

Danmarks Jernbaner i 125 ar indeholder en historisk
oversigt pa 20 sider, 190 sort-hvide billeder, 48 helsides
farveplancher med 80 billeder, 7 helsides kort, 2 helsides
trafikudviklingsdiagrammer og forord af generaldirektor
Povl Hjelt. | alt 200 sider i format 32X24 cm. Indbundet i
rorbrunt hellaerred med smukt preeg pa ryg og forside -
beskyttet af kacheret smudsomslag i fire farver.

Prisen for bogen, der kan kebes gennem Salgsafdelin-
gen, er kr. 185, (inkl. moms og porto). (fortsaettes)

JERNBANEKALENDEREN 1973
- UDKOMMER I NOVEMBER

24 sider billeder og tekst om Danmarks jernbaner
nu og for.

Under redaktion af Jan Koefoed og Erik Sevaldsen.
Udarbejdet i samarbejde med DSB.
Jernbanekalenderen 1973 bringer 12 store farve-
optagelser af interessante nyheder og nutidssituatio-
ner fra Danmarks jernbaner. Disse motiver knytter
sig til hver sit emne, hvis historie forteelles i tekst
og udvalgte billeder. Det er interessante, ofte kurigse
og morsomme historier, som pa denne made frem-
drages i et spendende »for 0og nu« perspektiv.
Dette »for og nu« perspektiv fremtreeder i kalende-
rens form, men rummer bogens idé.

Hvert kalenderblad kan let afrives uden at beskadi-
ges, puttes i en gennemsigtig plasticlomme, der
vedlaegges, og indssettes i et ringbind.

Ar efter ar vil Jernbanekalenderen bringe nye opta-
gelser, og fortzelle historien bag dem. Nye og til-
sluttede emner og begivenheder vil veksle, og efter-
handen vil man eje en enestdende bog om Dan-
marks jernbaner fgr og nu.

Man vil kunne bevare bladenes tidsfolge, men man
vil ogsd kunne gruppere dem efter de emner, hvor-
til de slutter sig, og saledes skabe en vis oversigt
og systematik.

Kalenderen vil i de folgende argange blive supple-
ret med en emneoversigt og aktuelle kort.
Jernbanekalenderen 1973 fas hos alle boghandlere
og kan af medlemmer af DJK bestilles gennem
salgsafdelingen.

Pris: 27,75.

Herluf Andersens Forlag
Keaerparken 6 . 2800 Lyngby




Benyt chancen til at kebe Danmarks Jernbaner i 125 ar
nu! Kgber De bogen gennem Dansk Jernbane-Klub's Salgs-
afdeling inden 24. december 1972 (Juleaften!) deltager De
automatisk i lodtreekningen om ti stk. af Jernbanekalen-
deren 1973. Vinderne vil f& kalenderen frit tilsendt.

Tillzg 1972 til DSB driftsmateriel, bind 1, 1970
Tilleeg 1972 er nu udkommet, og de medlemmer, der kabte
DSB driftsmateriel, bind 1 gennem Salgsafdelingen, kan
mod at indsende kr. 1,20 i frimeerker til Salgsafdelingen
(se ovenfor) fa tilleegget tilsendt.

OCMP

DJK’s bogserie
Af de hidtil udsendte boger kan felgende leveres, sa lange
lager haves:
6. Nakskov-Rodby Jernbane ................ kr. 12,00
9. Vejle-Give Jernbane .................... kr. 12,00
11. Nakskov-Kragenaes Jernbane ............. kr. 12,00
13. Vodskov-@stervrd Banen ................. kr. 14,00
17. Lyngby-Vedbeek Jernbane ................ kr. 25,00
20. Koge-Ringsted Jernbane ................ kr. 32,00
21. Horve—Vearslev Jernbane (2. udgave) ...... kr. 20,00
22. Danske Jernbaners Motormateriel ......... kr. 20,00
23. Hjorring-Horby Banen .................... kr. 20,00
24. Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969 .... kr. 20,00
25. Horsens—Juelsminde Jernbane ............ kr. 25,00
27. Gribskovbanen 1880-1924 ................ kr. 48,00
28. Haderslev Amts Jernbaner I:

Dr. Mauves bane ............ ... ... .. ... kr. 40,00

29. Haderslev Amts Jernbaner II:
Becherer bygger videre .................. kr. 40,00
30. Altona—Kiel Jernbane .................... kr. 19,00
31. Horsens-Torring Banen forventes udgivet ultimo 1972
32. Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane
1897-1947

Medlemmer af Dansk Jernbaneklub
gar til FOTO AJS, Gl. Kongevej 111,

der yder fagmassig kundeservice til

fornuftige priser

O||'T||O
VE 89 20

/s

Stort udvalg i kameraer, film og

fototeknisk udstyr.

33. Hillergd—Frederiksveerk—-Hundested Jernbane

19471972 L kr. 20,00
34. Hillerod-Frederiksveerk-Hundested Jernbane,

Rullende materiel, sporplaner m.m.

Forventes udgivet i november 1972 ........ kr. 20,00

Bogerne kan erhverves ved indbetaling af ovennszevnte
belgb + porto (80 ere pr. bog — dog kr. 2,00 for nr. 17,
20, 27-29 og 32. Ved samtidig bestilling af flere boger er
portoen dog hejest 4,50 kr.) p& postgirokonto 67394,
adresseret til P. Thomassen, Strandvejen 201, 2900 Helle-
rup.

Kystbanen 1897-1972

Fra udgiveren er atter stillet et mindre antal eksemplarer
til radighed og DJK-medlemmer kan atter keben bogen ved
at indbetale kr. 50,00 + 4,50 kr. i porto pa postgirokonto
67394, adresseret til P. Thomassen, Strandvejen 201,
2900 Hellerup. P.T.

MNMusenmsbanen
MARIBO-BANDHOLM

Nar disse linier lzeses er sommerszesonen i Maribo forbi,
og hermed den hidtil bedste sason, vi nogensinde har
haft. Det har vaeret en sason med steerkt stigende trafik,
med gode resultater ved restaureringsarbejderne og sidst
men ikke mindst med en meget stor interesse for arbejdet
i Maribo. Arbejdet fortseetter for uforandret kraft efteraret
igennem, og der resterer i skrivende stund endnu en del
saertogskorsel, saledes at der stadigvaek er fuldt at se til
i Maribo.

g »

Saertog 3434 kort for afgang fra Nakskov.
Foto: Jorgen Jensen.

Pa det trafikmaessige omrade har arets begivenhed vaeret
udvidelsen af lerdagskorslen, der kom til at omfatte yder-
ligere et togpar, samt at denne karsel nu finder sted i
hele august maned. Trafiktallene har veeret saledes, at det
nu tydeligt kan ses, at denne udvidelse har vaeret rigtig,
og driftsudvalget regner da ogsd med en omtrent uforan-
dret koreplan i 1973.

Som szedvanlig har der veeret kert en lang raekke seer-
tog med forskellige firmaudflugter. Den starste begivenhed
indenfor seertogssiden ma nok siges at vaere et tog, der
kortes den 9. september til Nakskov og tilbage. Her var
passagererne i gammeldags dragter, og man havde orke-
ster og dans i vores nye udflugtsvogn; denne tur var en
stor oplevelse for os, som fik lov at veere med. Om Aarets
begivenheder kan det i gvrigt naevnes, at vor passager nr.
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100.000C indfandt sig sendag den 23. juli, hvilket blev fejret
med en gave til den heldige, samt is til alle de ovrige
rejsende i toget.

Der har hver week-end vearet et sa stort personale i
Maribo, at det har veeret muligt at have et eller flere ar-
bejdshold i gang samtidig med, at der skulle veere per-
sonale i det kerende museumstog. Endvidere har en rakke
medlemmer anvendt deres sommerferie i Maribo, og det
er lykkedes at f&4 udfort et stort og dygtigt stykke arbejde
péd materiellet. (Neermere herom i driftsberetningen, der
bringes i et af de nzeste numre af tidsskriftet. — Red.).

Der er dog stadig meget arbejde som ma udfores i
Maribo, og driftsudvalget har derfor mattet udarbejde en
arbejdsplan, der tager hensyn til at fa de vigtigste opgaver
udfort i efteraret. Blandt andet er det nu absolut nedven-
digt at f& repareret vor post- og rejsegodsvogn HHGB D 1,
idet vi nu ikke leengere kan klare os med kun en brugbar
pakvogn, NPMB E 41.

Der er altsa rigeligt at bestilie, og skulle nogen af
leeserne have »faet blod pa tanden« og kunne tanke sig at
veere med, sa er der altsd nu en chance for at melde sig
til nogle interessante week-ends, hvor der ogsa er tid til
at snakke jernbane ind imeilem. Det kan i denne forbin-
delse naevnes, at vi har indkvarteringsmuligheder i vore
veerelser i remisen, men det kan De here meget mere
om ved at ringe til driftsudvalgets sekretaer, G. Fox Maule,
Peder Hjortsvej 3, st, th, 2500 Valby, tlf. (01) 46 36 35 ell.
(01) 26 12 95, der kan fortzelle mere om arbejdet i Maribo,
og hvornar der er folk dernede.

P& gensyn i Maribo! G. Fox Maule

Boganmeldelse

P. Thomassen: Kystbanen 1897-1972
312 sider - Rigt illustreret — Kr. 59,50
Historisk-topografisk Selskab for Sellerod Kommune, 1972

Den 2. august i ar kunne Kystbanen fejre 75 ars jubilazum.
Nogen officiel markering fik jubileeet ikke, men forfatteren
P. Thomassen har benyttet lejligheden til at fejre banen
pa sin egen made. Han, der er kendt som en kyndig og
flittig skribent pa det jernbanehistoriske omrade, valgte at
markere jubileeet ved p& dagen at udsende en stor og
smuk bog om den jubilerende banes tilblivelse og historie
igennem de 75 ar.

Med ganske seerlig forventning dbner man bogen. Gan-
ske bortset fra, hvad der rent jernbanemeaessigt kan siges
af interesse om Kystbanen, er det en kendsgerning, at
netop denne bane i en lang éarraekke har indtaget en
serlig plads blandt de jernbaner, der udgar fra Keben-
havn. Den var jo lige fra abningen i 1897 og i mange ar
derefter jernbanen, som hurtigt og bekvemt forte byens
indbyggere ud i Nordsjeellands fri natur, hvad enten rejsen
gjaldt et ferieophold eller blot en skovtur. En bog om Kyst-
banen ma derfor nedvendigvis rumme en god portion
lokalhistorie, og det er ganske naturligt, at bogen om
Kystbanen har faet Historisk-topografisk Selskab for Sgl-
lerad Kommune som udgiver.

Man kan forestille sig, at forfatteren ma have haft sit
besvaer med at ordne den overveeldende og mangeartede
stofmeengde, der er samlet i bogen. Men det hele er faldet
smukt til leje efter en fast og klar disposition, der gor det
let at orientere sig. | bogens forste tre afsnit forteelles om
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banens forhistorie, dens anleeg og om indvielsen den 2.
august 1897. Under forhistorien er rejsemulighederne mel-
lem Keobenhavn og Helsinger berart, herunder @resunds-
bédene, som i sidste tredjedel af forrige arhundrede var
det vigtigste befordringsmiddel for rejsende til kyststeder-
ne. Og der gives en god oversigt over de mange private
forslag til anlaeg af en jernbane i Nordsjzlland. Jernbane-
spargsmalet her var meget kompliceret og medfarte ende-
lose diskussioner om, hvem der skulle drive banen, hvor-
fra den skulle udga, hvorledes dens liniefaring skulle veere
0.8.V.

Alt dette blev naturligvis ogsa droftet pa Rigsdagen
under langvarige og ganske humorforladte forhandlinger.
Det ligger udenfor bogens rammer at behandle dette stof,
men naturligvis kan der i forhandlingerne findes et og
andet af interesse. F. eks. om argumenterne for og imod
banens anleeg. Mod banens anlaeg talte de efter datidens
malestok meget betydelige udgifter, der matte paregnes
samt den omstendighed, at der jo allerede fandtes én
jernbane mellem Kgbenhavn og Helsinger — foruden en
udmeerket dampskibsforbindelse! For banens anleg talte
mange ting - det lokale behov, forventningen om at en
bane langs kysten ville »drage den norsk-svenske trafik
over vort land« til kontinentet, forvisningen om at banen
ville opfylde et socialt formal, idet en halv million menne-
sker, der levede under ringe hygiejniske forhold i Kaben-
havn, nar banen kom, ville f& mulighed for at komme ud
til skov og strand og meget andet.

Kapitlet om banens stationer og deres opland, bogens
storste afsnit pa 160 sider, er et interessant og meget
feengslende afsnit. Vi far her en masse at vide af lokal-
historisk og trafikhistorisk interesse. Naturligvis er det

Jeg ordner
bagagen,
rejsevalutaen
ordner

ARBEJDERNES

LANDSBANK




individuelt, hvad den enkelte laeser vil interessere sig for,
men der er ingen tvivi om, at dette afsnit vil gere bogen
eftertragtet langt ud over de jernbaneinteresseredes mere
begreensede kreds. Til gengeld vil bogens afsluttende af-
snit om blandt andet det rullende materiel, takster og bil-
letter, stationernes trafiktal og meget andet veaere gefun-
denes fressen for jernbaneentusiaster. | afsnittet om Kyst-
banen gennem 75 ar far laeserne lejlighed til at kikke fidt
bag kulisserne og vil formentlig fornemme, at det nok
ikke er sa let endda at drive en jernbane. Til slut i bogen
bringes et nyttigt emne- og navneregister og fyldige littera-
turhenvisninger.

Bogen er rigt illustreret med et veeld af gode billeder.
De gor det til en fornojelse blot at blade den igennem.
De gamle, smukke stationsbygninger er vist. Man glader
sig over billedet side 202 af stationsbygningen i Helsinger,
der for nylig er blevet skamferet — af en gangbro, fert ud
fra et vindue i ostre tarn! Enkelte af billederne kunne
nok have vzeret lidt skarpere, f. eks. billedet pa side 91,
hvor de ventende passagerers kleededragter ikke rigtig ses.
En meget stor del af illustrationerne er gengivelser af for-
fatterens egne fotografier eller billeder fra hans eget arkiv
og blandt disse er mange, som stammer fra fortrinlige
gamle postkort.

Bogen om Kystbanen er bogen om den populzre jern-
bane langs @resundskysten og om livet ved banen og dens
stationer gennem de 75 &r, der har @ndret s& meget ved
den hele egn. Bogen er ypperlig: oplysende, fangslende
og godt fortalt. Der er ingen tvivl om, at den vil blive laest
og eftertragtet. Med bogen om Kystbanen har P. Thomas-
sen fejret banens jubileeum. En bedre méade at fejre det
pa kan ikke tenkes. Torben Topsoe-Jensen

.

Sondag den 25. juni deltog ca. 140 mediemmer i DJK's udflugt med P. 917 i anledning af DSB’'s 125 ars jubileeum.

Mobilia no. 205, august 1972

Det vil sikkert undre mange, hvad et manedsblad for
mabelkunst og indenders design har med jernbaner at
gore. Men i stedet for leekkert bohave og skenne mgbel-
textiler er bladets forside prydet af en lokomotivtegning
med veritabelt skorstensband. Det drejer sig om det for-
nemme MOBILIA (International monthly magazine for in-
terior design, issued in Danish, English, German and
French. Udgiver: Mobilia productions, 3070 Snekkersten).

Bladet har benyttet DSBs 125 ars jubilzeum til at ud-
sende et jernbanenummer, ikke blot med DSBs ny design
p& godt og . . . endnu bedre, men ogsd med nogle sar-
deles laseveerdige artikler om bade gammel og ny jern-
bane. Der er pragtfulde fotos fra det aldste wild-west til
det nyeste Randers. Henrik V. Ringsted, velkendt af en-
hver jernbaneinteresseret for sine altid leesevaerdige artik-
ler og beger, har begaet en virkelig forngjelig artikel om
sine rejser — med eller uden koereplan - pa alverdens
baner, og som bilag medfolger en to meter lang vejleder
for togrejsende (genoptryk af en aldgammel engelsk
»Hvad man ser fra Toget«). Blandt de ovrige artikler, der
alle er firesprogede, ma isaer navnes generaldirektor Povl
Hjelts »DSB i stebeskeen« — DSB af i dag og i den kom-
mende opvakst. Her far man et grundigt kursus i ny
DSB design med skrifttyper, tegn og pictogrammer, der
danner den forngjeligste kontrast til de hidsatte brudstyk-
ker af originaltegningen til en D-maskine.

P. Thomassen

Turen gik til Korsor — via Hong, og p& hjemturen kortes ad Godsforbindelsesbanen til Kobenhavn H. Toget, der bestod

af P 917 - 3 Bn — BDh, ses her under indkarsel til @sterport station.

Foto: Peter Preestrud.



foreg sikkerheden
om hord...

Tag til Odsherred naeste gang De skal pa
udflugt — eventuelt med dansevogn og
turistbus.

ODSHERREDS OG
HONG-TOLLOSE JERNBANER

korer gennem Sj=llands smukkeste egne
(03) 43 20 80

Vi gar ophold péa restaurant

»STORSTROMMEN«
hos Kjeld Thomsen

Masnedo — 6760 Vordingborg
naste gang vi skal til veteranbanen
Maribo-Bandholm

Musik skal der til

—~ men sperg efter det i

CLEAR SOUND

PRIORGADE 1 A
9000 Aalborg - TIf. (08) 13 98 51

Hads-Ning Herreders
Jernbane

22
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Safari
for4,/5Kkr.

Med veteranbanen Maribo-Bandholm
kommer De igennem Knuthenborgs
skove og teet forbi Knuthenborg Safari
Park — med sine 660 hektar Nordeuro-
pas storste herregardspark. | Deres
egen eller lejet bil kan De kgre rundt
mellem greessende giraffer, zebraer
og andet storvildt. Og ind i abejungle
med 200 freekke bavianer. Eller De
kan til fods opleve parken med dens
enestdende dyreliv og botaniske se-
vaerdigheder. Bgrne-zoo. Ponyridning.
Kiosker, cafeteria og restaurant i
skovridergard. Store bornerabatter.
Aben fra kl. 9 til solnedgang.

Safari-Park

- og nu ogsd ELEFANTER med indfedte forere.

Knuthenborg

Dronning Margrethe prasenterer — og anbefaler — pa
charmerende vis — det nye S-tog for hhv. til indvénerne i
Brendby Strand - under indvielseskorslen den 30. sep-
tember Foto: Peter Praestrud.

Sparvdgen i Malmé

— en detaljeret skildring af sporvejsdriften i Malmo,
fra de forste hestesporvogne i 1887 til vore dages
standardiserede dieselbusser. Linie 4, byens sidste
sporvognslinie, bliver sandsynligvis nedlagt i foraret
1973, og sa forsvinder et net, der engang omfattede
otte linier. Bogen indeholder 168 sider med omtrent
150 fotos, tegninger og kort, detaljerede linie- og
vognlister m.v. Pris sv. kr. 34,—.

Bestil dem hos Deres boghandler eller direkte fra

'FRANK STENVALL

Képenhamnsvégen 47a, S-217 71 Malmé,
svensk postgiro 632147-5.




Charter-
spisning

Spis morgenrigtigt

Kr.11,00

Spis fisk i focus

Kr.15,00

Spis BISTRO-godt

Kr.21,00

Det bliver billigere
end De tror.

(® DSB

A AA

Hoved-
banegardens
Restauranter

for reservation ring:
(01)141232

Kobenhavns centrale medested!

Spis
morgen-
rigtigt
“ta’selv”
Kr.11,00

Sta af pa
Hovedbanegarden,
spis morgenrigtigt

og kom i bedre

humer fra 6.30 til 10.00

() DSB

A AA

Hoved:
banegardens
Restauranter

(01)141232

Spis
BISTRO-
godt

’ta’selv”
Kr.21,00

Vi serverer
BISTRO-godt
hver dag fra
11.30 til 14.30
og 17.30 til 20.30

@ DSB

A AA

Hoved-
banegardens
Restauranter

(01)141232

Spis
fisk

| focus
”ta’selv”
Kr.15,00

Alt godt fra havet
hver dag fra
11.30 til 14.00

og 17.30 til 20.00

(d DSB

Hoved-
banegardens
Restauranter

(01)141232

Kobenhavns centrale modested! Ksbenhavns centrale modested! Kebenhavns centrale medested]

De behgver ikke at tage toget til

Kobenhavns centrale modested

men De er pa rette spor, hvis De gor det




