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kvalitet

Kvalitetsudstyr for toge og feerger leveres af BBC
til alverdens baneselskaber.

Forskning og arelange erfaringer danner grundlag herfor.
Diesel-el. lokomotiver bl. a. med asynkrone banemotorer.
Elektrisk udstyr til S-banevogne, ensretterstationer,
automatiseringsanlaeg, klimaanlaeg,
opvarmnings- og ventilationsanlaeg, kereledningsanlag,
skibsgeneratorer, hovedtavler, nod- el-anlaeg,
turboladere, aut. smore- og braendselsoliefiltre.

Vor viden star til radighed.

BBC

BROWN BOVERI
A/S NORDISK BROWN BOVERI V. Farimagsgade 7. 1606 Kbh. V. (01)15 6210
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) ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17—19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlotteniund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornve] 18, 3650 Qlstykke.
TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 Olstykke.

Sekreter:

Fuldmzegtig P. O. Rosenarn,
Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267.

Ovrige bestyrelsesmedlemmer:
Salgschef Erik B. Jonsen (nastformand),
Niels Christian Lind,

Lasrer Ole-Christian M. Plum,
Afdelingsingenior H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK’s nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8500 Randers.

TIf. (06) 4265 84.

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nessby.

b Maribo—-Bandholm:
Information og bestilling af szrtog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kobenhavn V.
TIif. (01) 3198 16.

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af s=rtog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager.
TIf. (08) 54 10 59.

Medlemskontingenl for aret 1973:

Ordinere medlemmer ........ kr. 40,00
Juniormedlemmer (under 18 ar

d. 1. januar 1973) .......... kr. 30,00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5.00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
sekretzren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker pd det under »Kasse-
rer« angivne postgironummer.

jernbanen
Nr. 7-8 1972
12. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (0143) HElrup 6850.

Leerer Ole-Christian M. Plum,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kebenhavn N.
TIf. (01) 393312,

Annonceekspedition:

V. Tange,

Frederiksberg Allé 62, 5.,
1820 Kebenhavn V.

TIf. (01) 2110 11.
Postgirokonto nr, 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Girokortet

Kontingentet for 1973

Med dette nummer af tidsskriftet folger et indbetalingskort, der bedes
benyttet til snarlig indbetaling af kontingentet for 1973. Kontingentet
andrager — i henhold til beslutning pa den ordinaere generalforsamling
den 23. april 1972: Kr. 40,— — for medlemmer under 18 ar (den 1.
januar 1973) dog kr. 30,—.

Det vil vaere til stor hjeelp for kassereren, hvis De husker at péafare
Deres medlemsnummer — det er pafert medlemskortet (stamkortet).

Bemzerk, at kvitteringsdelen pa giro-indbetalingskortet — efter post-
vaesenets kvittering er pafert — er gyldigt medlemskort for 1973 og kan
indseettes i stamkortet.

Og som vi plejer at afslutte denne lille opfordring: Alle bidrag —
sma som store — udover det egentlige kontingent — modtages med tak.

T
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N .
_ Foreningens medliemmer

og »nJernbanen«s
annoncorer onskes
en glaedelig jul

og et lykkeligt 1973

Vort forsidebillede:

P 917 med seertog for »Helsingar Jernbaneklub« (tog 8623 — sondag den 5.
november 1972) passerer sidesporet til Mogenstrup stengrav (Sydbanen).

Nu hvor DSB »jubilzeumséret« er ved at rinde ud, vil det veere en passende
lejlighed at rette en tak til DSB ledelsen, fordi man — midt i al rationalisering
og modernisering — fandt midler til at istandsaite og bevare dette, et af
Danmarks smukkeste damplokomotiver — til gleede for jernbane-entusiaster og
andre — i en lang raekke ar fremover. Foto: Gunnar W. Christensen.



Beboelses-, forretnings- og industribyggeri

Fundering og baerende konstruktioner

Vand-, varme- og sanitetsanlaeg

Vej-, kloak- og tekniske anlaeg

Frede Matzen Radgivende ingenior M. A. I

Danmarksgade 17 - 7500 Holstebro - Telefon (07) 42 48 22
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moderne ) DSI leverer materiellet til S-banens

iernbaner nye sikrings-, linieblok-, fijernstyrings- og
modéerne hkt-anleeg, udformet efter de mest

. moderne principper.
signalanlaeg P PP

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/'S
Stamholmen 175 - 2650 Hvidovre - Telefon (01) 49 03 33




Byvalla - Langshyttans Jarnvag

Af Birger Wilcke

Indtil for nylig fandtes der en betydelig mere fyldig
litteratur om Sveriges jernbaner end om de danske.
For statsbanernes vedkommende fandtes de tre
store jubileeumsvesrker pa tilsammen op mod 4.000
sider og for privatbanerne: Svenska Jarnvagsférenin-
gens jubileeumsskrifter 1876-1926 og 1926-1945 pa
i alt knap 3.000 sider, hvortil kom en lang reekke jubi-
leeumsskriiter af en ganske anden storreise og karat
end de beskedne haefter, danske privatbaner i ny og
na har udsendt. Nu er forholdet snart ved at blive
det omvendte med det vaeld af bager og heefter, der
er udkommet i Danmark i de senere ar, medens man
i Sverige synes at veere noget mere tilbageholdende.
Der er uendeligt meget at skrive om i Sverige, hvor
banerne i en ganske anden grad end her har veeret
med til at prage bebyggelsens og erhvervslivets
udvikling, og hvor banenettet har udviklet sig efter
langt mindre ensartede linier end her i landet. Det
er derfor ikke meaerkeligt, at man ikke har kunnet
overkomme at udsende monografier over hver enkelt
jernbane, men der er en enkeit jernbane, som det
har undret mig, at man ikke har ydet mere opmaerk-
somhed end tilfeeldet er, nemlig Byvalla-Langshyttans
Jarnvig, der dels havde en lang og interessant hi-
storie, og dels var en af de sidste smalsporede pri-
vatbaner, der eksisterede i Sverige.

Jeg gjorde bekendtskab med den forste gang i
1948, da jeg passerede Byvalla station pa vej mod

Langshyttan station (ca. 1905).

Jadraas. Det var den gang en jernbanemaessigt
spzendende tur at kere nordpa ad hovedbanen fra
Krylbo. Allerfarst sas i Krylbo, Krylbo—Norbergs Jérn-
vag med et langt norma'sporet blandettog og kort
efter godstoget pa Jularbo-Mansbo Jéarnvag. | Fors
rangerede et damplokomotiv et godstog mod Gruv-
garden sammen, og i Horndal havde jeg det held at
se et godstog pa den nu for leengst nedlagte jern-
bane fra Nas bruk. | Byvalla ho!dt endeligt et nydeligt
smalsporet blandettog med tenderlokomotiv og
bogiepersonvogn med 2-3 klasse parat til at afga
mod Langshyttan. Jeg lovede mig selv at komme
igen, men det var forst i 1955, jeg naede derop og
tilbragte en sommeruge pa Stjarnsunds gamle herre-
gard, der var lavet om til pensionat.

Jeg kendte dengang ikke meget til banens for-
historie, da det er en af de mest stedmoderligt be-
handlede baner i det nzevnte jubileeumsskrift fra
1926, men det viste sig hurtigt, at egnen var mere
rig pa trafikminder og levn fra de svenske jernbrugs
storhedstid, end nogen kunne dremme om. Fra mid-
ten af sekstenhundredtallet havde der vzeret jern-
tilvirkning igang ved en rekke mindre smelteovne:
Kloster, Roérshyttan, Langshyttan, Edsken, Angels-
fors, Stjarnsund og Silfhyttead, der bl. a. fik jern fra
gruberne ved Vintjdrn leengere nordpa og fra Ré&l-
lingsberg i nzerheden af Langshyttan, medens der
var treekul nok at fa fra egnens uendelige skovstraek-

Langshyttan, Jirnvigsstationen.

Postkort/Arkiv B.W.

&



ANKER DATA SYSTEM A%
TOMSGARDSVEJ 15 - 2400 KGBENHAVN NV
TLF. (0D x103333

ANKER-kasseapparater med
elektronisk multiplikation
- en interessant lasning for
mange brancher

ABENRA ALBORG ARHUS ODENSE
ANKER KASSEAPPARATER (046) 23254 (08) 122677 (06) 122677 (09) 1226 77

Hank.
En opmeerksomhed.

s S Hank stellet fra Bing & Grendah!
er forskelligt fra andre stel. | sin
idé. | sin udformning. | sit brug.
Delene i Hank passer sammen,
udgor et hele. Men delenei Hank
hviler ogsa i sig selv. Er uafhaen-
gige af hinanden.
Hanks beskedne personlighed
glider naturligt ind sammen med
de ting, man har i forvejen. Vil
danne en ny og spendende hel-
hed. Hank er simpelthen en god
gave.
Vi har emballeret de deleiHank,
som er bedst egnet som gaver.
| en karakteristisk og prakiisk
aske. Med hank, naturligvis. Lige
til at tage med.
Hank. En velkommen opmeerk-
somhed.

| R BING & GRONDAHL
Folgende dele i Hank er emballeret i gaveaeske: Kaffekande, tekande, 5 R
stablekrukker, askebaeger, saltkvaern, peberkveern, sennepskrukke, ol

serveringsbakke/fad. "o
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ninger. Det udsmeltede jern transporteredes oprin-
deligt med hestetrukne sleeder helt til Vasteras og
Orebro, medens man, efter at privatbanen fra Gavle
til Falun var abnet i halviredserne og havde naet
Hofors, dengang bensevnt Robertsholm station, karte
produkterne til denne station. Allerede i 1864 var en
del af brugsejerne dog blevet klare over, at virk-
somhederne kun ville kunne overleve, hvis man skaf-
fede en bedre forbindelse til jernbanen, hvorfor man
skrev til Gavle-Dala banen »med et forslag under
6dmjuk anhallan att Direktionen behagade taga det-
samma | oOfvervidgande« om etablering af en trafik-
forbindelse med en 6 km lang forbindelsesbane fra
Robertsholm til den nordlige bred af sgen Edsken
og herfra dampskibssejlads videre ad &er og kanaler
gennem soerne Fullen og Grycken til Stjarnsund
bruk. Der kom dog intet ud af planerne i denne
omgang, men efter at egnens brug var blevet slaet
sammen i 1871 under Kloster AB's ledelse, var der
gkonomisk basis for et sadant anleeg, og dette gen-
nemfertes da ogsd i arene fra 1871 til 1874, saledes
at banen dog ikke udgik fra Hofors, men fra en i
1866 abnet holdeplads vest herfor, benavnt Born,
hvor der for Kloster AB’s regning opfortes en pom-
pos stationsbygning i forbindelse med anlagget af
sidebanen, og efter dennes nedlaeggelse flyttet til
Stjarnsund station, hvor den endnu forefindes. Ba-
nen, der var 8 km lang, anlagdes med en sporvidde
pa 0,891 m og gik i stigninger i sydlig retning forbi
Angelsfors bruk og derfra i fald videre til en bro ved
sgen Edskens nordlige bred, benzevnt Glasa. Herfra
gik det med dampbad videre gennem sgen Fullen,
der ved et algb stod i forbindelse med Edsken og
endelig gennem en kanal med sluser, der eksisterer
den dag i dag, til seen Grycken og Stjarnsund last-
plads ved Gryckens sydlige bred. Stjarnsund bruk
er beliggende fa hundrede m syd herfor og var ved
et 0,891 spor sat i forbindelse med broen. Produkter
fra Langshyttan kom med béad over sgen Langen til
Rorshyttan, der ligger kun 2 km vest for Stjarnsund
og med en hestebane var forbundet med Stjarnsund.

Hele trafikforbindelsen Langshyttan-Born var i alt
35 km lang. Banen fra Born benzevnt Born-Engelsfors
Jarnvag betjentes oprindeligt med hestetrukne gods-
vogne af temmer. Da stigningerne fra Glasa mod
Born imidlertid var op til 20 %o, kunne et par heste
kun tage 2 a 3 vogne, og der anskaffedes derfor i
1880 et B-1 tenderlok fra Kristinehamn, der efter
senere at have gjort tjeneste pa Byvalla-Langshyt-
tans Jarnvag, ophuggedes i 1914. Dette lokomotiv
kunne treekke otte lastede vogne. Da dampbadene
pa sgerne imidlertid kunne slaebe op til tre pramme,
der var forsynet med to jernbanespor til hver fem
vogne, kunne man ikke som oprindeligt i forslaget
til GDJ angivet nojes med et op- og et nedadgéende
tog, men matte, nar der var kommet et stgrre pram-
slaeb ind, kore fire a fem gange dagligt. Der solgtes
aldrig billetter pa banen, men rejsende kunne med-
folge togene, hvis de ville tage til takke med plads
i de &bne godsvogne. For ejerne af banen var en af
disse indrettet med langbsenke og presenning. Pa
badene medtoges officielt rejsende, som det oplyses
i en gammel turistfgrer for Dalarne fra 1885: »Mellan
Stjarnsund, Silfhytted och Glasa uppehallas f6r Klo-
ster Bruks rakning daglig angbatskommunikation«.

Denne trafikforbindelse gjorde i begyndelsen god
nytte, men havde den ulempe, at badene over sgerne
kun kunne sejle, nar disse var isfri, og at man om
vinteren matte ngjes med den langsommere og be-
kostelige sleedetransport fra Glasa over de tre soer
til Stjarnsund. Der opkom derfor sidst i firserne plan
om anleeg af en bedre trafikforbindelse fra de to star-
ste brug, Langshyttan og Stjarnsund, til Byvalla sta-
tion pa statsbanen Krylbo-Ange. Denne bane an-
lagdes ligeledes for Kloster bruks AB’s regning i
arene 1890 til 1891, fik koncession pa offentlig trafik
27/3 1893 og abnedes officielt for sadan den 1/5
samme ar. Da virksomheden ved Angelsfors bruk
pa dette tidspunkt var indskraenket, mistede den
gamle trafikforbindelse stort set sin betydning. P&
banen fra Born var almindelig trafik frem til 1891,
hvor man kunne begynde at anvende den nye bane.
Det gamle lokomotiv fra 1880 overfortes til anlsegs-
arbejderne pa den nye bane, og der indkgbtes i
1890 et nyt hos »Nydquist och Holm«, benavnt »Klo-
ster«, der i 1892 overfortes til BLJ, hvor det fik

Lokomotiv- og togpersonale og nogle af »omlastaregénget«
foran Born-Engelsfors Jarnvag's lokomotiv.
Foto: Arkiv B.W.



Renavlt 5
er her!

Den er blevet kaldf "Frankrigs nye folkevogn™.
Den er ved at blive en keempesucces i hele Europa.
Nu er den kommet til Danmark.

Sdledes skriver Hans Eric Boesgaard i Berlingske
Tidende: "Renault 5 TL er en enormt spaendende lille
vogn. Morsom at kere, fantastisk rummelig og —
synes jeg — i sin udformning og udferelse noget af
det nydeligste Renault til dato har preesteret’.

Qg videre: "Blandt 5'erens dyder er den fuld-

yldige voksne plads til fire med rigelig bagage i
?orho!d til det udpraeget minikompakte ydre. Nér man
hertil laegger ef saet glimrende, veifaste og (til enhver
mulig belastning) stabile kereegenskaber og en
saerdeles morsom mangvrering, er det naesten ikke
muligt at forlange mere”.

Kom ind og se den og ker den selv.

\RENAULT

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S . SDR. RINGVEJ 38
2600 GLOSTRUP . TLF. (01) 96 52 00

SKARENDE
ARGUMENTER

THURMERS

originale danske gevindskeereveerkig]

PROFILSLEBNE
PRAECISICNS-SNITTAPPE
KROMSTAL og HIGH SPEED

DAMM HSS
produktions gevindskareveerktoj

fra THORMER & CO. A/S

Sct. Knudsvej 41
Kobenhavn V.

!_ AR
NORDENS
JARNVAGAR 1970

NORDENS JARNVAGAR
— den velkendte arbog med billeder fra stats-, privat-
og industribaner i Norden. Hver &rgang omfatter

120 sider med ca. 240 fotos samt fortegnelser over
traekkraften ved alle jernbaner i Norden.

Nordens Jarnvagar 1969 — 237 billeder fra aret, hvor
bl. a. Aalborg-banerne nedlagdes, sv. kr. 20,—.

Nordens Jarnvagar 1970 — aret, hvor de sidste damp-
tog korte pa DSB og NSB, snevanskeligheder ramte
de danske baner sveert, o.s.v.,, sv. kr. 20,-.

Nordens Jarnvagar 1971 — aret, hvor sidebaner blev
nedlagt og veteranbanerne dampede videre, sv. kr.
25—. Udkommer ved arsskiftet.

Danmarks Jernbaner 1960-1962 af Tom Lauritzen —
successen der blev udsolgt pd fem maneder — er
nu genoptrykt. »Med gode fotografier og en knap og
fornuitig tekst« (Jernbanen) har Tom Lauritzen skil-
dret de begivenhedsrige tresserne. 80 sider, 120
fotos, indbundet, sv. kr. 17,—.

Bestil dem hos Deres boghandler eller direkte

fra forlaget:

Frank Stenvall

Kopenhamnsvigen 47a, S-217 71 Malmo
svensk postgiro 632147-5.

Medlemmer af Dansk Jernbaneklub
gar til FOTO A/S, Gl. Kongevej 111,
der yder fagmassig kundeservice til

fornuftige priser

| |O||T|O|*s
VE 8920

Stort udvalg i kameraer, film og
fototeknisk udstyr.
Julegaver til hele familien




nr. 2 og korte indtil 1950, hvor den henstilledes
i den gamle remise i Stjdrnsund med henblik pa
anbringelse i et museum. Mellem Angelsfors og
Glasa fandt der i mange ar trafik sted med heste-
trukne tog, der bragte brugets produkter ned til
Glasa, hvorfra de med pramme sejledes til Stjarn-
sund. Banen blev endeligt revet op i 1915. Endnu i
1955 fandtes flere steder rester af sveller.

Da jeg besggte egnen, var der mange minder om
den gamle trafikforbindelse tilbage. Ved Born var
der et overgroet sidespor og ingen bebyggelse, men
en stor del af banelinien kunne genfindes som skov-
vej og, omend med forsigtighed, anvendes som bil-
vej. Ned mod sgen var der en velvedligeholdt privat
vej vistnok tilh@rende en sommerhusejer. 3 km gost
ror Glasa ved en lille skovvej, 1a ruinerne af Edskens
jernvaerk, hvor G. F. Goéransson i 1858 foretog den
forste bessemerblaesning i Sverige og hermed lagde
grunden til den svenske stalproduktion, der dog hur-
tigt flyttedes fra dette ede beliggende veerk til Sand-
viken. P& ruinen af smelteovnen findes en minde-
plade for denne historiske begivenhed.

Var der meget at se nord for sgerne, fik jeg endnu
mere at se laengere sydpa. Den forste dag, jeg var
der, forsggte jeg at komme op til sluserne mellem
Grycken og Edsken og kom til sidst i et keempe-
tordenvejr ud pa en halvrddden temmervej lagt hen
over en mose, hvor jeg sank igennem med det ene
ben op til knaeet. Efter at have skreemt en elstyr
op, der var endnu mere forskraekket end jeg, ndede
jeg i lee under den massive ruin af Silfhytted smelte-
hytte, hvor der tidligere har ligget en hel by og nu
ikke bor et menneske. Overalt i skoven kunne man
finde fundamenter af huse og tipvognsbaner, broer
og demninger, sa jeg blev hurtigt enig med mig
selv om, at jeg matte se at komme derop igen, nar
vejret var lidt mindre unadigt. Da der gik en art bil-
vej nordpa fra Silfhytted, bestemte jeg mig til at
prove at finde denne og kore derop igen naeste dag,
men da jeg ud pa eftermiddagen, drivvad, naede
tilbage til Stjarnsund, ventede der mig imidlertid det
gleedelige budskab, at Kloster bruks motorbad den
folgende dag skulle sejle op til det arlige eftersyn
af slusen mellem Grycken og Fullen, og at jeg kunne
fa tilladelse til at sejle med, hvis jeg havde lyst.
Det havde jeg naturligvis, og vi startede naeste mor-
gen kl. 7 i herligt solskin pa en af de smukkeste
ture, jeg har veeret pa i Sverige. P4 vejen over sgen
viste foreren mig pa venstre hadnd en odde udfor
den gamle kirkegard, pa hvilken endnu I1a en af de
gamle stalpramme, der havde fart godsvognene over
sgen, og ved Silfhytted udpegede han for mig, hvor
der havde géet spor, og hvor de forskellige bygnin-
ger havde stdet. Den gamle smelteovnsbygning af

exam. tandtekniker

HUGO VANDET

Klinik for tandproteser

Godthabsvej 8 - GO 4181

BLJ’s remise og veerksteder i Stjdrnsund (1955).
Foto: Birger Wilcke

massive kampesten, der syntes at kunne std i evig-
heden, forekom mig med sine overgroede omgivel-
ser at vaere den ideelle baggrund for en roman af
Maria Lang, men denne dag var der fredeligt nok,
selv om badfolkene fortalte, at sddan havde det
nu ikke altid veeret pa dette afsides sted med det
romantiske navn. En enkelt levning fra banen kunne
jeg desveerre ikke fa gje pa. Pa bunden af Fullen
skal der ligge ti fuldlastede vogne med jern, der
en stormvejrsdag veeltede i sgen fra en af pram-
mene. Farst kreengede denne over til den ene side,
hvorved malmvognene pa det ene spor gled i sgen,
og derefter gled den selvfolgelig over p& den mod-
satte side, hvorved resten tippede ned i sgen. Trods
iheerdige forspg pa at f4 vognene op, er dette aldrig
lykkedes. | 1955 var der kun liden trafik p& soerne.
Sluserne holdtes dog i orden da der nogle enkelte
gange om aret flotedes noget tommer over sgerne
ved hjxlp af selskabets to motorbade.

Tilbage til Byvalla-Langshyttans Jéarnvéag. Denne
var 26,7 km lang og oprindeligt anlagt med 17,2 kg
skinner, senere udbyttet med 24,8 kg skinner. Stor-
ste stigning var, ligesom pa banen fra Born, 20 %o
og mindste kurveradius 134 m. Hastigheden var
maksimalt sat til 35 km/t, men det overholdt man i
hvert fald ikke, den dag, jeg kerte med toget, hvor
vi 14 langt over 60 km/t.

Fra Byvalla temmeligt store station, hvor der var
overgangspor til statsbanen og et ret stort smalspor-
terraen, gik banen i en skarp kurve forst i sydlig og
derefter i nordlig retning i temmeligt staerke stig-
ninger over landevejen fra Krylbo til Storvik, hvor
der var et banevogterhus, videre over moser til den
farste holdeplads, Vallagard, ede beliggende. Herfra
gik det over ret jaevnt terreen gennem moser forbi
Lerhyttans holdeplads til den forste station, Dalads-
bo, smukt beliggende ved en mindre bebyggelse pa
sydstranden af Simansbosjon. Der var her et traehus
i to stokveerk med post og jernbaneekspedition,
kran, rampe til lastning af temmer og sidespor med
plads til 25 vogne. Fra Daladsbo gik banen i nord-
vestlig retning til den, 12 km fra Byvalla, ndede last-
pladsen Villingen, hvor der var kran til lastning af
temmer, men hvor persontogene i de senere ar ikke
standsede, da der ikke leengere fandtes bebyggelse.



Musik skal der til

i den sode juletid

— men sporg efter det i

CLEAR SOUND

PRIORGADE 1 A
9000 Aalborg - TIf. (08) 13 98 51

LYNGBY-N/ERUM JERNBANE
Telefon (01) 87 07 08

Lynetter hver 20. minut fra Jeegersborg St.
Buslinie 172: Lyngby—-@rholm

Buslinie 180:
Lyngby-Erimitageparken-Gl. Holte

Tag til Odsherred neeste gang De skal pa
udflugt — eventuelt med dansevogn og
turistbus.

ODSHERREDS OG
HONG-TOLLOSE JERNBANER

korer gennem Sjzllands smukkeste egne
(03) 43 20 80

RESTAURANT

BANGS HAVE
helt naturligt . . .

| Restaurant Bangs Haves naturvenlige sel-
skabslokaler vil De finde den smukke ramme
for Deres forretningsfrokost — privatfest — for-
eningsarrangement — her vil De hygge Dem,
det er helt naturligt i Bangs Have!

BANGS HAVE TIf. (03) 8819 11
Maribo

Ul polser, bor oG hot-dogs

DANSK RORINDUSTRI A/S

Fredericia
TIf. (05) 92 32 66

T. C. Christensen & Co.

Rederiagentur

Amaliegade 33 - 1256 Kebenhavn
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Banen gik herfra gennem helt gde skovterraen mel-
lem seerne Villingen og Sitjdrn ned mod Stjarnsund
station, der ligger 18 meter lavere end Villingen,
128 m over havet. Stjarnsund var oprindeligt af
samme betydning som Langshyttan for banens tra-
fik, men efter at produktionen var koncentreret i
Langshyttan, og Stjarnsunds bruk var nedlagt, blev
stationen gradvis af mindre betydning. | dag er Klo-
ster AB’s skovkontor beliggende her, og der bor et
par hundrede mennesker, men den tid er for laengst
forbi, da der var fem-seks handlende og geestgiveri.
Stjarnsund er en dremmende idyl og ikke langere
den blomstrende virksomhed, der er skildret i Anna-
lisa Forsbergers romaner. Endnu findes et lille mu-
seum for den geniale opfinder, Kristofer Polhem,
men at det var det sted i Sverige, hvorfra de fleste
tekniske fornyelser udsprang, er naesten ikke til at
forstd. Da jeg var der, svarede stationen med det
store nedlagte veerksted, hvor de =ldste af banens
lokos sov deres tornerosespvn, godt til hele stedets
atmosfeere. | dag ma der veere en endnu mere ud-
preeget stemning af forgangenhed end i 1955. Fra
Stjarnsund gik banen ad den gamle hestebanes
deemning videre mod holdepladserne ved Rorshyttan
og Vasterby gennem abent og frodigt terreen langs
sgen Langens nordkyst til Langshyttans station, hvor
der i den ret store stationsbygning af trae var jern-
baneekspedition, post og hovedkontor. Kort for sta-
tionen grenede en i de senere ar ubenyttet sidebane
af til Rallingsbergs grube. Der var sporplads til 75
vogne, stor remise og vaerksted samt en rakke side-
spor til det vidtforgrenede spornet pa jernveerket,
der trafikeredes af baneselskabet. Kloster bruk kon-
centrerede gennem darene mere og mere hele sin
virksomhed her, og i de senere ar hidrarte naesten
al banens godstrafik herfra. Ogsa persontrafikken
var ret betydelig, da der bor mere end 2.000 menne-
sker pa egnen og her findes hotel, brugsforening,
handlende, apotek og lage.

Toggangen varierede noget i arenes lgb, men |&
op til anden verdenskrig som oftest pa fire daglige
tog i hver retning, alle blandettog, idet der normalt
ikke fremfartes seerlige godstog. | 1937 anvendtes to
togstammer. Det forste tog gik fra Langshyttan kl.

: %" , \ e, e
Langshyttan station (med underfgring for vej under anlaeg)
(1955). Foto: Birger Wilcke

5.40 om morgenen og det sidste 16.50. | den mod-
satte retning var der tog, 7.15, 11.20, 15.00 og 19.35.
P& naer et tog fra Byvalla, der kun standsede i Dala-
asbo og Stjarnsund, og var 55 minutter om turen,
anvendte alle togene en time til denne, en relativ
paen koretid for blandettog. Under krigen indskraen-
kedes toggangen noget, idet der kun anfortes tre
daglige togpar i kereplanen. | halviredserne ind-
skraenkedes toggangen yderligere, idet rutebilkgrslen
til Falun og Hedemora samtidig udvidedes. | banens
sidste ar gik der kun ét blandettog i hver retning,
med afgang fra Langshyttan kl. 8.00 og fra Byvalla
kl. 12.18.

Persontrafikken var aldrig betydelig, men der var
dog i 1937 36.720 rejsende og i 1947 42.654. Efter
indskraenkningerne af toggangen til ét tog daglig i
hver retning, svandt rejsendeantallet ind, saledes at
der i 1962 kun var 2.400 rejsende. Godstrafikken
sarlig fra og til jernveerket i Langshyttan var banen
raison d’etre, i 1937 93.680 t og i 1947 133.380 t.
I 1962, hvor Kloster AB forleengst var blevet tilsluttet
Fagerstakoncernen, var den imidlertid steerkt ind-
skraenket, idet man pa grund af omkostningerne ved
omlastningen i Byvalla transporterede en stor del af
produkterne med lastbil fra Langshyttan til Fagersta
og kun 60.400 t med banen. Sa leenge hovedparten
af veerkets transporter gik med banen, balancerede
dennes regnskab, men med den svindende trafik
matte ejeren efterhanden skyde sa store beleb til,
i 1962 110.000 kr., at man fandt opretholdelse af ba-
nen, der treengte til store investeringer bl. a. til skin-
ner uforsvarlig. En ansggning om tilladelse til at
nedleegge banen blev uden vanskeligheder imade-
kommet, og den 31. juli 1964 gik det sidste person-
forende tog. Godstrafikken fortsatte endnu nogle
maneder, hvorefter banen i de felgende ar blev revet
op, bortset fra sporene pa Langshyttans station og
indenfor veerket i Langshyttan, hvor man helt op til
1970 foretog de interne transporter pr. jernbane og
kunne se de sma rangerlokomotiver dampe rundt.
Ogsa denne trafik er nu ophert, og Byvalla-L&ngs-
hyttans Jarnvdgs saga hermed forbi.

Er der mange jernbaner, der er forsvundet spor-
lost, geelder dette imidlertid ikke denne bane. Den
eksisterede sa laenge, at jernbaneinteressen for al-
vor var kommet igang, saledes at de fleste lokomo-
tiv og en stor del af vognene bevaredes og kan ses
rundt i Sverige.

Banen blev til det sidste drevet udelukkende med
damplokomotiver, af hvilke man i tidens lgb havde
11 stk., men dog aldrig mere end seks i drift pa én
gang. Nr. 1 »Oscar« og nr. 2 »Kloster« var B1 og C
tenderloko. Det sidste eksisterer endnu. Nr. 3
»Stjernsund« og nr. 4 »Langshyttan« var, ligesom nr.
2, C tenderloko, bygget hhv. i Kristinehamn og Mo-
tala. Medens det faorste blev ophugget allerede i
1930, eksisterede det sidstneevnte lige til 1970 pa
Langshyttan. Ved driftens ophar var der steerk efter-
sporgsel efter banens lokomotiver til de efterhanden
talrige museumsbaner. Stockholm—Roslagen Jarn-
vagars Museiférening blev den lykkelige ejer, og der
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SOLVEJG STOFFER - MARIBO
NY FORRETNING
@STERGADE 17
Telefon 88 16 46

NY ADRESSE NY ADRESSE

MARIAGER
TRALASTHANDEL A/S

TELEFON (08) *541400 - KOMMER OVERALT

A/S P. HATTEN X CO,

MARIBO — NAKSKOV

HILSEN

oPAYERSS

w, O fi’ z
Q/QNQ NAKSKOV

BENT LARSEN
Aut. gas- og vandmester

Abild Alle 3
Nakskov - TIf. (03) 92 13 84

B.P. SERVICE
v/ K. Madsen

Vesterbro 44 (v/ rundkerslen)
Maribo — (03) 88 09 33

12

BERNTHS HJ9RNE
HERREEKVIPERING

Lilletorv - 4800 Nykebing F.
(03) 85 30 00

FREDERIK JOHANSEN A/S
Korn — Kolonial — Foderstoffer

Mariager

C. A. RINGTVED & SON
Entreprenor - Bygmester

Banevej 1 — Skelstrup
Tif. Maribo (03) 88 14 15

Fa. NIEMANN - MG@BLER

Torvet 11 — Sakskebing
TIf. (03) 89 45 32

C. C. WINTHER
blikkenslager

Maribovej 39 - 4900 Nakskov
TIf. (03) 92 12 29

Statsautoriseret ejendomsmaegler

FLEMMING DEGN

Lindstremsvej - Bandholm
Telefon (03) 88 81 44

k. e. steenfeldt
Mariager

alt temrer- og bygningsarbejde
udfores

tif. (08) 54 10 49

Richmond Kaffe




BLJ’s damplokomotiv nr. 6 (nu ejet af museumsjernbanen:

Anten—Grafsnds Jérnvég). Foto: Birger Wilcke

er nu hab om at se loket i drift pA den patenkte
museumsbane ved Farringe. Nr. 5 »Thor«, var et
1D loko med tender bygget i 1909 i Falun. Dette
lokomotiv kerte hovedparten af togene, da jeg be-
sogte banen, var i 1964, ved banens lukning, sa dar-
ligt, at det bl. a. behevede ny fyrkasse. Det er be-
varet i Langshyttan og opstillet ved stationen. Nr. 6
var et 1D tenderloko, bygget 1916 i Motala. Det solg-
tes til Anten-Grafsnds Jarnvédg, hvor det er hoved-
revideret 1971 og anvendes i banens museumstog.
Nr. 7 var et C tenderloko fra Motala, bygget 1888,
byggenummer 96, til Fagelsta-Vadstena—Odeshog
Jarnvag som nr. 4, overtaget af BLJ 1936 og ophug-
get 1950. Nr. 8 var af lignende type bygget i Motala
1901 til Ulricehamns jarnvag og herfra, da denne
blev ombygget til normalspor, solgt til den for
lengst nedlagte Ljungbyholm-Karlslunda Jarnvag i
Smaland, hvorfra det i 1937 kom til BLJ. Det solgtes
i 1972 til nabobanen Jadraas-Tallas Jarnvag, hvor
det har faet sit gamle nr. 4 igen og anvendes pa
Dala—Ockelbo—Norrsundets Jarnvagars gamle spor.
Det sidste af de sma rangeriokomotiver fra Langs-
hyttan, nr. 9, et 1B tenderlok, bygget 1898 i Motala
til Mariestad—Kinnekulle Jarnvag, har endt sine dage
sammesteds, medens nr. 10 og 11, der begge var
togmaskiner bygget hhv. 1906 og 1900 i Halsingborg
blev ophugget i Langshyttan, inden banens lukning.
De opfertes som udgéede i 1947 og 1948, men eksi-
sterede begge i 1955, da jeg var i Langshyttan. Nr.
10 - et IC tenderloko — som henstillet i darlig stand
og nr. 11 — et C1 tenderloko - i adskilt tilstand ved
banens losseplads. De havde tilhort henholdsvis
Mellersta Ostergétlands Jarnvégar og Dala-Hélsing-
lands Jarnvag.

Banen havde to 2 akslede personvogne og 2 bogie-
vogne, de sidste med 2-3 klasse. | hvert fald disse

Et godt tilbud
OGSA 1 JULEGAVER

Rudbaeks
RADIO & TV

Usserad Kongevej 13 B - 2970 Hersholm
TIf. (01) 866996 — Giro 16 06 89

BLJ's damplokomotiv nr. 10 — hensat i Langshyttan (1955).
Foto: Birger Wilcke

er solgt til museumsbaner. Af godsvogne eksiste-
rede op til 150 stk. hovedsagelig til jerntranspor-
terne. Ogsa af disse er adskillige bevarede.

Selvom Byvalla-Langshyttans Jarnvag ikke eksi-
sterer mere, kan jeg ikke tilrdde nogen bedre rejse
end en tur til egnene omkring Stjarnsund og Langs-
hyttan. Fa steder er der flere minder om de gamle
jernveerker og en skonnede natur, og s& kan man
jo endda kombinere rejsen med en tur til de steder,
hvor man kan se banens tog kere i lysievende stand.
Ker op mellem Vattern og Vé&nern og se Anten-—
Grafsnas Jarnvag, fortsaet gennem Nora Bergslag
til Stjarnsund og lad rejsens slutmal veere Jadraas,
hvor man kan kare en tur efter nr. 8 eller 9. P& vejen
hjem kan turen ga til jernbanemuseet i Géavle, hvor
man kan se en reekke billeder fra banen — og gen-
nem Roslagen, hvor man maske kan have held til at
se nr. 4. Og sa har Stockholm jo da endeligt mange
andre forngjelser end jernbaner, som man kan slutte
rejsen med at nyde.




DERES REJSE TIL TYS KLAN D
EN TOGREJSE

HVORFOR?

X Hurtig Togene korer med hastigheder indtil 200 km/t.

xK Sikkert Statistikken viser, at banerne nu som for er det mest sikre
transportmiddel.

X Bekvemt | vore vogne er der kun 6 pladser i hver kupé. Desuden side-
gang, vaskerum etc.

Xx Bi"igt Stor rabat: 50 % for elever, lerere og ledere ved deltagelse af

mindst 10 personer. Fribefordring for én person ved mindst 15
betalende deltagere.

OPLYSNINGER, BILLETTER OG BESTILLING HOS DERES REJSEBUREAU

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Vester Farimagsgade 1/478 — 1606 Kebenhavn V
TIf. (01) 1401 44

Wright, Thomsen&KierA/S
Ingenigrer & entreprengrer
Kobenhavn, Arhus, Aalborg




Baneafdelingens
anleegsarbejder

Sammenstillet af Erik B. Jonsen — efter materiale
stillet til radighed af DSB/Baneafdelingen.

Baneafdelingens principale opgave er pa Generaldirekta-
rens vegne, i medfer af »Styrelsesloven«, at foranledige
gennemfort samtlige de faste anleeg, som det i kraft af
seerlig lov og/eller med hjemmel i finansloven pahviler
DSB at gennemfgre efter neermere direktiver fra DSB ledel-
sen, ligesom det pahviler Baneafdelingen at varetage for-
nyelse og vedligeholdelse af disse faste anlag.

En anden, ikke uvaesentlig side af Baneafdelingens
virksomhed er projektering og gennemforelse af en del
anleegsopgaver for fremmede myndigheder forst og frem-
mest Vejdirektoratet, amterne og kommunerne, hvor for-
holdene med hensyn til driftens tarv taler for, at Bane-
afdelingen star for udforelsen.

Som et led i planleegning pa kortere eller lengere sigt
af anlaeg og i projekteringen af disse, deltager Baneafde-
lingen i en reekke eksterne udvalg af mere eller mindre
officiel karakter.

| forbindelse med DSB-anlaeg forvalter Baneafdelingen
i disse ar arlige belob af storrelsesordenen godt 200 mill.
kr., hvortil kommer arbeder for fremmede. Til vedligehol-
delsesarbejder medgér for tiden arlige belgb pa ligeledes
godt 200 mill. kr.
*

Anlagsarbejderne i forbindelse med udbygningen og mo-
derniseringen af S-banerne i det kebenhavnske nzertrafik-
omrade har veeret genstand for indgdende omtale i dette
tidsskrifts seneste numre. Det vil derfor vaere rimeligt her
at foretage en gennemgang af de vigtigste opgaver, der er
under udforelse eller projektering pa den ovrige del af
DSB-nettet — i forste reekke forvaltet af Anlaegstjenesten
for fjerntrafik og Sikringstjenesten.

Keobenhavn H.—Korsor

Glostrup: Der er udarbejdet forslag til udvidelse af gods-
anlasgget pa stationen pa et allerede erhvervet areal, men
der foreligger intet endeligt om tidspurktet for arbejdets
igangszetning. Stamsporet (under anleeg) til sidespor for
fa. »Philips« m. fl. vil delvis indga i det patenkte gods-
anlag.

Ringsted: Forud for etablering af et nyt releesikringsanlzg
i 1975 (type DSB 1972 = ny type, der er en videreudvik-
ling af type DSB 1984, beregnet for bystationer, der skal
kunne fijernstyres) fjernstyret fra Roskilde vil der blive

udfert mindre sporeendringer i ostenden af stationen af
hensyn til etablering af udkarselstogvej fra spor 7 mod ost.

Slagelse: | forbindelse med anleeg af et langt sideliggende
overhalingsspor og en forenkling af stationens sporanlaeg
etableres et nyt sikringsanleeg (type DSB 1972} fjernstyret
fra Roskilde. Arbejderne forudsaettes pabegyndt i 1973.

Korser: Spor- og perronanleeggene samt sikringsanlaegget
fuldfortes i sommeren 1972 (se medfplgende bilag i dette
nummer af tidsskriftet). Bygningsarbeiderne er under ud-
farelse. Forpladsanleeg er delvis udfert ved kommunens
foranstaltning; udformning af resterende forpladsomrade
og i forbindelse hermed placering af nyt posthus har veeret
droftet med kommunen og Post- og Telegrafvaesenet.

Ringsted-Rodby Faerge

Nastved: Et af en nedsat arbejdsgruppe anbefalet forslag
til ombygning af stationens sporanleeg (se omstédende ske-
matiske sporplan) er vedtaget, og arbedet i marken vil
blive pabegyndt i 1973/74 (anleegsperiode — ca. fem ar).
Det nuveerende sikringsanlaeg, der er forseldet og dyrt at
betjene, vil blive udskiftet med et nyt releesikringsanleeg.

Raodbybanen: Pa streekningen Nykebing F.—Redby Feerge
ma paregnes fjernet broer for skeeringer med den nedlagte
Nystedbane samt de tidligere roebanebroer i Musse og
Kaerstrup. Tidspunkt for fjernelsen er ikke fastlagt.

Rodby Feerge: Af hensyn til den nye tyske feerges storre
sporleengde skal fergesporene i Redby Farge forleenges,
samtidig med at spor 9 og 21 etableres (som togvejsspor).
Desuden skal depotsporanlaegget foreges. Et af en arbeids-
gruppe udarbe’det forslag vil, for sa vidt angar spor 9,
21 og 15 samt sporristen vest for de nuvaerende spor m.v.
blive bragt til udferelse nu. En arbe’dsgruppe arbejder
med forslag til et nyt leje 0 og tilherende spor- og rampe-
anlzeg m.v. i land.

Roskilde-Kgge—Nastved

Straekningen var tidligere forudsat fiernstyret fra en central
i Neestved, der ogsa skulle fiernstyre streekningen Naestved-
Slagelse, men efter sidstnavnte streeknings nedlaggelse/
omdannelse til godsbane, er det besluttet, at streekningen
skal fiernstyres fra FC Roskilde. En ny forenklet type sik-
ringsanlaeg skal etableres pd de bestdende sporanlaeg pa
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MARIBEO BRGDFABRIK
(Mariebo Dampmolle)

Maglemervej 7, Maribo
Telefon (03) 88 09 11
Groft bred er godt brod

HOED KALKVZAERK

Balle, Jylland
TIf. (06) 337016

SKJERN BRODFABRIK

Bredgade 74
Skjern

TIf. (07) 35 00 60

ESSO SERVICE CENTER

v/ Sv. E. Kristensen
Strandvejen 125 - Rungsted

Smering - hjulafbalancering
Fuldautomatisk vaskebane

TIf. 863892

SE DEM FOR NAR DE GAR OVER GADEN
N.A.

MARIAGER BIBLIOTEK

Abningstider mandag og fredag kl. 18.30-20.30
Torsdag kl. 14.30-16.30

TIt. (08) 54 12 67

A. E. Hansen
By- og landeiendomme
samt sommerhuse og grunde
overalt i landsdelen

TIf. Maribo 88 11 88

En smuk tryksag
— En god hilsen
MARIBO-TRYKKERIET

Jernbanegade 16
TIf. Maribo (03) 88 00 66

JEG ONSKER MINE KUNDER
EN GLEDELIG JUL
AUTOLAKERING

Ivan Skogstad
Ambolten 2 - 2970 Horsholm
TIf. 8677 71

OG PA GENSYN 1 1973

LOLLAND-FALSTERS PAPIRFORSYNING
Papir en gros

Jernbanegade 7 - 4930 Maribo
TIf. (03) 8807 11

A/S PAPIRLAGERET

Langgade 22
Nykebing F. — TIf. (03) 852322

Julegaverne kaber vi hos

HENRY NIELSEN
LEGETQJ

Hovedgaden 12 - 2970 Hershoim
86 24 50

Kor ind til Gulf Service
R. SOLLOK MORTENSEN
Stremmen 26 . Randers . Telefon (06) 42 30 04

BENZIN . OLIESKIFT . SM@RING
AUTOUDSTYR . QUICK-VASK

VIKING HAVREGRYNS MOLLE A/S
Hajrup, Fyn

TIf. (09) 64 10 62

GA TIL TANDLAGE
2 GANGE ARLIGT
K.L.C.
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Neaestved station — efter ombygning (skematisk sporplan).
Tegning: DSB/Baneatdelingen

Havdrup og Tureby stationer. Anlaeggene, der er forberedt
for fjernstyring, forventes feerdige i 1975. En arbejds-
gruppe behandler i ovrigt for tiden strakningens — her-
under Koge stations — modernisering.

Roskilde—Kalundborg

Holbak: Opfarelse af ny hovedbygning m.v. der er ko-
ordineret med postvaesenets opforelse af nyt posthus, er
pabegyndt. Det nye underfgringsanlaeg for Valdemar Seirs
Vej er fuldfert. Stationens nye sikringsanlaeg (type DSB
1964), der faerdiggoeres i takt med sporarbeiderne (se bilag
til »Jernbanen«, nr. 3/69), tages i brug i foraret 1973,

Koebenhavn G.-Vigerslev / Ydre Godsbane

Kabenhavn G.: Der foreligger et skitseprojekt til en erstat-
ningsbygning for den — som folge af Post- og Telegraf-
vaesenets arbejder — nedrevne kraftstation; placering og
udformning samarbedes med postveesenets byggeplaner.
Bygningen, der skal indeholde veerksteds-, lager- og vel-
feerdslokaler til brug for Maskinafdelingen og Baneafdelin-
gen, paregnes pabegyndt i 1973. En ny kommandopost til
aflesning af posterne T og B m. fl. skal opferes; placerin-
gen er vedtaget, og indretningen behandles i en arbejds-
gruppe under ledelse af Sikringstjenesten. Spargsmalet
om, hvilke af de mange nu kendte bremsesystemer i ned-
Ipbszonen for rangerb erge, der er mest hensigtsmeessige
for Kobenhavn G., er taget op til neermere undersagelse.

Vigerslev: Sikringsanleegget er foreslaet nedlagt, séledes
at signaler, sporskifter m.v. lzegges ind under den frem-
tidige centralpost for Kebenhavn G. — bortset fra Vestbane-
sporene, der skal fiernstyres fra FC Roskilde. Nedtransver-
salerne mellem fjerntrafiksporene pa Valby station pareg-
nes flyttet til Vigerslev/Hvidovre Fjern (i forbindelse med
forberedelserne for etablering af nyt relesikringsanlaeg —
type DSB 1969 — pa Valby station (nzer) i 1973/74 er ned-
transversalen mellem nzer- og fjerntrafiksporene fjernet i
eftersommeren 1972).

Ydre Godsbane: Signalordningen pa streekningen traenger
til en modernisering, idet der bl. a. findes armsignaler og
surigtige« daglyssignaler. De umoderne sikringsanlaeg pa
Frederiksberg, Flintholm og Vanlegse (den »lave« del (spo-
rene 3-5)) stationer foreslas erstattet af ét anleeg.

Kobenhavn H.—Helsingor

Osterport: Et nyt sikringsanleeg (fiern) er planlagt, men
afventer afklaring af forholdene med hensyn til Frihavns-
stationens fremtid. Automatiske linieblokanleg @sterport-
Heilerup (fjerntrafiksporene) ibrugtages i efterdret 1973,
hvorved den manuelle linieblok falder bort.

Helgoland: Stationens sporanleeg er under ombygning pa
grund af ombygningen af Svanemellen station. Ombyg-
ningen foretages i to etaper: »Hellerup-enden« er ombyg-
get uden indgriben i sikringsanleegget (se »Jernbanenc,
nr. 1/72 — side 18); ombygningen af »@sterport-enden«
(2. etape) kraever samtidig etablering af nyt sikringsanleeg,
der ikke skal fjernstyres; anlaegget etableres til ibrugtag-
ning i efteraret 1973.

Skodsborg-Rungsted Kyst: Automatiske linieblokanlaeg ta-
ges i brug i december 1972. P4 Rungsted Kyst station
etableres nyt sikringsanlaeg (type DSB 1972), og der fore-
tages en reduktion af det nuveerende sporanlaeg i forbin-
delse hermed; ibrugtagning af sikringsanleegget paregnes
at ville ske i slutningen af 1973.

Rungsted Kyst-Helsingor: P4 bestdende sporaniag i Snek-
kersten (og efter s2ndring af sikringsanlaegget) paregnes
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Sma iog pé spinkle skinner

Festlige beskrivelser af baner herhjemme og ud
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NIELS JENSEN

Danske
jernbaner 1s47-1972

Niels Jensen:

Danske jernbaner 1847-1972

Systematisk gennemgang af samtlige Danmarks jern-
baner med en lang reekke relevante oplysninger og
data.

270 s. Rigt. ill. Kr. 46,—.

ISBN 87 11 01765 1

Niels Jensen:

Jernbaner

184 s. Rigt. ill. Kr. 29,50

ISBN 87 11 00310 3

Niels Jensen:

Damplokomotiver
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ISBN 87 11 00416 9

Jernbaneplakat

Syv farvestralende jernbanemotiver. Format 43X60.
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Holbak stations nye hovedbygning under opforelse (no-

vember 1972). Foto: Ole-Chr. M. Plum
flernstyring af strsekningen Rungsted Kyst-Helsinger taget
i brug inden overgang til sommerkereplan 1973. (Endelig
udbygget vil den nye FC Helsingor omfatte streekningen
Helsinger—Hellerup (ekskl.), hvilket dog kraever etablering
ai nyt sikringsanieeg i Klampenborg). Til brug for lokal-
togene Hillerad—Helsingor udferes i Helsinger et 4. perron-
spor. Endvidere agtes anlagt yderligere personvognsdepot-
spor. Et nyt sikringsanlzeg skal senere etableres i Hel-
singor.

Fredericia—Padborg

Fredericia: Et nyt sikringsanleeg er patenkt, og en arbejds-
gruppe herom er nedsat. De nuvaerende fem signalposter
skal erstattes af ét nyt sikringsanlaeg betient fra en ny
kommandopost — med et eller to anlaeg til betiening af
rangeromrader. Arbedet i gruppen »hviler« p.t. af hensyn
til de store beiob, som skal vere til radighed for et nyt
anlzeg. Den nuveaerende midlertidige fiernstyringscentral
skal erstattes af en endelig FC, der skal omfatte straeknin-
gerne Fredericia-Arhus (ekskl.), Fredericia—Lunderskov—
Esb'erg (ekskl) og Lunderskov-Padborg (ekskl.) — for
sidstnaevnte streeknings vedkommende er det patsenkt at
lade releeudstyret forblive i Voiens og flytte betienings-
panelet til Fredericia. Den nye FC placeres i den ny kom-
mandopost-bygning, der paregnes opfert syd for stationens
hovedbygning. Skitseforslag er udarbejdet.

Forslag til modernisering af sporene ved betonsvelle-
fabrikken samt af Fredericia godsstation, omfattende ud-
videlse af leessespor, @ndring af sporene ved sveiseanstal-
ten, etablering af brovaegt, modernisering af 10 t kranen og
etablering af sporforbindelse mellem de to kraner ved
pakhuset nord for stationen, er udarbejdet.

Kold:ng: En staerkt pakreevet udvidelse af depotsporene er
igang. | sydenden af stationen foretages en mindre kurve-
regulering — og underforingen for Kolding & forstaerkes.

Tinglev: | sydenden af stationen er foresldet en kurveregu-
lering, der foreger kurveradius fra 735 m til 1500 m. Der er
ikke truffet principbeslutning om arbeidets udforelse.
Kurvereguleringen vil ske forud for en sporombygning.

Padborg: Sporanlaegget pa stationen er under ombygning,
og et nyt sikringsanlaeg (type DSB 1964) er under etable-
ring — med forventet ibrugtagning i efteraret 1973. Udfe-
relsen af bygningsaendringerne er afsluttet.

Fredericia-Arhus

Streekningen forsynes for tiden med automatiske linieblok-
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anlaeg (etableret pa straekningen Fredericia-Hovedgéard —
og etableres pa strakningen: Hovedgéard-Skanderborg
medio 1973, Skanderborg—Herning ultimo 1973 og Herning-
Kongsvang primo 1974), og anlaeggene indrettes til senere
fyjernstyring fra ny FC Fredericia. Der er etableret lange
overhalingsspor i Barkop, Hedensted, Hovedgard og Hor-
ning — og pa streekningsafsnittet Vejle-Arhus etableres der
VM-stationer i Daugard, Lesning, Tvingstrup, Hylke, Stil-
ling og Hasselager.

Vejle: Det nuveerende sikringsanlaeg aendres af hensyn til
fiernstyring (fra Fredericia) uden indskraenkninger i det nu-
veéerende antal togvejsmuligheder.

Horsens: Et nyt sikringsanlaeg (type DSB 1972 — fjernstyret
fra Fredericia) skal etableres pa nuvaerende sporanleeg.
Forslag til tilslutning af de forlagte spor syd for stationen
til stationens sporanleeg (gennemkgarselshastigheden for-
hoies fra 80 km/t til 100 km/t) er forelagt Driftsafdelingen.
Jordarbe’de m.v. i anledning af denne baneforlaegning er
overdraget til en entreprenor og fuldfgres til arsskiftet
1972/73 (»se Jernbanen«, nr. 4/72 — side 21). Sporgsmaélet
om en forbedring af kurveforholdene ved Hansted nord for
Horsens (i km 61) har veaeret taget op til undersogelse i
forbindetse med etablering af en ny veiunderfgring. Af
hensyn hertil foretages en forberedende baneforlaegning
ved brostedet.

De nedlagte Horsens Privatbaners vaerkstedsbygninger
indrettes p. t. til hovedlager til erstatning for hovedlagre i
Kabenhavn og Arhus. Arbeiderne omfatter, foruden den
naevnte ombygning af veerkstedsbygningen, ogs& anleg af
udvendig oplaegningsplads, etablering af lzesserampe og
udvidelse af vejen mellem Bygholm Parkvej og broen over
Bygholm &, der er beliggende vest for bygningerne.

Skanderborg: Nyt spor- og sikringsanleeg er under ud-
forelse (se bilag til »Jernbanen«, nr. 2/70). Sikringsanlzaeg-
get (type DSB 1972) tages i brug i midlertidig udformning
(p& nuvaerende sporanleeg) i foraret 1973 — og i endelig
udformning i 1974.

Arhus H.-Randers

Der foreligger principbeslutning om anleeg af lange over-
halingsspor i Hinnerup og Langa — samt etablering af auto-
matiske linieblokanlzeg og VM-stationer i Mundelstrup,
Hadsten og Stevnstrup; det nuvaerende korte, midtliggende
overhalingsspor i Brabrand forudseettes opretholdt. Tids-
plan er ikke fastlagt.

Langa: Der foretages for tiden forenkling af sporforholdene,
og sikringsanlaggene bliver tilpasset de aendrede forhold
- samtidig udveksles de resterende armsignaler med dag-
lyssignaler. | sin endelige udformning skal stationen have
et langt godstogsspor (jvf. ovenfor).

Randers: Overhalingssporet overvejes forleenget og et nyt
sikringsanlaeg etableret, da det nuvaerende anlaeg er for-
sldet og dyrt at betiene. Der paregnes til sin tid nedsat en
arbejdsgruppe, der skal gennemga stationens sporanleeg,
nar stationens forhold ved streekningsgennemgangen er
princi_pielt fastlagt.

Randers—-Alborg

Der foreligger principbeslutning om anleeg af lange over-
halingsspor pa stationerne Farup og Hobro; i forbindelse
med etablering af nye sikringsanlaeg pa Skerping og Ellids-
hoj stationer bortfalder disses overhalingsspor, og der eta-
bleres i stedet to modvendte transversaler mellem hoved-
sporene (som tilfeeldet er i Glumse) med en sadan ind-
byrdes afstand, at der — i Skarping i sydgdende retning og
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i Ellidshoj i nordgdende retning — kan ske overhaling af
et tog af maksimal l&engde (= min. 820 m, udregnet efter
storste antal tilladte aksler i ét tog = 140 - og en for
alle vogntyper gzeldende enhedslzengde p& 57 m pr.
vognaksel samt traekkraften beregnet til 22 m). Der etable-
res VM-stationer i Bjerregrav, Arden, Svenstrup Jylland og
Skalborg (og muligvis et par steder mere af afstandshen-
syn). Tidsplan (herunder etablering af automatiske linie-
blokanleeg) er forelobig kun fastlagt for delstraekningen
Skerping-Alborg (tilstreebes fuldfort medio 1974), men ar-
bejdet med den resterende delstreekning skal fremmes af
hensyn til fjernstyringen fra Alborg.

Hobro: Der paregnes foretaget en pakraevet forenkling af
sporanlaeegget bl. a. med henblik pd foreget gennemkor-
selshastighed og etablering af et langt overhalingsspor
(jvi. ovenfor). Det nuvaerende sikringsanleeg er foraeldet og
skal udskiftes, da det ikke kan fjernstyres. Tidsplan er
ikke fastlagt.

Alborg: Den igangvaerende stationsombygning naermer sig
sin afslutning; der resterer visse spor- og perronarbeider.
Et nyt sikringsanleeg (type DSB 1964 — se medfolgende
bilag til dette nummer af tidsskriftet og bilag til »Jern-
banen«, nr. 7-8/69) blev taget i brug i oktober 1972 (det
manuelle linieblokanleeg Alborg—Narresundby erstattedes
af stationsbloksignaler i nordenden af Alborg station — og
strezkningen Alborg-Limfjordsbroen betragtes ikke lsengere
som dobbeltspor); der er foretaget visse ombygningsarbei-
der i det eksisterende signalhuskompleks med henblik pa
tilveiebringelsen af FC Alborg (Randers-Hjerring). Der
skal endvidere foretages visse forbedringer af lokalite-
terne i stationens hovedbygning. Et nyt driftsdepot pa de
fra privatbanerne erhvervede arealer pa stationens pstside
er under projektering. Et stamspor til den ny Romdrup
havn (11,5 km) blev taget i brug i slutningen af novem-
ber 1972.

Norresundby: Sporanleegget er under ombygning, og et
nyt sikringsanleeg (type DSB 1953) omfattende automatisk
sikring af overkgrsel nr. 5 blev taget i brug i slutningen af
november 1972.

Norresundby-Hjorring

Godkendelse af straeskningsvis modernisering foreligger, og
arbeiderne er pabegyndt med faerdiggorelse medio 1974
for gje (dog stoppet p. t. pa& grund af nedskeering i de
offentlige anleegsbudgetter). Nye sikringsanlaeg etableres
i Sulsted og Vra, og sikringsanlegget i Bronderslev tilpas-
ses for fjernstyring. Streekningen udstyres med automatiske
linieblokanleeg og skal fjernstyres fra FC Alborg. Maksimal-
hastigheden foreges fra 100 km/t til 120 km/t. Indferingen
af Hirtshalsbanen pa Hjorring station sendres.

Hjorring—Frederikshavn

Driftsafdelingen og Baneafdelingen har afsluttet udarbej-
delse af forslag til streekningsvis modernisering, der til-
streebes fuldfort medio 1974. Nye sikringsanleeg etableres
i Sindal og Kvissel, og straekningen udstyres med automa-
tiske linieblokanlzeg — og endvidere forgges maksimal-
hastigheden fra 100 km/t til 120 km/t.

Frederikshavn: De for stationsflytningen m.v. resterende
ekspropriationer er i det vaesentlige fuldfort. De forste
entrepriser omfattende jord- og broarbejder samt opfyld-
ning af soterritoriet er udfert hhv. i gang. Stationsflytnin-
gen forventes fuldfert i slutningen af 70-erne.

Lunderskov-Esbjerg

Udarbejdelsen af en redegerelse vedrgrende modernise-
ring og forenkling (specielt i Bramming) af streekningen i
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sin helhed ventes afsluttet inden for den nzermeste fremtid.
Nye sikringsanleeg paregnes etableret i Vejen, Brarup, Hol-
sted, Gording og Bramming; Tjsereborg skal vaere VM-
station. Straeekningen udstyres med automatiske linieblok-
anlaeg, og de naevnte sikringsanleeg paregnes indrettet til
fiernstyring fra Lunderskov (midlertidig FC) — senere fra
den kommende FC Fredericia (se ovenfor). 2. sporet
Vejen-Brorup nedlzegges. Planer om etablering af et langt
godstogsspor p& Esbjerg station er under udarbejdelse, og
forslag herom vil indga i den ovennasvnte redegorelse.

Andre anlagsarbejder i Jylland

Holstebro: Spaorgsmalet om etablering af et nyt sikrings-
anlaeg er under sagbehandling.

Viborg: Det steerkt nedslidte spor- og sikringsaniaeg skal
moderniseres. En arbejdsgruppe herom er nedsat.

Herning: Arbejdet med sznkning af Skjern- og Holstebro-
banens spor er afsluttet (den nuveerende kersel pa felles
togvejsspor opharer dog forst i 1974/75); sikringsanizzgget
er endret i overensstemmelse hermed. Mere end halv-
delen af de for stationsflytningen og aflastningsgadeanlaeg-
gets gennemforelse fornsdne ekspropriationsforretninger
er foretaget. Opfyldning for stationens nye godsplads og
pakhus m.v. er nzr fuldferelse (se »Jernbanen«, nr. 7-8/69
— side 9). De samlede anlag forventes fuldfart i slutningen
af 7C-erne.

Brande: Stationens sporanleeg forenkles staerkt i forbin-
delse med etablering af ny enkeltsporet underfgring i sta-
tionens sydende. Sikringsan!agget (trepostanleeg) udskif-
tes og indrettes for fiernstyring (fra Herning); ibrugtagning
af nyt anlag (type DSB »Ry«) paregnes at ske i januar 1973.

Et jubilaeum

Den 1. november i ar fejrede en af den danske privat-
banestands ferstemand, direktar Erik Johansen, 25 ars
jubileeum som direkter for Holbaek Privatbaner.

Begivenheden fejrede Erik Johansen med at invitere alle
sine kolleger — herigennem, ufortjent, undertegnede — en
del af personalet pa4 banerne og alle de, der spiller eller
har spillet en rolle i Holbeek amts kommunale og erhvervs-
meessige liv, til en fest pd Hotel Isefjord i Holbaek.

Talernes tal var enormt, jeg tror der var over tredive, og
aldrig i mit liv har jeg hert en s enstemmig ros til noget
menneske for hans indsats for den virksomhed, han i s&
mange ar har ledet. Johansen fik mange droje ord med pé&
vejen, og han var den forste til at le af dem, men en ting
var alle, lige fra personalets repraesentanter til sognerod-
derne enige om, at havde enhver anden veeret direkter
for Holbzek Privatbaner i denne for banerne farlige periode,
havde i hvert fald Hong-Tollosebanen naeppe eksisteret
i dag, mens Odsherredsbanen, seivom den maske nok ikke
var blevet nedlagt, ville have veret et kors for skatte-
borgerne i amtet. Jeg ville gerne have sagt nogle pzne
ord til jubilaren, men jeg syntes nzesten ikke, at geesterne
kunne tage flere taler og vil derfor i stedet sige Erik
Johansen tak her i bladet for hans indsats.

Han har gjort en helt enestadende indsats for sine baner
med interesse, energi, fantasi og gkonomisk sans. Havde
han vaeret direktor for forskellige baner p& Fyn og i Jyl-
land, der i dag er nedlagte, ville antallet af privatbaner



veere adskilligt sterre i dag end det nu er. Men selvom
Erik Johansen vel er den privatbanemand, der i hojest
grad har haft gjnene op for betydningen af at modernisere
banerne og skabe en komfort for de rejsende, der var
bedre end den bilerne kunne yde — for ikke at tale om
statsbanerne — er han samtidig s& meget gammel jern-
banemand, at han er en af de meget fa, der har bevaret
damplokomotiverne som et vartegn for banen og et for-
bindelsesled med den tid, der er gaet. Samtidig er han
en af de maske lidt for fatallige privatbaneledere, der har
vist virkelig forstlelse for den opvoksende jernbaneinter-
esse.

Han er et gammelt medlem af vor forening, og han
overlod os sine gamle, veltjente lokomotiver HTJ nr. 5 og
OHJ K 564 pa sa rimelige vilkar, at det trods mangel pa
midler, var muligt for os at bevare disse relativt store
maskiner.

Hans inciterende foredrag og ledelse af vore ture vil
blive husket, og vi haber at kunne nyde godt af hans tale-
gaver og viden ogsa i fremtiden, men forst og fremmest
vil vi takke ham for at han har bevaret Holbzek-banerne og
reddet statsbanestraekningen fra Heng til Slagelse, en
opgave det store statsselskab ikke var i stand til at lzse,
samt gnske ham, at han endnu i mange ar til gavn for
egnens trafikanter og alle jernbaneinteresserede i dette
land vil kunne sta i spidsen for sine baner.

Birger Wilcke

Jernbanenyt - kort

DSB

I juli kvartal er sket nedenstaende til- og afgang af rul-
lende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er
leveret 3 stk. elektriske 2-vognstog, litra MM/FS 7769/7269
- 7771/7271.

Diesel-elektriske motorvogne MO 1818, 1882 og 1976 er
midlertidig overflyttet fra Driftsdepotomrade Arhus til
Driftsdepotomrade Kobenhavn (sidstnavnte driftsdepotom-
rdde disponerer pr. 30. september midlertidigt over MO-
vognene: 1818, 1871, 1878, 1882, 1955, 1976, 1980, 1983,
1984, 1989, 1990 — de med »fed« type angivne er dog hen-
satte); diesel-mekanisk traktor nr. 46 er overflyttet fra
Driftsdepotomrade Arhus til Driftsdepotomrade Kebenhavn
(til brug i »Centralveerksted Kebenhavn«) — diesel-elektrisk
motorlokomotiv MX 1022 og diesel-elektrisk motorvogn MO
1875 er tilbageleveret til Driftsdepotomrade Arhus (jvf.
»Jernbanen«, nr. 4/72 — side 17 hhv. nr. 6/72 — side 11).
Se i ovrigt »stationeringslisten« nedenfor.

Folgende 8 stk. damplokomotiver er udrangeret: E 979,
985 — F 651, 652 — HS 394 — N 208 — Q 349 — R 947; fol-
gende diesel-elektrisk 4-vogns lyntog er udrangeret: MB
411-AB 436-FJ 448-MB 412; folgende 9 stk. elektriske mo-
torvogne: MM 718, 732, 747-750, 752, 753, 759 og 9 stk.
bivogne (for elektriske motorvogne): FM 869, 871-874, 877—
880 samt styrevogn (for elektriske motorvogne): FS 918 er
udrangeret (- herefter er samtlige FM-vogne udrangeret,
og af S-togsmateriel anskaffet for anden verdenskrig reste-

L

Direktor Erik Johansen foran remisen i Hong pd en af
DJK’s udflugter. Foto: Birger Wilcke

fortalt

DSB traekkraftenhedernes antal og stationering pr.
30/9 1972

antal antal total
Ddo Kh Ddo Ar antal
Damplokomotiver -
c 708 1 =
D y25, 826 2 -
® 978, 980, 994, Y97 U Y66, 969, 987, 991, 99y 5
P 461, 477, 500 1 441, 657, 655, 658, 659,
661--665, 694 9 1
H -| w®o0 1
K 582 1 =
N 207 1
P 917 ! = |
Q b2 1 345, 346, 350 3
R -| sh6, 969 2
s 736, 740 Y *
Motorlokomotiver
MH  201--207) 2 =
949-2990, 401--420 62| 101--748, 991--%00 58 | 124
ML 6 - 1
MT S 17
MY - 5
MX  1001-1020 20 s
MY  1106,1110,1114,1115,1117,
1119-1123,1125-1132,1145-
1159 33 54
MZ  1401-1410 10 26
Motorvogne
MA  b460--470 11 = | L1
MB 409, hlo 2 - -
MM 743, 751, 754, 755, 757, |
760, 762--803, BO5--B12,
814--51y 62 -
7501-7507,7601-7771 178 = 2iin
MO 1801-1816,1842,1847, 1845~ 1H17-1827,1829,1690,1890~ o
1847,1860-1862, 186l -1867, 1877,1839,1840,1848-1859, |
1487-1890 32| 1869-1877,1875-1886 50
1951,1952,1960-1962,1973, 1953-1956,195%,1959,1976-
1974,1994-1997,1999 12 1992 23 | _1_1¥
MS 4o1--bok 4| - | {
Rangertraktorer |
51; 23, 24 2 - | 2
B2 15, 45 2 - | 2
R3) 57 1] 56 1 2
D4) 46 1| 47, 48, 50, 52 4 5
D5) 70 1 - 1
M-Ar 101-112, 114 13| 113, 115, 116 3
F-Ar - 117--146 30 1S
F-K 263-269, 271-274 11| 251--262, 270, 275--290 29 0
B = benzintraktor, D = dieseltraktor ("tyoenumrene" er uofficielle),
M-Ar = dieseltraktor/"MAN-Ardelt-type", F-Ar = dinsseltraktor/"Frichs-
Ardelt-type™, F-K = dieseltraktor/"Frichs-Ksf-type".
Ddo Kh hhv. Ar = DriftsdepotomrAdde nohenhavn hbv, Srhus.
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rer nu kun syv MM-vogne (743 . . . 762) og otte FS-vogne
(992-999), af hvilke de sidstnsvnte dog i 1962/63 fik de
oprindelige letmetalvognkasser udskiftet med vognkasser
af stél); felgende 2 stk. diesel-elektriske motorvogne er ud-
rangeret: MO 1957, 1998.

Fra »Vognfabrikken Scandia A/S« er leveret 7 stk. per-
sonvogne (1. klasse), litra An 18-84, 607-613 (stationering:
»Sjalland og Lolland-Falster«) samt 57 stk. specielle luk-
kede godsvogne (selvtemmende — med tag, der kan &bnes),
litra Tdgs 574 0 225 — 574 0 281. Fra »Centralvarksted
Arhus« er leveret 1 stk. personvogn (2. klasse — m/ rejse-
godsafdeling), litra BDg 82-64 113 (ombygget fra Bgh 29-63
113) (stationering: »S}eelland og Lolland-Falster«). Fra Sve-
rige er indkebt (brugt) 1 stk. beholdervogn (privatejet:
»Kommune Kemi A/S«, Nyborg): 070 1 006.

2 stk. personvogne, litra Cl 29-25, 540, 559 er overflyttet
fra »Sjeelland og Lolland-Falster« til »Jylland og Fyn«.

| forbindelse med modernisering har folgende vogne
skiftet litra: Ah 17-61, 048, 049, til »Ag«; i forbindelse med
»deklassering« fra 1. til 2. klasse har felgende vogne skif-
tet litra (og nummer): AS 7001-7007 til »FS« og Aeh/AByh
17-61/38-61, 185/186-189/190 til »Beh/Byh 27-61/28-61«.

9 stk. personvogne er udrangeret: BRh 85-24, 281, 282,
284, 286, 287, 289 — Cl 29-25, 537, 574 — CP 2897.

Oversigten »DSB person-, post- og rejsegodsvogne 1972«
(»Jernbanen«, nr. 4/72) kan & jourfores efter ovenstdende.

Pr. 30. september bestod vognparken af:

898 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og
S-tog ikke medregnet) (samt 7 stk. personvogne (sove-
vogne) lejet hos CIWLT/DSG). | juli kvartal er der tilgaet
driften 7 vogne, og der er udrangeret 9 vogne.

145 stk. post- og rejsegodsvogne. | juli kvartal er der
ikke sket nogen sendringer.

6096 stk. lukkede godsvogne. | juli kvartal er sket en
tilgang pa 57 vogne — og en afgang pa 496 vogne.

3222 stk. abne godsvogne. | juli kvartal er sket en af-
gang pa 25 vogne.

555 stk. specialvogne. | juli kvartal er sket en afgang pa
3 vogne: Sneplov nr. 37, 44 (B/1) — 383 (M/2).

3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) og 598 stk.
privatejede godsvogne (samt 4 stk. godsvogne lejet hos

FRUGTKALDEREN
Mogens Schulze

Usserad Kongevej — Harsholm
TIf. 861379

FRAGTMANDSCENTRALENS CAFETERIA
Telf. (06) 15 47 82
Seren Frichsvej 51-53
ABYHQJ

NY INDEHAVER: HANS B@STRUP

Lakkert smarrebrod
Selskabslokaler

DSB). | juli kvartal er sket en tilgang pa 1 vogn: 1 stk.
0701 — og en afgang pa 1 vogn: 022 0.

| oversigten »DSB godsvogne« (»Jernbanen«, nr. 4/72)
kan kolonnerne »antal vogne« pr. 31. marts a jourfores pr.
30. september saledes:

31/3  30/9 31/3 30/9
Gkim 58 43 Elo 1293 1273
Gkim 146 89 PJ 2 —
Gkim 256 1589 PJR 1 —
Gklms 709 693 TD 2 -
Gkm 33 25
Gkms 199 87
Gkms 312 148
Gkms 48 17
Gs 2 -
Gs 768 767
Gs 1993 1992
Gs-t 16 18
Hkrs 49 48
Hks 50 49
Uahk 3 2
Ucs 47 37
Ucs (RIV) 5 17
ud 20 12
Uds 22 30
Tdgs 153 262

Bemaerk, at samtlige vogne med gammelt nationalt bog-
stavlitra og nummer nu er udgéet af godsvognsparken.

*

Leveringen af 3. serie MZ-lokomotiver (1427-1446), pabe-
gyndes nu, maskinerne vil blive stationeret i Driftsdepot-
omrade Kabenhavn. De nuvaerende ti MZ-lokomotiver (1401
-1410), der anvendes pa Sjezlland og Lolland-Falster, vil i
takt med leveringen af det 6.-15. af de nye lokomotiver
(1432—1441) blive overflyttet til Driftsdepotomrade Arhus.
De sidste fem lokomotiver i den nye serie (1441-1446) leve-
res med komponenter for elektrisk togopvarmning (antage-
lig af fabrikat »AEG«). 3. serie-maskinernes storre vaegt
og akseltryk (121 t / 20,2 t — med el-varme endog 126 t /
21,0 t — mod tidligere lokomotivers 117 t / 19,5 t) har skabt
visse problemer for Baneafdelingen; de nye MZ-lokomoti-
ver vil dog kunne anvendes overalt est for Storebzlt pa
straekninger, hvor det hidtil har veeret tilladt at benyite
litra MZ - med den tilfgjelse, at Strandmellebroen (pa
Kystbanen) kun méa befares med hgjst 60 km/t (mod nu
80 km/t). MZ 1427 (i ny »design-lakering«) ankom til Kg-
benhavn den 6. december — og leverancen af de tyve loko-
motiver vil ske med ca. en maskine om maneden frem til
maj 1974, saledes at samtlige er i drift ved starten af
»K-74«.

Der-er bestilt yderligere ITC- og radioudstyr til femten
lokomotiver (jvf. »Jernbanen«, nr. 6/72 — side 12), nemlig
til MX 1001-1010 og fem MY-lokomotiver, der inden over-
gang til vinterkoreplan 1973/74 — af hensyn til frigarelse af
MO-vogne stationeret gst for Storebzelt — vil blive overflyt-
tet fra Driftsdepotomrade Arhus til Driftsdepotomrade Ko-
benhavn.-Ved »K-74«-projektets start vil- séledes samtlige
MX—og-MY-lokomotiver stationeret sst for Storebselt vaere
udstyret med ITC og radio. |/

Udviklingen af nye farver, materialer m.v. i det person-
vognsmateriel, der nu star foran modernisering i »up-to-
date«-programmet, d.v.s. samtlige vogne af litra A, AB,
B/Bk og BD (UlC-standardvogne) (se »Jernbanen«, nr.
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7/71 — side 8), er nu naet til, at proveopstilling har kunnet
prasenteres til principgodkendelse. | forbindelse med mo-
derniseringen skal moblerne ombetreekkes og gangskille-
vaegelementerne opmales. Med henblik herpa indfgres —
a) nyt tekstilbetraek, brunt, finstribet uldstof, b} ekspanderet
brunt viny! pa nakkeleen, srebakker (pa 1. kiasse kombine-
ret med antimakassar) og armlan (lyse farvetoner pa 2.
klasse, morkere pa 1. klasse —~ gangskillevaeggenes farve
afstemmes hermed), c) gardiner i brunstribet leerred og
d) ny lysarmatur-type for nedadrettet lys. Farver og mon-
stre i gulvbelaegninger, lofter og ovrige vaegge aendres ikke
indtil videre, ligesom faste gulvteepper ikke teenkes an-
vendt, for der rades over mere effektive renggringsfacilite-
ter, end tilfaeldet er i dag.

Litra FS

57 (32 IR 4+ 25 R)

1evering)

vogn:

Fremtidigt siddepladsantal

(12.
pr.

Med henblik pa at tilvejebringe mere bekvemme og hen-
} sigtsmeessige pladsforhold pa 2. klasse i den primere

indenlandske fjerntrafik, d.v.s. lyntog og vigtige eksprestog
—— (i »K-T4«-projektet bensevnt »A-nettet«) samt i de inter-

f__-_j nationale eksprestog, er det besluttet at e2ndre apteringen i
— 5] 2. klasse-kupeerne — sofaplads til seks personer i stedet
= ; for otte — i forbindelse med moderniseringen af de oven-
115 A A nzevnte vogne. Til at deekke det daglige vognforbrug, inkl.

reserve, i »K-7T4«-projektet er der behov for samtlige disse
vogne (samt litra Bf), den séakaldte »vogngruppe I-fiern«
} (se »Jernbanen«, nr. 7/71 — side 7), hvilket medforer, at

@ndringen bergrer 20 AB-, 169 B-, 25 Bk- og 30 BD-vogne
med i alt 2170 kupeer, hvor pladsantallet reduceres med
i alt 4340 pladser. | »K-74«-projektet kan der imidlertid
L opstilles mere rationelle vognomlab, hvorved der »tjenes«
et antal vogne, séledes at det skennede merforbrug kun
andrager ca. 25 vogne. Disse vogne kan »skaffes« ved en
»nedtoning« af udrangeringsprogrammet for zldre vogne
af »vogngruppe lll«, indtil nyt fijerntogsmateriel kan anskaf-
fes i slutningen af halvfjerdserne.

+ MM 7501-7507)"

lev.,

[ Der foretages en lang reekke forbedringer i det i ordre
) veerende S-togsmateriel af 12. levering (MM/FS 7783/7283
— 7806/7306), der leveres i perioden, april 1973 til oktober
3 1974: Der anbringes skydedore i alle tveerskillevaegge ud
Q til mellemperronerne — der anvendes ny lysarmaturtype

l

|

|

Iev.)

]
Fremtidige "ryﬁere"—.
kupeer/—mellemperroner
kupeer/—mellemperroner

Nuvaerende "rygere-

n
:

(Lo,

Nye skydedare
“(rest af 11
Nye skydedore

l

for nedadrettet lys — mellemperronerne reduceres med 10
+10 cm i leengderetningen, og det indvundne areal ud-
nyttes til eget afstand mellem sofaerne - der anvendes

ey
——J

to-plads sofaer med armleen, forbedret saede- og rygkon-

v

struktion og stofbetreek (af type og farve som naevnt oven-

for under omtalen af fierntrafikmateriellets modernisering).

L]
l | Vogne af 12. levering (fireogtyve 2-vognstog) vil i forste
l
i
]

raekke blive indsat pa linie E sammen med de syv
2-vognstog med tidligere AS-vogne (de tilhgrende MM-
vogne forsynes med skydedare i tveerskilleveegge mellem
perroner og midterkupeer, men ikke mellem perroner og

endekupeer), men for at daekke denne linie (med lang

rejsetid) sa vidt muligt, kreeves i alt fyrre 2-vognstog. De
saledes manglende ni 2-vognstog skaffes fra den igang-
veerende 11. leverings resterende vogne (MM/FS 7774/7274
_ 7782/7282), som ved leveringen vil veere udstyret med
skydedare i det omfang, der er navnt ovenfor under »12.
levering« — men derudover foretages der ikke nogen &n-
dringer — se i ovrigt vedstdende skitse, hvoraf det ogsa
fremgéar, at »ikke-rygere«-, »rygere«-opdelingen sendres i
samtlige S-togsvogne af ny type (6. levering og flg.), sa-
ledes at midterkupeerne bliver reserveret »ikke-rygere« og
endekupeerne samt de derudfor vaerende mellemperroner,
»rygere« — der opsaettes 0gsa »pictogrammer« udenpa vog-
nene.

endr. e—m —»

65 (27 IR + 38 R)

Siddepladsantal eft.
65 (36 IR + 29 R)

| juli kvartal er der i »Centralvaerksted Arhus« moderni-
seret yderligere fire ABg-vogne (12. serie), to Ag-vogne
(14. serie) og en BDg-vogn (15. serie). Af det oprindelige
»moderniseringsprogram« (se »Jernbanen«, nr. 7/71 — side

. _vogn:

Nuvarende siddepladsantal
. vogn:

Litra MM
=

pr
pr
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7/8) resterede der for vaerkstedet pr. 30. september at
ombygge — syv ABg-vogne (13. serie), seks Ag-vogne (14.
serie) og nitten BDg-vogne (15. serie). Af den planlagte
godsvognsmodernisering resterede der for veerkstedet pr.
30. september at ombygge — seks litra Ucs (nye beholdere
pa Gkims-undervogne) og ti litra Uds (overflytning af be-
holdere fra litra Ud til Gklms-undervogne). »Centralveerk-
sted Arhus« klargor i ovrigt for tiden 13 stk. beholder-
vogne (for DSB’s egne brandstoftransporter): 947 0 300 —
947 0 312 — indkabt fra »Dansk Esso A/S« (tidl. nr. 070 0 300
- 0700312); vognene er bygget i Sverige — oprindeligt for
»AB Svenska Esso«s regning.

DSB
5086 85-84027-6
Bk

Sadan pamales DSB-initialet, vognnummer og litra i frem-
tiden p& personvognsmateriellet. Der benyttes »DSB-alfa-
bet«, og paskrifterne holder fast venstrekant i vognmidte
og overkant med det store (36 cm hoje) »DSB-bomaerke« i
vognens venstre del, d.v.s. 54 cm fra vognkassens syns-
maeessige underkant.

Specialvognene benzvnes fremtidigt »tjenestevogne«:
fra den kommercielle godsvognspark til tjenestegodsvogns-
parken overfores de 200 stk. Fd-vogne (der neesten altid
disponeres af Banetjenesten) — som folge heraf far vog-
nene »regimenummer« 30 — og numrene: 946 0 550 - 946 0
749. De lukkede og &bne godsvogne (af zldre type), der
som oftest anvendes af de tekniske tjenester, overfores nu
til en sakaldt »basisvognpark«, det drejer sig bl. a. om
vogne af litra: Fdk, Gkm, Gkim, Uahk og Unk.

*

| forbindelse med de stadig storre krav, der stilles fra
industriens side til DSB som transporter af omfangsrigt
gods, har det veeret nodvendigt i langt hejere grad end
for, at gore sig klart i hvilket omfang og pa hvilke streek-
ninger transporter ud over laesseprofilet kan gennemfares.
Det er derfor ngdvendigt, at omradet mellem lzesseprofilet
og det efter erfaring fastlagte seerlige UT-profil (UT =
»usadvanlige transporter«) i fremtiden bliver kortlagt med
sterre ngjagtighed. Hertil er der — med en tidligere aben
godsvogn - litra El0, som grundlag — opbygget et rullende
profilmdl, som tsenkes anvendt til regelmassige malinger
af det frie profil ved broer, perrontage, signaler m.v. Profil-
malet er opbygget med en ramme liggende lige inden for
leesseprofilet og anbragt over vognens ene aksel. Rammen
kan justeres pa vognbunden, sdledes at forskelle i vog-
nens fjedre og akselkasser kan udlignes. | rammen er
for hver 200 mm monteret en vandret skyder med paforte
mal. Ved afleesning over en markeringsstreg kan man
umiddelbart se, hvor langt fra spormidte enden af skyde-
ren befinder sig. | profilets overste vandrette del er place-
ret fem lodret arbejdende skydere. Ved opmaling af f. eks.
en buebro placeres malerammen under broen, alle sky-
dere skubbes sa langt ud, at de netop bererer broen, og
de aflaeste mal pa hver skyder indfores i et seerligt skema.
Ved kontrol af en straekning mellem to stationer, for hvil-
ken der eksisterer et fra tidligere korsler kendt fritrums-
profil, indstilles skyderne saledes, at deres yderste ende
svarer til dette profil, og streekningen gennemkeres med
god hastighed. For at undgéd beskadigelser af skyderne,

b

Ballastrensemaskine (fabrikat: »Secmafer«) udlént af fa-
brikken til DSB. Maskinen, der er godt 42 m lang, anvend-
tes i sommer pé& streekningen Hobro-Skerping. (Hobro,
juli 1972). Foto: Sven Gade

safremt faste genstande alligevel skulle befinde sig inden
for det opmalte omrade, er de yderste 30 cm af skyderne
fremstillet som en (bojelig) bladfjeder. Fjedrenes eventuelle
bevaegelser observeres af maleteknikeren, hvorefter maéle-
vognen returnerer for at kontrolmale. Vognen, specialvogn
nr. 491, er tenkt anvendt af baneomraderne pa skift, sa-
ledes at hvert baneomrade har vognen til disposition en
maned. Nar de mest presserende opgaver er lgst i lgbet
af 1972, ventes vognen indsat i fast lgb, séledes at hver
streekning gennemkeres to gange om aret.

*

P& Alborg station blev et nyt relesikringsanlaeg (type DSB
1964) taget i brug den 16. oktober. Det nye sikringsanleg
giver mulighed for felgende togveje: Fra Hobro til sporene:
0, 1, 2, 21 og 22 — til Hobro fra sporene: 0, 1, 2, 4, 21 og 22
— samt - fra Narresundby til sporene: 1, 2, 3 og 4 - til
Narresundby fra sporene: 1, 2, 3, 4, 21 og 22 (se i ovrigt
spor- og signalplanen, der medfolger som bilag; Sikrings-
tjenesten har samtidig hjulpet redaktionen med at holde
»gamle lafter« om at bringe spor- og signalplaner over
Roskilde og Korsgr stationer). Ligeledes den 16. oktober
aflystes det manuelle linieblokanleeg mellem Alborg og
Norresundby stationer, og samtidig hermed nedlagdes mel-
lemblokposten ved Limfjordsbroen. Den 17. oktober blev
et nyt sikringsanizeg for Limfjordsbroen taget i brug; ud-
korselssignalerne pa Alborg og Narresundby stationer er
i afheengighed af broaflasningen.

Et nyt relesikringsanleeg (type DSB 1953) for Nerre-
sundby station blev taget i brug den 28. november (og sta-
tionens armsignaler aflgstes af daglyssignaler — Voerbjerg
sidespors seerlige DS-signal bortfaldt ligeledes, idet side-
sporet nu ligger indenfor Nerresundby stations indkarsels-
signal for tog fra Brgnderslev). Den 29. november blev
automatiske linieblokanlaeeg mellem Alborg og Nerresundby
taget i brug — og fr. 0. m. 30. november fjernstyres Norre-
sundby station fra ny FC Alborg.

Den 4. december zndredes sikringsanleegget pa Rung-
sted Kyst station, og samtidig blev et nyt indkerselssignal
og et nyt udkerselssignal (begge af daglyssignal-type)
taget i brug i stationens sydende; stationens hidtidige ud-
karselssignaler (af armsignal-type) for tog (fra spor 3 og 4)
mod Vedbak (Klampenborg) zndredes til stationsblok-
signaler for udkersel. Den 5. hhv. den 7. december af-
lystes de manuelle linieblokanlaeg mellem Skodsborg og
Rungsted Kyst stationer og aflestes af automatiske linie-
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blokanleeg (med tilherende nye AM-signaler) - den 5. de-
cember i sydgdende koreretning og den 7. december i
nordgéende koreretning, og samtidig bortfaldt Skodsborg
og Vedbak som togfaslgestationer (Skodsborg bliver VM-
station, nar streekningen fjernstyres (antagelig i 1974) fra
ny FC Helsingor), og mellemblokposterne Frydenlund og
Helleholm nedlagdes - og dermed forsvandt de sidste
manuelt betjente mellemblokposter — med tilherende mel-
lembloksignaler (af armsignal-type) — i Danmark. Kystba-
nen vil, nar straakningsafsnittet @sterport-Helgoland-Helle-
rup er feerdiggiort i efterdret 1973, veere udstyret med
automatiske linieblokanlaeg i sin fulde lengde.

*

1 august 1965 blev der nedsat en arbejdsgruppe med den
opgave at undersgge forholdene omkring Kystbanen med
henblik p& modernisering af savel anlseg som materiel
samt kereplanbetjeningen. Som resultat af gruppens ar-
bejde vil der for storstedelen af Kystbanen inden somme-
ren 1973 veere gennemfort en omfattende modernisering
af sporet samt af streeknings- og stationssikringsanlaeg-
gene. Denne modernisering i forbindelse med den igang-
veerende levering af nyt vognmateriel muligger iveerksaet-
telse af en ny kareplansstruktur fra sommerkereplanen
(3. juni) 1973. | overvejelserne om den nye kereplan ind-
gik fra begyndelsen af gruppens arbeide, at der matte
stiles efter en systematiseret og attraktiv kereplan med
effektiv udnyttelse af materiellet. | februar 1967 forela den
forste kereplansskitse, men denne har nu mattet omarbej-
des, som folge af det ganske betydelige boligbyggeri i
Kokkedal/Niva-omradet, der har medfert kraftigt stigning
i passagerantallet herfra. Der er tilstreebt en logisk op-
bygget koreplan, med hyppigere frekvens end forst be-
regnet, og der er i sterst muligt omfang tilstraebt faste
minuttal — samt optimal udnyttelse af trackkraft, vogne og
det kerende personale. Kereplanen fremgar af vedstdende
normalplan for stamtogene (stamtogenes korsel sker efter
planerne ubegranset i hele driftstiden, det vil sige i tiden
fra kl. ca. 5.00 til kl. ca. 0.30); kolonnerne til hejre for
kereplanerne angiver rejsetiderne i ny hhv. nugaldende
kereplan.

Karetiderne er beregnet efter en maks. hastighed pa
120 km/t — stationsopholdene pa& mellemstationerne er
fastsat til 30 sekunder (automatisk derlukning) — post- og
rejsegodsbefordringen bortfalder — og togene bliver anta-
gelig enmandsbetjente (billetstemplingsmaskiner pa sta-
tionerne). Pa udgangsstationerne begranses terminalop-

holdene steerkt, som folge af at togene keres som styre-
vognstog (»vendetog«) - der skal anleegges vendespor
bl. a. p& Kebenhavn H. (transversal i stationens nord-
ende). Togene mellem Keobenhavn H. og Helsingor op-
rangeres af en grundstamme bestdende af MX (evi. MY) —
An — 2 Bn — Bns, hvilket giver 64 1. klasse og 234 2. klasse
siddepladser; togene mellem Koebenhavn H. og Niva op-
rangeres af en grundstamme bestaende af MX (evt. MY) —
2 Bn — Bns, hvilket giver 234 2. klasse siddepladser. (»ITC-
styrevognstogene« vil blive oprangeret saledes, at lokomo-
tivet »vender« mod Kebenhavn). | myldretimerne sker ka-
pacitetsforogelsen ved forsteerkning af »grundstammerne«
med indtil 3 Bn og fast keorsel med MY i stedet for MX
samt ved ekstrakersel. Ved opformering til maksimal tog-
storrelse (syv vogne) og ved indseettelse af ekstratog kan
der fra hhv. mod Kabenhavn pr. time udbydes ca. 4CO
1. klasse og 4200 2. klasse siddepladser. De internationale
eksprestog og godstogene er indpasset i kereplanen, der
i ovrigt er sadan tilrettelagt, at den kan indpasses i kere-
planprojektet »K-74«, hvori der er forudsat »gennemlob«
af Kystbanestammer mod/fra Korsar/Kalundborg/Nykebing
F. (»regional timedrift«).

Den nye (tre-deekker) automobilfeerge (»Heimdal« (»gam-
le« »Heimdal« skifter navn til »Bgjden«)), der skulle have
vaeret indsat pa Halskov-Knudshoved overfarten i decem-
ber, er forsinket, saledes at afleveringen forst sker i fe-
bruar. | maj 1973 afleveres den nye feerge (»Kronborg«) til
Helsinger-Helsingborg overfarten. Den forste af de to nye
jernbanefeerger (»Dronning Margrethe Il«) til Korser—Nyborg
overfarten vil kunne settes i trafik i oktober 1973, den
anden (»Prins Henrik«) antagelig i april 1974. M/F »Nyborg«
udrangeres i vinteren 1973/74 — senest ved indsaettelsen
af naevnte »anden« jernbanefzrge. M/F »8alland« om-
dannes ved iveerkseettelse af »K-74« til ren godsfaerge
(med reduceret bemanding), medens M/F »Korser« fore-
labig bevares som reservefzerge til anvendelse pa Korsgr—
Nyborg overfarten (eventuelt Frihavnen-Malmé overfarten)
samt pd Halsskov—Knudshoved overfarten som assistance-
faerge (lastbiler).

Ved en dispensation fra »Signalreglement« er der givet
tilladelse til, at ikke-personferende enmandsbetjente tog,
hvor bagerste koretoj er en MO-vogn eller styrevogn — pa
streekningerne: (Jsterport-) Helgoland-Charlottenlund, Hel-
lerup-Grondal-Frederiksberg og Flintholm-Vanlpse—Balle-
rup — ma nojes med at vise ét rodt, fast lys bagud som
slutsignal (rgdt signalglas i nederste lanterne) = forenklet
»seerligt slutsignale.

Ny koreplan for Kystbanen (sommer 1973) — normalplan for stamtogene.

Rejsetider i
min. fra Khe
Ny kpldGl. kpl.
Kh at 08 23 38 53 - -
Kn " 11 26 41 56 - -
Kk n 14 29 44 59 - -
Kl af 24 39 54 a9 - -
Ba an 30 00 22 25
Vb Q 34 04 26 30
Ru " 39 09 31 29
Ok L 43 13 35 34
Ni L 48 S3 18 23 30 39
Hum % - S8 - 28 35 44
Ge n - 02 - 32 33 50
Sq W - 06 - 36 43 54
Hg an - 11 - 41 48 60

Rejsetider i

min.til Kh:

Ny kpl.{ G1,kpl,
Hg af - 28 - 58 49 60
Sq U - 32 - 02 45 55
Gz " - 36 - a6 41 51
Hum % - 41 - 1 36 46
Ni = 22 45 52 15 32 41
Ok " 26 56 36 36
Ru " 31 D1 31 31
Vb @ 35 05 27 31
S& a 40 10 22 25
K1 af 45 oo 15 30 - -
Kie an S5 10 25 40 - -
Kn U 58 13 28 43 - -
Kh an 02 17 32 47 - -




Fr. 0. m. den 1. november indsattes Bk-vognen i togene
35 og 72 (lyntog »Vesterhavet«) Kebenhavn H.-Esbjerg og
v.v. Vognen indrangeres som vogn 712 (i stedet for en
B-vogn).

Den 1. december nedlagdes det offentlige sidespor
(leessespor) pa Stevring station; den 7. december omdan-
nedes Skodsborg og Vedbaek stationer til trinbreetter (med
billetsalg).

Den europziske koreplanskonference (EFK/CEH) blev
i &r afholdt i St. Gallen i Svejts i dagene 18.-29. septem-
ber — og man benyttede lejligheden til at fejre 100-aret
for afholdelsen af den forste konference! Koreplansperio-
derne 1973/75 fastlagdes séledes:

Sommerkogreplan 1973 3/6 — 29/9
Vinterkareplan 1973/74 30/9 - 25/5
Sommerkoreplan 1974 26/5 — 28/9
Vinterkereplan 1974/75 29/9 - 30/5

*

»Seetter-nissen« er altid pa spil — denne rubrik var hjem-
sogt i forrige nummer (nr. 6/72). Interesserede lasere kan
foretage efternzvnte retteiser: Side 11/hajre spalte — tredie
linie f.n.: »3 stk. privatejede personvogne (sovevogne) og
598 stk. privatejede« — side 13/venstre spalte - trettende

linie f.0.: »blive ombygget med nye endegavle og gummi-
vulster) — og nye numre: 27-61, 341-350« — side 14/hojre
spalte — sjette linie f.n.: »stre spor. Denne karsel foregar
altid for »ydre« signaler (venstresporsignaler)« — side 16/
hojre spalte — syvende linie f.0.: »son- og helligdage og
»Syd-Vestiyden« (tog 63) pa fredage«. | det medfszlgende
bilag - p& siden: »Arbe!dsprogram for udbygning af S-
banens sikrings- og teleanleeg« mangler der i signatur-
forklaringen en angivelse af, at en »streg« under en sta-
tionssignatur (f. eks. SIb og Ban) = togfelgestation uden
passagerbet'ening — »stregen« mangler i svrigt under Fl
(Flintholm). Pa given foranledning skal oplyses, at arsagen
til, at Bot (Brondbyester T) er anfert med signatur for
»togfolgestation (fjernstyret)«, er, at der her vil blive
etableret nodtransversaler mellem 3. og 4. hovedspor, hvor-
efter Brondbyoster bliver (fjernstyret) togfelgestation (med
|-, PU- og U-signaler).

! tegningen af ny indretning af MM-/FS-vogne (side 26 i
dette nummer af tidsskriftet) har der — grundet en misfor-
staelse — indsneget sig en fejl. Teksten i tegningens over-
ste del aendres til: »Nye skydedore / (MM 7501-7507)« hhv.
»Nye skydedore / (rest af 11. lev. og 12. lev.)« — jvf. tekst-
afsnittet.

*

»DEB« redigeres af Erik B. Jonsen.
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»Fremtidens Kystbane-tog« — her dog provetog med en af de nye Bns-vogne (Rungsted Kyst, 24. oktober 1972).

Foto: Hans Henrik Rasmussen
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%{ﬁl’rivatbanerne

HHJ: | forbindelse med et rejsegilde havde firmaet »Vip-
let« i Boulstrup i midten af juni faet anlagt et »engangs-
trinbreet« pa HHJ til modtagelse af gaester.

Tog 26 passerer »Vip-let trinbreet« den 17. juni 1972.
Foto: Johannes Krog

LJ: | oktober er diesellokomotivet LJ M 33 aiter sat i
drift efter revision pa LJ's veerksteder i Maribo. | forbin-
delse med revisionen er M 33 malet »Y-togs-farvet« med
hvid stribe og hvidt tag.

Fra DSB er indkebt en sneplov, nr. 44, der tidligere var
hjemmehorende i Nykabing FI. Sneploven, der p. t. star i
Maribo, er omlitreret til LJ sneplov nr. 44.

| juli er den hvidmalede godsvogn | 111 ophugget.

= S

LJ M 33 i ny bemaling foran remisen i Nakskov den 14.
oktober 1972. Foto: Ole-Chr. M. Plum

OHJ/HTJ: Ombygningen af den ene af de to neertrafik-
vogne (med Heddin-bogier), som indkebtes i 1971, er nu
afsluttet. OHJ B 234, der ved SJ hed B6G (Bo6c) 3322, er
blevet forsteerket, saledes at den kan indga i tog med en
hastighed pa op til 120 km/t. Vognenderne er ombyggede
og gummivulster er pamonterede. Endvidere er der i
vognenderne indbygget slutsignaler i lighed med de slut-
signaler, der anvendes bl. a. pd DSB Bn-vogne.
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OHJ's nyistandsatte personvogn B 234 | Holbek den 11.
november 1972. Foto: Ole-Chr. M. Plum

Interigr fra OHJ B 234. Foto: Ole-Chr. M. Plum

B 234 er udstyret med oliefyr og et nyt vekselstrams-
lysanlzeg. Vognens indre er andret veesentligt. De oprinde-
lige sader blev anvendt i skinnebussen OHJ 42, og i ste-
det er der nu opsat behagelige hvilestole, indkebt fra
TGOJ i Sverige. Disse sader er betrukket med sort/orange
monstret stof, der farvemaessigt passer godt til de bla gar-
diner, der er opsat i vognen. Ved @ndringen til hvilestole
er siddepladsantallet reduceret til 60.

Ogsa OHJ har nu taet nyt bomeerke til at kendetegne sine
vogne med. Det nye bomarke er anvendt forste gang pa
OHJ B 234, der blev teaerdiggjort til direkter E. Johansens
25 ars jubilesum, den 1. november 1972.

Foto: Ole-Chr. M. Plum

| begyndelsen af november maned er den sidste Scan-
dia-skinnebus ved OHJ og HTJ ophugget. Det var OHJ
Sm 15, der har staet hensat som lagervogn foran veerk-
stederne i Holbaek siden et nedbrud pa HTJ i december
1969.



Pa nogle af HTJ's stationer opseettes der nu nye sta-
tionsskilte med elektrisk lys - i lighed med den type, der
er opsat p4 OHJ's stationer.
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OHJ nr. 40, tidl. AHJ 5203 (se »Jernbanen«, nr. 5/72), hol-
der klar til afgang i Nykebing, august 1972.
Foto: Niels-Henrik Sgrensen

VGJ: Likvidationsudvalget for Varde-Grindsted Jernbane-
selskab A/S har solgt motorvogn M 1 til @stjydsk Jernbane
Societet, Arhus, Endvidere er motorvognene Mc 651 og M 3
solgt til Jstsjeellandske Jernbaneklub i Harlev. De to sidst-
naevnte vogne er forelobig ankommet til Koge.

Med hensyn til skinnebusmateriellet er der ikke truffet
nogen afgerelse endnu, men det ma formodes, at Varde-
Nr. Nebel Jernbane overtager det hele.

Alle stationer er solgt pa neer Gravlund og Eg, der soges
solgt i naermeste fremtid. Molby station er solgt til den
tidligere ekspeditrice og Naesbjerg og Nordenskov til Helle
kommune. Ansager station er solgt til @lgod kommune.
Pa Ansager station er en ret stor ombygning ved at finde
sted, idet bygningen bliver om- og udbygget til postkontor.

Sporoptagningen pa VGJ er faktisk afsluttet, og tilbage
ligger kun talrige bunker af optagne sveller. Et lille stykke
af banen er — som omtalt i nr. 5/72 af tidsskriftet — bevaret
som forbindelsesspor til det kommende industriareal i
Varde.
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Her ender Varde-Grindsted Jernbane efter at sporoptag-
ningen er afsiuttet; billedet er taget den 22. oktober 1972.
Foto: Ole-Chr. M. Plum

VLTJ: Fra DSB har Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane ind-
kobt seks godsvogne i 1971 og 1972. Det drejer sig om tre
lukkede godsvogne litra Gkim med numrene 111 7 067,
111 7 265 og 111 7 425, der alle er kebt i 1971 og endnu

ikke omlitrerede. Derudover er det tre abne godsvogne
litra Elo med numrene 511 1 629, 511 1 484 og 511 0 982,
der nu er omlitrerede til VLTJ Elo 1, 2 og 3. Den forst-
naevnte Elo-vogn blev indkebt i 1971, de to andre i 1972.

VNJ: Under navnet: »Vestbanens system-transport« pabe-
gyndte VNJ den 2. oktober en ny service for kunder, der
har godsforsendelser. P4 en bilrute fra Esbjerg — langs
banen - til Nymindegab leveres stykgodsforbindelser nu
direkte til doren, samtidig med, at gods, der skal sendes,
tages med.

En af @stbanens nye busser. Laag meerke til det nye design.
Foto: Leyland-DAB

@SJS: Den 16. oktober kunne de to nye Leyland-DAB die-
selomnibusser (se Jernbanen nr. 5/72, side 10) tages i brug
pa selskabets rutenet.

Busserne er indrettet for 53 passagerer + faorer, og
stolene er af turisttype, som giver passagererne mulighed
for virkelig at slappe af under rejsen.

*

»Privatbanerne redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse in-
formationer skyldes Jargen Jensen og Per Topp Nielsen.
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Foreningsnyt

Kommende moder og udflugter

Sondag den 21, januar 1973 kl. 10.15: Filmforevisning i
Norreport Bio ved Norreport station.

Vi viser den store biograffilm: Toget (The Train).

»Stiger De pé& toget, kommer De garanteret til at opleve
et par timers spaending, som nok vil sidde Dem i kroppen
leenge efter. Hvert eneste handlingsafsnit omkring »Toget«
hveeser af spilddamp, oser af kulstev, larmer af ranger-
signaler, flgjter og kommandorab, og i vores sma tilskuer-
sko er vi virkeligt kommet med ud pa det store ranger-
terraen og er revet med og drommer os ind i en oliesvedig
overall; sammen med de andre!« —-B.T.—

Filmen handler om et forseg fra nazisterne under sidste
verdenskrig pa at bortfere de uvurderlige kunstskatte fra
et fransk museum »hjem til riget«. Der var malerier af
Renoir, Picasso og Cezanne, og Ggring lagde stor vaegt
pa planens udforelse.

Franskmzendene saboterer, forsinker og omdirigerer
kunst-toget, og hovedrollerne spilles af sa fremragende
skuespillere som Burt Lancaster, Michel Simon m. fl.

Som forfilm keres en jernbanefilm udpeget af DSB-
skolen,

Billetter kebes ved indgangen: Pris: 8,— kr.

Mod forevisning af medlemskort kan medlemmer af Hel-
singor Jernbaneklub og Dansk Modeljernbaneklub kebe
billetter til forestillingen.

Onsdag den 7. februar 1973 kl. 20.00 i »Karnappen«, Niels
Hemmingsens Gade 1C, underetagen, 1153 Kebenhavn K.

Denne aften viser vi togferer Poul Larsens store farve-
og tonefilm:

FOCUS PA FREDERIKSVARKBANEN

Filmen havde premiere ved Frederiksveerkbanens 75 ars
jubilzeum, den 31. maj 1972. Hensigten med filmen har
fra forste faerd vaeret at illustrere HFHJ's hverdag. Opta-
gelserne har staet pa gennem de sidste tre ar, og resultatet
er blevet en smuk, interessant og fornem dokumentarfilm.

Togforer Larsen har lagt vaegt pd at f4 sa mange af
hverdagens enkeltheder med som muligt: Banens materiel
- ogsa de gamle personvogne, — banens omfattende gods-
transporter bl. a. til Stalvalseveerket, rangering i Frede-
riksvaerk og Hundested, fiernstyring, feergeforbindelsen til
hovedlandet, samt alle banens stationer.

Mange smukke billeder skildrer den naturskenne egn,
som banen pé forbilledlig m&de har givet rige udviklings-
muligheder gennem de svundne 75 ar.

Efter filmen afholdes AUKTION over alskens rariteter
fra Salgsafdelingens morkeste kroge. De vil falde for de
mange fristende tilbud, tag derfor en velspakket tegnebog
med, s& De ikke lider den tort, at et andet medlem »snup-
per« netop det, De gnskede Dem.

Sondag den 18. februar 1973: Seertogstur ad Godsforbin-
delsesbanen og omvisning p& »Centralveerksted Koben-
havn« og pa »Depotvaerksted Helgoland«.

Turen tilretteleegges séledes:
Kebenhavn H
Svanemallen

afg. kl. 8.00
ank. ca. kl. 13.00
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Sartoget oprangeres af: Mo-Cl-Mo (Mo-vognene vil vaere
af serien 1800, med frontgitter).

Sartoget korer fra Kebenhavn H. via »maskinbakken«
til Kobenhavn G. og ind pa Centralvaerkstedets omrade,
hvor der under kyndig ve;ledning vil finde rundvisning sted.
Kaffe vil kunne kagbes i veerkstedets kantine.

Efter besoget fortseetter ssertoget via Valby Gasveerk
(Vigerslev) ad »Ydre Godsbane« til Lersgen (med fotostop
bl. a. ved udkerselssignalet for Harrestrup og indkersels-
signalet for Damhus). Ved udkoerslen fra Lersoen geres
holdt for besigtigelse af broarbeiderne ved Lyngbyvej. Af
tekniske og trafikale grunde (»Frihavnsbanen« er lukket p.t.
pa grund af sporomleegninger m.v.) karer seertoget via Hel-
lerup til Charlottenlund. Herfra returneres til Helgoland
station. Fra personvognsdepotets omrade kan de igangvae-
rende ombygningsarbejder ved Svanemollen beses — og
derefter forevises under kyndig vejledning »Depotvarksted
Helgoland« (hvor lyntogene og MO-vognene er hjemmehg-
rende).

Udflugten slutter her. Kontrolbilletten, der udleveres i
toget, vil give adgang til kersel fra Svanempgllen station til
en station indenfor bybaneomréadet.

Prisen for udflugten er kr. 15,-.

Tilmeldelse sker ver ~nest fredag den 9. februar 1973
at indbetale belobet pd postgirokonto 11 10 06, Dansk Jern-
bane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnaesgard 21, 2970 Hors-
holm. Kvitteringskuponen medbringes og ombyttes i toget
med kontrofbillet.

Vi gor opmeerksom pa, at kontrolbilletten - og kun denne
— giver adgang til Centralverkstedet og »Depotvaerksted
Helgoland«.

Al fardsel pa Centralveerkstedets omrade, under foto-
stoppene og pa »Depotvaerksted Helgoland« sker pa eget
ansvar!

Onsdag den 7. marts 1973 kl. 19.30: Besag pa DSB-skolen,
Kalvebod Brygge 34, 4., 1560 Kebenhavn V.

Overtrafikassistent Ove Scheel har givet tilsagn om at
ville foresta forevisningen af skolens moderne undervis-
ningsmaterialer: Sikkerhedsanlag, moduler til billetsalg
og godsekspedition, det interne TV samt flere andre AV-
hizzlpemidler til brug i undervisningen. Der vil blive film-
forevisning m.m.

Sondag den 25. marts 1973: Udflugt med tre-vogns lyntog
pa straekningen Kebenhavn-Korser. Der vil blive arrangeret
fotostop ved kobstadsstationerne. Naermere om tidspunk-
ter og pris i na@ste nummer af tidsskriftet.

P.O.R.

Julekortet 1972

Snart melder tiden sig, hvor den forste sne falder, og
hvor man skal begynde at planleegge den kommende jul.
Ogsa i ar skal der sendes julehilsner,og til dette brug
har vi atter i ar ladet fremstille et julekort med et rigtigt
jernbanemotiv.

Julekortet 1972 viser E 994 med persontog til Naestved
mellem Roskilde og Gadstrup. Billedet er fotograferet af
E. Hellesen den 12. januar 1963. Prisen for julekortet er
som de foregdende ar 75 ore pr. stk.

Vi har stadig et lille oplag af »Julekortet 1967« (damp-
loko C 712 med godstog ved Aunsegard, 1962) og af »Jule-



kortet 1968« (GDS damploko nr. 10 pa Kagerup station
1940). Disse kort koster 50 ere pr. stk. Endvidere har vi
et restoplag af »Julekortet 1969/2« (HAJ nr. 3 med tog pa
Hammelbanegarden i Arhus i 1907) og af »Julekortet 1971«
(KRB nr. 1 og KRB nr. 2 under snerydning ved Stakhave-
gard i 1929). Disse kort koster 75 are pr. stk.

Ved kgob af 10 stk. »Jul 1972«, 5 stk. »Jul 1971«, 5 stk.
»Jul 1969/2« og 5 stk. »Jul 1968« nedsaettes prisen til:
Kr. 15,00.

Kortene kan bestilles ved indsaettelse af belgbet sva-
rende til det bestilte antal kort + 0,90 kr. pr. forsendelse
pa postgirokonto 17 91 76, adresseret til Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv., 2200 Koben-
havn N. (P4 bagsiden af talonen til modtageren anfores
bestillingen).

Er De medlem ??77?
-S4 kan SALGSAFDELINGEN
tilbyde: jernbanen
DANSK JERNBANE-KLUBs
tidsskrift, drgang 197

for kun 35kr.

Nordjysk afdeling

For ‘tiden har vi desveerre veret nedt til at fylde vore
hidtidige modelokaler pa Langa station op med diverse
arkivalier fra nedlagte privatbaner, som endnu ikke er sor-
teret op og til dels pakket nodtorftigt ned. Vi er i gang
med en oprydning, s& materialet kan pakkes pa en mindre
pladskreevende made, samt med en grovsortering med
henblik pa etablering af et bibliotek for medlemmerne —
men indtil videre kan vi ikke benytte lokalerne pa samme
méde som i afvigte vintersasson.

Samtidig er det afdelingsbestyrelsens opfattelse, at de
faste »klubaftener« kun blev en betinget succes, derved
at det hovedsageligt kun var medlemmer fra Randers-Arhus
omrédet, som deltog, og at medlemmer uden for dette om-
rade derfor med nogen ret kan fale sig snydt. Afdelings-
bestyrelsen har droftet forskellige alternativer, nemlig:

a) faste meder i et egnet lokale et andet sted. Det
bemaerkes, at vi ikke har noget andet lokale »pa handenx,
men det kan vel skaffes, hvis der er stemning herfor.
| s& fald bliver sporgsmalet blot, hvor gnsker medlem-
merne dette sted skal vaere?

b) mader pa forskellige steder. Afdelingsbestyrelsen teen-
ker sig noget i retning af en »turnusordning«, f. eks, mel-
lem byer som Arhus, Randers, Alborg, Viborg eller evt.
andre steder (navnte raekkefolge siger intet om prioriterin-
gen af stederne!). Svagheden ved denne ordning er bl. a.
den, at det nok vil overstige vore krefter at holde maned-
lige moder pd denne made, men man kunne tanke sig to
moder med film og/eller foredrag og derefter frit samveer.

c) fortszettelse af den hidtidige praksis med meder i
vore egne lokaler p& Langa station, nar disse bliver ryd-
dede. Svagheden herved er som nzvnt en art »diskrimi-
nation« af medlemmerne, som ikke bor i en rimelig afstand
fra Langa. Endelig skal det naevnes, at der bestar nogen
usikkerhed med hensyn til vor fortsatte forbliven i disse
lokaler, idet Langd postkontor g&r i udvidelsestanker, men
andre lokaler kan muligvis skaffes i Langa.

Afdelingsbestyrelsen stir noget usikker over for disse
alternativer, hvorfor vi gerne vil here medlemmernes me-
ning. Vi beder derfor medlemmerne i Nord- og Midtiylland
om at sende et brevkort til afdelingsbestyrelsen, hvorpa
man bedes anfore hvilket forslag man foretreekker. | til-

feelde af at man foretreekker forslag a, ma man huske at
anfere i hvilken by, man gnsker at mederne skal holdes i.
Pa brevkortet kan eventuelle andre bemaerkninger vedrg-
rende aktiviteterne i lokalafdelingen anfores. Kortene sen-
des til: S. P. Laursen, Falkevej 7, 8900 Randers.

S. P. Laursen

Aalborggruppen

Torsdag den 9. november afholdt »Aalborggruppen« i sam-
arbe,de med modeljernbanefolk fra »Aalborg HO« og et
»for tilfeeldet« samlet udvalg af tidligere ansatte ved APB
en jernbaneaften.

Madet, som blev betegnet som en stor succes, havde
samlet et halvt hundrede deltagere, hvilket var flere end
forudset. Der matte i hast skaffes et storre lokale, hvor
forsamlingen hyggede sig i nasten fem timer med ftIm fra
DSB, Arhus Sporveje og Alborg Privatbaner, lysbilleder
fra »Alborg HO« og DJK's store Vardetur i 1971, alminde-
lig jernbanesnak og store maengder kaffe, frembragt af for-
samlingens damer.

Under medet gik APB-folkene i gruppemade. Det resul-
terede i, at der nu vil blive indkaldt til stiftende general-
forsamling i en forening for tidligere ansatte ved APB.

Foreningens formal er selskabelighed, stoite og bistand
til veteranbanerne i Jylland samt indsamling af erindrin-
ger fra de nord,yske privatbarier.

Efter det store fremmode og den almindelige stemning
for lignende moder er det besluttet at forspge at gentage
successen engang efter nytar. Narmere herom vil felge
i naeste nummer af tidsskriftet.

| gvrigt kan vi med gleede meddele, at Aalborggruppen
velvilligt har faet stillet husrum til radighed i den gamle
privatbaneremise af maskinfabrikant F. Toppenberg, som
vi gerne herigennem vil sige tak. Ligeledes vil vi ogsad
gerne takke veaerkforer H. Christensen for at dette arrange-
ment er kommet i stand.

Der arbejdes nu bade i remisen i Ngrresundby og i
remisen i Aalborg. | Narresundby er et hold gaet i gang
med at helbrede ETJ Sm 1. Vi nzerer hab om, at det lyk-
kes. | Aaltorg er vi ved at indrette lokaler. Nar dette er
overstdet, gar holdet her i gang med ETJ C 1 og DAE-
vognen fra APB. Endvidere haber vi ogsa snart at fa enten
FFJ nr. 34 eller APB nr. 17 under behandling. De to loko-
motiver skulle jo gerne ud at kere for egen kraft igen.

Eventuelle interesserede, der vil deltage i arbe'det er
velkomne og kan kontakte os pa tlf. (08) 1316 26 eller ved
besog i remiserne. — Der arbe;des hver weekend.

Hedetoft

Borsig nr. 5200

Keere tyveknaegt, da du afmonterede nummerpladen med
ovenstdende nummer begik du dit livs naeststorste dum-
hed. Dersom du ikke returnerer den senest ti dage efter
udsendelsen af dette blad, begar du dit livs sterste dum-
hed.

Du mé trods alt huske pa, at det er tit, at @ne ser,
selvom man ikke kan se dem.

DJK, Aalborggruppen, postadresse: Magevej 14, 9000
Aalborg.

K 564 bliver nu istandsat

I Jernbanen nr. 8/1971 efterlyste jeg medhizlpere til at
istandsaeite foreningens damplokomotiv, K 564. Denne hen-
vendelse resulterede i, at et arbe’dshold pa ti pabegyndte
restaureringen den 20. januar 1972.

Derefter har vi madtes ude i Amagerbanens remise hver
torsdag aften — undtagen i juli maned, hvor vi holdt ferie.
Der er altsd nu arbeidet 38 torsdage a ca. tre timer, og
vi har veeret omtrent fem mand hver gang - i gennem-
snit, — hvilket vil sige, at der forelabig er arbeidet i 570
timer med lokomotivets istandsattelse.
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K 534 | remisen p& Amagerbanen.

Foto: P. Sarensen

Kedelpladerne er afmonterede med henblik pa udvendigt
syn af kedlen, alt armatur i fererhuset er taget af for
at blive revideret, og de fleste overhederror er taget ud.
Endelig er trykluftpumpen blevet afmonteret for at den
kan fa et grundigt eftersyn.

| den naermeste fremtid er vi klar til at tage kedelrgrene
ud, og der skal s& tages stilling til, om der skal helt nye
kedelror i eller om de gamle ror atter kan bruges efter at
der er svejset nye rorender pa. Den afgorelse kan vi
naturligvis ikke selv treeffe, og her ma den ftilsynsforende
ingenior fra Privatbanetilsynet vaere os behjalpelig.

Inden der pany kan settes ror i kedlen, skal denne
synes indvendigt for gruppetaeringer og lignende. Nar
dette syn er overstdet kan vi for alvor begynde at samle
lokomotivet igen.

Ved denne lejlighed vil jeg gerne pa hele arbejdsholdets
vegne takke hr. Henning Hansen, AB, for hans velvilje
over for os, ligesom jeg gerne vil takke Amagerbanens
ledelse for tilladelsen til at arbejdet pa K 564 kan forega
i banens remise. Endelig skal der ogsd lyde en tak til
alle pa arbejdsholdet for den store indsats, der er ydet,
siden vi begyndte.

Skulle der vzere nogle, der har faet lyst til at raekke os

en hjelpende hand med arbejdet, kan henvendelse ske til
undertegnede pa telefon (03) 82 02 31.
Preben Clausen

Skotsman Jensens trafik-platter

| april méned indstilledes driften pa den sidste sporvogns-
linie i Danmark. Ved denne lejlighed lod Skotsman Jen-
sen fremstille to platter med henholdsvis den forste og
den sidste sporvogn, der var i drift.

Platterne er fremstillet af Porcelansfabrikken Bing &
Grondahl og tegnet af Werner Knudsen.

Snart efter disse nydelige platters fremkomst dukkede
der endnu en trafikplatte op pa markedet. Denne gang var
det B & G's togplatte fremstillet i anledning af DSB's 125
ars jubilzeum i begraenset omfang. Denne platte er i sort
med guld forestillende det farste damplokomotiv »Odin«
under fuld damp, tegnet af Bo Bonfils.

For plattesamlere kan de tre ovennzevnte platter anbe-
fales pa det varmeste. Med hensyn til priser etc. henviser
jeg til annoncen for Skotsman Jensen i dette nummer af
tidsskriftet.

Snart vil der komme endnu tre sporvognsplatter i hande-
len. Mon det ogs& en dag bliver jernbanernes tur? — Lad
os habe! OCMP

ANDERSTRUP M@BELFABRIK
A/S

Maribo
TIf. (03) 880155

Bandholm Maskinfabrik A/S

Brdr. Nielsen

*

Bandholm — TIf. (03) 88 80 06




Rigtige mannegaver

DSBs store flotte mindeplatte
med »Odin« under damp,

B& G,21 cm. Kr. 75,00.

Det lille DSB askebzeger

fra Kgl. Porcelainsfabrik.

Kr. 18,50.

Vi sender gerne pr post, efterkrav + porto og emballage

SKOTSMAN Jevsey

Stort udvalg i kunst og stel fra Bing & Grondahl sam Den kongelige Porcelainsfabrik

Mindeplatter for Kesbenhavns Sporvogne.
Fabrikat Bing & Grendahl.

Tegning Werner Knudsen.

Hvid porceleen med brun overglasurdekor.
Nr. 1. Den forste Hestesporvogn 1863.

Nr. 2. Den sidste Lin. 5 »Disseldorff« 1972.
Pr. stk. kr. 29,85.

FREDERIKSSUNDSVEJ 325 ved linie 5s endestation
2700 BRONSHO@J, KOBENHAVN ., TELF. (01) 60 20 01

JUNKERS SAVVARK A/S
KOGE

Den mest direkte rute

til Syd- og Mellemeuropa

Flere og flere rejser til Berlin, Ust- og Sydeuropa over den
gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motorvej med
gode forbindelser til Sydeuropa venter Dem i DDR.
Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
feerge »Warneminde«.

Afg. Gedser 1.20- 9.55-15.10-*20.15
Afg. Warnemiinde 3.55-12.30 - 17.40 - *22.45
* Kun torsdag

ms TRAFIKREPRESENTATION
nt-n n n_ Informationsbureau, Vesterbrogade 84

1620 Kebenhavn V. Telf. (01) 31 22 21
g
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Hastigheds Kontrol
og Togstopanlaeg fra
Siemens...

Om fa ar gar man over til 120 sekunders drift pa S-togs nettet.
Bl.a. af denne grund vil 200 S-tog i de kommende ar blive ud-
styret med HKT-anleeg fra Siemens. HKT star for Hastigheds
Kontrol og Togstopanleeg. Dette avancerede anleeg er ikke ens-
betydende med forerlgse tog, men er en hjxlpende hand til
togets forer.

SIEMENS AKTIESELSKAB

BLEGDAMSVEJ 124 - 2100 KBBENHAVN © - TELEFON: (01) 26 11 22
SARALYST ALLE 50 - 8270 HOPJBJERG - TELEFON (06) 27 36 00

3

SIEMENS

Siemens
har
lgsningen



