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Det f6rsta av 26 NOHAB-GM dieselelektriska 3300 HP lokomotiv for Danmark med
GM'’s nya dverladdade 16-cyl. diselmotor, véxlade for 143 km/h.

1972-74 levereras till DSB 20 nya 3900 HP
lok med 20 cyl. motorer och ny elektronisk
reglerutrustning, vaxiade for 165 km/h.
Dessa lok kommer att fa utrustning for
elektrisk taguppvarmning med kraftuttag

fran dieselmotorn. N o H A B

LOCOMOTIVE DIVISION

S-46101 TROLLHATTAN SWEDEN
Tel. 0520/18000 Cables: NOHAB Telex: 42084




) ﬁ’ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kI. 17—19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke.
TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 Olstykke.

Sekretar:

Fuldmzgtig P. O. Rosengrn,
Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267.

@vrige bestyrelsesmedlemmer:
Salgschef Erik B. Jonsen (nastformand),
Niels Christian Lind,

Larer Ole-Christian M. Plum,
Afdelingsingeniar H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman,

DJK's nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P, Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 42 65 84

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Neesby

Museumsbanen Maribo~Bandholm:
Information og bestilling af saertog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kobenhavn V.
TIf. (01) 31 98 16.

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af szrtog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skoleveenget 25, 9550 Mariager.
TIf. (08) 54 10 59

Med!emskontingent for dret 1973:

Ordinzre medlemmer ........ kr. 40,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. januar 1973) .......... kr. 30,00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5.00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
sekretaren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker pd det under »Kasse-
rer« angivne postgironummaer,

jernbanen
Nr. 1 - 1973
13. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 13 B, 2900 Hellerup.

TIf. (0143) HElrup 6850.

Lzerer Ole-Christian M. Plum,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kabenhavn N.
TIf. (01) 393312,

Annonceekspedition:

V. Tange,

Frederiksberg Allé 62, 5.,
1820 Kebenhavn V.

TIf. (01) 21 10 11.
Postgirokonto nr_ 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N,

Ordineaer generalforsamling

Sondag den 29. april 1973 kl. 10.00 afholdes ordineer general-
forsamling i »Karnappen«, Niels Hemmingsens Gade 10, under-
etagen (store sal), 1153 Kebenhavn K.

DAGSORDEN
1. Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlabne &r
og oplysning om planerne for det kommende Aar.

3. Godkendelse af det reviderede arsregnskab, der medfal-
ger »Jernbanen«, nr 2/73, som bilag eller udsendes sepa-
rat.

4. Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for aret
1974. (Bestyrelsens forslag offentliggeres i »Jernbanen,
nr. 2/73).

5. Valg at medlemmer til bestyrelsen m. v.
Folgende medlemmer af bestyrelsen m.v. er pd valg:
Birger Wilcke (formand),
Mogens Bruun,
Erik B. Jonsen og
Ole-Christian M. Plum.
Poul Skebye Rasmussen (suppleant),
Vagn Lindstrem (revisor) og
Thorkild Ring Hansen (revisorsuppleant).

6. Indkomne forslag.

7. Eventuelt.

Opmeerksomheden henledes pa, at forslag til valg af bestyrel-
sesmedlemmer m. v. og til punkterne 6 og 7 pa dagsordenen
skal veere formanden i haende senest den 15. april 1973 — for-
slag der gnskes bekendtgjort for medlemmerne inden general-
forsamlingen — dog den 18. marts 1973.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til general-
forsamlingslokalet.

Kgbenhavn, i februar 1973. [
BESTYRELSEN |

Vort forsidebillede:

Ah, ja — en MY i ny »design-lakering« — n& — — det er jo ikke det vingehjul -
og der star NOHAB og ikke DSB pé& fronten. Statsvirksomheden skulle da vel
ikke vaere s& darligt kerende, at de sidste afdrag ikke er betalt, séledes at leve-
randgren har hentet sin ejendom igen? Banegarden ser nu maerkelig ud - vog-
nene ser markelige ud — hvad er egentlig det her for noget? Ja, keere leser,
det ma De blade hen pa side 16 for at finde ud af. Foto: Bruno Kock.



HOED KALKVARK

Balle, Jylland
TIf. (06) 3370 16

B.P. SERVICE
v/ K. Madsen

Vesterbro 44 (v/ rundkorsien)
Maribo — (03) 6309 33

Bandholm EL-forretning

Aage Pedersen

Stationsvej — Bandholm
(03) 88 80 55

C. A. RINGTVED & S@N

Entreprengr — Bygmestre

Banevej 1 — Skelstrup
TIf. Maribo (03) 8814 15

VIKING HAVREGRYNS MOLLE A/S

Hajrup, Fyn

TIf. (09) 64 10 62

Ga til tandlzegen
2 gange arligt

O.H.

FA. SV. HERMANN’'S EFTF.
El-artikler

v/ Flemming Lindhardsen

Vesterbrogade 15
Maribo. — TIf. (03) 88 09 88

%9 BRESUNDSBADENE

A/S P. HATTEN % CO.

MARIBO — NAKSKOV

MARIAGER
TRELASTHANDEL A/S

TELEFON (08) *541400 - KOMMER OVERALT

Musik skal der til
CLEAR SOUND

PRIORGADE 1 A
9000 Aalborg - TIf. (08) 13 98 51

MARIBO BRODFABRIK
(Mariebo Dampmgolle)

Maglemer vej 7, Maribo
Telefon (03) 88 09 11

Groft brgd er godt brad

OSTBANEN

4652 HARLEV
(03) 68 6019




Jernbaneparadis

Af Tom Lauritsen

g Tl s oo

Villablino station — med perso

Et af de rejsemal, der star agverst pa store dele af
verdens talrige jernbaneentusiasters hitliste, er den
lile spanske by Ponferrada, beliggende i det nord-
vestlige Spanien, ca. 125 km vest for Léon. Byen i sig
selv er ikke sezerlig seveerdig, den baerer praeg af stor
fattigdom, men dens betydning for os ligger i, at den
er endestation for den metersporede privatbane Pon-
ferrada—Villablino, en straekning pa 64 km.

Jernbanen, der beerer initialerne P.V., hvilket be-
tyder »Ferrocarril de Ponferrada a Villablino«, ejes
som et datterselskab af den i omradet altdomineren-
de koncern M.S.P., der star for »Compagnia Minero
Siderargica de Ponferrada, S.A.«. Denne koncern
ejer desuden hele omradets mange kulminer og dri-
ver foruden P.V. ogsa en del fodelinier til denne med
savel 600 mm som 1000 mm sporvidde. Privatbanens
primeere opgave er at transportere kul fra de mange
miner nord for Ponferrada ned til denne bys RENFE-
linie, hvorfra den videre distribution sker med bred-
sporet (1674 mm) bane. Men P.V. kerer daglig 2 per-
sontog og er derfor optaget i den officielle spanske
publikumskereplan.

Det, der gor denne straekning s& attraktiv for jern-
baneentusiaster, er simpelthen, at alle tog, savel per-
son- som godstog, fremfgres med damplokomotiver.
Banen ejer nemlig ikke andet og ventes at blive et af
de sidste steder i Europa, hvor man endnu vil kunne
opleve at se et rigtigt damptog »in natura«. Alt rui-

ntog fremfort af damploko P.V.31.

uden sidestykke

Foto: Tom Lauritsen

lende materie!l er szrdeles velholdt og beerer preeg af
omhyggelig pleje trods hardt dagligt arbejde. Til den
daglige drift rader man over ikke mindre end 21 ak-
tive damplokomotiver samt et enkelt (nr. 22), der nor-
malt er henstillet under tag bagest i et vognskur, dog
tilsyneladende driftsdueligt. De 10 zeldste maskiner
er leveret til banens abning af Baldwin i U.S.A. i 1919
og bearer forskellige navne, pdmonterede i fine mes-
singplader pa hver side af maskinernes fgrerhuse.
Det er tendermaskiner, mens resten, med undtagelse
af det hensatte og en lille rangermaskine (nr. 21), der
fast anvendes i Ponferrada, er forsynede med to-
akslede tendere. Banens veerksteder og remiser samt
administration er beliggende i Ponferrada, hvor ba-

ks B "

Damploko P.V.7 i Ponferrada. Foto: Tom Lauritsen



nen ogsa har egen lokalstation, altsammen nordvest
for RENFE-stationen.

Men lad os tage en tur med det ene persontog,
der afgar kl. 12.05. Der er hele tre vognklasser at
vaelge imellem. P& udturen kober jeg billet til tredie
klasse, her kan man bedst komme i kontakt med den
lokale befolkning. Toget er oprangeret af damploko-
motiv P.V. nr. 31, en lukket godsvogn, en pakvogn
samt 5 store personvogne med vognkasse af tree og
abne endeperroner, alle sammen fireakslede. Tredie
klasse har treeszder, her er mange rejsende ved af-
gangen fra Ponferrada, mest arbejdere, men 0gsa
koner, der har veeret pa indkeb i byen om formidda-
gen. Det forste stykke vej gar banen gennem efter
nordspanske forhold frodige marker, hvor de lokale
bander ses i hardt arbejde med deres primitive red-
skaber, trukket af oksespand. Et sted ses en storke-
rede med et nyankommet storkepar, der er i fuld
gang med at boseette sig. Efter at have gjort ophold
ved et par stationer begynder banen at stige og in-
den lznge gar den mellem stejle bjergsider. Ved
Cubillos station samt et par andre steder undervejs
observeres sporforbindelser til neerliggende kulminer,
hvorfra der tilferes banen talrige vognladninger kul.
Inden lenge er der etableret kontakt med de om-
kringsiddende passagerer, iser hjaelper det at lade
en medbragt pakke cigaretter cirkulere. Det er ikke
hver dag, banen befordrer udlendinge, s& man er
genstand for megen opmarksomhed. Trods sprog-
vanskeligheder diskuteres liviigt ved hjeelp af arme
og ben, og ind imellem ma man ogsa lzeske ganen
med en cirkulerende rodvinsdunk. Videre gar rejsen
gennem slugter og talrige tunneler, og snart lgber
banen langs floden Sil, som folges lige til vi efter at
have kert gennem den lengste tunnel nar frem til
endestationen Villablino. Her er tilsyneladende intet
uden en station, men ved ngjere eftersyn opdages,
at denne banegard er opsamlingssted for flere miner
i omradet. Flere sma 600 mm banesystemer findes i
omegnen. Det kan anbefales at besege disse, men
det vil fere for vidt at komme nzrmere ind pa disse
i denne forbindelse.

| Villabtino findes tilsyneladende ingen drejeskive
at vende lokomotiverne pd, derimod vendes hele to-

Damploko (bredspor)
1927) i Ponferrada.

Foto: Tom Lauritsen

get pa en trekantforbindelse og er kort efter ankom-
sten igen parat til at returnere. Savel pa op- som pa
nedturen krydses et stort antal godstog med kul-
transporter og tomme godsvogne, alt efter koreret-
ningen. | Ponferrada er der behov for maskinkraft til
at rangere med RENFE’s bredsporede godsvogne.
hvori kullene ved hjselp af en rampe styrtes ned i
fra de metersporede godsvogne. Til dette brug ejer
M.S.P. 4 bredsporede trekoblede damplokomotiver,
hvoraf det ene dog som regel er udstationeret i en
neerliggende by, San Miguel de las Duenas, hvor der
ogsa foregar en del af selskabets rangering.

Jeg héber med disse linier at have givet enkelte
laesere »blod pa tanden«, og anbefaler pa det kraftig-
ste at besege dette dampens paradis. Husk blot,
inden De begynder at fotografere, at f& udstedt en
»Autorisazione«, som er en tilladelse til at fotografere
pa selskabets ejendom. Den fas som regel uden be-
sveer pa stedet i administrationsbygningen. Har man
den ikke, risikerer man at spilde en masse tid i
klgerne pa banepolitiet, hvorefter man alligevel tvin-
ges til at hente en.

Til sidst bringes en fortegnelse over banens loko-
motiver:

lMeterspor, P.V.:

1 "Fransisco Cambo" 1C1T  Baldwin 52625 1919

2 n"Conde de los Gaitanes" 1ClT  Baldwin 52626 1919

3 "Marques de Aldama" 1C1T Baldwin 52656 1919

4 "0rtiz Muriel" 11T Baldwin 52657 1919

5 "Villabaso" 1C1T Baldwin 52658 1919

6 "Landaluce" 1C1T  Baldwin 52659 1919

7 "Arana Lupardo" 1C1T Baldwin 52681 1919
8 "ponferrada" 101T Baldwin 52682 1919

9 "Wagner” 1C1T  Baldwin 52683 1919
10 "Villabline" 1717 Baldwin 52684 1913
11 1C0-T2 Krauss 7626 1920
12 100-T2 ¥rauss 7630 192¢C
13 12C-T2 Valencia 101 1350
14 1C0-T2 Valencia 102 195C
15 1C0-T2 Valercia 115 195¢
16 1C0-T2 Valencia 151 156
17 1C0-T? Hrauss ?

18 1C0-T2 Krauss 6917 1514
13 170-T2 Krauss 7631 192
21 1¢07T Borsig 5032 1217
22 030T Treudenstein 133 13Ce

51 170-72 Maffei 3350 1931%
Bredspor 1674 mm, 19.5.P.:

2 0CCT TFasmyth Wilson 411 1391
51 0207  Faine St,Pierre 1382 1922
53 0COT  Couillet 1794 1924
54 0COT  Tnergie 357 1927

Som det forhabentlig fremgar af ovenstdende, er
Ponferrada absolut et besgg veerd, og disse linier
skulle gerne kunne anvendes som en introduktion til
ferierejsen, som samtidig kan kombineres med beseg
i et par RENFE-dampcentre som f. eks. Miranda de
Ebro, der passeres undervejs gennem Spanien. Yder-
ligere kan turen fortseettes videre til Portugal, som
man heller ikke bor lade sig snyde for at besgge,
hvis mulighederne er der. Men stands under alle om-
steendigheder et par dage i Ponferrada.

God tur!



ITC-systemet

— efter materiale stillet til radighed af »Dansk Signal Industri A/S«

i

»|TC-styrevognstog« — her under provekorsel p& Nordvestbanen.

| 125-jubilasumséret tog DSB et nyt elektronisk trans-
missionssystem i anvendelse i forbindelse med eta-
bleringen af de forste interne styringsanlaeg til loko-
motivtyperne, litra Mx og My (- og pa et senere tids-
punkt — Mz).

Transmissionssystemet anvendes dels ved multi-
pelkarsel mellem ovennaevnte lokomotivtyper, dels
ved mangvrering af ét eller to lokomotiver fra en
styrevogn (litra Bns) over ét gennemgdende kabel.
Fereren kan séaledes enten fra fgrerrummet i et loko-
motiv eller i en styrevogn styre ét eller to lokomoti-
ver med de normale betjeningshandtag, nemlig frem-
bak handtag, kerekontroller og bremsehandtag.

Allerede fra begyndelsen af trediverne har DSB
indset fordelen ved styrevognstog, der kan kore i
begge retninger uden tidskraevende rangerbevaegel-
ser. De forste styrevognstog efter dette princip var
S-togene (1933), fulgt af de rade lyntog (1935) — men
disse tog og Ma-lyntogene (1963) falder pa grund af
deres »helhedslgsning« med hensyn til vogndesign
og andre forhold ikke helt ind under det, man i dag
opfatter som styrevognstog. De forste »rigtige« styre-
vognstog blev sat i drift i 1951 og bestod af Mo-mo-
torvogne med mellemvogne og styrevogne, indrettet/
ombygget fra personvogne, litra CR. Siden da er der
kommet nye »modeller« af disse styrevognstog (m/
styrevogne af litra CPS, Cls og Bhs), men de har alle
den ulempe, at mellemvognene (bl. a. litra ABhl, Bhl
og CIl) skal udstyres med tre specielle og meget
kraftige 19-korede kabler til at overfaore styreordrene
til motorvognen(e). Ligeledes er det begreenset, hvor

A
Foto: DSB (Rodevang)

mange mellemvogne, der kan indga i toget, dels pa
grund af kablernes egenskaber, dels pa grund af mo-
torvognen(e)s ydeevne. Mellemkablerne er endvidere
ret kostbare, saledes at de ikke kan vaere standard i
den samlede vognpark — de sdkaldte A+ B+ C-styre-
vognstog anvendes derfor kun i den mere lokalpree-
gede trafik; en anden ulempe ved systemet er, at der
ikke kan overfgres meldinger om motorenes driftstil-
stand m. v. til styrevognen.

Tanken om en mere udbredt anvendelse af styre-
vognstog har imidlertid aldrig veeret skrinlagt hos
DSB, og ideen blev igen aktuel efter fremkomsten af
den moderne datateknik, og efter at der fastsattes
normer for kabelanlaeg i jernbanevogne af den inter-
nationale jernbanestandardiseringskomité — ORE.

1 1968 indledte DSB de farste undersggelser for at
fa etableret et decideret internt styringsanlaeg mel-
lem et moderne dieselelekirisk motorlokomotiv og en
styrevogn placeret i den modsatte ende af toget. For-
delen ved et sadant system, baseret pa det interna-
tionalt standardiserede 12-korede kabel i vognene,
er helt tydelig, idet der dels kan spares kostbar og
tidskrasevende rangering pé endestationerne, dels at
en togstamme kan oprangeres uden tanke for, om
vognene nu ogsa har de negdvendige — specielle ka-
belanlag; f. eks. kan en udenlandsk gennemgéende
— forsinket — vogn indsaettes i det forst afgdende tog
pa straekningen, selv om dette er et styrevognstog.
Dertil kommer, at styrevognstog vil veere af stor be-
tydning for en stiv koreplan med tat trafik, som det
vil veere tilfeldet pd Kystbanen nu fra sommeren



1973 — og pa de ovrige sjaellandske straekninger fra
sommeren 1974.

Den 6. november 1969 resulterede undersggelser-
ne i, at DSB skrev kontrakt med »Dansk Signal Indu-
stri A/S« om levering af fjernstyringsudstyr til 25 lo-
komotiver og 13 styrevogne — og denne kontrakt er
senere blevet udvidet, bl. a. i takt med bestilling af
yderligere Bns-vogne.

Det kontraherede fjernstyringssystem, der har faet
navnet ITC — »Internal Train Control«, er baseret pa
helt moderne principper. Transmissionen mellem lo-
komotiv(er) og styrevogn sker principielt ved samme
digitale teknik, som anvendes i datamater, og fjern-
styringsudstyret fungerer ogsé efter samme princip-
per som en datamat. For at optage mindst mulig
plads er anlaegget opbygget af moderne integrerede
kredse.

| et styrevognstog — med ITC-systemet — kan indga
to lokomotiver, der begge kan fjernstyres, samt i
princippet et ubegraenset antal almindelige vogne
og styrevogne, som kan sammenszettes i naesten vil-
karlig reekkefolge, men af sikkerhedsmaessige grun-
de fremfores toget naturligvis fra det fererrum, der
er placeret i togets yderpunkt i kerselsretningen, jvf.
vedstaende figur.

Systemet er baseret pa, at lokomotivigreren betje-
ningsmaessigt skal mzerke mindst mulig forskel pa,
om styringen foretages fra et lokomotiv eller fra en
styrevogn. Fererrummet i styrevogne er derfor ind-
rettet som en normal betjeningsplads i et lokomotiv,
dog suppleret med indikeringspaneler for to fjernsty-
rede lokomotiver, samt et panel for indstilling af on-
sket funktion i fjernstyringsanlaegget. Lokomotivfore-
ren skal derfor, udover en éngangsindstilling af fjern-
styringssystemet i det fererrum, hvorfra toget frem-
fores, kun betjene de normale betjeningshandtag for
frem, bak, hastighedsregulering, bremsning etc. For
hver betjeningshandling udsendes automatisk ordrer
til de(t) lokomotiv(er), der fjernstyres. Fremfgres to-
get fra et lokomotiv, kan man derfra fjernstyre det
andet lokomotiv, der eventuelt indgar i toget. Betje-
ningspladserne i lokomotiver suppleres derfor med
et indikeringspanel for indikeringer fra det fjernsty-
rede lokomotiv og med et panel for indstilling af
fiernstyringsanleeggets funktion.

Drifistiistanden pa et fjernstyret lokomotiv indike-
res kontinuerligt til det forerrum, hvorfra toget frem-

Forerpladsen i litra Bns. Til venstre indikeringspaneler
for to fjernstyrede lokomotiver (averst og nederst) og ind-
stillingspanel for tjernstyringssystemet (i midten).

Foto: DSI

fores, f.eks. overferes maleveerdier for banemotor-
strem og batterispaending samt indikeringer om unor-
mal kelevandstemperatur, smereolietryk og hjulslip
ved kraftige accelerationer m. m. Overfaringshastig-
heden for ordrer og indikeringer er sa hgj, at de or-
drer, lokomotivigreren giver, udfgres praktisk taget
uden forsinkelse i de(t) fiernstyrede lokomotiv(er), og
indikeringerne sendes kontinuerligt ind p& panelet,
séledes at fgreren iil stadighed er informeret om
driftstilstanden p& samme made, som hvis han be-
fandt sig i lokomotivet. Selv om systemet saledes har
stor kapacitet, kreever det kun to korer — af de tolv —
i den gennemgaende kabelforbindelse — et stort
fremskridt i forhold til det tidligere system, hvor der
benyttes op til tre kraftige kabler, hver med nitten ko-
rer, hvor kun de nedvendigste ordrer kan overfores;
ITC-systemets to korer kan give op til 32 ordrer til
hvert af de to lokomotiver, der kan indgé i toget — og
der kan samtidig hjemtages op ti! 32 indikeringer og
to analoge maleveerdier fra hvert af de to lokomo-
tiver.

Farerpladsen i et diesellokomotiv (her litra My) med indike-
ringspanel for et fjernstyret lokomotiv (nederst) og indstil-
lingspanel for fiernstyringssystemet (overst). Foto: DSI



ITC-systemet er imidlertid ikke blot et overfgrings-
system. | systemet er indbygget bestemte sikker-
hedsfunktioner, som ger det umuligt at fremfore to-
get, hvis ikke bestemte krav er opfyldt — er der sa-
ledes et brud pa eller en kortslutning af transmis-
sionsledningen eller udebliver dedmandskontrollen,
nodbremses toget. | udformningen af ITC-systemet er
der endvidere taget hensyn til de bestemmelser om
automatkoblinger, som er truffet af den internationaie
jernbaneunion (UIC/ORE); bl. a. muligger den auto-
matiske kobling en hurtig deling og samling af tog
pa stationer, hvor flere straekninger mgdes — ITC-sy-
stemet er forberedt til, at denne deling og samling
kan forega over fjernstyringssystemet. ITC-systemet
kan endvidere umiddelbart udbygges saledes, at
man fra lokomotiv eller styrevogn kan frigive dare i
hajre eller venstre side, lukke dore, teende og slukke
kupébelysning m. v. (funktioner, som dog togfareren i
forste omgang skal udfere — ved mangvrer under an-
vendelse af den naevnte 12-korede kabelforbindelse
— se i gvrigt nedenfor). Herudover er ITC-systemet
forberedt til at kunne udbygges med et fremtidigt sy-
stem, der over de samme to korer kan opsamle og
databehandle indkodede oplysninger fra de vogne,
der indgar i toget, bl.a. automatisk opteelling af
vognantal, opsummering af vognveegt og -l&engde og
registrering af slutvognskontrol.

*

Nye og moderniserede personvogne er/bliver forsynet med
et gennemgdende 12-koret kabel med stikforbindelser pa
vogngavlene placeret i dordbningen ved gummivuisten. Ved
hjeelp af dette kabel kan der — udover hvad der er omtalt
i ovenstdende artikel — foretages forskellige manavrer fra
vogn til vogn og til lokomotiver, efterhdnden som materiel-
let bliver udrustet dertil, jvf. nedenstaende oversigt.

A.: Teending og slukning af lys. P4 tavlen i el-skabet kan
der med omskiftere, maerket »Ud« og »Ind«, slukkes og
teendes for lyset i selve vognen eller hele togstammen.

B.: Toiletaflasning. Aflasningen foretages pa omskifter »Toi-
letdgraflasning« anbragt pa tavlen i el-skabet. Med denne
omskifter kan toiletterne i hele togstammen aflases, og
denne aflasning skal ophzeves igen efter behov pa en af
tavlerne i toget. Dorene kan i el-aflast tilstand abnes inde-
fra af passagerer samt udefra af togferer med kupénagle
- men daren vil igen veere aflast, nar den lukkes. P& tavlen
i el-skabet er anbragt en bla lampe, der lyser, nar el-aflas-
ningen er i funktion; meldelamperne i vognen(e) for »toilet
optaget« lyser ogsd, nar toiletter el-lases.

C.: Brummersignal »Kar«. Signalet (SIR nr. 47 b) til lokomo-
tivigrer kan gives fra alle dorsteder med kupénegle, som
drejes mod hajre; lang og kort tone gives ved at holde nog-
len drejet mod hgjre i leengere elier kortere tid.

D.: Automatisk derlukning. Dorlukningen betjenes fra ende-
(mellem)perronerne ved hjeelp af kupénogle, der drejes
mod hagjre til stopanslag og holdes et par sekunder. Doren
ved betjeningsstedet lukker ikke ved dette signal, den skal
lukkes af togfareren, nar denne er steget op i vognen; de-
rene kan derefter forst dbnes igen efter 12-15 sekunder.
N&r dgrene er lukket, slukkes de gule (pa RIC-vogne, bla)
meldelamper pa vognsiden. (Der agtes endvidere indfort
automatisk dgraflasning, saledes at dorene ikke kan abnes
under korslen. P4 en vognakselende monteres en dynamo,

i)
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Signaturer for hojttalerudstyr p& personvognsmateriellet
(anbringes p& vognkassens nederste del — naer vognmidte).
Fig. 1: Vogn med hajttalerledning (gennemgéende), fig. 2:
Vogn udstyret med hajttalere, tig. 3: Vogn udstyret med
hojttalere. forstaerkeranleeg og talested (mikrofon).

der ved en vis hastighed giver en spanding, der, ved hjzlp
af en elektromagnet ved hver der (med en pal), laser deren
og blokerer denne, indtil vognen igen kerer langsomt eller
omtrent star stille. Der arbejdes endvidere pa udvikling af
et system for automatisk derabning, betjent af passagerer
— antagelig ved pavirkning af derhandtag).

E.: Haijttaleranleg. Der er anbragt hojttalere i kupeer (med
volumenkontrol) og sidegang i sidegangsvogne — og i
vognafdelinger i midtgangsvogne. F.: Hojttaleranleg og for-
sterker m/ talested. (Som pkt. E). Ved siden af el-skabet i
vogngavlen — eller i togfererkupeen — er der placeret et for-
staerkerskab med en mikrofon, der kan udtages. Nar skyde-
afbryderen pa mikrofonens skaft skydes veek fra mikrofo-
nen, teendes en red signallampe; nar der tales fra én af
vognene, vil de rode signallamper lyse i samtlige forsteer-
kerskabe og indikere, at anleegget er i brug — der kan da
ikke tales fra de andre vogne.

Udstyr: A B C D E F
Litra:

A (xX) (X)X (X
Ag (X) X X (x)
An X X X X X
AB (X) (X)) X (X)
ABg (X)) (X)?)

B (X) (X)) X (X))
Bf (X)) (X))

Bg (X)) (X)9)

Bgc (X)) X7

Bk (X) X X
Bn X X X X X
Bns X X X X X
BD (X) (x)y X (X)
BDg (X)) X (X}

Signaturforklaring: X = vogne af péagseldende litra har
naevnte udstyr; (X) = vogne af pageldende litra vil — ved
modernisering — f& naevnte udstyr.

Noter: ') forberedt for navnte udstyr (dog ikke ABg 38-61
286), 2) ABg 38-61 285, 287-292 har naevnte udstyr — svrige
(dog ikke ABg 38-61 286) er forberedt for naevnte udstyr,
3) B 20-84, 145-154 har nzevnte udstyr (B 20-80, 321-339 er
forberedt for automatisk derlukning), *) p.t. moderniserede



vogne (se 5)) er forberedt for neevnte udstyr, 5) Bf 27-65, 321
_325, 327, 329, 330 (p.t. moderniserede vogne) har naevnte
udstyr, ¢) Bg 29-63, 049...098, 181-188 (i alt 50 vogne) er
forberedt for nzevnte udstyr, 7) kun udstyret med gennem-
gaende hojttalerledning.

NB. Det under pkt. E og F navnte hejttalerudstyr omhand-
ler kun udstyr af UIC-type (og saledes ikke udstyr af »na-
tional type«, som findes i litra Bf (endnu ikke modernise-
rede), Bfh, Buh, BRh — og visse Cl-vogne (udflugtsvogne)).
Status: 15.01.72.

*

Pr. 15. januar var felgende tolv lokomotiver udstyret med
fuldt funktionsdueligt ITC-udstyr — samt radio: Mx 1017, My
1115, 1145-1148, 1151-1156. (Det samlede program er om-
talt i »Jernbanen«, nr. 6/72 — side 12; i »Jernbanen«, nr.
7-8/72 — side 25, hojre spalte, 13. linie f. n. s&endres teksten
til: »Det planiszegges at bestille yderligere ITC- og radioud-
styr til femten« — teksten i 7. (delvis), 6. og 5. linie f. n. ud-
gar). E.B.J.

Ohs Bruks Jarnvag

Af Preben Clausen

| 1971 var jeg pa ferie i Sverige i nerheden af Virnamo i
Smaéland. En dag da jeg var inde i en lille by, der hedder
Bor og som ligger ca. 15 km sydgst for Varnamo, ville jeg
hen for at se pa jernbanestationen. Stor var min forbav-
selse da jeg opdagede, at der fra stationen udgik et side-
spor, som ved en n&rmere undersggelse viste sig at have
600 mm-sporvidde.

Da interessen var vakt, fik jeg undersegt, hvad det var for
en bane. Til alt held gik der en ung mand i narheden, og
jeg spurgte ham, om han kendte noget til denne bane. Han
fortalte, at han havde vaeret med til at oprette Ohs Bruks
Jiarnvags Museiférening, som drev den nu nedlagte OBJ.

Banen blev anlagt i &rene 1908-10 og blev taget i brug
straks efter faerdiggerelsen. Banen forbandt papirfabriken
i Ohs med Bor station pa Boras—-Alvesta Jarnvag. Til at be-
gynde med trafikeredes banen med et damplokomotiv af
»Decauville«s fabrikat, og en kort tid kerte ogsé et ombyg-
get »Halltorpslokomotiv« pad banen. Senere indkobtes to ty-
ske feltbanelokomotiver, hvoraf det ene dog kun brugtes
som reserve. Disse lokomotiver anvendtes helt frem til
1948, hvor de blev fortreengt af et diesellokomotiv, som
indkabtes fra Kosta-Lessebo Jarnvag. | lebet af 1950 blev
samtlige damplokomotiver ophugget, men diesellokomotivet
findes stadig sammen med et mindre diesellokomotiv, som
blev bygget pa Ohs Bruk. Trafikken pa banen blev indstil-
let, da industriferien i 1967 begyndte, men sporet fik lov
til at blive liggende, og i maj maned 1970 blev Ohs Bruks
Jarnviags Museiférening stiftet med det formal at bevare og
at trafikere banen. Endvidete ville. man forsoge at bevare
materiel fra andre -»brugs-bamer« (industribaner) med sam-
me sporvidde, 600 mm. OBJ er 15km lang, og den laber
igennem den dejlige Smalandsnatur, s denne bane er vir-
kelig et besog veerd.

Som traekkraft har banen det tidligere omtalte lokomotiv
fra KLJ, der er bygget i 1937 og har en tjenestefeerdig veegt
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Damploko »Emsfors nr. 2« i Emsfors.
Foto: Ohs Bruks Jarnvdgs Museiférening

pa 7 tons. Fra Eds Bruk har OBJ et mindre motorlokomotiv,
og de har ogsd to endnu mindre motorlokomotiver, som
vejer omkring 3 tons. Desuden findes der et par motor-
draisiner. Fra Emsfors Bruk har OBJ faet et damplokomo-
tiv foreeret, der blev taget ud af drift i 1952. Emsfors nr. 2
blev bygget af Hartmann i Tyskland i 1919 og har bygge-
nummer 4183. Nr. 2 kom til Emsfors i 1920, da banen var
under anlag, men benyttedes ikke s& meget som nr. 1, som
banen havde faet lidt tidligere. Det interessante ved nr. 2
er, at det er magen til et af de to indkobte feltbanelokomo-
tiver, som var i brug fra 1921 til 1950. Da jeg var der, havde
man planer om at kgbe endnu et damplokomotiv.
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Motorlokomotivet »Ohs« (tidl. NAEJ 2, KLJ 1).
Foto: L.-E. Gufstafsson

Det vognmateriel, der blev overtaget fra den nedlagte
OBJ, var meget slidt, og det kreevede et stort arbejde at fa
disse vogne giort kereklare. Det er fortrinsvis lange tom-
mervogne banen har, og de er blevet til nogle morsomme
vogne, indrettet til persontransport.

Den 25. juli 1970 blev banen indviet pa beharig vis med
musik og hvad dertil herer. Indvielsestoget blev fremfort
af OBJ nr. 1 (KLJ nr. 1). Endvidere var der i toget to tam-
mervogne til passagererne, og disse vogne var blevet ud-
styret med banke og rakvaerk, for at de kunne bruges til
formalet. Efter abningen indledtes den daglige drift med to
dobbeltture hver lerdag og sendag. | begyndelsen og slut-
ningen af hver sesson keres kun hveranden sondag, idet
omradet omkring Bor er ret tyndt befolket.

Men det er ihvertfald en bane, der er vaerd at besoge,
hvis De skulle komme péa disse kanter, der ligger ca. 150
km nordost for Helsingborg — det forlyder i ovrigt, at vor
forening vil arrangere en udflugt dertil?

Vil De vide mere om »Ohs Bruks Jarnvag«, sa skulle De
anskaffe Dem publikationen: »Smaléndska Jarnvdgar«, der
er udgivet af »Frank Stenvalls Férlag« i Malmd — i samar-
beide med »Ohs Bruks Jarnvags Museiforening« — i 1972.
Publikationen indeholder en reekke bidrag om jernbanerne
i Smaland, domineret af smalsporromantikken — og i farste
reekke — Ohs Bruks Jarnvédg, som behandles i to artikler ~
om industribanen — og om museumsjernbanen.

»Smalandska Jarnvagar« (64 sider — rigt illustreret) ko-
ster sv. kr. 18,00 — og kan bestilles ved indseettelse af be-
lobet pa svensk postgiro 632147-5, adresseret Frank Sten-
valls Forlag, Képenhamnsvégen 47 a, $-217 71 Malmd, Sve-
rige. EBJ.

Kollektiv trafik i
fremtiden - bedre
udnyttelse?

Af Per Jensen

Aret 1972 er géaet, det samme er 125 ar for dansk jernbane-
vaezen. 125 a4r med opgang og nedgang i antallet af bane-
streekninger. Nedgangen betyder som bekendt ikke, at jern-
banerne i Danmark er pa vej mod den totale ded. Derimod
at man nu er naet ned pa et forholdsvis rationelt banenet
(maske har nogle streekninger lidt en meningslgs dad), hvis
opgave i fremtiden gerne skulle veere at reekke en bstyd-
ningsfuld og hjzlpende hand i lgsningen pa miljoproble-
merne.

DSB har fremtidsperspektiver liggende, der vil gare jern-
banen endnu mere attraktiv som transportmiddel, og fra
politikernes side er man ved at vagne op og forsta, at jern-
banen bor udnyttes bedre. Man vil nu umiddelbart tro, at
man skal opleve et jernbanens come-back inden for over-
skuelig fremtid.

Men et gammelt ordsprog hedder »Gennem traengslerne
til stjernerne«, og jeg er bange for, at vi jernbane-fans, som
nok er blandt dem der folger bedst med i trafikpolitiske
sporgsmal, vil blive tiiskuere til noget i retningen af en
kamp mellem individuel og kollektiv trafik. Den kollektive
trafik har i dag visse »skenhedsfejl« som f. eks. utilstreekke-
lig afgangshyppighed, pa visse omrader for lave hastighe-
der, og, i hvert fald for rutebllers vedkommende. knap sa
god komfort, Disse problemer har vel eksisteret i en del ar,
og samtidig har inden for disse ar flere og flere mennesker
anskaffet deres eget transportmiddel, personbilen. Denne
er grundet sin fleksibilitet (der til dar) behagelig i mange
lilfzelde. Det er saledes klart og bekendl, at privatbilismen
har frarovet den kollektive trafik mange — ja alt for mange —
kunder. Til gengzeld er de kendte miljgproblemer opstaet.

Men nu lyder det i det fjerne, at man heit eller delvis ma
tilbage til tog og rutebiler og rejse sammen med den ikke-
bilende del af befolkningen. Disse roster kommer tilsyne-
ladende nzrmere og nz=rmere fra det fierne. Men kravene
til et kollektivt transportapparat fungerende som godt alter-
nativ til biltrafikken er store. Stor afgangshyppighed, haj
hastighed o.s.v. Tilsyneladende vil DSB leve op til dem.

S4 har vi blot felgende spargsmal: Vil publikum (de i oje-
blikket bilende) paskenne en sadan standardisering og
stige over til det kollektive? Dette bor vides for de store
investeringer foretages. Gar man i gang med at begraense
den individuelle trafiks muligheder vil det afgjort hjeslpe.
Men folgerne af sadanne begreensninger bliver desvarre
nok nogle bitre stridigheder meilem politikere og borgerne
med egen bil. Teenker man sig, at disse bilende borgere
bliver i deres hidtidige position og det kollektive transport-
net samtidig udbygges som tidligere navnt, har vi en me-
get ulykkelig situation. Som resultat af denne rsikeres ma-
ske at kollektiv trafik opgives med et skuldertreek: »Na ja,
sa er bilen nok det bedste alligevel.« Derpa er vi tilbage i
samme spor med et noget tilbagetrukket kollektivt trafik-
apparat og en fortsat miljoodelzzggende privatbilisme.

Men lad os habe at fornuften sejrer, og den kollektive
trafik far chancen for at blive godt udnyttet. Det vil altid
gore det noget mere interessant at vaere jernbaneentusiast
og folge udviklingen frem til resultatet, der vil veere med til
at lose de patraengende spgrgsmal i miljgkrisen.
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Jernbanenyt

DSB

1 oktober kvartal er sket nedenstaende til- og afgang af rul-
lende materiel:

Fra »Nydqgvist & Holm AB« (og underleverandorer) er le-
veret 1 stk. diesel-elektrisk motorlokomotiv, litra Mz 1427.

Fra »A/S Frichs« og »Vognfabrikken Scandia A/S« er le-
veret 3 stk. elektriske 2-vognstog, litra Mm/Fs 7772/7272 -
7774/7274.

Diesel-elektriske motorvogne Mo 1957 og 1998, der var
beordret udrangeret, er atter taget i brug efter reparation
ved »Centralveerksted Arhus«; motorvognene (1957 midler-
tidigt) er stationeret i Driftsdepotomrade Kobenhavn. Mo
1877 er midiertidig overflyttet fra Driftsdepotomrade Arhus
til Driftsdepotomrade Kebenhavn.

| »design-programmet«s bestemmelser om »liberi« indgar,
at litra-angivelserne pa treekkraftenheder (og bivogne) pa-
males med »store« og »sma« bogstaver — denne beslutning
vil vaere retningsgivende ogsa for denne spalte i fremtiden.

Fra »Vognfabrikken Scandia« er leveret 8 stk. person-
vogne (2. klasse/styrevogn), litra Bns 29-84, 500-507 (statio-
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nering: »Sjelland og Lolland-Falster«) samt 18 stk. speciel-
le lukkede godsvcgne (selvtemmende — med tag, der kan
&bnes), 5740282 — 5740299 og 15 stk. abne bogiegods-
vogne (flade med nedklappelige stetter), litra Rs 390 0 080 —
390 0 094. Fra »Centralvaerksted Arhus« er leveret 1 stk. un-
dervisningsvogn (privatejet: »Jydsk Teknologisk Institut,
Arhus): 0950 981 — ombygget fa FM 870.

| forbindelse med ombygning (&ndring af kupeer og fjer-
nelse af speedbarnstoilet) har Bgoh 29-64 209 skiftet litra
(og nummer) til »Bgh 29-63«; i forbindelse med modernise-
ring har felgende vogne skiftet litra: Ah 17-61, 038, 039, 052
til »Ag«; i forbindelse med »deklassering« fra 1. til 2. klas-
se har Afh 17-61, 340-350 skiftet litra (og nummer) til »Bfh
27-61«.

9 stk. personvogne er udrangeret (hhv. overfort til »tjene-
stevognparken« — se nedenfor): Cl29-25, 527, 534 - CO
2702 — CP 2802, 2889, 2910, 3221 — CPL 3247, 3255; rejse-
godsvogn ECO 6265 er udrangeret.

»Stationeringslisten« (»Jernbanen«, nr. 7-8/72) og over-
sigten »DSB person-, post- og rejsegodsvogne 1972«
{»Jernbanen«, nr. 4/72) kan a jourferes efter ovenstaenda.

Pr. 31. december bestod vognparken af:
897 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-tog

ikke medregnet) (samt 7 stk. personvogne (sovevogne) lejet
hos CIWLT/DSG). | oktober kvartal er der tilgaet driften 8

vogne, og der er udrangeret @ vogne.

D/eselelektr/sk motor/okomot/v litra Mz (3. serie). Bemark den hgjere »tagrejsning« (/ndeholder det forsteerkede Iyd-
deempningsudstyr), de kraftigere aluminiums-vindueskantlister og de indbyggede slutsignaler. Mz 1427 ankom til Koben-
havn, den 5. december — 1428, den 9. januar. (Udforlig teknisk beskrivelse af afdelingsingenior A. Bondesen bragtes !
»DSB-bladet kommunikation«, nr. 12/72). Foto: NOHAB
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144 stk. post- og rejsegodsvogne. | oktober kvartal er det
udrangeret 1 vogn.

6114 stk. lukkede godsvogne. | oktober kvartal er sket en
tilgang pa 22 vogne — og en afgang pa 4 vogne.

3235 stk. abne godsvogne. | oktober kvartal er sket en
tilgang pa 15 vogne - og en afgang pa 2 vogne.

560 stk. tjenestevogne. | oktober kvartal er sket en til-
gang pa 5 vogne: Nr. 766-770 »Udstillingsvogne« (tidl. CO
2702, CP 2852, 2895, 2912, 2910).

596 stk. privatejede godsvogne (samt 6 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | oktober kvartal er stationeringen af 3 stk.
CIWLT-sovevogne (udenfor »pool-aftalen«) ophert — der er
sket en tilgang pa 1 vogn: 1 stk. 095 0 — og en afgang pa 3
vogne: 3 stk. 070 0 (overgdet til »tjenestegodsvognparken«,
jvf. meddelelse i »Jernbanen«, nr. 7-8/72, side 27/venstre
spalte/7.-12. linie f.0.). (»A/S Phonix«, Vejen har lejet: Ucs
910 6 020 og 910 6 037 - nye numre: 092 0 104 og 092 0 105).

| oversigten »DSB godsvogne« (»Jernbanen«, nr. 4/72)
kan kolonnerne »antal vogne« pr. 31. marts a jourfores pr.
31. december szledes:

31/3 31/12 31/3 31/12
Gkim 58 43 Elo 1293 1273
Gkim 146 89 PJ 2 -
Gkim 256 159 PJR 1 -
Gkims 709 688 Rs 60 75
Gkm 33 25 Skm 16 15
Gkms 199 87 D 2 =
Gkms 312 149Y) Fd 150 149
Gkms 48 17
Gs 2 -
Gs 768 767
Gs 1993 1992
Gs-t 16 18
Hkrs 49 48
Hks 50 49
Uahk 3 1
Ucs 47 39
Ucs (RIV) 5 17
ud 20 9
Uds 22 33
Tdgs 153 262
»30«2) - 3

'): En vogn (139 9 300) tidl. udrangeret — atter taget i brug.
2): Ny vogntype - »olietransportvogne« (nummerserie:
947 0 300).

*

Hos »Vognfabrikken Scandia A/S« er bestilt 10 stk. 1. klas-
se personvogne, litra A 20-84 015 — 20-84 024, til levering i
perioden februar 1974-maj 1974. Vognene skal supplere de
tidligere leverede 15 stk. A-vogne og bliver magen til disse,
dog saledes at det indvendige udstyr udformes i overens-
stemmelse med »design-grupperne«s beslutninger (bl. a.
sterre og bedre toilet ved bortfald af vaskerum, forbedret
sofakonstruktion og forbedrede ind- og udstigningsforhold
(tre trin)). Varme- og ventilationsudstyret bliver af samme
type (»Brown-Boveri«) som i An-, Bn- og Bns-vognene — og
de nye A-vogne leveres med nyeste type drejefoldedore
med automatisk derlukning og tilherende meldelamper m. v.
Ovennaevnte fabrikant skal endvidere levere yderligere 130
stk. lukkede godsvogne (med forskydelige sideveegge), litra
Hbis 211 5200 — 211 5329, magen til de tidligere leverede
200 stk. Leveringen af vognene er beregnet pabegyndt i
juni 1973 og forventes afsluttet inden marts 1974.

| oktober kvartal er der i »Centralvaerksted Arhus« mo-
derniseret yderligere otte ABg-vogne (12./13. serie — som
hermed er feerdiggjort) og tre Ag-vogne (14. serie). Ved ud-
gangen af december maned befandt der sig i vaerkstedet
- tre Ag-vogne (14. serie) og seks BDg-vogne (tidl. Bgh
29-63 111 og Bgoh 29-64, 201, 203, 206, 207, 212) (15. se-
rie); nar moderniseringen af disse ni vogne er afsluttet ved
udgangen af marts maned, udsattes moderniseringen af
de resterende tretten BDg-vogne (tidl. Bgh/Bgoh) (15. serie)
samt »dacapo-moderniseringen« af tidligere moderniserede
ABg/Bg-vogne (se »Jernbanen«, nr. 7/71 — side 8; det drejer
sig om ca. 140 vogne (af »vogngruppe ll«), der er forsynet
med gummivulst, nye endeperroner, drejefoldedoare, ny ap-
tering m. v., men som skal have forbedrede ind- og udstig-
ningsforhold, indbyggede slutsignaler m.v.) indtil videre,
af hensyn til forceret modernisering af et antal UIC-stan-
dardvogne (af »vogngruppe I-fiern«), som naevnt nedenfor.
Igennem det sidste halve ars tid har »Centralvaerksted Ar-
hus« i ovrigt forsynet de elleve forst afleverede Bgc-vogne
med tre indstigningstrin, indbyggede slutsignaler, gennem-
gaende hgijttalerledning (12-koret standardkabel), saledes
at samtlige Bgc-vogne nu har identisk udstyr. | »Central-
veersted Kebenhavn« er der i oktober kvartal moderniseret
to Bf-vogne; ved udgangen af december befandt der sig i
vaerkstedet — tre Bf-vogne — samt en A-vogn (18-84 010),
hvor arbejdet pa sidstneevnte dog var stoppet, afventende
»design-grupperne«s afgorelse om indvendig indretning
m. v.

| designprogrammet for personvognsmateriellet indgar en
reekke forhold, hvis gennemfarelse har afgerende indfly-
delse pa den rette image for iveerkseettelsen af »K-74«. Det
drejer sig navnlig om at sikre identiteten af de tog, der
skal kore i det primeere fjernnet (»A-nettet«). Driftsafdelin-
gen har derfor anmodet Maskinafdelingen om at forcere
»up-to-date moderniseringen« frem, séledes at der er fore-
taget designmaessige og tekniske andringer i det mindste
i de vogne, der er ngdvendige til »overforselsstammerne«
til lyntogene (inkl. reserve) i »K-74«, d.v.s.: 15 stk. A-vogne
(hvortil kommer 10 stk. nyleverede vogne), 10 stk. AB-vog-
ne, 80 stk. B-vogne og 25 stk. Bk-vogne. Denne »up-to-date
modernisering« gennemfgres nu pa/i det nsevnte antal vog-
ne i perioden februar 1973-maj 1974 og pa de resterende
vogne (10 stk. AB, 89 stk. B og 30 stk. BD) inden udgangen
af 1975. Nar moderniseringen pa dette tidspunkt er afslut-
tet, vil der vaere gennemfort nedennaevnte forbedringer pé/
i de i alt 259 vogne:

1) 3-pladssofaer pa savel 1. som 2. klasse i ny udforelse
med forbedret siddekomfort og stofbetraek i ny design,
samt bordarrangement ved alle pladser med henblik pa tog-
servering,

2) AEndret belysning ved anvendelse af lysrorsarmaturer
i ny type for nedadrettet lys. Endvidere trinbelysning for
ind- og udstigning ved placering af lyskilden i endeperron-
loftet ved hvert dorsted,

3) Frostsikret, udvidet toilet i ny design i forbindelse med
inddragelse af vaskerum (som udfgrt i Bk-provevognen
(85-84 027)),

4) Mere komfortable ind- og udstigningsforhoid ved ind-
forelse af ekstra trin,

5) Automatisk derlukning og automatisk derabning (der
findes dog intet kombineret system faerdigt for UIC-stan-
dard drejefoldederen, hvorfor et udviklingsarbejde forst ma
gennemfores — det tilstraebes, at den automatiske dorluk-
ning gennemfares med senere mulighed for pabygning af
udstyr til automatisk dbning — i forbindelse hermed péareg-
nes indfert blokering af derene under karslen),
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6) Nyt gaviskydedersarrangement med enkeltder i stedet
for dobbeltdere, hvorved opnéds lettere passage, mindre
treek, kulde og fugtighed i vognene,

7) Hojttalerarrangement (forsteerker m/ talested) til brug
for underretning af passagererne i toget,

8) Varmeanleeg pa 1. klasse forsynes med ny og mere
driftssikker reguleringsautomatik end den hidtidige an-
vendte. Varmeanlaeg pa 2. klasse forsynes med halvautoma-
tisk regulering ti! supplering af den manuelle regulering,
hvorved mulighederne for overophedning ved forkert ind-
stilling af sidstnavnte reduceres betydeligt,

8) Udvendig bemaling i ny rod DSB-farve og hertil sva-
rende liberi (initial/paskrifter) i ny design,

10) Indvendig bemaling — og gardiner i ny design,

11) Beskiltning ved anvendelse af nye skrifttyper, pikto-
grammer m. v.,

12) | litra Bk indrettes kiosk med henblik pa togservering
(B-vogne af nummerserien: 20-84 010 — 20-84 034 benyttes
— &@ndring af tidligere meddelelse her i tidsskriftet). Til
brug herfor inddrages toilettet og to kupeer i vognens for-
ende; sammen med kiosken indrettes tjenestekupé for
maks. to personer (se endvidere vedstdende skitse). Kio-
sken indrettes med disk for betjening af passagererne og
udstyres i avrigt med gasapparater, polsekoger, kombineret
keoleskab og -disk samt indretninger for savel opbevaring
og udstilling af varer; der indleegges endvidere vand til af-
tapning og handvask med aflob,

S S km

_ ud over nzvnte komfort- og designmzessige forbedrin-
ger indferes fglgende tekniske zndringer:

13) Forberedelse for automatkoblinger,

14) Trykluftfedeledninger til brug for bl. a. den automati-
ske dorabning og -lukning — og »ITC-styrevognskarsel«,

15) Indbyggede slutsignaler — og

16) Brummeranlag til signalgivning fra togpersonale til
lokomotivigrer.

En forudsaetning for at »up-to-date moderniseringspro-
grammet« kan gennemfores — det kraever i sig selv en seer-
lig indsats fra veerkstedernes side — er, at »Vognfabrikken
Scandia A/S« inddrages i arbejdet. Vognfabrikken skal le-
vere de nye sofaer, bl. a. fordi det egentlige udviklings- og
konstruktionsarbejde skal udferes der. Den ny sofatype vil
forst veere feerdigkonstrueret i alle detaljer, afprovet og
godkendt i siutningen af maj 1973, hvorefter produktionen
kan begynde — med levering af det forste parti sofaer om-
kring den 1. september 1973. Det vil derfor veere nedven-
digt at dele programmet i to etaper. De forste vognserier
moderniseres i forste periode kun uden for passagerafsnit-
tene; efter opmaling (i samarbejde med »Scandia« — se
nedenfor) saettes vognene i drift; i anden periode — pa et
tidspunkt efter 1. september 1973 — tages vognene atter i
vaerksted — far nye sofaer, opmalet lengde-skilleveeg og
feerdiggores i passagerafsnittene i ovrigt (se »Jernbanens,
nr. 7-8/72 — side 25/26) — og er klar til »K-74«. Vogne, der
forst indgar i veerksted efter den 1. september 1973, gen-
nemgar hele moderniseringsprocessen i én fase. Opmaling

Personvogn (2. klasse) med forerrum (styrevogn for »ITC-styrevognstog«), litra Bns.

Foto: Vognfabrikken Scandia A/S (Fotomax)

Det kan ikke andet end undre jernbaneentusiaster, at sével nyleveret som moderniseret materiel stadig forlader fabrik/
vaerksted uden at vaere forsynet med paskrifter m.v. i nyt liberi, som vedtaget i »design-programmet« — hvem har ikke

underrettet hvem?
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af vognene i ny design-farve, inkl. paskrifter m. v. gennem-
fores ved, at rensning, slibning og spartling samt fuldsten-
dig behandling af de felter, der er daekket af vinduesram-
mer, udfares af »Centralvaerksted Arhus«, der ogsa foreta-
ger maling af undervogn og levering af serigrafiarbeide til
paskrifter. Herefter sendes vognene til »Scandia«, der i sit
fuldt udbyggede anleeg for to-komponent (DD) maling, kan
opmale en vogn hveranden dag.

Indtil moderniseringen af UlC-standardvognene er gen-
nemfert, vil ca. 25 vogne konstant veere besiaglagt til for-
malet, men da vognene udtages blandt vogne, der ligger i
naerheden af revisionsgraensen, vil behovet for revisions-
vogne til gengaeld vaere minimalt. | perioden vil vogne af
»vogngruppe ll« kun vaere beslaglagt til normal vedligehol-
delse, saledes at disse kan indsaettes som erstatning for
standardvogne om nedvendigt.

Opmaling af lokomotiver i ny design-farve vil finde sted i
»Centralvarksted Kebenhavn«; man vil dog her ikke kunne
n&d at feerdiggere samtlige streekningslokomotiver inden
»K-74«, hvorfor der i nogen tid derefter ma paregnes an-
vendt ikke-design-malede [okomotiver som treekkraft for
lyntog.

Personvognsparken er -~ som tidligere omtalt her i tids-
skriftet (se »Jernbanen«, nr. 7/71 — side 7) - inddelt i vogn-
grupper. Med henblik pa det grundleeggende princip, at det
nyeste materiel anvendes i de mest repraesentive tog, er
der foretaget en opstilling af kombinationsmuligheder mel-
lem treekkraft og vogntyper, som vist i vedstaende oversigt
Som det fremgér af oversigten (side 17), er antal og udstyr
(som beregnet ved starten af »K-74«-projektet — der ma pa-
regnes afvigelser, for sa vidt angar vogne af »vogngruppe
Ill« samt Mo-vogne) for den enkelte treekkraft og vogntype
anfort i rammer. De mellem rammerne viste forbindelses-
linier angiver kombinationsmuligheder mellem traekkraft og
vogne samt vogne indbyrdes (opmaerksomheden henledes
dog pé&, at andre vogne end litra An, Bn og Bns, nemlig
vogne med signatur »+« og »streg — fuldt optrukken« =
udstyret med 12-koret standardkabel, ogsa vil kunne indga
i »ITC-styrevognstog«). | den vandrette gruppering er vog-
nene opstillet efter ensartet standard og udstyr sdledes:

1. reekke (Rk 1): Vogne (»vogngruppe I-fijern«) fortrinsvis til
udlandstog (RIC-mzarkningen fjernes i den kommende tid
pé alle andre end de her anforte vogne — se i ovrigt over-
sigten »DSB person-, post- og rejsegodsvogne 1972«, der
medfulgte »Jernbanen«, nr. 4/72, som bilag),

2. rekke (Rk 2): Vogne (»vogngruppe [-fiern«) til fjerntrafik.
3. rekke (Rk 3): Vogne (»vogngruppe ll«) til regionaltrafik
samt reserve for fjerntrafik,

4. rekke (Rk 4): Vogne (»vogngruppe Ill a.«) til supplement
og reserve for regionaltrafik,

5. raekke (Rk 5): Vogne (»vogngruppe Il a./b.«) til lokalbeto-
net trafik i forbindelse med litra Mo,

6. reekke (Rk 6): Vogne (»vogngruppe I-neer«) til neertrafik
omkring Kebenhavn samt til regionaltrafik pa Sj=lland.

*

Den nye — og noget omstridte — faergeterminalbygning, der
er opfert overfor stationen i Helsinger, blev taget i brug
den 7. december.

Den 17. december blev en midlertidig sporforlaegning ved
Ryparken station taget i brug, saledes at tog i kereret-
ningen Hellerup-Lerspen fores over det nye underforings-
anlaeg for Lyngbyvej (bro 3), der il sin tid skal benyttes af
tog i den modsatte kgreretning; den midlertidige traeper-
ron fungerer herefter som operron — og det sidste gamle

underfaringsanlaeg nedbrydes — og erstattes af et nyt (bro6
- se i gvrigt skitsen i »Jernbanen«, nr. 1/72 - side 19).

*

Sikringstjenesten har ogsd i 1972 »jagtet« armsignaler;
arets resultat blev 59 signaler af alle arter (se »Jernbanenx,
nr. 1/72 — side 20), men der er stadig et stykke igen, inden
alle er forsvundet. Antallet af armsignaler var pr. 1. januar
1973:

ost vest j alt
Indkarselssignaler (I) 26 82 108
Stationsbloksignaler for
udkersel (SU) 10 5 15
Udkerselssignaler (U) 18 62 80
Mellembloksignaler (M) - - -
Deekningssignaler (DS) 2 2 4
Togvejssignaler for ind-
karsel (TI) -
Togvejssignaler for ud-
korsel (TU) 8 9 17
Fremskudte signaler 15 36 51
Armsignaler i alt 79 196 275

Der ef foretaget forsog med elekirisk togopvarmning pé
Padborg station og pa straekningen Padborg-Tinglev i da-
gene 12.-15. februar. Ved forsegene benyttedes et af DB le-
jet diesellokomotiv med elektrisk varmeaggregat og tolv
DB-personvogne forsynet med el-varme. Togopvarmnings-
systemet virker ved 50 Hz vekselstrom og benytter sporet
som returleder; systemet kan indvirke pa sporisolationerne,
dels saledes at de hertil hgrende dele kan tage skade, dels
i uheldige tilfzlde saledes, at sporet registreres frit, selv
om det er besat. Forsegene blev afholdt for nseermere at be-
lyse disse forhold og de andringer ved anleeggene, som
det vil veere neodvendigt at traeffe af hensyn til indforelse
af elektrisk togopvarmning pa DSB-streekninger.

*

Kereplansaret 1973/74 indledes sondag den 3. juni; i
ar bliver koreplanszndringerne meget beskedne, men en
lang raekke stationer (pa fjernstyrede strakninger) bliver
omdannet til trinbraetter. De personforende tog Keben-

Det er da soleklart, at persienner eller
rullegardiner bedst beskytter Deres smukke
hjem.

Det er ligesa soleklart, at man henvender
sig til

Tom Lydolph

pa Ndr. Fasanvej 190 A eller ringer pa
34 98 99 og aftaler tid for et uforpligtende
besog.

Vi vejleder - ta’r mal og monterer.

Faste kapper i traesorter der matcher med
stuens gvrige interieur.
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Tjenestevogn, nr. 491 — »profilmélevogn« (ombygget fra luk-
ket godsvogn, litra Gkims — og ikke litra Elo, som fejlagtig
anfert i »Jernbanen«, nr. 7-8/72 — side 27).

Foto: Per Topp Nielsen

havn H.-Ksbenhavns Frihavn inddrages, sadledes at ogsé
nattoget fra Stockholm fores over Helsingborg—Helsingar.
M/f »Malmdhus« vil dog stadig medtage passagerer. | den
storkebenhavnske neertrafik foretages visse endringer: Li-
nie Cx (mandage-fredage i myldretimerne) forleenges Her-
lev-Ballerup, hvilket kan lade sig gore, efter at transver-
salen med tilhorende koreledningsanleeg mellem spor 1
og 2 i vestenden af Ballerup station retableres nu til foraret
(fijernet fra oprindelig placering af hensyn til perronforleen-
gelse); dette har som felgevirkning, at Cx-stammerne kan
opformeres til 8 vogne (bedre depotsporplads i Ballerup
end i Vanlgse), at uhensigtsmaessig tomkorsel Vanlgse-Her-
lev og Klampenborg-Herlev kan bortfalde, hvilket igen med-
forer, at frigorelse af depotsporplads i Klampenborg kan
muliggare lgsning af kapacitetsproblemet pa Vallensbask-
linien. Der etableres endvidere ekstrakorsel pa Frederiks-
berglinien (Fx) mellem Frederiksberg og Hellerup (mandage
—fredage i myldretimerne). Passagerantallet pd linie F er
ikke sa stort, at 10-minutters drift er nedvendig af kapaci-
tetsarsager, men efter andringen af S-togskaereplanen og
koreplanen for Frederikssundbanen pr. 1. oktober 1972 har
den mindre del af passagererne, som i myldretimerne rej-
ser mod/fra Frederiksberg og Narrebro faet rejsetiden for-
lenget med 14-19 minutter, efter at »knuden« i Vanlose er
oplost — Fx-kerslen vil mildne dette forhold.

Der sker visse redaktionelle sendringer i tjenestekorepla-
nerne: 1) krydsninger og overhalinger mellem plantog pa
stationer pa fjernstyrede streekninger samt pa overgangs-
stationer til fjernstyrede streekninger angives ikke lsengere
i tjenestekereplanen, men kan alene udledes af de grafiske
planer, 2) angivelserne »X« og »S« i stedet for ankomsttid
vil ikke laengere blive anvendt, 3) hvor et tog kun standser
af hensyn til krydsning eller overhaling angives ankomst-
tiden i parentes.

For indovelse af personale og afprevning af materiel
fremfores nedennsevte Mo-tog — i perioden 8. januar-2. juni
— som »|TC-styrevognstog« (My el. Mx-Bn-Bns): Mandage-
fredage: 621/626-629/632-743/748-667/668 — lprdage: 621/
626-629/632-743/748 — spndage: 1107/1132-621/626-629/632
—641/642. | perioden indtil MB-/MS-lyntogene atter indsaet-
tes i eksprestoget »Neptun« (indtil 30. marts), indsezettes
nzevnte materiel i Mo-igb mellem Kobenhavn H. og Holbaek
hhv. Rungsted Kyst pa mandage til fredage — séledes: 729/
736-641/642.

Af »skibsregistrerings-tekniske« &rsager debtes den nye
(tre-deekker) automobilfeerge til Halskov-Knudshoved over-
farten — »Romsg« — i stedet for »Heimdal«, som anfort her
i forrige nummer af tidsskriftet.
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Den 10. januar blev den sydlige forbindelse til spor 2 pé
Vaeripse station afbrudt — af hensyn til anleegsarbejder; der
er herefter ingen krydsningsmulighed pa stationen. Den 1.
februar nedlagdes det offentlige laessespor pa stationen.

Med gyldighed fra den 1. januar 1973 trddte en ny ud-
gave af »Overenskomst om den gensidige benyttelse af per-
son- og rejsegodsvogne i internationale trafik (RIC)« i
kraft.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

Vort forsidebillede:

NOHAB-demonstrationslokomotiv, type: 1950 hk NOHAB-
GM dieselelektrisk motorlokomotiv (16-cyl. EMD-motor, type
567 C / akselanordning: (AlA) (AlA)), fotograferet pa Bastu-
trask station i Norrland — marts 1960. SJ lejede dette loko-
motiv af fabrikanten i perioden februar—-november 1960; ma-
skinen anvendtes bl. a. som trakkraft for persontog (som
her) og godstog pa straekningen Bastutrédsk-Skelleftehamns
Ovre — samt for malmtog p& sidebanen mellem Boliden og
Slind, af hvilken arsag det forsynedes med SJ's specielle
malmtogs-bremse (anbragt til hajre for kobling/treekkrog).
Lokomotivet korte i alt 58.000 km i Sverige — forud for dette
havde det tilbagelagt 270.000 km pa finsk bredspor — lejet
af VR (finske statsbaner). Maskinen — bygget i Trollhattan i
1959 — med byggenummer 2402 — solgtes derefter til NSB,
hvor den fik litra/nummer Di3b 643. NSB kebte i ovrigt i
1959 to tilsvarende lokomotiver af samme litra — med num-
rene: 641 og 642; derudover har de norske statsbaner i
arene 1954-1969 anskaffet 32 stk. lokomotiver af tilsvarende
type, dog med akselanordning: Co'Co’ — litra Di3a. Typen,
Di3b, er — i forhold til sidstnsevnte — mindre vellykket »set
med NSB gjne«, da man ikke kan udnytte hele lokomotivets
vaegt til adhaesion — og heller ikke sterste-hastigheden. SJ
kobte ikke denne type — men lokomotiver (med central an-
bragt forerrum — a la MT), litre T43 (1425 hk) — VR kobte
ingen GM-lokomotiver — og DSB var jo allerede »solgt pa
ideen«.
EBJ.

A. E. Durrant

The Steam Locomotives of Eastern

Europe.

Revideret udgave af samleverket om esteuropzi-
ske og tyrkiske lok. 160 s. 100 fot. Tegn. Indb.
Kr. 76,40.

Frank Stenvall

Nordens Jarnvéagar 1971.

Arets udgave af den vellidte billedrevue udkom-
mer mide i februar. 120 s. 240 fot. Indb. Kr. 47,25.

Gerd Wolff

Deutsche Klein- & Privatbahnen.

Teil 1: Schleswig-Holstein/Hamburg. Koncentreret

jernbanehistorie. 131 s. 189 fot. 24 kort. Kr. 56,25.
udenlandsk

g: SE boghandel
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»K-74« - KOMBINATION AF TRZEKKRAFT OG VOGNE
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Foreningsnyt

Kontingent

Kassereren beder endnu en gang om snarlig indbetaling af
kontingent for 1973. Der var vedlagt giroindbetalingskort i
tidsskriftets nr. 7-8/72 og skulle det veere bortkommet, fin-
der De let kassererens adresse og postgironummer pa s. 3.

Opmerksomheden henledes pa, at adgang til generalfor-
samlingen kun gives medlemmer med gyldigt medlemskort
for 1973 - at tilsendelsen af »Jernbanen« ophgrer (fr. o. m.
nr. 3/73), safremt kontingentindbetaling for 1973 ikke har
fundet sted senest den 1. april.

NB. Det pa bagsiden af postgiro-indbetalingskortet anfgrte
belob for junior-medlemsskab beror pa en fejl — kontingen-
tet er kr. 30,00.

Kommende meder og udflugter

Onsdag den 7. marts 1973 kl. 19.30: Besag pa DSB-skolen,
Kalvebod Brygge 34, 4., 1560 Kebenhavn V. Se programmet
i »Jernbanen«, nr. 7-8/72 — side 32.

Sondag den 25. marts 1973: Udflugt med tre-vogns lyntog
(MS-AA-MS) péa streekningen Kobenhavn-Korsor.

Planen for udflugten ser saiedes ud:

Kebenhavn H. ................ ... ..., afg. ki. 9.40
KOrsar ... . ank. kl. 11.38
Frokostpause.

KOrsor ... afg. kl. 14.18
Kegbenhavn H. ....................... ank. kl. 15.54

Der vil blive arrangeret fotostop undervejs — bl.a. i Bo-
rup, Kveerkeby, Viby, Ringsted, Sore og Slagelse. | Korser
vil sertoget blive ombordsat pa og ilandkere fra feerge 40.

Pris for deltagelse er kr. 45,00.

Tilmeldelse sker ved senest torsdag den 15. marts 1973
at indbetale ovennaevnte belgb pa postgirokonto 11 10 06,
Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdeiingen, Opnaesgard 21,
2970 Horsholm. Kvitteringskuponen medbringes og ombyt-
tes med billet i toget, hvor ogs& seertogsanmeldelser vil
blive udleveret.

Vi gor opmaerksom pé, at der KUN er 152 pladser i toget.
Det kan derfor veere risikabelt at Iobe an pé&, at der kan
kobes billet i toget. Med hensyn til 1. klasse kan vi oplyse,
at der i toget vil blive solgt pladsbilletter til pladserne i
AA-vognen for kr. 10,00 pr. stk. for en dobbeltrejse.

g-\@ S
e o

i s Fi

MB 410 i »Neptun« pa Kobenhavns Hovedbanegéard, den 14.
oktober 1972. Foto: Ole-Chr. M. Plum
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Frokosten indtages pa feerge 40. @nsker De frokostplatte
til kr. 20,00 incl. betjeningsafgift meaerkes girotalonen til
modtageren med et »M« p& bagsiden. Der bliver adgang
til restaurationen fra kl. 12.15 og alle ma veere fra borde
igen senest k!. 13.45.

Onsdag den 4. april 1973 kl. 20.00 i »Karnappen«, Niels
Hemmingsens Gade 10, underetagen, 1153 Kebenhavn K.

Foredrag af arkitekt Jens Nielsen, DSB, Generaldirekto-
rens sekretariat, om: »Ny design i DSB«.

Efter foredraget afholdes auktion over diverse aldre
skilte, kareplaner m. m. fra Salgsafdelingens »gemmer«<.

Sondag den 29. april 1973 kl. 10.00: Generalforsamling (se
side 3). P.O.R

*

Aret 1973’s store udflugtsrejse bliver en rejse p& Bergens-
banen - fra Oslo til Bergen (med korsel pa sidelinier) —- ar-
rangeret af Norsk Jernbaneklubb.

Studierejse foregar i dagene, torsdag den 31. maj (Kristi
Himmelfartsdag) til sendag den 3. juni; Dansk Jernbane-
Klub arrangerer tilslutningsrejse med nattog fra (onsdag
den 30. maj) og til (mandag den 4. juni) Kebenhavn. Mod
indsendelse af frankeret kuvert (90 ore) til Dansk Jernbane-
Klub, sekretariatet, Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund,
kan De allerede nu fa tilsendt fotokopi af NJK's informa-
tionsskrivelse om studierejsen. Narmere om priser og tider
falger i neeste nummer af »Jernbanen«. POR

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland

Tirsdag den 20. marts kl. 19.30 i Industripalaeet, Albanitorv,
Odense. Gettekonkurrence, forevisning af lysbilleder og
film (tag gerne egne med). Endelig slutter vi medet med lidt
snak om DJK's ordinzere generalforsamling, der afholdes i
Keobenhavn sendag den 29. april 1973.

| forbindelse med megderne, der arrangeres i samarbejde
med Kolding Lokomotiv Klub, vil der kunne kebes kaffe,
the, o! og sodavand.

Alle interesserede er velkomne! Lind

MNlusenmsbanen
MARIBO-BANDHOLM

Traditionen tro karte vi den 10. december 1972 det arlige
juletreestog for Lions Club i Nykebing. Lokomotivet, der
trak toget, var ligesom sidste ar Museumsbanens flagskib,
LJ nr. 19. Turen til Ryde forleb uden vanskeligheder, men
da toget skulle afga derfra igen voldte nr. 19 s& store pro-
blemer, at en hjelpemaskine matte rekvireres fra Maribo.

Bandamaterklubben fra Nykebing havde installeret hgjt-
talere i alle vognene, og i Museumsbanens nye udflugts-
vogn var opstillet et juletree, til stor glaede for alle - isar
de yngre blandt deltagerne. Juletreestoget ma — pé trods
af nedbrud — anses for en arligt tilbagevendende succes,
idet passagerantallet stiger fra ar til ar; s& hastigt, at det
snart kan knibe med pladserne.

Ved et personalemode i januar blev driftsudvalget for
1973 sammensat. Det kom til at bestd af Preben Clausen,
Ole Jorn Koch, W. E. Dancker-Jensen, Povl Yhman, Birger
Bruun, Ole Agger Hansen og John Krouel.



Arets juletraestog for Lions Club i Nykebing fremfortes af
Museumsbanens damplokomotiv LJ nr, 19. Toget, der her
ses i Graenge, korte den 10. december 1972.

Foto: Jorgen Jensen

Selv om der synes at veere leenge til den 18. maj, hvor
seesonen starter, er der alligevel ikke for megen tid til alle
de sma og store arbejder, der ska! udfgres pa vogne og
lokomotiver, inden de kan indseettes i sommerens mange
tog. Ganske vist er pakvognen, HHGB D 1, nzesten ferdig-
restaureret, men der er stadig meget at gore, thi ogsa per-
sonvognen LB C 21 skal pa veerksted for at fa skiftet plader.

Der hersker en akut mangel pa savel kyndig som ukyn-
dig arbejdskraft, og skulle der veere nogen, der har inter-
esse i at hjeelpe til med at bevare et stykke privatbane-
historie, s& er der arbejde nok. Kniber det med tiden og
méske ogsa med lysten til at komme til Maribo og arbejde,
sa er der ogsa andre muligheder for at hjeslpe. Vi kan
f. eks. bruge alle slags verktaj, sa som skiftenogler, ror-
teenger, hamre, stemmejern, havle m m.

Har De noget i overskud, som De eventuelt vil overlade
til arbejdsholdet i Maribo, bedes De kontakte et af drifts-
udvalgets medlemmer, der sa vil serge for afhentning.

Af driftsberetningen (bringes i nr. 2/73 af tidsskriftet;
red.) vil det kunne ses, at passagerantallet, specielt i plan-
togene, stadig stiger. | koreplanen for 1973 vil der derfor
ske en udvidelse af kereplanen, saledes at der pa de lor-
dage, hvor der kores, vil veere fire togpar.

I 1973 keres der altsd fire togpar sen- og helligdage i
tiden 18. maj-23. september og fire togpar p2 lardage i ti-
den 23. juni-25. august.

Vel medt i Maribo! JK

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

HV
q:

Medlemmer, der onsker at forrette tjeneste ved MHVJ i
ssesonen 1973, der strackker sig fra 20. maj til 30. septem-
ber, bedes melde sig til Hans Jorn Fredberg, Johannes
Ewalds Vej 8, 9000 Alborg. Man bedes — sa vidt muligt —
angive hvor mange eller hvilke sgndage, der kan afses.

Ved MHVJ er der altid brug for en hjelpende hand i ma-
skin- eller togtjenesten, ligesom der er brug for personale

til betjening af kiosken i Handest og til vedligeholdelsen af
banens materiel.

Séafremt der melder sig tilstreekkeligt mange medlemmer,

som ikke er prgvede i sikkerheds- og signalreglement, vil
et kursus blive afholdt inden ssesonstarten. HJF

»23«

Netop grundet forskellige arsager er det blevet aktuzslt igen
at give nogle oplysninger m.v. om et af foreningens »kore-
tojer«
Vejle.

pamalet ejendomsmaerket VVGJ 23, henstaende i

o , e
I marts maned 1965 overtog DJK vognkassen til VVGJ C 23
fra Sct. Georgshjemmets Barnehave i Vejle, hvor den havde
staet pa legepladsen. Her ses VVGJ C 23 under transporten
derfra. Foto: Ole-Chr. M. Plum

Arbejdet med vognkassen kan forhabentlig feerdiggeres
inden for en overskuelig fremtid; men som ved sd& mange
andre opgaver inden for vort virke, er der et par vigtige
mangler, der maske kan loses pa bedste og billigste made
ved at rette en henvendelse til medlemmerne om hjzlp
angaende forbindelser m. v., idet der jo her »kun« er tale
om »skrivebordsarbejde«.

Som det beskrives nedenfor har vi brug for ca. 17 m?
mebelstof til bekleedning af traebaenkene. Om nodvendigt
kan der bruges 2 forskellige farver, dog helst sammen-
seettelige, til de 2 afdelinger. Hvem kan hjalpe? — Senere
ved montering af undervogn bliver der brug for 2 szt eger-
hjul med rullelejer af lille type (deekseldiameter ca. 16 cm).
Der skal ogsa bruges en caloriefereovn, evt. kan en alm.
centralvarmekedel bruges som attrap. Hvem kan anvise?

Som det maske er bemasrket, restaureres vognkassen i
Vejle. Det er tanken at sgge at vise en gammel vogn, mo-
derniseret til brug i motortog. Det er derfor glaedeligt, at
»Aalborggruppen« har villet patage sig at genopbygge un-
dervognen med udgangspunkt i de bestaende vanger og
pufferplanker; altsa alt det, der skal til for at vognkassen
kan kore pa egne hjul,. og dermed forhabentlig i de tog,
der patenkes kert i Aalborg-omradet af DJK.

Denne vogn med nuvezerende litra C har som de fleste
andre af foreningens koretojer ogsa sin historie. Vognen
stammer fra Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane, der matte
indstille driften i 1957. Straekningen abnedes i to omgange,
forst Vejle-Vandel 1897 og i 1914 Vandel-Grindsted. SCAN-
DIA byggede vognen som kupévogn i 1897 og den blev
litreret VVJ 1 (litra A) med kupéinddelingen Il — Il — Il = 1II,
hvilket gav et pladsantal pa 10+8+8+10. Den oprindelige
belysning bestod af lygter i kupeerne saledes: 1 -2 -2 — 1.

19



Disse blev i 1903 fornyet, formentlig med et nyt system. |
1914 blev der installeret el-belysning, system Rosenberg,
med en sarpraeget montering af de 8 lampesteder, idet der
af hensyn til den ringe loftshojde blev lavet huller i taget
for at fatningerne kunne »forsaenkes«., P& taget blev der
fastskruet nogle stykker tree af udseende som flagstangs-
knopper, hvori fatningerne kunne anbringes. Samme éar
skete der en andring i ejendomsmaerket til VVGJ 1 (litra A).

Den storste forandring skete dog i 1933, da vognen pa
banens varksted blev ombygget til »23« (litra C) som led i
en moderniseringsforanstaltning med statstilskud og indret-
tet som midtgangsvogn med to lige store kupeer med ialt 33
pladser (lll kl.). Af andre sendringer kan nzevnes: De op-
rindelige glidelejer blev udskiftet med S.K.F.-rullelejer, og
der blev monteret trykluftsbremse med tilharende nod-
bremsegreb. Som varmekilde blev installeret et simpelt
luftopvarmningssystem, et C. M. Hess-Calorieferefyr. Ind-
vendigt blev treeseederne, de gamle Ill kl. samt de nyfrem-
stiliede, betrukket med »Bouclé«-tzeppestof. Desuden blev
den oprindelige skilleveeg mellem de 2 Il kl. kupeer for-
synet med en dor samt glas til begge sider. Udvendigt blev
den oprindelige jernpladebeklaedning sendret til teak. Her-
under blev vinduesarrangementet »for Il kl.« @ndret sam-
tidig med at optraeksvinduerne af trae blev udskiftet med
rammer af messing.

Taraveegt: Opr. 7.700 kg. Efter ombygningen 7.400 kg.
Leengde o. p. 7.740 mm. Akselafstand: 3.700 mm .— Som sé&
mange andre veltjente vogne blev »23« ogsa kun lidt benyt-
tet efter, at skinnebusserne kom til VVGJ i 1948, men den
fik dog lov til at »opleve« banedriftens indstilling.

Arbejdshold Vejle

Efterlysning!

Vemb-Lemvig-Thyboregn Jernbane savner:

2 stk. messingskilte »VLTJ«, der er stjalet fra traktor nr.
T 16.

2 szt messingbogstaver, der danner »VLTJ M 2«. Disse
er stjalet fra motorvogn M 2.

1 saet messingbogstaver, der danner »VLTJ M 4«. Bogsta-
verne er stjalet ved indbrud i week-enden 6.-7. januar 1973.

1 .tk. messinkskilt »VLTJ« samt 1 stk. skilt »Hensche' &
Sohn, Cassel, nr. 9982 — 1910«, der ogsa er stjalet ved ind-
brud i week-enden 6.—7. januar 1973.

J. Frandsen
Direktor ved VLTJ

Med DSB til Sibirien

Jernbaneentusiaster se her:

Hvad er en tur med DSB til Alborg, ja nogle f& timers jern-
banerejse, men i forhold til drammen om uafbrudt jernbane-
rejse i flere dage i det rullende jernbanehotel, »den russi-
ske sovevogne«, pa den Transsibirske jernbane igennem s
fremmedartet og afvekslende natur, at et hvert gjeblik er
uforglemmeligt, sa kan det vel siges at veere en daglig be-
givenhed. Dremmen om den Transsibirske jernbane kan bli-
ve til virkelighed ved at De tilmelder Dem til den store Si-
biriens-rejse, som DSB rejsebureau »Ngrre« arrangerer i
samarbejde med det russiske rejsebureau »Intourist«. Der
er planlagt to afgange, hhv. 19/5 og 1/9 1973 — med 10 da-
ges varighed.
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Turen starter i Kastrup Lufthavn, hvorfra der flyves til
Moskva. Umiddelbart efter ankomsten til Moskva er der
transfer med bus til hotellet. Man tilbringer en nat i Sovjet-
unionens sterste by, der har et veeld af sevaerdigheder, der
helt sikkert vil fange Deres opmarksomhed og give Dem
en oplevelse af meget hoj karat.

Naeste dag fortseettes med tog i 2 dage ad den Trans-
sibirske Jernbane gennem Sibirien, der kendetegnes som
de maegtige floders, sgers og de uendelige sletters land op
tit hovedstaden Novosibirsk. Man opholder sig 2 dage i
denne ualmindelig skanne by, der ligger ved den enormt
store flod Obfloden, og er USSR's 4. starste by. Byen rum-
mer utallige monumenter, parker, biblioteker, universitet
samt teatre og operaer, der helt bestemt gor byen til et be-
seg veerd.

Rejsen fortsatter igen ad den Transsibirske Jernbane en
anelse laengere sydpa ned til byen Irkutsk med ankomst
dagen efter. Ogsa her er ophold 2 dage, og man far lejlig-
hed til at stifte bekendtskab med denne by, der er et sio:t
industri- og kultur-center. Desuden findes der talrige teatre,
cirkus, museer m. m. lkke langt fra Irkutsk ligger verdens
dybeste so »Bajkalsgen«, der har en dybde pa 1741 meter.
Bajkal seen ligger i et af Sibiriens allerskenneste omrader
og danner rammen om et fantastisk udflugtsmal.

Efter endt ophold i Irkutsk flyves der videre mod byen
Bratsk som nzste rejsemal. Bratsk ligger nord for Irkutsk
og er en ret ung by, der blev grundlagt i forbindelse med
indvielsen af det kolossale store kraftvaerk, benzevnt Bratsk-
vaerket. Opholdet i denne by varer en dag, hvorefter der
flyves tilbage til Moskva.

| Moskva overnattes, hvorefter maskinen bringer Dem til-
bage til Kastrup efter 10 berigende dage, garanteret fulde
af oplevelser.

Prisen andrager for ovennzevnte arrangement med hel-
pension pa hotellerne i dobbeltveerelser, kr. p.p. 2344,
Indtegning kan finde sted | DSB rejsebureau »Norre«, Fre-
deriksborggade 42, 1360 Kebenhavn K. - TIf. Minerva 3442.

N. A. Kristensen

Nye sporvognsplatter

De to sporvognsplatter fra Bing & Grondahl, som blev lan-
ceret af Skotsman Jensens magasin i forbindelse med ned-
leeggelsen af den sidste danske sporvognslinie i 1972, har
veeret en stor succes.

Nu far de to platter med henholdsvis den sidste el-spor-
vogn og den forste hestesporvogn selskab af tre nye spor-
vognsplatter udfort i samme serie. Ligesom de to tidligere
platter er de tre nye tegnet af kunstnerene Werner Knud-
sen.

| Skotsman Jensens trafikserie folger nu som platte nr. 2
hestesporvognen »Henen«, der kerte indtil 1915. Som nr.
3 i serien folger den to-etages sporvogn fra Frederiksberg,
tegnet midt i krydset Gl. Kongevej-Falkoneralle. Endelig
kommer som nr. 4 den forste kebenhavnske el-sporvogn,
linie 7, med &ben bivogn.

Med platterne folger en gratis brochure, der kort forteel-
ler om sporvognenes historie. | brochuren er ogsd medta-
get omtale af de to forste platter, der indgéar i serien som
nr. 1 og nr. 5. OCMP



Boganmeldelser

Siegfred Nielsen:

... Og sa kommer toget, Trine!

50 sider — Rigt illustreret — Kr. 18,-.
Signalpostens Forlag, Kebenhavn 1972,

H. Gerner Christiansen og O. Winther Laursen:
Sma tog pa spinkle skinner.

208 sider — Rigt illustreret — Kr. 74,00.

J. Fr. Clausens Forlag, Kebenhavn 1972,

Niels Jensen:

Danmarks Jernbaner 1847-1972.

272 sider — Rigt illustreret — Kr. 46,50.
J. Fr. Clausens Forlag, Kabenhavn 1972.

Indtil for en halv snes ar siden kunne jernbaneinteresse-
rede til en vis grad overkomme at folge med i al den
udenlandske litteratur, der vedrarte det omréde inden for
jernbaneinteressen, der var hans eller hendes speciale,
for slet ikke at tale om den danske, hvor der kun kom
en enkelt jernbanebog i ny og nz. De tider er forleengst
forbi, alene den engelske jernbanelitteratur er det uover-
kommeligt at folge med i, selv om man som jeg holder sig
til lokalbanelitteraturen. Ogsa den danske litteratur er nu
ved at stromme over alle bredder. Alene til dette nummer
af bladet har vi modtaget tre nye danske jernbaneboger.
Og hvad skal man si sige om dem? Skal der nzvnes et
feellestreek ma det vist vaere, at ingen af begerne bygger
pa dybere studier eller bringer vaesentligt nyt stof frem.

For at tage den mindste og hurtigst laeste forst. Forhen-
verende stationsforstander Siegfred Nielsen har skrevet
en bog ». .. og s& kommer toget, Trine«, om sine erindrin-
ger fra Danmarks overtagelse af Nordslesvig. Bogen er
meget velskrevet og morsom at lzese og indeholder, sa
vide jeg kan skenne, ingen fejl. Den har maske starre
interesse for den, der er interesseret i Senderjyllands
historie end for jernbaneentusiaster, da den indeholder
meget lidt om driftsmateriellet og kun fa& talmeaessige op-
lysninger, men bortset herfra kan dette sympatiske erin-
dringsveerk kun anbefales.

Ogsa pa anden made vakker bogen hyggelige minder.
Med sit primitive udstyr og noget ujsevne billedangivelse
minder denne serie om DJK's forste boger, da det kun
var en lille og trofast skare, der hengav sig til lsesningen
af denne form for litteratur.

Helt anderledes er den nydelige bog, to af de mest
fantastiske jernbaneentusiaster i dette land, de herrer
Hans Gerner Christiansen og Ole Winther Laursen, har
udgivet. »Sméa tog pa spinkle skinner« er szerdeles smukt
trykt og indeholder nogle fremragende billeder, hvor for-
fatternes tekniske kunnen som fotografer og indleven i
smabanemiljoet fuldt kommer til deres ret. De to forfat-
tere udtaler da ogsa i indledningen, at bogen narmest ma
opfattes som en billedbog med lidt oplysende tekst, og
det ville derfor veere uretfeerdige alene at bedemme bogen
efter teksten.

Hvad jeg derimod synes med rimelighed kan kritiseres,
er den méde, bogen er lagt til rette pa, med fyrre sider
om normalsporede danske privatbaner og intet om de
smalsporede, hvortil kommer 150 sider om udlandet, der
praktisk talt udelukkende handler om smalsporbaner. De
danske tekstsider indeholder ikke meget af interesse for
den, der kender blot lidt til danske privatbaner, og kan,
pa grund af forkortelser og kendsgerninger, der forudses

bekendte, darligt laeses af andre. Billederne er gode, men
for de flestes vedkommende af motiver, som er kendte i
forvejen.

Lesningen af det store udenlandske afsnit vanskelig-
gores i nogen grad af, at der savnes kort over de enkelte
landes smalspornet og af den ulighed, der er i behand-
lingen af de forskellige banesystemer. Fra Polen og Ost-
tyskland og i nogen grad ogsa fra den iberiske halvg far
man en mangde oplysninger, de fleste af os ikke kender,
hvorimod afsnittene om Norge, Sverige, England og Frank-
rig ikke indeholder meget nyt.

For enkelte af de vesteuropazeiske landes vedkommende
skaemmes teksten af temmelig abenlyse fejl, — f. eks. er
teksten om Dala-Ockelbo-Norrsundets Jarnvag — der tyde-
ligt er skrevet forkert af efter de svenske privatbaners
jubileeumsskrift fra 1926 — helt misvisende, og meget bedre
er det ikke med oplysningerne om kredsbanerne ved
Slesvig, hvor f. eks. den afbildede motorvogn betegnes
som en kielervogn, hvad den ikke var. Man kan derfor
blive en smule skeptisk ogsd med hensyn til palidelighe-
den af de oplysninger, man ikke kan kontrollere.

Men trods disse kritiske bemaerkninger, der til en vis
grad henger sammen med, at forfatterne har villet have
for meget med i en enkelt bog, kan det anbefales at kabe
denne, og jeg haber pa flere, hvor forfatterne maske kan
koncentrere sig lidt mere om enkelte lande eller baner.

Ogsa om den sidste af de nyudgivne beger, kan der
naturligvis siges noget godt. Den indeholder en oversigt
over samtlige danske baner med oplysninger om abnings-
dage og nedlaeggelser; samt om en rakke andre forhold
ved banerne, herunder stationer, trinbreetter og remiser.

Da veerket »Danmarks Jernbaner« fra 1936 nu i nogen
grad er foraeldet og vanskelig at fa fat i, ma man erkende,
at der er brug for en sadan oversigtsbog, men en forud-
saetning for, at denne har nogen interesse er det, at den
ikke er alt for fuld af fejl, og her tor det nok siges, at
det kniber. Jeg har ikke haft tid til at g& alle oplysnin-
gerne igennem, men har mattet koncentrere mig om privat-
banerne, som jeg kender mest til. Her kan der nseppe veere
tvivi om at en meget stor del er skrevet af efter »Dan-
marks Jernbaner«, men dette er der i og for sig intet at
sige til. Man kan hente en maengde oplysninger her, og
disse er som regel rigtige .

Veerre er det, nar man indhenter sine oplysninger om
banernes stationer og trinbrzetter naesten udelukkende fra
publikumskgreplanerne for to bestemte &r (1950 og 1972),
for sd brsender man fingrene. Redegorelsen for Kalve-
havebanen er saledes superb. Denne bane havde nemlig
i sin koreplan indfert savel jernbaneholdepladser som
rutebilholdepladser og anfert tog og rutebiler i samme
plan. Niels Jensen har her ikke lagt merke til, at ved
halvdelen af de angivne »stationer« var det kun togene,
der standsede, og ved halvdelen kun rutebilerne. Vi bliver
herefter opvartede med jernbanestationer som Hjortsholm
og Langebaek Korsvej, der aldrig har eksisteret andre ste-
der end i forfatterens fantasi. Hvordan man kommer til
felgende opremsning er i ovrigt uforstieligt: »Bakkebolle,
Hjortsholm (T), Bakkebglle (T)«, men det er maske en
trykfejl, der har sluttet sig til misforstaelserne,

Ved de baner, hvor man i publikumskereplanen har
neevnt de mindre holdepiadser forneden pa siden, har for-
fatteren ikke gjort sig den umage at fore disse ind pa
deres pladser i reekken af de gvrige stationer og trin-
braetter, og ved Horsens Vestbaner har man endelig helt
opgivet at nsevne dem. At de trinbreetter, der ikke star i
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den almindelige publikumskoreplan i hovedsagen er naevnt
for sa vidt angar Alborg Privatbaner, men ikke for Vest-
sallingbanen, skyldes formentlig, at forfatteren har vaeret
i besiddelse af en tjenestekoreplan for de forstnaevnte
baners vedkommende, men ikke for den sidste.

Billederne er ganske gode, men det er uheldigt, at
teksterne er mangelfulde, og de fleste af billederne udate-
rede. Allerveerst er det naturligvis, ndr man p. 193 angi-
ver, at billedet forestiller amtsbanegarden i Grasten, der
slet ikke kan ses pa billedet, der derimod viser stats-
banestationen og en lille del af amtsbanernes sporareal.
At afsnittet om de senderjyske amtsbaner i ovrigt er sa
fuldt af fejl og mangler, at det er helt veerdilest, skal kun
navnes for en fuldstaendigheds skyld.

Der er fejl i alle jernbaneboger, og ogsa adskillige i de
af DJK udgivne. Dette er nok uundgéeligt, men nar det
drejer sig om et opslagsvaerk, og der kan pavises fejl
ved nzesten hver eneste banestraekning, bliver veerdien af
den pageeldende bog lidt dubigs. Trods alt er der dog et
veeld af oplysninger i Niels Jensens bog, og flertallet af
disse er jo rigtige, sa hvis De ikke har et storre jernbane-
bibliotek, tor man vel nok alligevel anbefale at kobe
bogen.

Jeg vil dog tillade mig at give forfatteren det rad med
pa vejen i fremtiden at indskraenke sin produktion og til
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Sondag den 8. oktober deltog ca. 90 af foreningens mediemmer i turen til Skanska Jdrnvdgars streekning mellem Brdsarp

gengaeld ogsd anvende hgjre hand ved udarbejdelsen af
sine boger.
Birger Wilcke

Jan Koed, Jens Koefoed og Erik Sevaldsen (red.):
Jernbanekalenderen 1973

24 sider - Kr. 27,75.

Herluf Andersens Forlag, Lyngby 1972.

Forleeggeren, der tog det prisveerdige initiativ tidligere pa
aret, at udgive den herlige jubileeumsbog: »Danmarks Jern-
baner i 125 ar«, har igen en gleedelig overraskelse til
jernbane-entusiasterne (og de professionelle jernbane-
meend), en kalender med »jernbanemotiver« {nydelige far-
vefotografier, bl. a. Asger Bergh) — det specielle ved kalen-
deren er, at den successivt vil blive til en bog (en med-
folgende prove pa& en gennemsigtig plasticlomme viser,
hvordan kalenderbladene »efter brugen« kan anbringes i
et ringbind og grupperes efter den enkeltes forgodtbefin-
dende). Farvefotografierne (emnevalget) baerer vel en
smule praeg af, at »DSB har haft en finger med i spillet«,
men fotos og tekst pa kalenderbladenes bagside (»fortid«
der knytter sig til forsidens »nutid») er mere end «xalen-
derens pris veerd; de tre ovennaevnte redaktarer er mestre
for »DSB-teksten«, P. Thomassen mester for »privatbane-
teksten«. Advarsel: Keber De den i ar — sa bliver De ved.

EBJ

og St. Olof. Her ses udflugtstoget, der blev fremfort at lokomotivet SJ 1779 — KUNGEN mellem Vitaby og St. Olof.
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Enhver Black&Decker
er begyndelsen

til et komplet 2,
vaerksted :

En Black & Decker boremaskine kan
meget mere end atbore huller. Denkan ™
save, pudse, slagbore, pumpe, slibe

og klippe hak. Alt sammen ved hjzlp
af tilbehor, der er nemme at mon-

tere og til priser, som gor det muligt at
opbygge et komplet veerksted uden

at ofre en formue.

Boremaskiner med 1 hastighed fra kr.185,-,
med to fra kr. 258,-, med fire fra kr. 498,-
og med slagbor fra kr. 393,-.

1, D 986 stiksav P.l Vandret S Ll
[1] Kr-105,- ;:l holder r.r.[
gt 7 kT, 34,-,
(i Y x
L D 268 slagboreforsats G
" kr.83,50. ‘\<
Ny = 5% \
} cq | i Eg
GD 80 lodret borestativ D €80 savbord | ¢

Khiasn K 107 @C%E rundsay i (5)
Blacks Decker =% -~ ESUKKERS

Alle priser er vejledende og incl. moms. kr. 56,-.
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M ol

&
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Woryps, Rlshf\\\\f\"l. b ! .’.F'..‘-D“'”.Sh[[:':"':.lle\ i b aq""’-"'l'r.'.-u. 1;;5'-!"""\""\“ L
Platte nr. 2 Platte nr. 3 Platte nr. 4
»HONEN« DEN SIDSTE »FREDERIKSBERG- OMBYGGET »SYREVOGN«
HESTESPORVOGHN SPORVOGNENc« med aben bivogn

NYHEDER | SKOTSMAN JENSENS trafik-platteserie — Stk. kr. 31,50

Efter de to forste sporvognsplatter, nr. 1 og nr. 5 har Bing & Grendahl nu fremstillet 3 smukke platter med
de mest karakteristiske sporvogne, som indgar i serien som nr. 2, 3 og 4 (se illustrationerne). Send Deres
bestillingskort og vi sender platterne overalt, De kan afhente eller reservere platterne i vor forretning. Alle
5 sporvognsplatter i smuk gaveaeske til kr. 155,00. En smuk gave, af stigende veerdi, til minde om spor-
vejene i Kobenhavn. Brochure med sporvejenes historie i Kebenhavn medfalger gratis.

Ogséa den store D.S.B. jubilzzumsplatte leveres sa leenge lager haves.

Eneforhandling:

Frederiksundsvej 325

1B.| s K 0 T 5 M A N €W7 -Zrl?? (%T)Lso 02 01




Den mest direkte rute

til Syd- og Mellemeuropa

Flere og flere rejser til Berlin, @st- og Sydeuropa over den
gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motorvej med
gode forbindelser til Sydeuropa venter Dem i DDR.
Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
feerge »Warnemiinde«.

Afg. Gedser 1.20- 9.55-15.10 - *20.15
Afg. Warnemiinde 3.55-12.30 - 17.40 - *22.45
* Kun torsdag

e w..  DDR's TRAFIKREPRESENTATION

oim _ Informationsbureau, Vesterbrogade 84,
‘ n/n “ 1620 Kebenhavn V. Tell. (01) 31 22 21.
i

JUNKERS
- SAVWARK A/S
KDGE

UM TOREEN NIELSEN
BELLAAAIVEY Beg IH 957
KR INSHY Y
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Hillered
Prival-
el

Gribskovbanen og
Hillered—-Frederiksvaerk—Hundested
Jernbane

Skagenbanen

Skagen
Telf. (08) 44 10 10

Bandholm Maskiniabrik
A/S

Brdr. Nielsen

Bandholm — TIf. (03) 88 80 06




