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BRITISH

© DAB

LEYLAND

LEYLAND-DAB A/S - TLF. SILKEBORG (06) 82 33 00

Den leverede LEYLAND-DAB dieselomnibus er af
typen LIDRT med plads til 53 passagerer + forer,
100 % letmetalkarrosseri, underliggende motor,
trykluftdrevet gearkasse, servostyring og termoruder

| mange ar provede vi forskellige
meerker, men er efterhanden

gaet helt ind for Leyland-DAB

p. g. a. de gode erfaringer m. h. t.
vedligeholdelse og reparationer.
Og sa selvfolgelig den avancerede
opbygning af vognene, si'’r

dir. G. H. Bjerregaard hos
VESTBANEN, Varde, efter at
have modtaget den seneste
LEYLAND-DAB bus, en 53 perso-
ners selvbaerende dieselomnibus
type LIDRT med korrosionsfrit
letmetalkarrosseri.

Jeg ordner
bagagen,
rejsevalutaen
ordner

LANDSBANK

P. M. Kalla-Bishop

Future Railways and Guided Transport

Letlest, medrivende introduktion til teknikken bag
moderne baner. 125 s., 20 ill. Indb. Kr. 59,-.

Sir Gerald Nabarro

Steam Nostolgia

Beskriver britiske veteranprojekter & -baner. 2705,
40 tabeller. 15 kort + 49 fot. Indb. Kr. 160,90.

Harald Navé

Dampflokomotiven in Osterreich

112 5. 135 fot. i topkvalitet. Tvaerformat A4 indb.
Kr. 100,-.

O. S. Nock
Railways in the Formative Years 1851-95
156 s. 151 farveill. Indb. Kr. 33,35.

Bernhard Ucker

Endstation 1920

Kgl. Bayerische Statsbaners historie. 160 s. 107 ill.
A4 indb. Kr, 110,80.

a Dansk og
H SE udenlandsk
a boghandel

Lovstrede 8 - 1152 Kobenhavn K - TIf. (01) 11 59 99
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DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17-19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke.
TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 @lstykke.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Salgschef Erik B. Jonsen (nastformand),
Niels Christian Lind,

Leerer Ole-Christian M. Plum.
Fuldmaegtig P. O. Rosenarn (sekreter),
Afdelingsingenior H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK’s nordjyske afdeling:
Ingenier E. Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Alborg.
TIf. (08) 13 16 26.

DJK’s midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Neaesby.

Museumsbanen Maribo-Bandholm:
Information og bestilling af sartog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kobenhavn V.
TIf. (01) 31 98 16.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af sartog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager.

TIf. (08) 54 10 59.

Medlemskontingent for aret 1973:

Ordinzre medlemmer ........ kr. 40,00
Juniormediemmer (under 18 ar

d. 1, l|anuar T3) vvnisimnne . kr. 30,00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres
hos sekreteren (se ovenfor) — og kon-
tingentindbetalingen sker pa det under
»Kassereren« angivne postgironummer.

jernbanen
Nr. 4-5 - 1973
13. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (01 43) HElrup 6850.

Leerer Ole-Christian M. Plum,
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kebenhavn N.
TIf. (01) 39 33 12.

Annonceekspedition:

V. Tange,

Frederiksberg Allé 62, 5.,
1820 Kebenhavn V.

TIf. (01) 2110 11.
Postgirokonto nr. 19 07 50.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

Lokomotivet fra Statens Vildmosetilsyn under lesning i
Helsinge, juli 1969.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Sé&dan gik et historisk minde tabt

Med stor beklagelse har foreningens bestyrelse mattet erfare, at det trekob-
lede tenderiokomotiv, som foreningen i 1961 sammen med Teknisk Museum
modtog som gave fra Statens Viidmosetilsyn, er ophugget.

Ophugningen er sket ved Teknisk Museums foranstaltning, og uden at DJK
er underrettet derom.

Det lille smalsporede lokomotiv, der blev bygget af Orenstein & Koppel i
1921, havde veeret anvendt i Store Vildmose — bl. a. til korsel fra tervemoserne
til statsbanestationen i Tylstrup. Det blev anvendt sidste gang i 1954 i Dok-
kedal.

Efter at lokomotivet var overgivet til Teknisk Museum og DJK, henstod det
en tid i Maribo, for derefter at blive bragt til Trafikhistorisk Museum i Helsinge,
hvor det blev udstillet. | 1969 opherte museet, og ved DJK's foranstaltning
transporteredes lokomotivet til Teknisk Museum, der altsd nu har ladet kleno-
diet, der var karakteristisk ved sin dobbelkoniske skorsten, ophugge.

Sorgeligt er det, at et museum, hvis hovedopgave skulle veere at soge sa-
danne gamle minder bevaret, begynder at tilintetgore disse, hvad grunden s&
end matte veere!

Endnu mere ejendommeligt forekommer det, at man ikke har droftet spargs-
méalet med DJK eller tilbudt foreningen pany at overtage lokomotivet. Hvor-
ledes man kan forsvare at undlade at overlade foreningen, der har haft betyde-
lige udgifter ved transporten af lokomotivet til Helsinger, en del af det ved
ophugningen indkomne belob er mere end uforstaeligt.

Teknisk Museum synes at hylde det princip ikke at overlade dubletter eller
museumsgenstande, man ikke selv gnsker at bevare, til andre institutioner, der
har interesse i disse, hvilket er i strid med god museumsskik!

DJK vil i hvert fald i fremtiden undlade at have noget som helst med Tek-
nisk Museum at gere, sa leenge den nuvaerende ledelse fungerer, og vi vil til-
rdde andre noje at overveje, om man bar stotte en institution af denne art.

Birger Wilcke Ole-Chr. M. Plum

Vort forsidebillede:

ETJ M 4 med godstog ved Gl. Vibaek, sommeren 1966 (se i ovrigt om ETJ M 4
pa side 17). Foto: John Poulsen



DERES SLAGTER
OSTERGADES KODFORSYNING

v/ H. E. Schmidt
Jstergade — Mariager

(08) 54 10 03

Veers'go og spis bred fra

N. LYKKE GREGERSEN

Kirkegade 12 — Mariager
(08) 54 10 26

HARRIDSLEV
AUTO- OG TRAKTORSERVICE
A. Harboe

(08) 44 12 42

HAVNDAL CAFETERIA & VINSTUE
Smorrebrgd — Diner Transportable
(06) 47 00 99

Nancy & Orla Heegh

Ford forer an ....

HADSUND MOTOR COMPAGNI A/S
aut. Ford-forhandler

Brogade 7 — 9560 Hadsund
TIf. (08) 57 16 44 — 571615 — 57 1250

HANNES DAMESALON
v/ Hanne Rasmussen

Kaerby pr. Gjerlev J. — (08) 5501 25

HALD DAMEFRISOR
v/ Esther Mortensen

Hald pr. 8963 Gjerlev J. — (06) 47 42 66

TOMRERMESTER PETER FRIIS
Gassum

TH. (08) 47 8114

ROGER HANSEN
aut. installator

Gjerlev
TIf. (0B) 47 4105

HENRIK G. JENSEN
aut. elektro-installater
Asferg pr. 8990 Faarup

Tif. (06) 443358 og (06) 47 42 58

HALD EL-INSTALLATIONSFORRETNING
Hald, 8983 Gjerlev
TIf., (06) 47 42 58 og (06) 44 33 58

HJOGRNELY MASKINSNEDKERI
Leif Sommer

Havndal — TIf. (06) 47 01 86

H. KJERSGAARD
Autoreparationer

Purhus pr. 8990 Faarup
(06) 44 33 38

Prgv en brugt vogn fra

KARBY AUTO- & PLADEVERKSTED
v/ Frede Serensen
TIf. (08) 550127

Pladearbejde, bremse- og styretgjsservice

JENS KJELDSEN
Mellerup — 8900 Randérs
Aut. forhandling og veerksted

EVINRUDE
Tree- og glasfiberbade
TIf. (08) 4413 42

KOSAN

Komfurer, vaskemaskiner, koleskabe,
hjemmefrysere, vandvarmere, gasradiatorer
Lad os levere og installere
Ostergad 21 — Hadsund
(08) 57 13 95

. altid pa sporet

AMTSAVISEN




For:

Ostsjellandsfe ecnbaneselsfab

Af P. Thomassen

Nu som for: @stbanen er altid et besgg vaerd — bade
for jernbaneinteresserede og for besggende af andre
interesser.

Kun fa steder i landet ses endnu banernes sma
hyggelige oprindelige stationer, som ikke er moder-
niserede sgnder og sammen bade ind- og udvendigt.
Ikke sadan at forstd, at Ostbanen er foreldet pa alle
leder og kanter — tveertimod. Som et kommende led
i Storkebenhavns neertrafik skal @stbanen nok vide
at haevde sig som en veldrevet og gennemrationali-
seret bane, som for ca. 100 ar siden startede neer-
mest som en tertieerbane. At den bar en del af dette
praeg endnu for halvtreds ar siden, teenker de faerre-
ste vel pa, men bade driften og personaleforholdene
syntes dengang at lade en del tilbage at snske — for
at sige det mildt. Der regeredes med hard hand fra
ledelsens side — i nogle tilfzelde méaske dog med
rette. Men offentlighedens syn pa Ostbanen afhang
i hgj grad af, hvilken del af fagpressen, man stottede
sig til. Nar udenforstaende droftede forholdene med
personalet, fik man gerne et skuldertreekkende svar:
»Tjah — vi kan ikke klage«, hvilket méatte undre alle
sporgere. »Jamen — hvordan kan det dog blive ved
med at ga pa den méade... ?« — »Vi kan ikke klage!«
~ »?7??« — »Sa skulle De bare prgve!« Der var dog
nogle, der ikke ville finde sig i dette harde regime
og tog til orde i dag- og fagpressen, men derefter
blev der ikke godt at vaere i Valle og andre steder.

Men lad nu alt dette »spraengstof« vente til Ost-
banens 100 &rs jubileeumsskrift. Det kan godt blive
festligt i mere end én forstand.

Lad os i stedet hengive os til den form for »jern-
banehygge«, som beszttelsestiden og efterkrigs-
arene dodsdomte. P4 Jstbanen findes der stadig en
del af den, selv om den sidste rest af fordums seer-
praegede form for publikumsbetjening forsvandt for
cirka tyve ar siden.

De leesere, som talmodigt har arbejdet sig gennem
denne uventede forhandssnak, skal ikke blive skuf-
fede. For selvfelgelig kommer der noget med trin-
breetter. Men det er rigtignok en anden slags end de
seedvanlige: En mellemting meliem ledvogterhuse og
miniaturestationer!

At indrette billetsalg i ledvogterhuse er en =zld-
gammel opfindelse fra for den tid, hvor SJS og JFJ
blev til DSB. P& JSJS startede det med, at der i

Foto: P. Thomassen.

Varpelev trinbreet, 1963.

banens forste ar indrettedes billetsalg i vogterhu-
sene Grubberholm, Lille Heddinge og Varpelev, hvor-
ved alle tog kunne standse, nar der var rejsende at
optage eller afseette. Der kunne dog kun kobes bil-
letter til nabostationerne, men det blev alligevel til
penge efter datidens forhold: Godt 2.000 kr. i 1881.
@SJS fik saledes hurtigt sjnene op for, at ledvogter-
skerne — der var toogtyve af dem — kunne gore end-
nu sterre nytte for deres fyrstelige lgn end at passe
leddene, og snart efter skulle damerne tillige ekspe-
dere rejsegods og banepakker.

Lennen? Godt 3.000 kr. om aret ved arhundred-
skiftet. Men vel at meerke for dem alle tilsammen!
De arme koners gennemsnitslgn var altsa cirka tolv
kroner om maneden. Hertil kom fribolig i vogterhu-
set, og deres maend var gerne ansat ved baneafde-
lingen, og det var i gvrigt ganske normalt for privat-
banerne dengang.

Mindre almindelig var den provisionsordning, som
konerne fik for deres »stationstjeneste«: | en lang
periode fik de fem gre pr. solgt billet, ekspederet
rejsegods og banepakke, og provisionen kunne hel-
digvis ofte langt overstige den faste lgn.

Kun ni af ledvogterskerne var sa heldige at kunne
virke som »stationsforstandere« i det sma. (Himling-
gje og Raaby trinbreetter havde ingen ledbevogtning
eller ekspedition.)

Det ligger sa heldigt, at @SJS for i tiden forte en
meget omhyggelig statistik over snart sagt alt inden-
for banens drift til fryd for »skrupskere forsknings-
ledere«, som inferigre skribenter viser sa stor in-



Tag en tur med Veteranbaren

M. A.

Reserveret hilsen
Ta' en tur med
MARIAGER-HANDEST VETERANBANEN

E. C.

DALBYOVER M@BLER
Leif Vestergard

Altid gode mobler og tapper til sma priser

Dalbyover pr. 8970 Havndal
(06) 47 30 11

RANDERS AKKUMULATORFABRIK
Nordre Grave 7 — Randers

(06) 42 18 56

DYRBO AUTO
v/ Sv. E. Langberg

Autoreparationer — Pladearbejde
Smoring - Klargering til syn

8983 Gjerlev Jyll. — TIf. (06)47 8120

INGER ANDERSEN - TANDTEKNIK

Vestergade 5 — Hadsund
(08) 57 21 24

ESSO SERVICE
Kaj Andersen

Hobrovej — Mariager — (08) 54 11 73

AKSEL BUGGE - KOBMAND

Jstergade 3 — Mariager
(08) 541017

MARIAGER AUTOLAKERING
Rebstrof Holm

Havnevej 4 — Mariager — (08) 54 11 66

Alt til haven ....

BALLEGARDS PLANTESALG
G. V. Roien

Assens pr. 9550 Mariager

John Jacobsen
MARIAGER HANDELSGARTNERI

Kirkepladsen — Mariager
(08) 541094

ASSENS KORESKOLE
Kirsten & Jorgen Jensen

Fasanvej 1 — Assens pr. Mariager
(08) 58 31 33

HOTEL MARIAGER
Ny indehaver: Poul Hgjsholt

Qstergade 2 — Mariager
(08) 541 185

CHEVRON SERVICE
v/ Jargen Mgller

Réasted — 8900 Randers
(06) 44 31 91

SALON »MIE«

Havnegade 2 - Mariager

(08) 54 15 05

Karbybro Dinér Transportable

v/Tove Andersen

Frokoster — Middage — Smorrebrod
(08) 55 00 25




Ganneskov trinbreet, 1963.

Foto: P. Thomassen.

teresse for. Rent undtagelsesvis kan ses, hvor store
forsendelserne har vaeret til og fra de enkelte holde-
pladser og trinbreetter, hvilket opfores nedenfor for
driftsaret 1931:

Solgte billetter tons rsg. og bpk.

fra til fra til
Egaje 1909 946 0,3 0,3
Grubberholm 3782 1963 1,4 3,2
Himlingoje 3532 1537 - 0.4
Lille Linde 985 532 0,2 1,4
Store Linde 1332 1108 0,2 0,4
Ganneskov 213 238 0,1 -
Ammerup 661 466 0,1 0,2
Varpelev 2465 1338 1,2 3,3
Raaby 323 328 — -
Bjzelkerup 1091 683 0,7 0,4

Lille Heddinge 2130 1725 0,6 1,4

Storemark er af gode grunde ikke med, da der forst i 1936
oprettedes holdeplads der, altsd efter at der fra hojeste
instans har givet »radt lys« for de uhyre tids- og arbejds-
kraevende tabeller og statistiske kontorarbejder, som ba-
nerne for havde maéttet lave, men skal man domme efter
billetsalget til Storemark, var denne ikke den ringeste af
holdepladserne.

| perioder anlagdes private sidespor ved Amme-
rup, Gruberholm og Store Linde, men konerne havde
intet at ggre med disse, da vognladningsgodset ek-
spederedes af en nabostation.

Banen ma have veeret godt tilfreds med driften af
holdepladserne, for der ofredes 8.600 kr. til opfarel-
se af ventesale og perroner i 1902 til de fire davee-
rende holdepladser. For ikke at komme alt for hgijt
op i udgifterne til nyanlaeg, huggede man halvdelen
af traeperronen fra Vallg station og anbragte den i
Lille Heddinge.

Jstbanens venteskure er vel ingen arkitektoniske
mesterveerker, men de er ofte mere pyntelige og for-
ngjeligere end DSB’s hgnsehusmode fra tyverne.

&

Raaby, 1959. Man havde nok ventet sig mere af trinbrattet
i 1930, for ldgen i forgrunden forer lige ned i en groft!
Foto: P. Thomassen.

Svellehusene med den trekantede vindflgj er karak-
teristiske for @SJS. De ses for eksempel i Ganne-
skov og Raaby.

A propos Raaby: Har De veeret dér? Med de noget
sarpraegede adgangsforhold og den gde beliggen-
hed er det lidt sveert at forstd, hvordan banen kan
fa flere hundrede rejsende arligt til og fra Raaby,
nar der tilmed er rutebil pa landevejen i naerheden.
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Billetten fra Storelinde og godsfrimaerket fra Grubberholm
er fra 1904, det gvrige er fra 1947.
Coll.: P. Thomassen



GJERLEV KARROSSERIFABRIK
Lars Hoe

8983 Gjerlev — TIf. (06) 47 42 17

1. kl. ked, fleesk og paleg

HOLGER P. SVENDSEN
Slagtermester

Havnegade 5 — Mariager
(08) 54 10 61

GJERLEV AUTO- OG TRAKTORVAERKSTED
v/ Erik Pedersen

TIf. (06) 47 41 95 — 47 43 97

EGON HEDEGARD
Smede- og maskinvarksted

Hem pr. 9550 Mariager
(08) 55 00 54

SKOVPAVILLONEN

Mariager — TIf. (08) 54 1093

1. kl. kekken og kaffebord

Selskaber indtil 300 kuverter
Dinér transportable

k. e. steenfeldt
Mariager

alt temrer- og bygningsarbejde
udfores

tif. (08) 541049

N. P. NIELSENS FARVEHANDEL

NR. BORUP MUSIKHANDEL
OG PIANOVAERKSTED

B. Hedegard Sgrensen
8900 Randers — TIf. (06) 42 21 20

Stort udvalg i nye og brugte pianoer
samt el-orgler m. m.

Stemning og reparationer udfores

BENT FREDERIKSEN
Registreret revisor

Kirkegade 8 — 9550 Mariager
TIf. (08) 541404

Bogforing — Revision

INGVARD’s TURISTVOGNE
Katbjerg — 9550 Mariager

Karsel med 10, 24, 36 og 41 personers vogne
TIf. (08) 5551 18

A. NIELSEN

Torvet — Mariager
TIf. (08) 5411 49

Alt i manufaktur — trikotage — garn
stremper — skjorter

P. PETRI PETERSENS PLANTESKOLE

Hov pr. 9550 Mariager
TIf. (08) 583318

Sirbuske — Roser — Stedsegronne m. m.

Alt i betonvarer
efter ingenigrforeningns normer

FARUP CEMENTSTQBERI
(08) 45 20 88

POUL PASCIAK

Smede- og Maskinvarksted

Svenstrup pr. 9550 Mariager
(06) 47 82 58

MARIAGER BIBLIOTEK
Teglgade
(08) 54 12 67

JORGEN JORGENSEN
SKO

Jstergade 15 — Mariager
(08) 541078




Efterhanden udvidedes billetsalget fra holdeplad-
serne til fuldt lokalt omfang. Trafikken p& Grubber-
holm blev med tiden sa stor (i 1920 omkring 15.000
rejsende), at det overvejedes at bygge en rigtig sta-
tion her!

Ledbevogtningen blev i arenes Igb et problem for
banen, som hellere end gerne ville af med den. Via-
duktibyggeri kunne der ikke veere tale om, da de
mest trafikerede overskeeringer ligger i byerne (Sto-
re-Heddinge, Harlev, Karise m. fl.), og konstant be-
vogtning (f. eks. Ammerup) blev efterhanden for
kostbar. Dertil kom, at de gamle vogterhuse kraevede
megen vedligeholdelse, og flere af dem s lige s&
maleriske ud som deres beboere.

Det var derfor en lettelse, at banen kunne erstatte
ledbevogtningen med blinklys eller halvbomme og
skille sig af med vogterhusene i drene 1950-54 (Am-
merup dog forst nogle ar senere). Den sidste ledvog-
terske forsvandt i 1954 og dermed den s&rpragede
form for ekspedition.

@stbanen har stadig sine trinbreetter, 12 stk., hvor-
til kommer Tokkerup forhenveerende station, der
blev lukket i 1966. Men banen skal vaere heldig, hvis
man undgar at matte lukke de mindste stationer,
inden @stbanen bliver en steerkt trafikeret neertrafik-
bane med stiv kereplan og andet godt.

Det kunne veere ganske interessant at undersgge,
hvor stor en del trinbreetterne tegner sig for at rej-

Foto: P. Thomassen.

Grubberholm trinbraet, 1954.

sendeantallet og indteegterne i de senere ar, men
man bliver nok ikke popular af det. (Jeg skal nok
holde mig, direktgr Rich!). | 1931 faldt 20% af rej-
sendeantallet pa trinbreetterne og (tilgiv mig) 0,04 %
af godstransporterne. Det gav 2,8% af banens sam-
lede person- og godsindtzegter med togene.

Der er meget mere at finde i jernbanehistorien om
@SJS’ trinbraetter, men lad det vaere nok for denne
gang. Og der er jo meget andet at skrive om Ost-
banen. En anden gang. Eller af en anden »skriver-
karl«.

Den 6. Flyvehad
er flgjet fra reden!

il VW

.
L



SPENTRUP-SLAGTEREN
Peer Chr. Mogensen

TIf. Spentrup (06) 47 70 41

— den rigtige slagter —

— efter en tur med Veteranbanen
gar vejen til

UDBYH@J KRO - HAVNDAL

(06) 47 2013

AGNES RASMUSSEN
Tandtekniker

Asaveenget 13, Randers
(06) 42 49 87

VULKANO - HADSUND
Bernhard Poulsen A/S

Aut. vulkanisor: Brogade 30

Slidbanefabrik: Hostrupsvej 81
TIf. (08) 52 0163 og 52 09 11

NORDJYSK AUTO-GLAS
Hostrupsvej 70, 9500 Hobro
Garanti for taethed ved montering af
AUTORUDER
Dognvagt: TIf. (08) 52 24 50
Radiodirigerede vogne
drej 0020, forlang 8205, 8241 ell. 98341

OSTER TORSLEV AUTOVZERKSTED
v/Henning Jensen

8983 Gjerlev J.
Telf. (06) 47 61 39

RAASTED EL-FORRETNING
v/ E. Lund

Raasted pr. Randers
(06) 44 31 12

SHELL DEPOT RANDERS
Depotindeh. Bernh. Christensen

Kristrup Mpgllevej 1, Randers
(06) 42 82 55

MASKINFABRIKKEN TERP

Hojtryksrenseren »TERP«
v/ Brdr. Bjerregard

Terp pr. 8300 Randers
(08) 44 31 15

HANS SCHMIDT
Automobiler

Vinstrup pr. Havndal

(06) 47 32 07
(06) 47 30 02

Alt i styretojsudmaling og -justering
samt hjulafbalancering
RANDERS STYRETQJ-SERVICE
v/ Alfred Jensen
Stoberigade 5 — Randers
(06) 42 06 72

CHR. LAURSEN
Aut. el-installatar

MELLERUP  (06) 44 13 22
@. TORSLEV (06) 476135

ERIK GSTERGAARD
Smede- og Maskinforretning

Kastbjerg — Havndal
(06) 47 01 65

SPENTRUP INSTALLATIONSFORRETNING

Aut. el-installator
Tage Olsen

SPENTRUP BAGERI

NY INDEHAVER:
Johan Skifter Petersen

8981 Spentrup - (08) 47 70 08

' (TIf. (0B) 47 70 66

GASSUM AUTOVAERKSTED
v/ P. E. Schou Petersen

Gassum pr. 8981 Spentrup
TIf. (06) 47 80 81
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Fra legeplads til veteranjernbane:

FFJ nr. 34

Af P. Thomassen

Forrige méaned bragte Aalborg Stiftstidende en for-
nojelig artikel i anledning af en damptogstur pa den
ny havnebane i Alborg (industrisporet til Den konge-
lige grenlandske Handels havn), og samtidig omtal-
tes, at DJK's damphevding, E. Hedetoft, sammen
med sin dygtige arbejdsstyrke af DJK-medlemmer
og andre med hoved og hander pa rette sted var i
gang med at genoplive damplokomotivet FFJ nr. 34,
det ene af de to endnu eksisterende damplokomoti-
ver fra Aalborg Privatbaner. Det andet, APB nr. 17
(SB nr. 4) tilhgrer ogsa DJK.

Der skal meget mod og energi til at g4 igang med
s& stor en opgave, som restaureringen af nr. 34 vil
veere. Efter at have tilhert APB i halvtreds ar, solgtes
maskinen sammen med de andre resterende damp-
lokomotiver til ophugning. Nr. 34 undgik dog den
skeebne, da det i stedet blev opstillet ved Vester-
keeret skole, hvor det siden da har veeret udsat for
heervaerk og anden molest. Her behovede de beryg-
tede souvenirjaegere ikke at bryde ind i remiser m.v.,
som det ellers er skik og brug!

g L

b S i ,,. g;&. A g T 4
FFJ nr. 34 holder atter foran APB’s remise i Alborg, 7. juli
1973.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

De tekniske data for nr. 34 er der ingen grund til
at trevle op her; de ses i W. Bays fortraeffelige vaer-
ker. Nr. 34 var sammen med nr. 32 APB’s kraftigste
lokomotiv, men trods ydeevnen var den ingen kul-
sluger. | begyndelsen (1916) brugte lokomotivet 13-
15 kg kul pr. lokomotivkilometer, men heldigvis viste
den sit samfundssind i 1920/21, da kullene var dyrest
— ved at ngjes med 9 kg. Senere la forbruget gen-
nemsnitiigt pa& 11 kg pr. km.

Ungdommen blandt de jernbaneinteresserede stil-
ler ofte spergsmalet: »Hvor hurtigt kunne den kare?«
Det er et rigtigt kedeligt spergsmal at skulle svare
pa, nar en maskine kan kere 75 km/t., medens dens
hjemmebane har en maksimalfart pa 45 km/t. pagrund
af sporets beskaffenhed. For vi ved jo alle, at et
erfarent eller forvovent lokomotivpersonale tit har
ladet maskinen spurte af sted — alt hvad gangtoj og
koblinger har kunnet holde — s& banemesteren og
hans folk dagen efter har krummet taeerne i stovier-
ne i retfeerdig harme over, at sporet 14 »jevnt u-
jeevnt« efter sddanne udskejelser.

Efter at APB havde faet forsteerket sit spor, blev
maksimalhastigheden sat op til 70 km/t., og der stod
heldigvis intet i TIB om, at det kun gjaldt motortog.

En sommerdag i 1946 sa jeg tog G 726 kere ind
pa Ngrresundby H., af gode grunde forsinket. Toget
bestod den dag af cirka 60 vogne, hvoraf de fleste
var tomme. Toget var ikke ofticielt personfgrende,
men efter at det under megen raslen og bremsehvi-
nen var standset, steg en snes personer ud af den
lange D-vogn, som formentiig var med af hensyn til
bremsevaegten. | toget var der foruden diverse afar-
ter af godsvogne bagest i toget en C-vogn med tag-
rytter og den berygtede rgde seddel, der fortalte, at
vognen omgaende skulle pa veerksted. Det var der
intet maerkeligt i, for bageste treekkrog la pa bag-
perronen. ..

Lokomotivfareren var ergerlig over forsinkelsen,
der skyldtes det darlige lokomotivbreendsel. Jeg
heorte lokomotivfereren tale med stationsforstande-
ren derom; hvad kunne det nytte, at han fik banens
staerkeste maskine foran de »swglle 600 tons«, nar de
kun fik det fordemte negergrus og »Polens hellige
jord« at fyre med, som man kaldte de forste kul-
leverancer, der ankom efter krigen. S4 det ma have
veeret nr. 34 eller 32, der korte toget den dag.

Nr. 34’s benyttelse:
Korte lokomotivkilometer 1917-35

FFJ AHJ AHB
1916/17 36.669 34 151
1917/18 37.412 17 -
1918/19 34.823 - -
1919/20 31.308 17 300
1920/21 32.238 18 150
1921/22 30.309 - 150
1922/23 33.750 17 -
1923/24 46.016 —~ 99
1924/25 45.098 17 -
1925/26 34.948 132 -
1926/27 46.123 113 -
1927/28 39.000 - 256
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MARIAGER
TRALASTHANDEL A/S

TELEFON (08) *54 1400 - KOMMER OVERALT

JENS LUBECK A/S
Alsvej 21 — Hadsund
Tif. (08) 57 17 22

HANOMAG
ta'r det store lees — pa det lille karekort

RANDERS DAGBLAD

— den store regionale avis

L. C. SPORT
v/ Leo Cristensen

Ngrregade 10 — Hadsund
(08) 57 16 95

ZETOR Traktorer - WELGER Pressere

SIGURD JORGENSEN
Maskinhandler

Hvidsten Mglle — Spentrup
(06) 47 73 90

Maskinhandler
IB E. MORTENSEN

Kastbjerg tlf. Havndal (06) 47 03 23

Alt i landbrugs- og
Entreprengrmaskiner

FRITS MOLLER
Aut. elektro-installater

Assens pr. 9550 Mariager
(08) 58 30 31

FAERGEN MELLERUP-VOER

— nyd turen over Randers Fjord
Sejler: 1. april-1. okt. fra 7,00-23,00
1. okt.—1. april fra 7,00-22,00
(06) 44 13 38

MORNINGS RENSERI OG VASKERI

Teglgade — Mariager
(08) 541213

KRISTEN H. JENSEN
Tomrer- og snedkermester

8983 Gijerlev J.
(06) 47 40 55

GASSUM CEMENTSTOBERI
Marius Kristensen

Gassum pr. 8981 Spentrup
(06) 47 80 23

MARGRETHES TRIKOTAGE

8981 Spentrup
(06) 47 70 26

Fa. ERIK LADEFOGED
Skoletavler

Importgr af tavle- og oliekridt

Skovgardsvej 10 — Randers
(06) 42 2577

NR. BORUP KARROSSERIVARKSTED
P. Skaaning

Nr. Borup — 8900 Randers
(06) 44 30 33

VILHELM NELLEMANN A/S
Aut. DOMI forhandler

Hospitalsgade — Randers
(06) 42 17 33

NR. BORUP AUTO- OG MASKINVERKSTED
v/ Viktor Mogensen

Nr. Borup pr. Randers
(06) 44 31 27




FFJ AHJ AHB

1928/29 36.947 - -
1929/30 42.803 451 450
1930/31 45.842 225 150
1931/32 43.711 1.015 10.550
1932/33 3.668 — -

1933/34 18.166 5.493 3.775
1934/35 25.465 10.714 13.979

Leengere raekker den forhandenvaerende statistik
desveerre ikke. Men tallene forteeller dog et og an-
det. Efter god gammel skik holdt FFJ's maskiner sig
naesten stavnsbundne pa »hjemmebane« og korte
kun undtagelsesvis pa de andre APB-straekninger
indtil 1933; derefter tog man det ikke sa tungt, hvilke
maskiner der anvendtes pa de forskellige straeknin-
ger. Tallene skulle jo tale for sig selv, men nogen
forklaring ma der dog tilleegges nogle af dem. De
mystiske 17 km-ture pa AHJ er til at hitte ud af, for
det er dobbeltture Alborg-Gistrup, der kan veere
blevet nedvendige for hjemhentning af efterladte
godsvogne eiler i forbindelse med szertogskorsel til
et arligt marked eller lignende i Gistrup.

Pa AHB svarer 150 km til en dobbelttur Alborg-
Hvalpsund og 100 km for et togpar mellem Alborg
og Ars. Det store tal fra 1931/32 har en anden for-
klaring: to af AHB's egne lokomotiver var til S-revi-
sion.

Naturligvis har nr. 34 ogsad kert pad TFJ’'s spor til
Thisted efter at tog gennemfartes Alborg-Fjerritslev—
Thisted. Men for midten af trediverne er det nok
tvivisomt, at de storste af FFJ’s lokomotiver har sat
deres hjul pa det forholdsvis svage spor, som endnu
henla pa TFJ og for den sags skyld ogsa pa visse
streekninger pa FFJ. | stedet for anvendte FFJ sine
aldste maskiner (de »lavbenede« Jung-maskiner) til
kgrsel pa TFJ, nar der var behov derfor. Sidst i ty-
verne korte APB’s maskiner godt 30.000 km arligt pa
TFJ, i 1933/34 86.000 km.

Den megen korsel p4 AHB ma ikke have bekom-
met nr. 34 godt. Maske har den ikke syntes om den
karske sgluft i Hvalpsund med duften af sommer-
lune dede fisk og sestjerner — i hvert fald matte
maskinen til hovedreparation i 1932/33, og det blev
ikke sidste gang, en sterre reparation blev nedven-
dig. Blandt andet er fyrboksen blevet udskiftet.

Efter anskaffelsen af motorlokomotiver og skinne-
busser solgte APB i 1952/53 ni af sine resterende
sytten maskiner, og de sidste otte henstod i APB’s
remiser rundt omkring, indtil de ogsa blev solgt til
ophugning i 1936. Nr. 34 var hensat i remisen i Asaa.

Hvor mange kilometer nr. 34 har kert i sin leve-
tid, bliver neeppe nogensinde opklaret. Oplysninger-
ne efter 1935 fortaber sig i ragtagerne efter afbreen-
dingen af APB’'s maskinafdelings arkiver. Vi ved
kun, at maskinen karte godt 700.000 km indtil 1935,
altsa under 19 ars drift. Men vi gaetter ikke helt galt,
hvis vi siger, at den har kert lige sa langt i arene

FFJ nr. 34 hensat i remisen i Asaa, marts 1962.
Foto: N. Bonnesen.

1935-52 — trods nogen tids henstand som reserve
og under reparationer.

Det skal blive interessant at se, hvor mange kilo-
meter nr. 34 kommer til at kgre pa4 den kommende
veteranjernbane i Alborg; det er jo i sammenligning
med den oprindelige kersel pa FFJ kun sméature;
men lad os habe, at der bliver mange af dem. Og lad
os gnske Hedetoft og hans folk (»disse praegtige
mend og deres dampende maskiner«) held og lykke
med arbejdet p& nr. 34.

HOED KALKVAERK
Balle — Jylland
(06) 337016

SKJERN BRODFABRIK
Bredgade 74
Skjern ~ (07) 3500 60
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Hads-Ning Herreders
Jernbane

GSTBANEN

4652 HARLEV
(03) 68 60 19

GRATIS KNALLERT

fra VERNERS SCOOTER-SERVICE
Vestergade 17-19 - TIf. 4272 21 ‘
RANDERS ‘

Ved keb af ny knallert i tiden 15. marts |
til 15. oktober far du udlevert en lod-
seddel, hvorpa du kan vinde den kobte
knallert. Vinderen bekendtgores ved ‘
opslag i forretningen.

SPAREKASSEN FOR LANGAA OG OMEGN
LANGAA - TLF. (06) 46 13 22

STEVNSTRUP - TLF. (06) 46 71 77

GRATIS ALBUM
nar vi fremkalder Deres farvefilm
FAUNA FOTO

Gl. Kongevej 111 — Kgbenhavn V
VEster 8920

Musik skal der til
CLEAR SOUND

PRIORGADE 1 A
8000 Aalborg - TIf. (08) 13 98 51

HARLY PETERSEN
Autoriseret Domi forhandier

Jstre Landeve| 41 — Maribo
TIif. 880533

HILLERGD PRIVATBANER
GRIBSKOVBANEN og
HILLEROD-FREDERIKSVAERK-HUNDESTED
JERNBANE

LYN-LEVERING AF EL-ARBEJDE
af enhver art

Johnny Olsen

H. C. Qrstedsvej 55
1879 Kebenhavn K
395133

 BRESUNDSBADENE




Sa kores der pa DJK's tredie veteranjernbane -

Limfjordsbanen

Damptog pé Limfjordsbanen med F 663 ved Gistrup, den 8. juli 1973.

Dansk Jernbane-Klubs Nordjyske afdeling har i snart flere
ar arbejdet pa at f4 bevaret materiel fra de nu nedlagte
Aalborg Privatbaner, séledes at korsel med museumstog i
Alborg-omradet kunne finde sted.

DJK har gennem tiden kgbt eller overtaget adskillige
person- og godsvogne fra APB, men et damplokomotiv fra
ABP kneb det lidt med. Heldigvis var to af APB’s damp-
lokomotiver undgaet den skabne at blive ophugget. Det
ene var endt pa Skagensbanen i 1924. Dette rangerloko-
motiv, der byggedes i 1903 som APB nr. 17, blev kobt af
DJK fra Skagensbanen i 1969. SB nr. 4, som lokomotivet
benavntes ved SB, henstar i dag i Frederikshavn.

FFJ nr. 34, der blev bygget af Henschel & Sohn i 1916,
endte i 1966 pa en legeplads ved Vesterkaeret skole i Al-
borg. Kommunen havde altsd overtaget nr. 34. Siden Aal-
borg Privatbaner blev nedlagt, har vore ihardige nord-
jyske medlemmer med E. Hedetoft i spidsen arbejdet p4,
at DJK skulle overtage nr. 34 med henblik pa atter at
bringe lokomotivet i en sadan stand, at det ville kunne
anvendes til museumstogs-karsel.

En lang tid gik med moeder og forhandlinger, der mun-
dede ud i, at DJK kunne fa nr. 34, safremt man kunne

Foto: Ole-Chr» M. Plum.

stille noget andet i stedet ude pé& legepladsen. Mange
muligheder blev overvejet, lige fra sporvogne til sma indu-
strilokomotiver, og man valgte det sidste. Som bytteobjekt
tilbed foreningen damplokomotivet »Else«, som DJK i
1962 modtog som gave fra cementfabrikken »Dania« ved
Mariager.

Tilbudet blev accepteret fra Alborg Kommunes side, og
man kunne nu g& i gang med at arrangere ombytningen.
»Else« henstod i en sergelig tilstand udenfor remisen i
Maribo.

| slutningen af marts maned blev lokomotivet lsesset
p& en godsvogn af Museumsbanens personale, og s& gik
turen til Alborg. Her stod man parat til at modtage »Else«,
der efter afleesningen fik en gevaldig make-up, sa lokomo-
tivet knap var til at kende igen.

Snart kunne selve ombytningen foretages; den foregik
lerdag den 16. juni, og nr. 34 henstar nu udenfor APB's
gamle remise i Alborg. »Else« er anbragt pa legepladsen,
hvor der senere ogséa bliver anbragt et par undervogne fra
cementfabrikken, sdledes at bgrnene selv kan konstruere
deres vogntyper og bygge dem pa undervognene.
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Allerede inden nr. 34 blev hentet, var man i Nordjylland
begyndt at istandsaette vogne. | Nerresundby har et ar-
bejdshold flittigt arbejdet med at reparere motoren pa
skinnebussen ETJ Sm 1, der er »hensat« i den gamle pri-
vatbaneremise dér — i dag uden sportilfarsel! P4 det remi-
sespor, som maskinfabrikant F. Toppenberg velvilligt har
stillet til radighed, er Dae 21 ved at blive istandsat. Vog-
nens traebeklaedning udskiftes fuldsteendig, og snart kan
denne morsomme post-, pak- og personvogn atter frem-
treede i skikkelig stand.

Trangen til at »komme ud og kare« meldte sig naturlig-
vis ogsd hos folkene i Alborg, og da det nye industrispor
fra Alborg station til Den kongelige grenlandske Handels
nye havn i Alborg Ost blev &bnet 29. november i fjor,
havde man pludselig faet en egnet straekning til veteran-
togskorsel.

Forhandlingerne med Alborg Kommune og DSB endte
snart med, at der blev givet tilladelse til den gnskede kor-
sel pa& det nye spor, hvis liniefering tilmed fulgte den tid-
ligere Alborg-Hadsund Jernbanes liniefering ud til lige for
Gistrup.

Som sadvanlig, nar man skal starte en veteranjernbane
i Danmark, var der lidt problemer med at fa tegnet en
forsikring for kerslen, men ogsa disse blev klaret.

Men hvad skulle man kere med, indtil nr. 34 og forenin-
gens egne vogne bliver faerdige? Forst i 1975 regner vore
nordjyske medlemmer med at kunne melde nr. 34 klar, sa
hvis man ville ud at kere med damptog, matte man i gang
med at lane et damplokomotiv. Her blev det DSB, der
hjalp, idet man kunne tilbyde DJK at leje en F-maskine,
narmere betegnet F 663.

Hedetoft sargede for, at kontrakten blev skrevet med
DSB, og samme dag som nr. 34 blev »sat pa sporet« igen,
den 16. juni, kom F 663 fra Frederikshavn til Alborg, sale-
des at man den 17. juni 1973 kunne holde indvielsestog pa
Veteranbanen mellem Alborg og Alborg @st.

Ved indvielsestoget forstas det tog, som blev kert i for-
bindelse med foreningens udflugt til Skagensbanen, Hirts-
halsbanen og Limfjordsbanen i week-enden 16.-17. juni.

Efter at det er rygtedes, at nr. 34 skal istandsettes har
Nordjysk afdeling modtaget flere af de manglende dele til
lokomotivet fra venlige folk. Her afleverer vort medlem,
H. Ladefoged Knudsen, et istandsat vandstandsarmatur til
nr. 34's reparationshold.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.
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Pé& legepladsen i Alborg Vest er damplokomotivet »Else« —
tlot opmalet — opstillet til gleede for kvarterets mange born,

9. juli 1978. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Den regelmassige damptogsdrift pa banen er imidlertid
formentlig allerede overstaet for i ar. Det skal forstds sale-
des, at Nordjysk afdeling udover kgrslen den 17. juni ogsa
har kert damptog pa Limfjordsbanen i de to week-ends
30. juni — 1. juli og 7.-8. juli. Pa de fire dage korte man
hver dag tre togpar med F 663 og to Cl-vogne. Karslen
fandt sted i forbindelse med det &rlige Pinsemarked i
Alborg, og med togene befordrede man i ait cirka 600 rej-
sende (se dog meddelelsen pa side 25).

Nar F 663 holdt klar til afgang pa Alborg station, kunne
man ikke lade vaere med at tenke frem i tiden — til den
dag, hvor det atter er nr. 34, der kan kere af sted med
glade togrejsende ligesom i gamle dage, da Alborg Privat-
baner var med til at prage stemnmgen pa Alborg statlon
# P s P DS s T R

Turen med lef]ordsbanen er en pragtfuld oplevelse
som man absolut ikke ma snyde sig selv for, hvis lejlighed
bydes. Man starter pa det sted, hvor den nu hensovede
Hadsundbane havde sit udgangspunkt, nemlig fra spor 0
pa Alborg station. Veterantoget passerer de tidligere pri-
vatbaneremiser, og kort efter far man rig lejlighed til at
se motorvejsanlaegget syd for byen i en lidt anden vinkel
end sadvanligt. Gennem to broer kommer man under mo-
torvejen, og snart kerer toget ind pa den gamle Gug sta-
tion. Turen fortsastter forbi Lundegéarde trinbraet, og lige for
Gistrup svinger banen nordpa. Toget kerer nu gennem
nogle dejlige enge, hvor der er et storsladet fugle- og dy-
reliv.

Til venstre har man en glimrende udsigt til Alborg Jst,
det nye beboelses- og industrikvarter, men pa hgjre side
er der endnu kun marker.

Banen har sit omlgbsspor beliggende cirka to kilometer
fra selve endestationen, hvilket bevirker, at man er nodt
til at »trykke« toget tilbage fra endestationen til omlgbs-
sporet.

Havnen nas gennem en meget skarp kurve, der kun ma
passeres med 15 km/t., og vi er nu fremme ved »Nord-
polen«, som jernbanefolket har dgbt Den kongelige gron-
landske Handels havn.

Med tiden vil Alborg by her fa et udflugtsmal, som uden
tvivl vil blive benyttet af de mange turister, der i forvejen
besgger byen, hvadenten de sa ser pa kunst, byens zoolo-
giske have eller Tivoliland.



Jernbanenyt - kort fortalt

<§"ﬁPrivatbamerne

Ebeltoft-Trustrup Jernbane: Diesellokomotivet ETJ M 4,
der blev solgt til firmaet Logstrup efter ETJ's nedleeggelse
i 1968, er blevet ophugget i maj 1973. M 4 blev bygget af
Scandia i Randers i 1933 udstyret med en B&W dieselmo-
tor pa 300 HK til Kolding Sydbaner, litreret KS M 3. | 1950
kobte ETJ lokomotivet efter nedleeggelsen af Kolding Syd-
baner i 1948. Firmaet Lagstrup har blandt andet anvendt
M 4 til skinneoptagningen pa Randers-Hadsund Jernbane
i 1970.

GDS/HFHJ: Lynettetoget YM 11 og YS 50 bliver leveret til
banen den 25. juli 1973.

HHJ's nye lynettetog, YS 44 og YM 33 i Odder 7. juli 1973.
Foto: Ole Kien.

HHJ: Det forste af de nye to-vogns lynettetog til banen blev
leveret den 7. juni, mens det andet togsaet ankom den 3.
juli 1973.

Fra den 6. august 1973 udvides kereplanen med seks
togpar mellem Arhus og Odder p& hverdage samtidig med
at der kommer yderligere et togpar mellem Odder og Hov.
Denne udvidelse kreever, at mere materiel tages i brug, og
da banens gamle danske skinnebusser nu er fuldstendig
udslidte, har man mattet se sig om efter noget andet ma-
teriel til erstatning, da de to nye lynette-tog ikke er til-
straekkelige.

Ganske naturligt har man, som ved andre danske pri-
vatbaner, henvendt sig til Statens Jarnvager i Sverige med
henblik pa at kebe forelgbig én eller to motorvogne af
typen YBO06. Handelen, der endnu ikke er endelig afsluttet,
forventes at skaffe HHJ det eonskede materiel til levering i
slutningen af august 1973.

Mens HHJ M 3 har veeret til revision, har banen haft lant
GDS L1 til fremforelse af godstog fra midten af maj til
midten af juli maned.

VLTJ: Som naevnt i nr. 3/73 af tidsskriftet har banen mod-
taget i alt fire svenske skinnebusser. De to sidste, YBO6 nr.

Togkrydsning i Bonnet pa VLTJ mellem YB06 761 og VLTJ

Sm 17. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

773 og 777, ankom til Lemvig den 16. maj. Alle fire motor-
vogne er bygget til Statens Jarnvagar af Hagglund og
Soner, Ornskdldsvik i 1953.

Medio juli var to af skinnebusserne, YB06 761 og 777,
sat i drift efter at der var installeret radio i vognene. Vog-
nene var endnu ikke omlitrerede.

YBO06 756 bliver ikke — som naevnt i nr. 3/73 — ophugget,
men istandsaettes for at kunne indga i driften pa VLTJ. Det
er besluttet, at vognene skal beholde de oprindelige SJ-
farver blandt andet pa grund af, at skinnebusserne sa er
lettere at se for de vejfarende, der er nedt til at krydse
banen.

Scandia-skinnebusserne Sm 12 og 15 er hensat ved re-
misen i Lemvig, efter at radioanlaeggene er overflyttet til
de svenske skinnebusser.

Som jernbaneentusiast er der altid meget at se og op-
leve pa VLTJ. For eksempel anvendes én af de gamle mo-
torvogne fra 30'erne i tog 6 og 15 mellem Lemvig og Vemb
mandag-fredag af hensyn til stykgodsvogne. Af samme
grund keres tog 15 og 20 mellem Lemvig og Thyboren
ogsad med motorvogn.

Det kan kun anbefales at besege VLTJ i denne sommer,
da banen i feellesskab med turistkontorerne i Ulfborg og
Lemvig -~ forsggsvis — har lavet en turistbillet, der har gyl-
dighed i én dag. Billetten geelder til VLTJ's tog samt til
rutebilstreekningerne Lemvig-Thyboron, Lemvig-Bovlnig-
Vemb, Lemvig-Thorsminde og Lemvig-Holstebro (sidst-
nzevnte streekning dog kun hvis billetten kobes pa Lemvig
station eller pa turistkontoret i Lemvig. Prisen for en turist-
billet er kun 10,~ kr.

Turistbilletten vil kunne kgbes indtil den 1. november

1973, hvor forsggsperioden slutter. Lad os habe, at turist-
billetten bliver en succes til gavn for VLTJ.

17



Den 16. maj kortes det sidste svenske skinnebusmateriel til
VNJ og VLTJ fra Sverige. Sartoget korte denne gang over
Kobenhavn H. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

VNJ: Den 16. maj ankom ogsa det sidste svenske skinne-
busmateriel til VNJ. Det var de tre motorvogne YBO06 770,
776 og 780 samt mellemvognen UB 1945.

Alle seks motorvogne blev bygget til Statens Jarnvagar
af Hagglund og Soner, idet YB06 753, 768, 769, 770 og 776
blev bygget i 1953 og YB06 780 i 1954, Styrevognen YBF6
1786 blev ogsa bygget til SJ af Hagglund og Séner, men
forst i 1955. Mellemvognene UB 1945 og 1956 blev bygget
af Marstaverken i Eksjo i 1955.

Ved VNJ bliver det svenske skinnebusmateriel istandsat
inden det indsaettes i driften. Vognene bliver malet i to
farver som nu, idet den orange farve bliver sndret til en
blod-orange farve, og den gule farve bliver mere skarp.

VNJ Sm 16 er hensat pa Varde Vest efter at veere blevet
beskadiget ved et sammenstad med en bil.

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum.

Foreningsnyt

Birger Wilcke - 50 ar

Den 31. juli 1973 fyldte Dansk Jernbane-Klubs formand,
politiadvokat Birger Wilcke, 50 &r. En farverig personlig-
hed er nu pa vej ind i de voksnes rakker.

Lad os benytte Iejligheden til at prassentere formanden
for de medlemmer og de leesere af »Jernbanens, for hvem
han er et ukendt »faanomen«.

Det var et ferieophold pa landet i 1932, der vakte Wilckes
interesse for jernbaner, og »banen« var Kalvehavebanen.
Interessen er siden blevet holdt vedlige, og han har sam-
let sig en enorm viden om danske jernbaner og deres hi-
storie. | BW’'s »hule« pa Sebakken er reoler, skrivebord,
stole, vindueskarme og gulve fyldt med store og sma skrif-
ter om jernbaner. Det er saledes ingen tilfeeldighed, at det
netop er Wiicke, der sammen med P. Thomassen har kun-
net skrive de fleste af de boger om jernbaner, der er ud-
kommet pa DJK's eget forlag. Kun med BW’s omfattende
viden er det muligt at skrive en jernbanes historie saledes,
at bogen indfgjer sig som en smuk og veerdifuld brik i en
egns historie og udvikling.

Wilcke var ogsa med i den lille kreds af »sare« maend,
der i 1961 stiftede Dansk Jernbane-Klub, hvis formand han
har veret naesten siden starten. DJK er i arenes lgb vok-
set til en landsomfattende forening, og det er Iykkedes for
Wilcke at placere DJK pa ferstepladsen i offentlighedens
og DSB’s ajne som den store, toneangivende jernbaneklub.

Hans interesser og viden er vidt favnende. Hans gjne
lyser, nér han fremviser et stykke gammelt kinesisk porce-
leen, han har opsporet pa en af sine talrige rejser til Lon-
don - se hans gleede over farverne i et maleri, lige kebt
pa en auktion, eller glaeden over i en lille antikvarboghan-
del at have fundet 4. bind af H. P. Hansens erindringer.
Eller se ham omgivet af sine barn, hund, kat og venner i
sit gaestfrie hjem, baenket ved fru Inges kolde bord med
mangfoldige snapsebryg og med P. Thomassen som lakse-
forskeerer.

Har han fejl? Ja, selvfolgelig — og mange. Han er lidt
selvoptaget, kan vaere meget arrogant og er isar en stor
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drillepind. Se ham f. eks. tage »gas« p& bestyrelsens eller
andre »besveerlige« medlemmer, og se hans gleede, nar
klakarerne jubler over hans »vid«. Bestyrelsesmoderng
ledes efter hans lidt rodede principper. Da han forste gang
blev praesenteret for en forud fastlagt dagsorden, demon-
strerede han mod en sadan latterlig pertentlighed ved at
tage dagsordenens punkter i omvendt reekkefolge.

Sadan er Wilcke pa godt og »ondt« en farverig person-
lighed. Om han i Igbet af det kommende tidr opnar at
blive »voksen«? — maske — det gnsker vi — hans venner -
nu ikke. POR

Meddelelse

Dansk Jernbane-Klubs bestyrelse har under 8. juli 1973
besluttet at ekskludere hr. Jens Jensen, Abyhoj pa grund
af dennes erhvervelse af arkivalier fra danske privatbaner
i DJK's navn uden at have haft bemyndigelse hertil, og
uden at de erhvervede arkivalier er afleveret til foreningen.
Bestyrelsen har samtidig — under samme dato — besluttet
at ekskludere hr. Adolf Berggreen, Ega pa grund af den-
nes erhvervelse af driftsmateriel fra danske jernbaner til
»Jydsk Jernbane Klub«, »@stjydsk Jernbane Societet« og
»Privat Jernbane Museet«, hvilke betegnelser — efter det
overfor bestyrelsen oplyste - ikke daskker over nogen
egentlige foreninger.
Birger Wilcke

Kassereren meddeler:

Af hensyn til korrekt distribution af tidsskriftet »Jernbanen«
bedes folgende venligst bemaerket-

1. Er dette nummer af tidsskriftet rigtigt adresseret?
Hvis adressen er mangelfuld eller foreeldet, bedes man
snarest muligt meddele kassereren eventuelle andringer
pa et postkort.

2. Ved varig flytning i Danmark ma& man huske, at »Jern-
banen« skal anfores pa flytteanmeldelsen til postvaesenet,
i rubrikken »Postomdelte aviser m. v.«.

3. Fremkommer senere numre med gammel adresse pa-
trykt, bedes reklamation derom rettet til postkontoret pa
fraflytningsstedet. Fraflytningspostkontoret har pligt til at
give Deres meddelelse videre til Avispostkontoret i Keben-
havn.



4. Flytteanmeldelse til foreningen rettes til kassereren
(ikke til sekretzeren), men er normalt ikke nodvendig, da
postvaesenet kort efter hver udsendelse af »Jernbanen«
giver foreningen meddelelse om alle meldte flytninger, der
er sket siden sidste gang.

Meddelelse om flytning til, fra eller i udlandet eller
Gronland mé& ngdvendigvis meddeles til kassereren.

5. Udeblivelse af tidsskriftet meddeles til Deres postkon-
tor. Reklamationer over udeblivelse skal altsd ikke sendes
til foreningen. | tilfeelde af, at bladet udebliver i forbindelse
med flytning, laes da punkt 3. Mogens Bruun

Kommende moder og udflugter

Onsdag den 12. september 1973 kl. 20 i »Karnappen«, Niels
Hemmingsens Gade 10, underetagen (store sal), 1153 Ko-
benhavn K.

Den arlige traditionelle madeaften: »Det oplevede jeg i
sommer«., Medlemmerne er velkomne med korte indleeg
og dias — eventuelt film. (Film bedes i forvejen anmeldt pa
tif. (01) 39 33 12 mellem kl. 17-19 inden 7. september.)

| pauserne mellem film- og diasforevisningen vil Salgs-
afdelingen have visse jernbaneeffekter, kereplaner m. m.,
som s&lges pa auktion.

*

Efterarssaesonens forste udflugt gar til Smaland. Sendag
den 30. september besgger vi Ohs Bruks Jarnvag.

Vi kerer med Naestved Turistfart. Afgang fra Kebenhavns
Hovedbanegard (Bernstorffsgade) kl. 7.00. Pastigning kan
finde sted i Helsingor. (Mgdested: LB-feergelejet ved Kron-
borg kl. 7.50).

P& vejen geres ophold i Ljungby, hvor der vil vaere mu-
lighed for at spise frokost.

Szrtoget pa Ohs Bruks Jarnvag afgéar kl. ca. 13.30, rej-
sen varer (incl. diverse fotostop) ca. 4 timer. Tilbagerejsen
mod Helsingborg starter kl. 18.00. Ankomst til Koebenhavn
H med et kort ophold undervejs kl. ca. 23.30.

Billetprisen for dette arrangement er dkr. 75—. Der ydes
ingen rabat for barn eller for pastigning i Helsingor.

Tilmelding sker ved at indbetale billetprisen pa postgiro
11 10 06, Dansk Jernbane-Klub, Udfiugtsafdelingen, Opnaes-
gard 21, 2970 Horsholm senest torsdag den 13. september.
Safremt der er ledig plads, kan tilmelding efter denne dato
evt. accepteres efter telefonisk aftale med (01) 86 31 31 (kun
om aftenen).

Hvis pastigning finder sted i Helsingor, bedes dette
anfort bag pa giroindbetalingens kupon til modtageren.

Desvearre er deltagerantallet til denne udflugt begraenset,
vi anbefaler derfor hurtig tilmelding. Billet eller meddelelse
om, at udflugten allerede er udsolgt, vil blive udsendt til
de, der har tilmeidt sig ca. 10 dage for afgangen.

*

Tirsdag den 23. oktober 1973 kl. 20 i »Karnappen«, Niels
Hemmingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 1153 Ko-
benhavn K.

Foredrag af trafikkontrollgr O. Aaberg, DSB: »Usadvan-
lige transporter pa jernbanernec.

*

Sendag den 28. oktober 1973: Efter forslag og onsker om
udflugt med Frichs’ diesellokomotiver, der korer pa adskil-
lige privatbaner, har Udflugtsafdelingen imgdekommet dis-

se pnsker ved at tilretteleegge en udflugt pa Odsherreds
Jernbane og Hillerod-Frederiksveerk—Hundested Jernbane.
Traekkraften bliver dels Frichs’ diesellokomotiv fra trediver-
ne, dels Frichs’ diesellokomotiv fra begyndelsen af halvtred-
serne og endelig diesellokomotiv af den type, som leve-
redes til flere privatbaner i slutningen af halvtredserne fra
Maschinenbau A/G Kiel (MAK).

Planen for udflukten ser saledes ud:
Kgbenhavn H. afg. 8.35.

Toget oprangeres af OHJ DL 24 — BL 230 — BL 231.
Inden afgangen fra Holbaek erstattes OHJ DL 24 af OHJ
DL 40, og endvidere tiikobles en pakvogn.

Nykobing Sjelland ank. 12.25,
Frokost.

Nykebing Sjeelland (bus til Rorvig fra stationspladsen)
afg. 14.00.

Rorvig (feerge til Hundested) afg. 14.25.

Pa HFHJ oprangeres toget af HFHJ M 11 - C 60 — C 61
—~ DK 76.

Hjemrejse Hillerod-Kgbenhavn H. (ank. ca. kl. 18) foregar
med S-tog (E-linien), hvortil udflugtsbilletten vil vaere gyldig.

Der vil blive arrangeret fotostop pa savel OHJ som HFHJ.

Pris for deltagelse er: kr. 55,00 — uanset péastignings-
station.

Tilmeldelse sker ved senest torsdag den 11. oktober
1973 at indbetale ovennzevnte belgb p& postgirokonto
11 10 06, Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnaes-
gard 21, 2970 Hersholm. Kvitteringskuponen medbringes
og ombyttes i toget med billet. Der geres opmaerksom p4,
at ordinzere rejsehjemler ikke er gyldige ti! udflugten.

Sertogsanmeldelser vil blive udleveret.

@nskes frokostplatte i Nykobing Sjselland — Hotel Ods-
herred — til kr. 24,50, meerkes girotalonen til modtageren
med et »M«. Der er begraenset plads pa hotellet. Betaling
for frokostplatten sker under frokosten til tjeneren.

POR-PSR
*

Udflugten med NJK pa Bergensbanen

| dagene 30. maj — 2. juni deltog 31 DJK-mediemmer i
Norsk Jernbaneklubbs rejse til Bergen. Pa Oslo Ost, hvorfra
turen udgik, var oprangeret et to-vognstog bestaende af
en elektrisk motorvogn type 65a (BM 65.17) og en styre-
vogn type BFS 65. Dette tog anvendtes under hele turen,
hvis forste etape var fra Oslo til Finse.

Motorvognen blev i 1938 leveret af NEBB og Skabo il
Drammensbanen som Co-m type 5 nr. 18.517. Vognen er
udstyret med multipelkobling beregnet til styrevognsdrift.
Korestrommen er én-faset, 15.000 volt med 16%/; perioder
pr. sek. Der er fire banemotorer, der hver ved en hastighed
af 42 km/t. yder 158 HK. Sterste hastighed er 70 km/t. Vog-
nen, der har en strgmaftager, har en lengde pa. 20.700 mm
og 66 siddepladser. Totalveegten er 42,5 tons.

Styrevognen med store endeperroner — blev i 1927 leve-
ret til Norsk Hoved-Jernbane som trae-personvogn, Co 65,
til lokaltrafikken i Oslo-omradet. | 1937 blev vognen om-
bygget til styrevogn, men bevarede de abne endeperroner,
og blev litreret BFS 65 nr. 18.605. Leengde 18.500 mm og
61 siddepladser. Vognvaegt ca. 29 tons.

P4 hgijfjeldsstationen Finse fik vi lejlighed til at iagt-
tage snerydningsmateriellet, der var opstillet i store tree-
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remiser, hvilket miljg senere ved et klubmode i Bergen
lordag aften blev yderligere levendegjort gennem en
raekke film,

Fra Finse gik turen videre over hojfjeldet til Myrdal. Her
skiftede vi over til Flamsbanen, og nu gik turen med et
fald pa 55%0 ned til fjorden. Efter et kort ophold gik det
atter de 20 kilometer op til den ca. 200 m hgjt beliggende
Myrdal station. Herfra over Vossevangen og ned til Ber-
gen, der modtog os, som det vanligt er i Bergen — med
silende regn. | hast blev vi kert til Flgybanen og med
denne op til et ungdomsherberg, hvor vi boede de kom-
mende nzetter.

| Bergen blev der af NJK's lokalafdeling arrangeret flere
smature i omegnen, foruden et aftenmede i jernbaneeta-
tens modelokale.

Om sendagen gik toget tilbage mod Oslo med en afstik-
ker fra Voss til Granvin og fra Honefoss over Drammen
gennem den nyabnede Lier-tunnel til Oslo. Tunnelen abne-
des spndag den 3. juni 1973 og er 10.723 m lang.

Tidligere speerrede Lierasen som en klods for al direkte
jernbanekarsel mellem de to byer. Jernbanen blev tvunget
ud i en stor bue — Lierslojfen — syd om &sen, og straek-
ningen havde en lseengde af 58 kilometer, mod nu — efter
tunnelens &bning — 40 kilometer. Hurtigtoget Oslo-Stavan-
ger, Ht 701, der tidligere afgik fra Oslo kl. 9.30, har nu af-
gang kl. 10.00, idet koretiden til Drammen er sndret fra
55 minutter til 31 minutter.

For ti &r siden begyndtes arbejdet med tunnelen, mange
uforudsete vanskeligheder tarnede sig op, indtil der den
3. juni i &r blev givet grent lys for regelmaessig togtrafik.

Fra Drammen korer toget straks efter stationen over to
jernbanebroer over havnen og fjorden, drejer ved Braker-
oya af fra den gamle jernbanelinie mod Oslo og kerer ind

-
| ENKELT SPOR

EERecESET

DOBBELT SPOR

NAV/ERENDE LINJE

NY LINJE (I T

=

{

£

| 7
g

LIERQESS, (1 AP o

= AN ¥ 5

lI ; E}\‘.‘@ﬁ .\'-"\’”
) R

KJELLSTADY | i o*

Fra DSB-bladet, Kommunikation, juli 1973.

20

SLEPENDEN /;/ﬁr\h

BILLINGSTAD

pa nyt spor i nordestlig retning mod Asker. Toget karer
ind i tunnelen gennem en venstrekurve med 1500 meters
radius, for senere gennem en hgjre og derefter en venstre
kurve, begge med samme radius af 1500 meter, at komme
udenom et »radddent« fjeldmassiv.

Tunnelen er dobbeltsporet med 54 kg/m’s skinner lagt
pé betonsveller, endnu et sjeldent syn i Norge. | sporet
er indlagt flere transversaler, der blandt andet muligger
overhaling af tog ved venstresporkorsel.

Samtidig med abningen af tunnelen blev der pa straek-
ningen Brakerpya-Asker taget et moderne CTC-sikrings-
anlaeg i brug. Hele CTC-streekningen fjernstyres fra Dram-
men.

P& den gamle strazkning er trafikken fra Brakeraya over
Lier til Spikkestad indstillet, medens der fortsat mellem
Spikkestad og Asker opretholdes trafik med savel gods-
som persontog.

Lier-tunnelen kostede den »klatskilling« af 190 millioner
kroner.

Udflugt til SB, HP og Limfjordsbanen

| week-enden 16.-17. juni 1973 arrangerede foreningen en
udflugt til Skagensbanen og Hirtshalsbanen. P4 Skagens-
banen bestod toget af SB M2 + G 2. | Skagen blev vi mod-
taget af banens direktor, J. Yerner Petersen, der foreviste
banens remiser og veerksteder; en af de bedste rundvis-
ninger, vi nogensinde har haft.

Om aftenen viste direktoren os Skagens seveerdigheder
og gennemgik stationenes fjernstyringsanleeg.

Pa Hirtshalsbanen bestod toget af HP DL 13 + CP 31
+ E 86 + 20 godsvogne. Ogsa i Hirtshals bes& vi fjernsty-
ringscentralen.

/'.f




Tog 1188 fra Hirtshals ved Vellingshaj, 17. juni 1973.

Sidste punkt pa programmet var korslen pa Limfjords-
banen, Alborg-Romdrup Havn med F 663 og to CC-vogne.
Korslen pa denne banestraekning giver et glimrende over-
blik over planleegningen af de respektive industri- og be-
boelsesomrader syd for Alborg. Det er et imponerende
arbejde, Hedetoft og hans hjalpere har lagt i den nye
Museumsbane!

Tyverierne af jernbaneeffekter

Rundt om i landet er der gennem de sidste par ar for-
svundet ikke s& fa jernbaneeffekter af forskellig art. Savel
stats- som privatbanerne har veeret hjemsogt af »skilte-
samlere«. Desuden har landets jernbaneklubbers samlin-
ger ogsa veeret ofre for visse jernbaneentusiasters hen-
synsloese tyverier af byggeplader, lygter, signalskiver m. m.

Sorgeligt er det, at disse tyverier efterhanden har be-
virket, at den store good-will, som alle Danmarks jernbane-
entusiaster igennem mange ar har nydt godt af ved jern-
baneselskaberne herhjemme, er bievet indskreenket af
denne grund.

Man har god grund til at tro, at det kun er nogle f& per-
soner, der gennem deres gerninger har forarsaget, at
jernbaneentusiasterne er kommet i miskredit.

Bestyrelsen i Dansk Jernbane-Klub er enig i, at man méa
gore alt for at fa stoppet disse tyverier, der gjensynlig
sker pa grund af en samlermani, der er ud over det nor-
male.

Foruden tyverierne af diverse fabriks- og nummerplader
ved VLTJ (se side 20 i nr. 1/73) har direktor G. Bjerregaard
fra Varde-Norre Nebel Jernbane henvendt sig til DJK, da
man ved VNJ mangler tre gamle handsignallygter. Direktor
Bjerregaard har udtalt, at han ikke gnsker at arrangere
nogen former for jernbaneudflugter for landets forskellige
jernbaneklubber p& VNJ, for de personer, der har fjernet
lygterne, har bragt disse tilbage pé& deres plads!

Foto: Eigil Neergaard.

De ting, der er fjernet fra banernes materiel gennem de
seneste ar, ma siges »at vaere varme«. Ingen kan med
god samvittighed vise disse effekter frem til andre, hvor-
for deres ugerning kan synes nytielos.

Medlemmerne i de danske jernbaneklubber kan ikke
lade disse tyverier g4 upaagtet hen. Vi mé opfordre alle til
arvagenhed, og bede om, at de, safremt det er muligt,
hjeelper til med at skaffe effekterne til veje igen.

Vi vil bringe alle efterlysninger her i tidsskriftet, og til
slut bringer vi en liste over effekter, som DJK mangler
medio juli 1973.

2 stk. byggeplader til LJ nr. 19 (Henschel 17887/1920);
fiernet sommeren 1972. Endvidere 1 stk. byggeplade til nr.
19's tender.

2 stk. byggeplader {mzrket SFJ 1926) til
bani-vognen).

Zb 99695 (Al-

1 stk. byggeplade (Orenstein & Kopppel 9774/1921) til
»Else«.

4 stk. byggeplader til LJ Ca 16 (Scandia 1922).

2 stk. byggeplader til @SJS nr. 3, FAXE (Krauss & Cie
759/1878).

1 stk. byggeplade til @G 1 (Beuchelt & Co., 1898).
OCMP - JEK

Sidste!

Ved redaktionens slutning har vi faet sd gode oplysninger
om FAXEs byggeplader, at vi sandsynligvis inden for meget
kort tid atter vil have dem i foreningens vareteegt.

JEK
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NMusenmsbanen
MARIBO — BANDHOLM

Korslen pa4 Museumsbanen i ar er endnu klaret uden tJ
nr. 19's hjeelp, da den ikke har overvundet skaderne lia
juletraestoget 1972. Derimod er det lykkedes os at f& OHJ
nr. 5 gjort driftsklar igen, og det ma siges, at de mange
reparationsarbejder, der er udfert pa dette lokomotiv, en-
delig er kronet med held.

KIGGE, vort ellers sa trofaste lokomotiv, matte tages ud
af drift sondag den 22. juli. Det ene af lejerne varmede sa
kraftigt, at vi for at undgd nedbrud fandt det rigtigst at
lade dagens sidste togpar fremfore ved LJ’s hjelp (LJ nr.
8 med Verner Christensen som forer). KIGGE er nu ind-
gaet pa vaerkstedet, og vi haber snart at kunne sztte den
i drift igen.

Museumsbanens personalestab omfatter i denne som-
mer cirka 70 personer, og hver week-end mgdes meilem
20 og 30 af dem i Maribo for at f& nogle fornajelige limer
ved MBJ.

| forarets leb er opholdsfaciliteterne forbedret, og vi kan
nu uden szrligt besveer indkvartere og bespise det oven-
navnte antal personer. Madens kvalitet er god dansk
mad, som »vor mor lavede den«, hvilket skyldes et par af
foreningens alt for fa kvindelige medlemmer. Desveerre ma
vi meddele nye medarbejdere ved Museumsbanen, at der
dog endnu ikke serveres retter »a la carte«.

Ligesom MHVJ har Museumsbanen nu ogséa faet et per-
sonaleblad, »MBJ-nyt«, der udgives af driftsudvalget.

Der har i begyndelsen af juli maned vearet afholdt in-
struktion i brandslukning med velvillig assistance fra
Falck-Zonen i Maribo.

Vort designprogram, der tog sin begyndelse i 1970, har
i de sidste ar resulteret i nye billettyper, nye brochurer og
plakater. Som noget helt nyt har vi nu ogsa ladet frem-
stille en tysksproget udgave af brochuren. Det samlede
oplag har i &r vaeret pd 25.000, hvoraf de 5.0600 er med
tysk tekst.

Ligesom de tidligere ar vil vi i lobet af efteraret og den
kommende vinter afholde sikkerhedskursus som forbe-
redelse til sikkerhedsproven hos LJ.

Banens telefonlinie er, dels pa grund af heerveerk, dels
pa grund af misregt, i en temmelig darlig stand, hvorfor
et store reetableringsarbejde forestar. Vore nye telefon-
montorer er startet med at f4& bragt selve stangraekken
langs banen i orden.

JEK

Frederiksborg Amts jernbaner gennem 100 ar

Med denne titel har en stor jernbaneudstilling veeret af-
holdt p& bibliotekerne i Hillered og Helsinger i maj hen-
holdsvis juni maned.

Udstillingen blev til gennem et snzevert samarbeide mel-
lem Hillerod Bibliotek, Frederiksborg Amts biblioteksvae-
sen, Hillered Privatbaner, Birkered Modeljernbane-Klub,
Helsinger Jernbaneklub, Dansk Jernbane-Klub og Danske
Jernbaners Fritids- og ldreetsforbund, Hillered.

Udstillingen omfattede plancher, der viste HFHJ's, GDS’
og HHGB's historie samt DSB gennem tiderne med hoved-
vaegten lagt pad Nord- og Kystbanen. Desuden var der ud-
stillet diverse modeller af tog i bade starrelse O og HO.
Foruden Birkered Modeljernbane-Klub udstillede Model-
jernbaneklubben »HO« fra Hvidovre et antal af deres mo-
deltog.
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Som traekplaster til udstillingen havde man et pragtfuldt
modeljernbaneanleeg opstillet med LGB-tog. Denne model-
jernbane var opstillet af Frode Larsen, der normalt har sit
tog keorende pa et imponerende udenders anleeg pa en
camping-plads ved Gilleleje.

| dagene 21.-30. maj besggtes udstillingen i Hillered af
ca. 1.700 mennesker. Mange af disse benyttede lejlig-
heden til at se nogle af de mange jernbanefilm, som tog-
forer Poul Larsen, HFHJ og Povl Yhman, DJK, fremviste
hver eftermiddag.

Lordag den 26. og sendag den 27. maj korte Helsingor
Jernbaneklubs veterantog mellem Hillered og Kagerup.
Ca. 900 personer ned det gode week-end vejr pa en tur
gennem Gribskov med det gamle damptog.

| Helsingor var udstillingen opstillet pa biblioteket i ti-
den 6.-16. juni, og her kom ca. 800 mennesker for at se
pa tog.

Det store forarbejde, der var i forbindelse med etable-
ringen af denne udstilling, ma siges at have baret frugt,
nar man ser de ret store besegstal. | Hillerad var det sa-
ledes rekord for en seerudstilling, idet den hidtidige be-
spgsrekord ved en udstilling var ca. 1.200.

OCMP

Elektrisk lokomotiv bevares af DJK

For et par maneder siden opdagede et af foreningens med-
lemmer, Peter Praestrud, resterne af et aldre lokomotiv pa
en legeplads ved Barnets Hus pa& Annexgaardsvej i Rod-
ovre.

Ved narmere eftersyn viste det sig, at lokomotivet eller
rettere den efterladte vognkasse bar en byggeplade, hvor-

Elektrisk lokomotiv leveret af Titan til kulbanen i Korsor,

1905. Ex. Coll. P. Thomassen.



Resterne af elektrisk lokomotiv med byggenr. 1, Titan 1905,
ved Barnets Hus i Rodovre, juni 1973.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.

af det fremgik, at lokomotivet var bygget af Titan i 1905
med byggenr. 1.

Man havde altsd fundet overdelen til det forste af de
smé elektriske lokomotiver, der biev bygget til den elektri-
ske kulforsyningsbane pa Korsor station i arene 1905-07.
| sma tipvogne transporteredes kullene op ad en serlig
hgjbane direkte fra havnen, saledes at de kunne lasses
direkte ned i lokomotiverne. Dette opsigtsvaekkende vove-
stykke fra DSB’s side med en elektrisk kulforsyningsbane
i Korsor blev fulgt op af en lignende bane i Gedser.

| Korsor blev banen anvendt indtil begyndelsen af halv-
tredserne, og hvor lokomotiverne endte efter nedleeggel-
sen vides ikke sikkert. Dog har vi faet oplyst, at Barnets
Hus for ar tilbage har faet deres lokomotiv fra Tivoli.

DJK har mod forngden erstatning faet overdraget det
lile interessante lokomotiv af institutionen Barnets Hus.
Hvad der skal ske med det er endnu ikke planlagt, men
forelabig har vi sikret dets fremtidige bevarelse.

OCMP

SALGSax

Tilbudsliste nr. 13

“‘I’r.. 4
delin
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Omkring den 15. august udsendes tilbudsliste nr. 13 fra
Salgsafdelingen. Ogsa denne gang vil De kunne finde ad-
skillige interessante tilbud, der kan friste enhver jernbane-
entusiast. Tilbudslisten kan fas ved at indsende 1,20 kr. i
frimeerker til Dansk Jernbane-Klub- Salgsafdelingen, Rant-
zausgade 9, 4. tv., 2200 Kobenhavn N.

Jernbanemateriel 1 — Frichs firkantede
diesellokomotiver

Langt om laenge er bogen om Frichs’ firkantede dieselloko-
motiver udkommet i slutningen af juli maned. Savel forla-
get, der udgiver bogen, som trykkeriet har overfor DJK’s
Salgsafdeling beklaget den forsinkede udgivelse, der bl. a.
skyldes et enormt arbejdspres pa trykkeriet.

Bogen, der er pa 64 sider med mange fotos og tegnin-
ger, koster kr. 30,00 + 1,50 kr. i porto og kan bestilles gen-
nem Salgsafdelingen. (Se adresse og girokontonummer
nedenfor).

Fortegnelse over driftsmateriellet I

DSB har givet tilladelse til, at der gennem foreningens
Salgsafdeling seelges et begraenset antal eksemplarer af
1973-udgaven af »Driftsmateriel Il«.

Bogen, der er et ringbind i format A4, indeholder 89
planer af godsvogne, tjenestegodsvogne, transportbeholde-
re og tjenestevogne. Endvidere er der 20 sider med en
skematisk fortegnelse over private vogne, der er optaget
i DSB's vognpark.

»Driftsmateriel ll« koster kr. 98,00 (inkl. moms) + 4,50 kr.
i porto. Den kan bestilles ved indsendelse af belgbet pa
postgirokonto 17 91 76, adresseret til Dansk Jernbane-Klub,
Salgeafdelingen, Rantzausgade 9, 4. tv., 2200 Kebenhavn
N. — senest den 15. september. (Bestillingerne vil blive
effektueret i den raekkefoige, de er indgéet).

Fortegnelse over driftsmateriellet |

Det er stadig muligt for enkelte medlemmer at erhverve
»Fortegnelse over driftsmateriellet l«, 1970-udgaven + til-
leg 1971 — 1973. Denne bog er ligeledes et ringbind i
format A4, og den indeholder 75 planer af motorlokomoti-
ver, vogne, traktorer, person-, post- og rejsegodsvogne
ved DSB.

»Fortegnelse over driftsmateriellet 1« koster kr. 98,00
(inkl. moms) + kr. 4,50 i porto. Den kan bestilles ved
indseettelse af belgbet pa ovenngevnte girokonto.

Badfarten

Badfarten, der er et sartryk af Solleredbogen 1972 (udgi-
vet af Historisk-topografisk Selskab for Sgllered Kommu-
ne) er skrevet af Fr. Frederichsen og P. Thomassen.

Pa 96 sider med 65 illustrationer beskriver forfatterne
den offentlige sejlads pa Lyngby Sg, Fureseen, Vejle Sg,
Farum So og Bagsvzerd Sg. Bogen indeholder afsnit om-
handlende Badfartens skiftende ejere, trafikkens udvikling,
beskrivelse af badene og samarbejdet med DSB og privat-
banerne.

Prisen for bogen er kr. 33,00 + 1,50 til porto ,0og den
kan bestilles ved indsattelse af belgbet pa Salgsafdelin-
gens girokonto (se ovenfor).

Tilleg 1973 til DSB driftsmateriel, bind 1, 1970

Tilleeg 1973 er nu udkommet, og de medlemmer, der har
kebt DSB driftsmateriel, bind 1, gennem DJK's Salgsaf-
deling, kan mod at indsende kr. 1,50 i frimeerker til Salgs-
afdelingen (se ovenfor) fa tilleegget tilsendt.

Tjenestekereplan for Museumsbanen

Ogsd i ar har Salgsafdelingen i samarbejde med Drifts-
udvalget for Museumsbanen udarbejdet en tjenestekore-
plan for banen. | &r er tjenestekoreplanen og tjenestekore-
planens indledende bemeerkninger delt i to hefter. Tjene-
stekareplanen er pa tolv sider og de indledende bemaerk-
ninger er pa otte sider. Begge hefter er med kartonomslag.
Prisen for Museumsbanens tjenestekoreplan og tjeneste-
kereplanens indledende bemeerkninger er kr. 5,00 + 0,80 til
porto, og de kan bestilles ved at indsaette belgbet pa Salgs-
afdelingens girokonto (se ovenfor).

OCMP



Skagenbanen
Skagen

Telf. (08) 44 10 10

FOLG

EFTER
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PENGE

-~ de gér nemli’ i
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MARIAGER BANK

- Ommersyssels levende bank

Ude eller hjemme — Ene eller flere
Familie eller selskab — Kaffe eller mad

For turen ....
. s& tal med Mariagers madsted

APOTEKERGARDEN

(08) 54 11 88

Tilfredse kunder: Vort speciale!

BANKEN FOR HOBRO

HANDEST AFDELING
FAARUP AFDELING

— banken for fremtiden —

MTU

Motoren- und Turbinen-Union
Friedrichshafen GmbH

MAN MAYBACH MERCEDES-BENZ
dieselmotorer — gasturbiner

SUPRAMAR
hydrofil bade

SCHOTTEL
bovpropeller — rorpropeller

SCHAFFRAN
propeller — akselanlaeg
repreesenteret af

H. ANKER HEEGAARD
v/ Max Roe — Vesterbrog. 10 — 1620 Kbh. V
(01) 21 46 82




Boganmeldelser

Gerd Wolff:

Deutsche Klein- und Privatbahnen.
Teil 1: Schleswig-Holstein-Hamburg.

Verlag Wolfgang Zeunert, D 317 Gifhorn.
Postscheck Konto: Hannover 428 25.
Pris: DM 19,80.

Han begyndte sit arbejde pé et tidspunkt, da mange af de
baner, der nu nzesten er helt glemt, var blomstrende fore-
tagender. Gennem mange artikler i tysksprogede jernbane-
tidsskrifter har han delagtiggjort lseserne i sin viden.

Han beretter her om 24 privatbaner i Schleswig-Holstein
og Hamburg. Teksten er kort og overskuelig. Han oplyser
om baggrunden for banernes bygning, &bningsdatoer,
streekningslaengder, ejer, om banernes trafik osv. Der er
overskuelige tabeller med oplysninger om damplokomoti-
ver, diesellokomotiver, motorvogne og vognmateriel for
hver bane. Det er interessant at kunne folge lokomotiver-
nes ofte sngrklede vej fra bane til bane, en vej, der for de
fleste damplokomotiver forlaengst er endt hos ophuggeren.

For laeserne i Danmark vil oplysningen om, at smal-
Forfatteren har igennem de sidste 20 ar flittigt indsamlet
materiale om privatbanerne i den tyske forbundsrepublik.
sporbanen fra Flensburg til Kappeln oprindelig var taenkt
som en del af et omfattende og aldrig feerdigbygget sam-
menhaengende smalspornet langs den jyske ostkyst fra Ha-
derslev over Abenrd og Flensburg til Eckernférde. Hvor-
mange af de rejsende, der jager sydpa over Fugleflugts-
linien aner mon, at de undervejs benytter tre tidligere pri-
vatbanestrakninger? Jo, mellem Puttgarden og Hamburg
befares de tidligere Kreis Oldenburger, Eutin-Libecker og
Hamburg-Biichener Jernbaners spor. Vidste De, at den
forste jernbane pa Sylt gik fra Westerland til Munkmarsch?
Herfra var der skibsforbindelse til Hojer sluse.

198 fotografier fra forskellige arkiver giver laeseren mu-
lighed for at fa et indblik i, hvordan privatbanetrafikken af-
vikledes fgr og nu. H. J. Sievers

g
Frederik Frederichsen og Peer Thomassen:

Badfarten pa Furesopen og tilstedende vande.
96 sider — Rigt illustreret — Kr. 33,00.

Szertryk af Sollerodbogen 1972, udgivet af
Historisk-topografisk Selskab for Sellerod Kommune, 1973.

Atter har Historisk-topografisk Selskab for Sollerod Kom-
mune forestdet udgivelsen af en bog, der behandler et
emne indenfor den offentlige trafik. Hovedveegten er denne
gang lagt pa sefart i Nordsjeelland, og emnet behandles af
forfatterne pa samme saglige made som Kystbanen blev
det i Kystbane-bogen fra 1972.

| bogen beskrives den offentlige sejlads p& Lyngby Sg,
Furesgen, Vejle Sg, Farum Sg og Bagsveerd Sg gennem
mere end et hundrede ar, og det fremgér tydeligt, hvor-
ledes badfarten har haft savel en turistmaessig som en ren
trafikal betydning.

Interessant er det at lsese om, hvorledes man omkring
arhundredeskiftet indledte et samarbejde med jernbanerne
(DSB, KSB og LVJ) for at fa folk til at foretage udflugter
i »sp-omradet« ved at salge specielle turistbilletter, der
gjaldt til savel togrejse som badfart. P. Thomassen be-
handler dette ret interessante emne med stor omhu, og
dette afsnit af bogen er levendegjort gennem talrige illu-
strationer af plakater for Badfarten og diverse biiletter.

| 1969 blev Badfarten Lyngby-Bagsveerd & Furese A/S
udbudt til salg, og en del frygtede, at det matte medfare
Badfartens ophar. Der kom dog nye ejere til, og skal man
tro forfatterne, har disse gennem forskellige prisvaerdige
initiativer, der beskrives som afslutning pa bogen, sikret
Badfarten en god fremtid.

For de folk, der interesserer sig for anden offentlig tra-
fik end lige jernbaner, kan bogen anbefales, da dette spe-
cielle emne her pa en fortreeffelig made er levendegjort
gennem tekst og billeder.

OCMP

DJK’s nordjyske afdeling

Sondag den 7. oktober 1973 afholder DJK’s nordjyske
afdeling stiftende generalforsamling. Man medes pa Al-
borg station kl. 14.00 og generalforsamlingen afholdes
under en dobbelttur til Romdrup Havn.

E. Hedetoft.

Besog

Jerbane-
museet

' Selvgade 40, opgang F, 5. sal

Aben onsdage kI.12-16
april-oktober
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Det forsta av 26 NOHAB-GM dieselelektriska 3300 HP lokomotiv for Danmark med
GM'’s nya 6verladdade 16-cyl. diselmotor, vixlade fér 143 km/h.

1972-74 levereras till DSB 20 nya 3900 HP
lok med 20 cyl. motorer och ny elektronisk
reglerutrustning, vaxiade for 165 km/h.
Dessa lok kommer att fa utrustning for
elektrisk taguppvarmning med kraftuttag

fran dieseimotorn. N o H A B

LOCOMOTIVE DIVISION

S-46101 TROLLHATTAN SWEDEN
Tel. 0520/18000 Cables: NOHAB Telex: 42084




Sondag den 25. marts 1973 deltog ca. 100 medlemmer i udflugten med gammelt lyntog (MS-AA-MS) fra Kobenhavn til
Korsor. | Korsor arrangeredes ombordsatning og ilandkorsel af lyntoget pa feergen Fyn. Foto: Ole Kien.

Sondag den 6. maj 1973 havde Helsinger Jernbaneklub og DJK i fellesskab arrangeret en udflugt med R 963 fra Ny-
borg til Svendborg over Odense. Over 200 mennesker deltog i udflugten, der ogsa omfattede rundtvisning i remisen
i Odense, hvor en del af Jernbanemuseets materiel star. Her ses R 963 med udflugtstoget, der bestod af Bf-Cil-Cle, i
Fruens Boge. Foto: Ole Kien.
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Visit the World Railways
Engineering Exhibition
Basle, Switzerland, October 1st-5th,1973

Wethoughtitwas abouttime that the
World's railway industry had its first com-
prehensive exhibition.

Sowearranged it

Everybody who isanybody in railways
will bethere—manufacturersand suppliers
of everything from brakes to buffers, wheels
towagons, ticketstotracklayers—they'll all
be exhibiting.

There will be 400m of track inside the
halland 1,000m outside. 13,000m2in area, the
Exhibition has already attracted over 100
organisations, companies and publishers
from more than 20 countries.

til Syd- og Mellemeuropa

Flere og flere rejser til Berlin, Ost- og Sydeuropa over den
gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motorvej med
gode forbindelser til Sydeuropa venter Dem i DDR.

Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
fearge »Warnemiinde«.

Afg. Gedser 1.15 - 9.55-15.10 - *20.15
Afg. Warnemiinde 3.45-12.25-17.40-*22.45
. Kun torsdag, fredag og sendag

DDR's TRAFIKREPRAESENTATION

Intormalionsbureau, Vesterbrogade 84,
1620 Kebenhavn V, Telt, (01) 31 22 21,

NERKEMBAWELLN
BEA

\\~/

Thisisan exhibition you ought
to attend.

Foryourtickets, please contact
Roy Seager.

Mack Brooks Exhibitions Ltd.,62/64Victoria
Street, St. Albans, Herts, AL13XT, England.Telephone:
St. Albans63213.Telex: 266350, Cables: Mackbroaoks,
St. Albans, Official carriers for passengers
and freight — Swissair.

Member

Assaciation of
Extibition Organisers
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eller eller
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Rimini fra 595 San Remo  a 1095
Fa det store sommerprogram
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