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N

DANSK JERNBANE-KLUB

FORE

NINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,
Nakskovvej 62 A, 2500 Valby.
TIf. (01) 46 22 55,

(normalt ki. 17-19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 @!stykke.
TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 5 55 38 30
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornve] 18, 3650 Qistykke.

Qvrige bestyrel di

Ingenier E. Hedetoft

Salgschef Erik B. Jonsen (naestformand),
Niels Christian Lind,

Politibetjent Finn Beyer Paulsen
(sekreteer),

Leerer Ole-Christian M. Plum.
Afdelingsingenior H. O. Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK’s nordjyske atdeling:
Ingenier E. Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Alborg
TIf. (08) 13 16 26.

DJK's mlidtlyske atdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Neesby.

Museumsbanen Marlbo-Bandholm:
Informatlon og bestllling af sertog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 31 98 16.

Marlager-Handest Veteranjernbane:
Information og bestllling af s=rtog:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 42 65 B4.

Medlemskontingen: for aret 1975:

Ordinzre medlemmer ........ kr. 55,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

den 1.januar 1975) ......... kr. 40,00
Optagelsesgebyr ............ kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres
hos sekretariatet (se overst) - og kon-
tingentindbetalingen sker pa det under
»Kassereren« angivne postgironummer.

jernbanen
Nr. 2 - 1975
15. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersve] 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (01 43) HEIrup 6850.

Lzrer Ole-Christian M. Plum,
Griffenfeldsgade 56, 4., 2200 Kbh. N.
TIf. (01) 33 33 12.

Annonceekspedition:

Otto Danielsen,

Gefionsve] 5 B, 3060 Espergarde.
TIf. (03) 23 18 60.

NATIONAL-TRYKKERIET. KBH. N.

Ordineer generalforsamling

Lordag den 19. april kl. 19.30 aftholdes ordinzer generalforsamling i
»Karnappen«, Niels Hemmingsens Gade 10, underetagen, 1153 Ko-
benhavn K.

DAGSORDEN

1. Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlebne &r og op-
lysning om planerne for det kommende &r.

3. Godkendelse af det reviderede arsregnskab, der medfolger »Jern-
banen«, nr. 3/75, som bilag eller udsendes separat.

4. Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for aret 1976.
Bestyrelsen foreslar kontingentet for 1976 forhgjet til kr. 60,~ for
ordinzere mediemmer, juniormedlemmer dog kr. 40,—. Forhojelsen |
skyldes bl. a. stigende udgifter til trykningen og udsendelsen af
mediemsbladet.

5. Valg af medlemmer til bestyrelsen m. v.
Folgende medlemmer af bestyrelsen m. v. er villige til genvalg:
Birger Wilcke (formand),

| Mogens Bruun,

Erik B. Jonsen og

i Ote-Chr. M. Plum.

Poul Skebye Rasmussen (suppleant),
Hans Hartmann (revisor), I
Thorkild Ring Hansen (revisorsuppleant).

6. Indkomne forslag.

7. Eventuelt.

Opmaerksomheden henledes pd, at forslag til valg af bestyrelses-
mediemmer m. v. og til punkterne 6 og 7 p& dagsordenen skal vaere
formanden i haende senest den 5. april 1975..

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til generalforsam-
lingslokalet.

Kobenhavn, i februar 1975.
BESTYRELSEN

Vort forsidebillede:

| forbindelse med overleveringen af MZ-lokomotiver fra Troilhattan til Helsingar
benyttedes lejligheden i flere tilfaelde til at foretage provekarsler i SJ-godstog
mellem Goéteborg og Helsingborg. MZ 1445 ses her — en forarsnat (21. maj
1974) — efter en sadan rejse — p& Helsingborg rangerbangérd.

Foto: Ole Kien



BOGTILBUD | MARTS

Gebriider Bing — Die grossen Niirnberger
Technisches Spielzeug aus der »guten alten Zeit«.
Genoptryk af forhandlerkatalog 1902-1904. 335 s.
Gennemillustreret. Indb. Kr. 158,50

E.T. Honig

Verschiedene Spurweiten in der '‘D.D.R.

Fotoalbum med over 100 fot. Ca. kr. 66,75

Frank Stenvall

Deutsche Eisenbahnen im Bild 1971-72
104 s. 200 fot. Indb. Kr. 46,75

Nordens Jérnvdagar 1973
Den kendte arbog udkommer i marts. Ca. kr. 46,75
Wilhelm Tausche
Dampflokomotiven der Steyrtalbahn
Smalsporshistorie. 40 s. 9 ill. 4 72 fot. Kr. 65,00
J. N. Westwood
Railways of India
192 5. 33 fot. 10 kort. Indb. Kr. 101,25
Vi kan endnu levere folgende udsolgte beger:
Danske Lokomotiver og motorvogne 1.1.1973
Nordens Jarnvagar 1972
Farvel Sporvogn

udenlandsk

SE boghandel

Lovstreede 8 — 1152 Kebenhavn K — TIf. (

dansk og

01) 115999

Bandholm Maskinfahrik
A/S

Brdr. Nielsen

Stalkonstruktioner

Rar- og beholderarbejde
VvVSs

Certifikatsvejsning

Optisk skeering

Bandholm -~ TIf. (03) 88 80 06

Prival-
Janerne
lillerad

Gribskovsbanen og
Hillerpd- Frederiksveerk-Hundested
Jernbane

MTU
Motoren- und Turbinen-Union
Friedrichshafen GmbH
MAN MAYBACH MERCEDES-BENZ
dieselmotorer — gasturbiner

SUPRAMAR
hydrofil bade
SCHOTTEL
bovpropeller — rorpropeller
SCHAFFRAN
propeller —akselanleg
reprasenteret at

H. ANKER HEEGAARD
v/ Max Roe-Vesterbrog 10-1620 Kbh.V
(01) 21 46 82




Nye hurtige Intercity-tog til
de Tyske Forbundsbaner a..cwa

| samarbejde med den tyske industri har de Tyske For-
bundsbaner udviklet en ny type hurtigtog, Baureihe 403.
Deres maksimale hastighed er pa 200 km/t, foruden at de
er kendetegnet ved at have en meget hoj accelerations-
evne. Firmaet Brown, Boveri und Cie, Mannheim, har spil-
let en meget vigtig rolle i udviklingen af disse tog, idet
det har leveret hele den elektriske udrustning til et af de
tre tog, der pé nuveerende tidspunkt er i drift.

Ved sommerkgreplanens ikrafttreeden i 1971 satte Deut-
sche Bundesbahn deres nye Intercity-drift igang. Den for-
binder knudepunkter i Forbundsrepublikken med regel-
maessige hurtigtog, der kereplansmzessigt er afstemt efter
hinanden.

Denne hurtigtogstrafik udfgres for tiden nesesten ude-
lukkende af lokomotivtrukne tog, der er kendetegnet ved
at have en meget hoj komfort.

e

P
Foto: BB

Fig.1: ET 403 pa preovekarsel.

For at forege interessen for Intercity-trafikken, ma b!. a.
rejsetiden geres endnu kortere. Det kan man gere ved at
forgge togenes maksimale hastighed samt deres accelera-
tionsevne selv i de ovre hastighedsomrader. Men den
ydelse, der er ngdvendig for at et lokomotiv kan kere hur-
tigere, betyder samtidig, at det far et storre akseltryk,
hvilket belaster overbygningen pé streekningerne steerkt.

Alternativet hertil er motortog, hvor man kan fordele
fremdrivningsydelsen pé alle togets aksler, séledes at ak-
seltrykket og dermed belastningen p& overbygningen for-
ringes. Samtidig betyder det storre antal drivaksler, at der
opnés en bedre virkningsgrad ved ovarforslen af fremdriv-
ningskraften.

Ved el-motortogene ET 403 er alle disse synspunkter
blevet tilgodeset. Merd den meget moderne indretning
disse tog har faet, hvilket bl. a. giver sig udslag i, at de
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Fig. 2.

med hensyn til komfort horer til den absolutte topklasse,
opnas der samtidigt at det bliver endnu mere bekvemt al
vaere Intercity-rejsende.

Motortogets grundstamme er pa fire vogne, hvilket vil
sige to styrevogne med kupeer, en storrumsvogn samt en
spisevogn med et storrum og et spiseafsnit, togsekretariat
og telefonboks. Det er muligt at sammensztte motortoget
pa indtil tolv enheder, idet det kan lade sig geore at sam-
menkoble indtil tre fire-vognstog.

Togets elektriske fremdriftsudrustning er principielt op-
bygget pa samme made som i S-togene type ET 420. Hver
vogn indeholder et komplet szt fremdrivnings- og bremse-
udstyr med hovedafbryder, transformator, ensretter, driv-
motorer samt anleeg til egenforsyning.

Den elektriske udrustning er for den storste dels ved-
kommende anbragt i bundkar under gulvet, i bogierne og
i forerrummet. P4 taget findes de fartvindskelede bremse-
modstande samt hgjspandingsafbryderne. P4 de to styre-
vogne er der desuden anbragt en stromaftager. Gennem-
géende tagledninger og hgjspaendingskoblinger overforer
koretradsspzendingen til mellemvognene.

Hastigheden som en
— funktion af tiden

——- Hastigheden som en
funktion af vejlangden
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Fig. 3.
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Fra forerpladsen har lokomotivfgreren et godt udsyn — ogséa
til instrumentbordet, hvis apparatur er anbragt séledes, at
foreren kan se p& dem ved blot at rette blikket en smule
nedad. Foto: BBC

Selve stromforsyningen til togets fremdrivningsmotorer
er thyristorstyret. Det vil sige, at disse thyristorer regulerer
spaendingen til motorerne og dermed motorstrommen, hvil-
ket bevirker, at traekkraften og hermed hastigheden kan
reguleres trinlgst.

Kraftoverforslen til drivhjulene foregar ved hjaip af et
fuldt affjedret ensidigt virkende gummirings kardan-drev.

Hurtigtoget ET 403 har en hastighedsafhzngig elektrisk
modstandsbremse, der sammen med en trykluft-supple-
ringsbremse virker som driftsbremse. Ved elektrisk brems-
ning bliver ankeret pa hver af drivmotorerne koblet ind
over en modstand, siledes at motoren korer som genera-
tor. Bremsekraften kan herved zndres trinlpst ved at re-
gulere pa motorens magnetiseringsspaending.

For at opn& den krsevede vaerdi med hensyn til begyn-
delses- og slutaccelerationstiden op til den maksimale
hastighed, er den i fig. 2 viste treekkraft nodvendig. Togets
samlede opkersel fra stilstand til den maksimale hastighed
p& 200 km/t varer ca. 2 min., hvilket svarer til en tilbage-
lagt streekning pa 4 km (fig. 3).

DANSUKKER
| TAKT MED TIDEN

Ta’ en tur med

MARIBO-BANDHOLM MUSEUMSBANE




Mitteltriebwagen

§ Endtriebwagen

L][::Ci1I

1

Dooop oo,

1300

27160

Kiiche

Zugsekretarial Telefonzelle
DT IE ity

i35 100 REP R I s aitye e e

e =

' T |

24 Sitze 18 Sitze wc
Speiseraum  mit Stecktischen
Endtriebwagen <

Mittelfriebwagen

45 Sifze

- 00000000000000460 \5]
I

L_ OO OB O] 5

— 70 e 27160 ]
W we L we
L& H B&" Bl T éste | T 1 k _':]?: =N 51 Sitze L
== (= a1 o =

Gesamftldnge 109.22 m

Schnelltriebzug ET 403 - Typenskizze

Wb Bt

714692

Fig. 6.

| fig. 4 ses et bremsekraftdiagram. Heraf ses at bremse-
kraften stiger omvendt proportionalt med hastigheden, nar
man gar ud fra den maksimale hastighed, og motorernes
maksimale bremsestrom er konstant. Trykluft-supplerings-
bremsen bliver indkoblet ved en hastighed pa ca. 145 km/t
for at udligne for den faldende kraft fra de elektriske
bremser. Seive nedbremsningen fra 200 km/t til stilstand
tager ca. 1 min,, i hvilket toget har tilbagelagt en streek-
ning pa ca. 1650 m.

Til drift af oliepumpe, ventilatorer og kompressorer har
ET 4C3 en trefaset tavle med et hjelpeomformeranlazg. Det
bestar af en ensretterdel, der bliver forsynet med 205V,
16%/3 Hz fra en hjzlpedriftsvikling p4 transformerens se-
kundzerside. Foruden dette er der et vognbatteri pa 120V

Smalsporede jernbaner, Wales

11.-20. juli 1975. Ferie med udflugter til de talrige
smalsporede baner i Wales, f.eks. Talyllyn, Fair-
bourne, Welsh Highland. Endvidere beseg pa The
Railway Museum pa Penrhyn Castle.

Pris: kr. 1468,

Prisen inkluderer: Fly Kastrup-London t/r, togtrans-
port London-Wales t/r, kersel med smalsporede ba-
ner, overnatning pa vandrerhjem m/ helpension i 8
dage, 2 ekstra overnatninger i London m/ morgen-
mad, engelsktalende guide, dansk turleder.

Program og tilmelding:
CVL rejser

Kultorvet 7, 1175 Kbhvn. K,
| tlf. (01) 1327 27.

samt en trefaset vekselretter, med en ydelse pa 16 kVA,
der giver 3220V, 50 Hz.

De af Deutsche Bundesbahn bestilte tre hurtigtog Bau-
re:he 403, blev leveret i foraret 1973.

For togene kunne indszttes i normal traflk, méatte de
gennemgé de for et nyt tog nodvendige og meget om-
fangsrige undersogelser og forseg. Hertil horer de for al
hurtigtogstrafik med hastigheder op til 200 km/t nodven-
dige lgbe- og bremsetekniske forsog. De afsluttende prove-
karsler fandt sted i slutningen af marts 74, og fra sommer-
kgrep!anen 1974 blev de nye motortog ET 403 sat i drift i
Intercity-trafikken mellem Minchen og Bremen.

De vigtigste tekniske data for ET 403:

Akselrzkkefolge: Bo Bo"+ Bo’Bo“+ Bo"Bo“+ Bo’Bo”
Spzndingssystem: 15 kV, 16 2/3 Hz
200 km/t

Kontinuerlig ydelse ( ved 134 km/t og regule-
ringstrin o0,%0 ): 384o kW

Driftsstrom for en motor: 350 A

Max, Hastighed :

Nominel spznding for en motor: 750 V
Trazkkraft ¢ 20,2 Mp

Sterste driftsstrem for en motor: 550 A
Storste elektriske bremsekraft: 24,5 Mp
Storste bremsestrom for en motor: 650 A
Hjuldiameter : lo50 mm
Togets total lzngde: 109,22 m
Tjenestevegt : 236 t

Antal siddepladser: 183

2k

heraf i spiserum



Erindringer | billetform e momassen

Ja, hvordan er man blevet sadan. Her er en opgave for
psykiatere og andet godtfolk: At finde ud af, hvordan
nogen kunne ho!de ud at veere jernbane-fan for 1961, da
DJK fik &bnet ait (?) folkets gjne for, at jernbanevasen
ogsa kunne veere noget helt andet end »hjul og numre«
eller at ligge og rode pa dagligstuegulvet med sin legetojs-
bane.

Dette stadium har jeg ogsa som dreng mattet igennem
og dojet frygteligt, nar familien havde jokket pa skinnerne
og lavet »skarpe krydsninger«. —

Det var nu ikke gulvbanedriften, som startede min jern-
baneinteresse. Den sitammer fra Drager i 1927. Vi boede i
20'rne i ferierne forskellige steder i Dragor, sidst hos en
togferer ved Amagerbanen, og han gav mig en dag en
handfuld indsamiede billetter, som blev begynde!sen til
min samling og dermed interessen for banerne. Min far
rejste en del og havde gerne et par bllletter med hjem
fra sine rejser, og da jeg begyndte at kore tl sko'e fra
Charlotteniund i 1928, opdagede jeg snart, hvor folk smed
deres brugte b’lletier, som de ikke havde faet afeveret
ved kontrollen. Jeg er vis p4, at jeg kan takke de massevs
dybe ryg- og knzbsgjninger for, at jeg ikke allerede for
25 ar siden s& ud, som jeg gor idag.

Nar jeg med maneders me!lemrum har et ledigt cjeblik
{dvs. nar jeg far lyst til at lave ncget andet end det, som
jeg burce) kigger jeg i min samling, og nasten hvor som
heist i den dukker der en billet op med »historie« ved.
Her er et lille udpluk:

For en snes ar siden var jeg s& he'dig at kcbe en sam-
ling billetter fra arene omkring arhundredskifiet. En dag.
da jeg kom hjem fra byen, viste jeg kontrollen i Bern-
storffsve] en billet fra Kjobenhavns Nordbanegaard til
Gjentofte (til 20 ore) og bad om at matte afbryde rejsen og
fa billetten pategnet. »Peddersen« (»portor af toende grad
og af guds nade«, som han seiv ka!dte s'g) g'oede henrykt
pa cden cg sagde, at det ville han gerne oververe, for de
havde en ry aflcser p& kontoret. Det viste s'g at vere en
brav jydepige, lidt mere end normalsporet og med stor
adhazs.onsveegt. Jeg bad om at fa bllletten pategnet, cg
hun greb stemplet og fk lige set pa billetten - bade for
og bag. »Na&i — wa & det no for konsier ... ? Peddersen,
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di studekwaj, det & nouet, do har lawwen!« Hun bad sa
mindeligt om at matte fa »rariteten«, og det fik hun. Det
var held.gvis en dublet.

Et par billetter har en mere makaber historie. F. eks.
Gjentofte—Hellerup fra 12. juli 1897. Omkring 50 ars dagen
for Gentofteulykken havde et af dagbladene bragt en ar-
tikel om min billetsamling, og den havde en bekendt af
mig set, hvorefter han sendte mig billetten med folgende
beretning: Efter ulykken, der var sket natten for, ville han
ud at se pa stedet som s& mange andre nysgerrige. Han
kobte siraks en billet tiI at kere hjem pa, men da han
havde set pa hcbene af vognruiner og de mange blodspor,
felte han sig mindre vel tilpas, og han skulle ikke kore
mere med toget den dag. Billetten gemte han i 50 ar!

En anden ulykkesbillet er fra Tastrup til Kebenhavn,
stemplet 1.11.1919. Vedkommende, som gav mig biiletten,
forta'te at han skulle en »skiftedagstur« til staden med det
tog, som delvis blev knust ved V.gers!ev-ulykken. Han
kom intet til selv, men blev sa sizrkt chokeret, at han
spadserecde hjem til Tastrup og glemte at fa billetten godt-
gjort.

Et mere muntert minde klaber til en billet fra Svendborg-
Faborg banen fra julen 1946. Under et juleopho'd i Svend-
borg havde jeg vaeret en tur i Faborg og skule tilbage
med »nattoget« — tog 75 — afg. Féborg 21.15.. For at nyde
det snedakkede landskab i maneskin, stod jeg i forer-
rummet pa SFBE MB eller MD (s&vidt jeg husker), et herligt
koretoj. som foreren betjente stéende ved kontrolleren og
med den ene fod pa en »jernspade«, der tjente tiI dod-
mands-anordning. Ved Aakilde trinbrest var der én, som
vile med til Svendborg., og han skul'e jo have en billet.
Det var en af de velkend'e togb’lletter. som enke'te or-
dentlige baner bruger i stedet for de elendige ismejeri-
bon'er, der gerne er ulzselige. Da den optagne trinbreet-
rejsende havde betalt sine ca. 75 ore, sku'le tog- cg mo-
torforeren — vognen var énmandsbetjent — til at klippe bi'-
letten, men det var nu ikke szdan. for vognen var startet
og korte nzsten alle sine 45 i timen. sl'ngrende og bum-
pende henad 22 kg sk'nnerne fra 1916. Og jeg skal Icve
for. at billetten blev klippet — alle andre steder end der,
hvor den skuile have vzret klippet, for der var heller ikke
lys nok. Manden kunne have rejst til bAde Odense og Ny-
borg pa den billet, uden at der var blevet vrovl. Sa siger
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motorfereren til den rejsende, som han abenbart kendte:
»Her, ka du itte ta og jokke pa den her tingest og tu'e,
nar vi kommer til trzerne li'e for Ollerup!« s& overlod han
forerpladsen til den rejsende, mens han selv gik hen un-
der lampen og s& nzrmere pa billetten, og sa blev der
bade klippet og tudet. De naede lige at bytte plads, for
der skulle standses pa Ollerup station. Hyggelige dage pa
SFJ!

En vinterdag i 1945 havde jeg veeret i Kalundborg og
ville p4 hjemvejen tage turen ad Horve-Veerslev Jernbane
til en afveksling. Forb'ndelsen over Horve var nogenlunde,
det vil sige efter kerep!anen. For det blev en lang tur. Fra
Kalundborg havde jeg taget et tog, der korte mod Sla-
gelse, og der skulle veere et kvarters ophold i Varsiev.
Men det blev nu til mange kvarterer, da bade tog fra Ko-
benhavn og fra Slagelse var godt forsinkede. M6 var ret
godt besat, og vi sad og ventede og ventede. Der biev ikke

Jernbanenyt - kort

DSB

| oktober kvartal er sket nedenstaende til- og afgang m. v.
af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Scandia-Randers A’S« er leveret 4
stk. elektriske 2-vognsiog, litra MM/FS 7795/7295 — 7798/
7228. (Materiellet var pr. 31/12 ikke officielt overtaget af
D3B).

Folgende treekkraftenheder (og pahsngsmateriel) er ud-
rangeret: Damplokomotiv K582 (overdraget til »Jernbane-
museet«), diesel-hydraulisk rangeriokomotiv MH 332 (efter
brand under transport — 3. februar 1974), elektrisk motor-
vogn MM 805 og styrevogne for e.ektriske motorvogne
FS 956, 988.

Fra »Scandia-Randers A/S« er leveret 8 stk. personvogne
(2. klasse), litra Bn 20-84 781 — 20-84 784 og litra Bno 20-84
785 — 20-84 788 (stationering: Sjeelland og Lolland-Falster)
samt 57 stk. lukkede godsvogne {med forskydelige side-
vaegge), litra Hbis 211 5 3€0 — 211 5 416.

Samtlige Bk-vogne har nu »Vearkstedsomrade vest« (Arhus).
Det vil antagelig fremtidigt vaere mere re’evant — her i ru-
brikken — at anfere personvognsmateriellets »veerksteds-
omrade« (vedligeholdelsesvaerksted) fremfor stationerings-
stedet.

Folgende personvogne er omlitreret (i forbindelse med
»deklassering« fra 1. til 2. klasse): Ah 17-21, 011-016, 033~
036 til Bah 27-21, 011-016, G33-036 og ABxh 38-21, 294,
326-398 til Bxh 28-21, 394, 396-398. Endvidere er Bgoh
29-64 204 om'itreret til Bgh (de resterende Bgoh-vogne vil
ogsa blive omlitreret - for at frigore betydningen af under-
litra »o0« spaedbarnskupé — for ny betydning som tid-
ligere omtalt = A+ B styreledninger (for anvendelse i MO-
tog); spaedbarnstoilettet vil blive fjernet fra vognene ved en
senere lejlighed).

Folgende 9 stk. personvogne er udrangeret: Cl 29-25, 509,
521, 539, 546, 549, 557, 565, 566 — CRS 3602.

snakket ret meget, da det eneste brugelige emne, vejret,
var brugt op. Det var koidt, sa jeg havde taget en Astra-
khan-hue pa. Uden at teenke nzermere over det, tog jeg
Pravda frem og begyndte at lese i den. S& blev der hell
stille i vognen. Man gloede pa den mistenkelige russiske
spion, som maske skulle til Havnsg for at se narmere pd
de militeere anleeg der. Pludselig lgd det fra den fjerneste
krog af vognen: »Do, Jens Peter, der séder en TORK deer
han'.« Men Jens Peter var klogere. »Nai, ded & nok sna-
rer’ en RUSER. Gu vé, hva fan der star i deen sprojt .. .«
S& var der stille nogen tid, da det pludselig led fra en
anden krcg: »Monstro ham, Ignask, skul’ komme pd i Fol-
les!low, s& ka de tow stabejser snak’ sa’'men. Han er godt
nok POlak, men ded & det samm’ katalsk, de firer & sig.«
Heldigvis kom der hverken en »lgnask« eller Ignaz, som
han nok har heddet, i Fgllens'ev, for det var der ikke kom-
met noget godt ud af. Pa det tidspunkt s& alle polakker
rgdt, nar de sa noget russisk.

fortalt

»Stationeringslisten« (»Jernbanen«, nr. 1/74 — side 7) og
oversicien »DSB person-, post- og rejsegodsvogne 1974«
(»Jernbanen«, nr. 3/74) kan a jourfpres efter ovenstédende.

Pr. 31. december bestod vognparken af:

952 stk, personvogne (styre- og padhangsvogne for lyn- og
S-tog ikke medregnet) (samt 7 stk. personvogne (sove-
vogne) lejet hos CIWLT/DSG). | oktober kvartal er der til-
gaet driften 8 vogne — og der er udrangeret 9 vogne.

138 stk. post- og rejsegodsvogne. | oktober kvartal er ikke
sket nogle andringer.

6153 stk. lukkede godsvogne. | oktober kvartal er sket en
tilgang pa 57 vogne (Hbis) — og en afgang p& 79 vogne.

3162 stk. abne godsvogne. | oktober kvartal er sket en til-
gang pa 9 vogne (tjenestegodsvogne: 943 2 130 — 943 2 138
— tidl. udrangerece Sk-/Skm-vogne) — og en afgang pa 62
vogne.

552 stk. tjenestevogne. | oktober kvartal er sket en tilgang
pa 1 vogn: Nr. 4C9 »Togforvarmningsvogn« (Mafd) — og en
afgang pa 4 vogne: Nr. 329 (Bafd), nr. 404 (Mafd), nr. 507
(Bafd), nr. 579 (Bafd). (Sneplov nr. 112 og 113 er overfart
fra »Veerkstedsomrade ost« (Kebenhavn) til »Veerksteds-
omrade vest« (Arhus).

643 stk. privatejede godsvogne {samt 8 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | oktober kvartal er ikke sket nogle @n-
dringer.

} februar maned er hos »A/S Frichs« og »Scandia-Randers
A/S« bestilt yderligere 25 stk. elektriske motorvogne (uden
forerrum), litra MU 8541-8565 og 25 stk. elektriske mellem-
vogne (uden banemotorer), litra FU 8041-8065. Ordren er
fordelt pa de samme virksomheder, som tilfaldet er med
de firs vogne, der blev bestilt i 1974 (se »Jernbanens, nr.
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3/74 — side 15); levering sker i forleengelse af de tidligere
bestilte vogne: Oktober 1976 — september 1977 (inden den
elektrificerede Hareskovbane tages i brug — og saledes at
ogsa Frederiksberglinien kan betjenes med nyt materiel).
Hos »Scandia-Randers A/S« er endvidere bestilt 130 stk.
tienestegodsvogne (selvtemmende ballastvogne), litra Fd
946 0 750 — 946 0 879. Vognene, der fortrinsvis skal an-
vendes ved anlaegsarbejder m. v., er af den fra fa. »Talbot«
i Aachen tidligere indkebte type. Det overvejes i ovrigt
p.t. at bestille yderligere 15 stk. MZ-lokomotiver.

| oktober kvartal er der i »Centralvaerkstedet Arhus« mo-
derniseret folgende vogne i det sadkaldte »up-to-date«
moderniseringsprogram: 4 stk. AB-vogne (39-80, 000, 001,
006, 008), 15 stk. B-vogne (20-80, 320, 324, 326, 328, 329,
330, 333, 337, 338 og 20-84, 003, 057, 065, 077, 094, 113)
samt 3 stk. BD-vogne (82-80, 021, 023 og 82-84 005). Ved
udgangen af december méaned befandt der sig i veerk-
stedet 3 stk. AB-, 13 stk. B- (heraf seks med el-varme) og
3 stk. BD-vogne (samt 2 stk. BDg-vogne, hvorp& ombyg-
ningsarbejdet er indstillet). | oktober kvartal er der i »Cen-
tralveerkstedet Kebenhavn« moderniseret tre A-vogne (pro-
grammet er hermed afsluttet) og én Bf-vogn — ved udgan-
gen af december méned befandt der sig tre Bf-vogne i
vaerkstedet (og fire vogne var endnu i drift uombyggede).
(I tilsvarende oversigt i »Jernbanen«, nr. 6/74 — side 19 -
e&ndres »enogtyve B-vogne« til »nitten B-vogne« — og i op-
remsningen af vognnumre slettes »035, 060, 071« - og
»091« tilfojes).

| februar blev det besluttet at »deklassere« yderligere fire
Ah-vogne til litra Bah — det drejer sig om vognene: 024,
025, 071, 072. Hos »Scandia-Randers A/S« er Cl-vognene
29-25, 512, 625 indrettet som »udstillingsvogne« (rodlake-
rede og merket »Tjenestevogn 785« hhv. »786«).

Enmandsbetjening af S-tog indferes linievis, begyndende
med linie A og Ax den 1. juni. | et enmandsbetjent S-tog
skal elektroforeren kontrollere, at passagerernes ud- og
indstigning er tilendebragt, inden toget afgar fra togekspe-
ditionsstederne.

For at gore det muligt for elektroforeren at forlade forer-
pladsen og holde fornadent udkig i perronsiden og herfra
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Elektrisk motorvogn af ny
type uden forerrum, litra MU.
(Det indvendige sadearran-
gement m.v. i mellemvognen,
litra FU, er spejlvendt).
Tegning: DSB

iveerkseette afgangsproceduren, vil alle nye vogne (fra og
med 6. levering) blive udstyret med en del elektriske
komponenter (montagearbejdet er i fuld gang savel i »Cen-
tralvaerkstedet Kobenhavn« som i »Veerkstedet Tastrup« -
udstyret er »standard« i vogne fro.m. MM 7795/FS 72¢5),
saledes at en vaesentlig del af afgangsproceduren kan
foregd automatisk.

Afgangsproceduren deles i fo!gende faser: 1. Kontrol af
ind- og udstigning, 2. Trilleflojtesignal, 3. Derlukning, 4.
lgangszetnnig af toget.

Fase 1 udfores i det nye system af elektrofereren. For at
elektrofarerens overvagning af ind- og udstigning kan blive
effektiv, er der pa& stationer med krumme spor opsat TV-
anlaeg, sa toget i alle tilfeelde kan iagttages i sin fulde
udstraekning. (Herved opnar man den fordel, at e!ektro-
foreren hele tiden kan overvage toget i modseetning til
togforeren, som pa en del stationer ma ga ud pa perronen
for at se hele toget, men i det ojeblik, hvor han giver
brummersignal fra et farerrum, kun har overblik over nogle
f& vogne i toget). Der er forelobig opsat TV-anlzeg pa
stationerne: Sydhavn, Dybbelsbro, Kebenhavn H., Vester-
port, Narreport, Svanemollen, Ordrup og Klampenborg
(sidstnaevnte sted — for afgdende 8-vognstog fra spor 6).

Né&r ind- og udstigning er tilendebragt, trykker e'ektrofore-
ren pd knappen »start« i betjeningspanelet (placeret pa

Normal Afgang (Afgang
afgang (der lukker derene er
ikke) lukkede !
Holdetid
Startknap ; A
nedtrykkes
Trille~ 3 sek 3 sek J sek
flojte
Z Z '
Dgrluk— /// 3 sek % 4 sak |
ning /
/ % I
% / |
I é |
Togstart : ‘I/ l
[ ' '
1 ' '
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dorstolperne i begge sider ved vinduet), og holder denne
knap inde. Fase 2, 3 og 4 styres nu automatisk af de ind-
byggede komponenter. Tidsforlobet for fase 2, 3, 4 ved
en normal afgangsprocedure er vist i figuren, der tillige
angiver tidsforlobet for en afgangsprocedure, hvor én eller
flere dere ikke lukker, og for en afgangsprocedure, hvor
dorene er lukkede.

Nar toget har bevaeget sig ca. to vognlaengder, slippes
knappen »start«, Toget har nu opnéet en hastighed pa ca.
20 km/t. Betjeningen af toget ved den videre karsel fore-
tages herefter fra den normale forerplads — fra startknap-
pen slippes til dedmandspedalen nedtrykkes ma ikke ga
mere end ca. 5 sekunder, da toget ellers nodbremses.

Safremt der under afgangsproceduren sker et eller andet
uregelmeessigt (f. eks. at en passager kommer i klemme
i en dor), kan elektroforeren slippe den grenne knap
nstart« og trykke pa den rede knap »stop«. Afgangsproce-
duren afbrydes da, og toget standser (afbremses). Dette
vil med det nye system g& meget hurtigere end tidligere,
hvor elektrofarerens reaktion matte afvente togfererens ob-
servation af det skete og hans afgivelse af brummersignal
»stop«. Visse faresituationer opstar i dag fordi passagerer-
ne ikke horer togfererens ftrilleflojte og derfor springer
pa toget. | det nye system vil der under hver enkelt vogn
veere anbragt en trilleflgjte, hvorfor det vil vesre meget
tydeligt for alle, at toget er ved at afga.

Det nye betjeningspanel i forerrummene har 5 henholdsvis
6 knapper. De to overste knapper »start« og »stop« er ind-
kapslet i en halvmane, sdledes at man let kan fole sig
frem til dem, Disse knapper anvendes til at starte afgangs-
proceduren henholdsvis at afbryde denne. Knappen »dare«
anvendes til at frigere derene i den vognside, panelet er
anbragt. Knappen »flojte« anvendes til at betjene tog-
flojten. Knappen »brummer« anvendes til afgivelse af
brummersignaler, nar toget er medgivet togforer. Knappen
»samtale-anlaeg« er kun anbragt i betjeningspanelet i hajre
vognside og anvendes til samtaler mellem personalet i
forerrum, f. eks. ved bremseprove.

| forbindelse med enmandsbetjening af S-tog bliver om-
byggece vogne forsynet med et nyt bremsesystem — EP-
bremsen.

Den bremsemetode, der i dag bruges i vore S-tog, bygger
pa det princip, at man har en trykluftledning gennem toget.
Denne trykluftledning kaldes for bremseledningen og har
et tryk pd 5 kp/cm2. Enhver bremsning med trykluftbrem-
sen pa S-tog indledes ved, at man et eller andet sted i
toget lader Iuft slippe ud af bremseledningen, Dette sker
normalt ved forerbremseventilen, men kan ogsa ske ved
et brud pa bremseledningen eller ved et traek i nadbrem-
sen. Efter at man har fdet seenket bremseledningstrykket,
vil vognene p& grund af styreventilens funktion begynde at
bremse. (Dette geelder naturligvis ikke, hvis vognen er
stillet til ledning). Denne bremsemetode er uhyre sikker,
da bremsningen kun afhznger af, at man et eller andet
sted far hul pa bremseledningen.

En ulempe har dog dette bremsesystem, nemlig den, at
denne bremsemade er temmelig langsom, da man er af-
haengig af, at trykfaldet kommer hele vejen ned igennem
bremseledningen, inden bremsningen kan pabegyndes pa
den sidste vogn. Tilsvarende vil en Igsning ogsa medfore,
at lgsningen pa den sidste vogn forst vil komme, nar tryk-
stigningen er néet igennem hele togets bremseledning.

Indforelse af HKT-anlaeg i S-togene vil derimod kraeve,
at togenes bremsesystem bliver betydeligt hurtigere end
i dag, sdledes at bremsningen savel som lgsningen finder
hurtigt sted. | anledning af indferelsen af enmandsbetje-
ning pa S-togene vil en hurtig lgsning og bremsning og
dermed en mere przcis bremsning ogsa veaere anskelig af
hensyn til, at man, som ovenfor naevnt, pa nogle stationer
har opsat fjernsynsskaerme.

Denne praecise bremsning opnar man ved indfgrelse af den
sakaldte EP-bremse. EP-bremsen (EP betyder elektro-
pneumatisk) betjenes ligesom den indirekte bremse med
fererbremseventilen, men i modsaetning til den indirekte
bremse (hvor bremsningens pébegyndelse delvis er af-
haengig af, om trykfaldet er néet til den sidste vogn), vil
EP-bremsen blive aktiveret elektrisk, d.v.s. man her far en
samtidig og wjeblikkelig bremsning pa alle togets vogne.
Tilsvarende vil en lgsning af bremsen ogsa finde sted pa
alle vogne samtidig, pad grund af et elektrisk signal fra
forerbremseventilen over en elektronisk styreenhed gar ud
i en gennemgédende elektrisk ledning og pa& den maéade
samtidig pavirker EP-bremsen pa samtlige vogne.

Samtidig med indferelse af EP-bremsen vil det dog stadig
vaere muligt at bruge den indirekte bremse. Den indirekte
bremse vil under alle omstandigheder vaere virksom ved
bremseledningsbrud, treek i neodbremse samt ved fare-
bremsning.

Provekorslerne med materiel med savel virksomt udstyr
(p& linie A og Ax — togferer medgives stadig) som uvirk-
somt udstyr (ovrige linier) er pabegyndt i februar (vog-
nene kan kendes pd maerkaten »EP« anbragt i forerrums-
vinduet).

Anlegsarbejderne pd Koegebugtbanen mellem Vallensbask
og Hundige forlgber i fuld overensstemmelse med arbejds-
programmet med forudsat ibrugtagning ved koreplanskifte
september 1976. Samtlige jord- og broarbejder, p&d neer
stationsbroen i Hundige, er stort set fuldfert. Sporarbej-
derne er fremme pd Hundige station og tilbage star i lobet
af foraret at udfore depotspor m.v. pd stationen. Maste-
fundering og -rejsning forleber i et vist omfang sidelaben-
de med jord- og sporarbejderne og i ovrigt sa teet efter
disse som muligt. | januar pabegyndtes ledningsmontagen.
Udfere'se i marken og pa vaerkstedet i Vanlase af sikrings-
og telearbejderne er lige'edes pabegyndt. Bygning for om-
formerstationen i Hundige er udbudt i efterdret, medens
stationsbygningerne i Ishej og Hundige ferst igangsaettes
i august-september.

Anlagsarbejderne pa Hareskovbanen forlgber ogsa i fuld
overensstemmelse med det fastlagte arbejdsprogram, der
forudsaetter den nuveerende dieseldrift indfeort til Svane-
mollen den 1. april 1976 og banens overgang til S-togs-
drift ved kereplanskiftet oktober 1977. Efter Svanemgl.en
stations flytning til syd for Strandvejsbroen og forlaegning
af sporene i forar — sommer 1974 er arbejdet med hoved-
parten af det resterende tunnelstykke for udadgéende
Hareskovbanespor langt fremme. Saenkning af 3. og 4.
hovedspor udfores i marts/april. Den sidste del af Frihavns-
banen er i februar anbragt i (flyttet ti:) endelig tracé.

Bygningsarbejderne pa Svanemgllen station — herunder
gangbro og trappehuse i stalkonstruktion — er program-
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maessigt fremme og skal ibrugtages nu til sommer. Per-
rontage — i en pa grund af de forho!dsvis smalle perroner
lavere konstruktion end normalt anvendt — er delvis fuld-
fort. Den godt 3C0 m lange sporudfletningsbro for Hare-
skovbanen over Ydre Bybane og Lerso Parkallé er i det
vaesentlige fuldfort, arbejdet er fremskyndet pd grund at
dieseldriftens indfering til Svanemallen 1. april 1976. Ved
Tuborgvej-Emdrupvej er den sidste sterre jord- og bro-
entreprise i gang. Da der ind imellem cde forskellige etaper
skal ske sporomlaegninger (en saddan blev foretaget mellem
km 1,2 og km 2,55 den 19. januar) vil arbejdet forst vaere
afsluttet i foraret 1976. Sporarbejdet for begge spor er i
alt veesentlig fuldfert mellem Buddinge og Farum, og pa
streekningen fra Buddinge ind til Svanemellen vil spor-
arbejcet i alt veesentlig veere fuldfort inden udgangen af
dette ar. Mastefundering og -rejsning er fu'dfert Buddinge—
Hareskov (begge st. inkl) samt mellem Svanemallen og
Ryparken. Koreledningsmontagen er i vidt omfang fulgt
umiddelbart efter masterejsning. Bygningsarbejderne for
tre omformerstationer — hvortil udstyr er i ordre — er ud-
budt. Bygningsarbejderne for stationsbygningerne — bortset
fra Ryparken, der af hensyn til stationens ibrugtagning for
dieseldrift april 1976 er udbudt — paregnes udbudt som-
meren 1976.

Sporombygningsarbejdet i Boulevardtunnellen (betonsvel-
ler p& tunnelgulvet uden ballast) afsluttedes den 9. novem-
ber. Arbejdet blev noget forsinket pa grund af, at arbejds-
processerne har vaeret noget vanskeligere end forudset
ved planlaegningen af arbejdet. Endvidere blev der umiddel-
bart for pabegyndelsen af fjernsporene vedtaget aendrin-
ger af sporbeliggenheden for disse to spor, som nu er
seenket 5-10 cm og trukket sammen til 4 m sporafstand
for at skaffe plads til en fremtidig e'ektrificering — hvilket
ogsa har betydet en mindre forsinkelse.

I forbindelse med sporombygningsarbejder foretages der
ofte kurvereguleringer, udveksling af sporskifter, flytning
af sporforbindelser og lignende. Dette er ogsa tilfe!det i
Klampenborg, hvor arbejdet dog har faet et noget storre
omfang end normalt. Da savel de gennemgéaende hoved-
spor som vigesporene og et par af sporskifterne skulle
fornyes pa grund af slid, er det blevet besluttet at benytie
lejligheden til samtidig med fornye.sen af sporene at aen-
dre disses linieforing, séledes at gennemkorselshastigheden
kan forhgjes fra 40 km/t til 80 km/t, hvilket var det hgjst
mulige uden meget omfattende foranstaltninger. Den stor-
ste sidefiytning af sporene er 6-7 m. Arbejdet var i det vae-
sentlige afsluttet den 1. marts. Der resterer visse perron-
arbejder — idet lejligheden er benyttet til at haeve perroner-
ne for spor 1 og 4 til 55 cm o.s.

For vejdirektoratets regning er pabegyndt udforelse af en
underforing bestdende af to ca. 19 m brede ror under Vest-
banens fire spor ved Glostrup. Rorene stgbes i en grube
ved siden af banen, hvorefter de presses igennem bane-
daemningen under stadig bortgravning af fylden og med
sporene — forsterket med afstivninger — hvilende dels pa
banedzmningen dels pa tunnelrgrene. Metoden, der i de
seneste ar har veeret anvendt ca. 25 gange ved DB, kom-
mer ved denne lejlighed for forste gang til anvendelse her
i landet og indebeerer, at man undgar de langvarige hastig-
hedsnedsastte!ser og sporspaerringer, der ellers ville have
veeret npdvendige i dette tilfeelde. Selve gennempresnin-
gen, der sker med en hastighed af 12-15 cm i timen, og
som skal foregd kontinuerligt, finder sted i april.

P& Vra station blev et nyt releesikringsanleeg (type DSB
1953) taget i brug den 10. december, og samtidig aflgstes
stationens F- og |- signaler af armsignaitype af dagsiys-
signa’'er (og stationen er nu ogsa udstyret med PU- og U-
signaler). Den folgende dag blev automatisk linieblokanlaeg
mellem Bronderslev og Vrd taget i brug, og fra den 12.
december fjernstyredes Vra station fra FC Alborg.

Et nyt midlertidigt sikringsanleeg for sterport station
(fiern) blev taget i brug den 11. december - og dags'ys-
signaler afloste stationens sidste armsigna’er — fire stk. af
de i alt sytten, som Elektrotjenesten fjernede i he!e landet
i 1574. Antallet af armsignaler var pr. 1. januar 1975:

gst vest ialt
Indkorselssignaler (1) 22 61 83
Stationsbloksignaler for udkersel (SU) 5 5 10
Udkorselssignaler (U) 15 41 56
Dakningssigna er (DS) - 4 4
Togvejssignaler for udkorsel (TU) 8 7 15
Fremskudte signaler (F) 14 27 41
Armsignaler i alt 64 145 2C8

Den 6. januar nedlagdes Stovring station (som kun fun-
gerede som »sikkerhedsstation«), og samtidig bortfaldt de
automatiske linieblckanleeg Skerping-Stovring-Ellidshgj.

Den 1. februar blev stra&kningen Kobenhavn H./Skelbak-
Valby (neertrafiksporene) indlagt under fjernstyringen fra
FC Kobenhavn neer. Det medferer, at alle opkald fra signal-
telefoner (Valby ekskl. — da selve stationen er holdt uden-
for fjernstyringen indtil videre) gér til FC, at S-baneradio

e e | S
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Tegning af underforingen for motorringvejen p& Vestbanen mellem Brondbyogster og Glostrup. De to tunnelror vejer
hver 2900 tons, de er udvendigt 19 meter brede, godt syv meter haoje og 25 meter lange.
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kan anvendes til sikkerhedsmeldinger — og at hojttalerne
p& Enghave station betjenes fra FC. Fra samme dato fjern-
styres hele streekningen Kiampenborg (ekskl.) — Helsinger
fra FC Helsingar — jvf. »Jernbanen«, nr. 6/74 — side 21.

Rangerrygsignalerne pa& Arhus Rangerbanegard, der er
gamle armsignaler, er udslidte. | stedet for at bekoste om-
fattende reparationer skal der i forbindelse med nedlsb
fra rangerryggene indfores brug af radio. Herefter vil de
gamle signaer blive fjernet. Der vil blive installeret en fast
station i hus P for rangerryg | og i hus N for rangerryg II.
Endvidere leveres 4 stk. sleebbare anlzeg, der er beregnet
for anbringelse i rangermaskinerne. Det er hensigten, at
anleeggene skal udleveres forud for og afleveres efter hvert
nedlob.

»Sikkerhedsreglement af 1975« tradte i kraft den 6. januar.
Dat forudsaettes, at alle seriost arbejdende jernbane-entu-
siaster anskaffer sig SR - det kan jo lade sig gere -
takket veere DSB's velvilie — gennem DJK’s sa!gsafdeling
(se bl. a. »Jernbanen«, nr. 6/74, — side 28). Med reglemen-
tet folger et introduktionsheefte »— noget om nyt SR«, der
pa fortreeffelig vis gennemgar de nye bestemmelser samt
afvigeiserne fra tidl. SR og SIR m.v. Derfor skal kun en
enkelt detalje treekkes frem: Afgangsproceduren for tog
er som bekendt aendret — og i forbindelse hermed er de
seerlige lysafgangssignaler bortfaldet. P4 Kobenhavn H.
(sporene 1-8) og i Roskilde, Naestved, Korsor, Nyktorg,
Vejle, Horsens, Skanderborg, Arhus H. og Herning er sig-
nalerne bibeho!dt som e; underrein'ngssigral for togiore-
ren om, at der er stillet udkoreel for toget. Signalernes vir-
kemade er samtidig endret, saleces at de teender sam-
tidig med at udkorselstogvejen indstilles. Pa grund af seor-
lige forhold er lysafgangssignalerne bibeholdt uvaendret pa
Helgo!and station og i Buddinge og Hareskov. (I det forste
tilfeelde p& grund af manglende PU-signaler).

Et sikkerhedsreglement er en levende sag - indtil udgan-
gen af februar var der allerece udsendt 52 rette'sesblade
til »SR 75«, retferdigvis skal siges, at de fleste rettelser
skyldes »justeringer« af teksten, icet man har udnytiet
»gode rad« fra de forskellige personalegrupperis instruk-
tionsmoder. En vasentlig ny ting kan imidlertid snart duk-
ke op — endring af »Kendingssignal for tog« fra et lys til
tre lys — det saka!dte »triange!lys«, som kendes hos SJ cg
DB. Der er i reglementet allerece taget hgjce for indio-
relce af cen sakaldte »UlC-slutsignallygte« (cer kun viser
rod: lys bagud - og som taender og slukker ved hjeelp
af fotocel.e, f. eks. ved korsel ind og ud af tunneller). Lyg-
ten skal anbringes péa selve vogngavlen, hvorfor vaerk-
stecerne allerede er begyndt at pasvejse internationale
slutsignalholdeer pa vogne, der ikke allerece har sadanne
(dog ikke pa vogne med indbyggede slutsignaler).

| forbinde!se med M/F »Prins Henrik«s veerfteftersyn (i
periocen 6, januar-15. marts — med begraensning af antal
overforselsvogne som folge) indfortes som forsog sékaldt
»personvegnsstyring« (meddelelsen om samme forhold i
»Jernbanen«, nr. 3/74 — sice 18, var lidt forhastet) af vogne
i lc-tog (vogne af litra A-, Ag-, AB-, B-, Bf-, Bk- og visce
BD-vogne). Forsgget har vaeret en succes, og derfor ind-
fores personvognsstyring permarent, nar paskeirafikken er
overstaet; ogsa vogne i internationale lgb vil blive ind-
draget i personvognsstyringen. Hensigiten med person-
vognsstyringen er at sikre, at cer til enhver tid leveres ma-
teriel af fastagt standard til de naevnte tog, at sikre, at
materie let bliver vasket regelmaessigt (enten i automatisk
vaskeanlzeg eller manuelt — det ny vaskeanleeg i Arhus

blev taget i brug i december), at sikre regelmaessig (ind-
vendig) rengoring, pa4 forhdnd at kunne tilrettelaegge
ranger- og rengeringsarbejdet rationelt, at det af de op-
sti.lede planer fremgar, hvilke vogne, der haves disponible
til forstaerkning, at sikre afholdelse af periodiske tekniske
eftersyn, forud at kunne beregne, hvormange km vognene
kerer, derved kan omfanget af revisioner og forbrug af
reservemateriel fastlagges, at tilvejebringe grundlag for
brug af reservedele og terminer for indkeb heraf.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

*

NB. Hr. O. Boye i Aabyhej har veret s& venlig at meddele
os, at forsidebilledet i forrige nummear af »Jernbanen« er
optaget i Assedrup (mellem Arhus og Odder).

| Skagenbanen

Skagen

Telf. (08) 44 10 15

Hads-Ning Herreders
Jernbane




Med damp -

til Jernbanemuseet

Torsdag den 17. april 1975 gar en mangeérig enske-
drom i opfyldelse — en enskedrom neeret af en utal-
lig skare af jernbane-entusiaster, kulturhistorisk in-
teresserede og DSB-medarbejdere — Danmark far et
rigtigt jernbanemuseum — og det i et bygningskom-
pleks, der kun er knapt 25 ar gammelt - remise-
anleegget i Odense.

Museet &bnes, som det sig her og ber, ved en of-
ficiel indvielse — og for at gere dagen sa festlig som
mulig befordres de officielle geester fra Kobenhavn
og Arhus med damptog til Odense.

Men DSB vil desuden gerne have damptogene »be-
folket« med sande venner af virksomheden og mu-
seet og har derfor inviteret foreningens mediemmer
med i disse ekstratog som »betalende gaester« — til
en sazrdeles favorabel takst.

Mellem Kebenhavn H. og Korser fremfores ekstra-
toget af P 917 og E 994 —i forspand — mellem Nyborg
Fzergehal og Odense fremfares ekstratoget af H 800
- og toget fra Arhus H. til Odense fremfores af
R 963. Togene oprangeres som et rigtigt eksprestog
sa ud i trediverne — af vogne med harmonikaover-
gang.

Afgang fra Kebenhavn H ki.7.48 - ankomst Odense
kl. 11.20. Afgang Arhus H kl. 7.40 — afgang Frede-
ricia kl. 10.15 — ankomst Odense ki. 11.20.

Medens museet abnes ved en lille hpjtidelighed,
fortseetter DJK-medlemmerne med »Nyborg-toget«
fremfort af H-maskinen fra Odense kl. 11.33 til Ringe
(med diverse foto-stop undervejs) — og retur til Fru-

ens Boge — hvorfra den sidste lille stump af rejsen
tilbage til Odense (ad godstogssporet) foregar med
»KLK-veterantog« — fremfort af denne forenings
F-maskine.

Der er derefter gratis adgang til museets samlinger
for udflugtens deltagere, der saledes bliver de forste
ikke-officielle gaester

Den serlige billet er gyldig til hjemrejse med valg-
frie tog samme dag. Prisen for at fa lov til at del-
tage i denne store oplevelse er sat til kun kr. 50,
fra Kebenhavn eller Arhus (og kr. 20— for delstraek-
ningen Fredericia-Odense).

Der er kun et begreenset antal pladser til radighed -
sa bestil Deres plads allerede i dag — og senest den
12. april — ved at indsatte det naevnte belob (husk
at skrive afrejsestation pa »talon til modtager«) pa
postgirokonto 8 11 10 06, Dansk Jernbane-Klub, Ud-
flugtsafdelingen, Opnaesgéard 21, 2970 Hoersho!m.

Postgirokvitteringen ombyttes i toget — med en sou-
venirbillet og adgangsbevis til museet, en folder om
lokomotiverne og — en toganmeldelse, som det hed-
der pa »ny SR'ske«.

DSB-togservice szlger ol, vand og smarrebred il
fornuftige priser i toget mellem Odense-Ringe-
Fruens Boge.

Riv torsdag den 17. april ud af kalenderen - tag
gerne en bekendt med — og s& er »interessefeeller«
fra andre foreninger her i landet og vore nabolande
selvfolgelig ogsa velkommen.

EBJ/OCMP/PSR

SPAREKASSEN FOR LANGAA OG OMEGN

Langaa - TIf: (06) 46 13 22

Stevnstrup - TH. (06) 46 71 77




Foreningsnyt

Kommende mgder og udflugter

Sondag den 6. april 1975: Udflugt med damptog til SJ-
Skolan i Angelholm.

Planen for udflugten ser saledes ud:

Kobenhavn H. (tog 2222) .................. afg. kl. 8.23
Helsingar .......... 0., afg. ki. 9.30
Helsingborg F. ... . ... ..o il afg. kI. 10.10
Angelholm ... ... i ank. kl. 11.30

Kl. 12.00 bliver der modtagelse pa SJ-Skolan. Herefter
rundvisning pa skolen. | rundvisningen er indlagt pause
for lunch i skolens cafeteria. Rundvisningen afsluttes kl.
15.15 med lodtreekning af forskellige gaver, som er givet
af SJ-Skolan.

Angelholm ........... ... i i, afg. kl. 16.10
He'singborg C (via Astorp, Mdrarp og Ramlésa ank. kl. 17.10
Helsingborg F. ...... ... ... .. . it afg. kl. 17.50
Helsingor ....... ... o, afg. kl. 18.28
Kebenhavn H., ........ ... ... ... ... ank. kl. 19.17

Pa svensk straekning keres med dampsaertog oprangeret
af materiel fra Helsingborg Veteranjarnvdg: Damplokomo-
tiv S6 1611 (1-C-1 (t), bygget 1918) med tre personvogne
og en postvogn med abne endeperroner.

Pa strakningerne He!singborg-Kattarp-Angelholm og An-
gelholm-Astorp holdes der fotostop. Endvidere vil der veere
gode fotomuligheder ved togets rangering gennem Helsing-
borg.

Tilmelding sker ved senest tirsdag den 2. april 1975 at
indbetale nedennzevnte belpb pa postgirokonto 8 11 10 06,
Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opneesgard 21,
2970 Hersholm.

Billetter til damptoget (men ikke til besoget pa SJ-Sko-
lan) vil kunne kobes i toget.

Pris for deltagelse:

fra/til Kebenhavn .............. ... ... ........ dkr. 95,-
fra/til Helsinger ......... ... . ... . i, dkr. 80,—
fra/til Helsingborg ........ ... ... it dkr. 75,
Fotografer i egen bil (pr. person) .............. dkr. 15—

Deltagere, der er interesseret i at fa serveret dagens
varme ret i SJ-Skolans cafeteria (pris ca. skr. 10,-) bedes
anfgre »M« bagpa indbetalingskortets kupon til modtage-
ren.

Af hensyn til arrangementet med SJ-Skolan henstiller vi
venligst, at ovennaevnte betalingsfrist overholdes!

SJ-Skolan—-Angelholm

Besgget pa SJ-Skolan i forbindelse med udflugten den
6/4 vil give indblik i en undervisningsform, der er helt for-
skellig fra den ved DSB-skolen benyttede.

P4 DSB-skolen kores en reekke teoretiske kurser for
f. eks. kontorassistenter, sikringskurser for signalbetjente
og signalmonterer, motorkursus for eldre lokomotivferere

o.s.v. Alle disse kurser er teoretiske, den praktiske del
finder sted »ude i marken«.

SJ-Skolan omfatter praktiske kurser som f. eks. Elfordon-
skolan, Vagnskolan, Sparvetsskolan og Signalskolan. Pa
disse kurser arbejdes med ting i naturlig sterrelse, en
diese.motor, en omformer o.s.v. P4 signalskolen er op-
bygget en modelbane med forskellige stationstyper, hver
med sit sikringsanlaeg af sldre eller nyere type, komplet
med sikringer, releeer o0.s.v. Pa skolen for karende personale
sidder tog- og lokopersonale pa »samme« skolebank i det
samme kursus, Over de enkelte ting, f.eks. en diesel-
motor, er opbygget tableauer med signallamper til brug
ved ovelse i fejlfinding. En del af disse »stands« vil vaere
betjent af instrukterer ved DJK's besog, sdledes bl a.
modelbanen.

SJ's »Skaneskolar« har foruden i Angelholm afdelinger
for specielle fag i Revingehed, Harlésa og Klippan.
PSR/POR

Onsdag den 9. april 1975 kl. 19.30 i »Karnappen«, Niels
Hemmingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 1153 Ko-
benhavn K.

Direkter H. Grundsee, Lyngby-Nzrum Jernbane, taler
om: Neerumbanen og Hovedstadens Trafikselskab.
Lordag den 19. april 1975 kl. 19.30 i »Karnappen«, Niels

Hemmingsens Gade 10, underetagen, 1153 Kobenhavn K.
Ordinzer generalforsamling (se side 3).

Sondag den 25. maj 1975: Udflugt med damptog pa Fyn.

Neermere i »Jernbanen« nr. 3/75.

Vi har, som omtalt i »Jernbanen« nr. 1/75, valgt at ud-
sende det endelige turprogram for rejsen til Polen som et
hefte, der ogsa indeholder artikler om smalsporsbaner,
PKP’s normalsporede damplokomotiver, sporvejene i Poz-
nan og rettelser til heftet »Polen '74«.

DJK

Heftet, der er pa 20 sider (A4), udkommer 1. april og
kan bestilles ved at indbetale kr.8~ + 2, til porto pa
postgirokonto 317 9176, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafde-
lingen, Griffenfeldsgade 56, 4, tv, 2200 Kebenhavn N.

Dette hefte giver sammen med sidste ars hefte, »Polen
'7T4«, (der kan fas ved indseattelse af kr. 10— + 2,- il
porto pa ovennzevnte postgirokonto) en god forhandsviden
for deltagerne, men indholdet har ogsa interesse for jern-
baneentusiaster, der ikke deltager i turen.

Programmet for turen bliver:

Sendag den 29. juni 1975: Kebenhavn, Havnegade afg.
kl. 20.00 (mgdetid senest kl. 19.30). Malma, Skeppsbron ank.
kl. 21.45, afg. herfra med bus kl. 22.00.

Mandag den 30, juni 1975: Ystad afg. kl. 0.00.

Ophold i Polen til og med fredag den 4. juli 1975.
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. Veteranbaner i Norden
|

| sin femte jernbanebog behandler Niels Jensen
| samtlige nordiske veteranbaner: fire i Danmark,
| fem i Sverige, to i Norge og en i Finland.
Forfatteren beskriver banernes baggrund, miljo
og anlaeggelse samt det rullende materiel og
dets oprindelse.
"Veteranbaner i Norden" er en oplagt bog for
jernbaneentusiasten, der i sin fritid arbejder med
| veteranbanen og materiellet. Desuden er bogen
en glimrende baggrundsinformation for de
mange, der henlaegger sondagsturen til en af
de gamle baner.
96 s. ill. kr. 29,75.

clausen
boger

-hdandbeger De har brug for

Lerdag den 5. juli 1975: Swinoujcie afg. kl. 0.00. Ystad
ank. kl. ca. 6.30. Malmg ank. kl. 8.30. Kebenhavn, Havne-
gade ank. kl. 10.10.

Udover korslen pa smalsporsbanerne foregar turen i en
dansk bus. Under opholdet i Polen arrangeres felgende
program:

Korsel pa metersporet bane, Dobra — Stargard, kersel pa
750 mm sporet bane mellem Sroda og Zaniemysl, Plszew
Wask og Plszew Miastro og kersel pa 600 mm sporet bane
mellem Robakow og Witaszyce, Naklo og Morzewiec samt
Witoslaw og Lobzenica. Endvidere arrangeres besgg ved
driftsdepoter for normalsporslokomotiver i Poznan og Byd-
goszcz.

Der overnattes to gange i Poznan og to gange i Byd-
goszcz, begge steder pa 1. kl. hotel - begge byer er spor-
vejsbyer.

Udover det rent jernbanemaessige vil der indgd besog
ved den velbevarede jernalderby ved Biskupin og i middel-
alderbyen Chelmno.

Pris for deltagelse i turen bliver kr. 1.025,- og belobet
deekker alle rejseudgifter, incl. koje begge veje mellem
Ystad og Swinoujcie, alle maltider excl. drikkevarer (fra
frokost mandag til frokost fredag) samt visum til Polen.

Tilmeldelse sker ved senest torsdag den 1. maj 1975 at
indbetale kr. 500,~ pa postgirokonto 8111006, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opneesgard 21, 2970
Horsholm. P& kuponen til modtageren SKAL anfores pas-
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nummer og evt. statsborgerskab (Deltagelse i turen er
desveerre kun mulig for statsborgere i de nordiske lande).

Tilme!delse kan ikke finde sted efter denne dato (af
hensyn til visaansegning), og ved frameldelse senere end
den 1. maj tilbagebetales det indsatte belgb ikke.

Restbelobet (kr. 525,-) indbetales senest mandag den
2. juni 1975 pa ovennaevnte girokonto.

Nar De har tilmeldt Dem til turen, vil De modtage blan-
ket til ansggning om visa til Polen. Til visa'et skal bruges
to pasfotos. Den udfyldte blanket med fotos sendes til ud-
flugtsafdelingen senest den 15. maj 1975.

Deltagerantallet er begraenset, og tilmelding vil forega i
den reekkefolge indbetalingerne finder sted.

john poulsen/OCMP

NYHEDER

Nordvestekspressen

| forbinde!se med Nordvestbanens 100 ars jubileeum, den
30. december 1974, udgav Salgsafdelingen ovennavnte
hefte pa 28 sider med 6 illustrationer og 16 fotos. Heftet
koster kun kr. 7— 4 porto, 1,—.

Postkortserie 102

Denne serie pa 7 kort koster kr. 10~ + 1,50 kr. i porto,
og sezlges kun samlet. Kortene forestiller: 1) Tollose sta-
tion med persontog forspandt damplokomotiv af litra Fs,
1908. 2) Tollose station med persontog fremfort af en C-
maskine, 1911. 3) Holbzek station med tog forspsendt en
C-maskine, 1915. 4) Holbaek station; udsigt over sporter-
reenet, 1933. 5) Jyderup station med tog under indkorsel,
1908. 6) Holbaek station med persontog fremfert af Mx 1005,
juni 1971. 7) Tollose station med persontog mod Kgben-
havn, forspandt Mo 1810, maj 1971.

Plakat

| forbindelse med jubileeumskorsien pa Nordvestbanen den
28. december havde DJK fremstillet en plakat (format 30 x
44 cm), der foruden koreplanen er forsynet med to fotos.

LYNGBY-N/ZRUM JERNBANE
Telefon (01) 87 07 08

x

Tog hvert 20. minut
| mellem Jeegersborg og Nasrum




Prisen for plakaten er kr. 5,00 + 1,50 i porto pr. bestil-
ling.

Deutsche Eisenbahnen im Bild 1971-72
Pris: 46— kr, + 2,— i porto (Se anmeldelsen side 17).

Nesttun-Osbanen 1894-1935
Pris: 22~ kr. 4+ 1,— i porto. (Se anmeldelsen side 18).

Nordens Jarnvagar 1973

Langt om leenge er ovennsevnte bog endelig pa vej, og
den forventes at udkomme omkring den 1. april. Ogsa i ar
vil der vaere ca. 240 fotos pa& 120 sider. Prisen bilver kr.
46~ + 2, i porto, og De kan allerede nu forudbestille
bogen.

Danske industrimotoriok, 1435 mm

Peter Andersen har i 1974 pa eget foralg udgivet dette
hefte, der er pa 16 sider (A5) med 5 fotos.
lesere

Salgsafdelingen kan nu tilbyde »Jernbanen«s

heftet for kr. 10,- + 1,00 i porto.

DSB SR 1975

Sikkerhedsreglement 75 kan stadig kebes gennem Salgs-
afdelingen som annonceret i »Jernbanen« nr. 6/74 for kr.
94— + 4,50 i porto.

Der er udkommet nye rettelsesblade. Rettelsesbladene
35-53 kan rekvireres af medlemmer, der har kebt SR 75
gennem DJK, mod indsendelse af kr. 1,50 til Salgsafdelin-
gen.

x

De ovennaevnte varer kan bestilles ved indsaettelse af oven-
nzvnte beleb pa postgirokonto 317 91 76, Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Griffenfeldsgade 56, 4, tv, 2200 Ko-
benhavn N.

OCMP

Nordvestbanen er blevet 100 ar

Den 30. december 1974 fyldte Nordvestbanen (Roskilde-
Kalundborg) 100 ar. Ved banens &abning blev grunden
til flere stationsbyer langs banen lagt, og derfor benyttede
Tellose stationsby lejligheden til ogsa at fejre sit 100 ars
jubileeum i slutningen af december 1974.

Selve festdagen blev lordag den 28. december, og gen-
nem et samarbejde mellem Heng-Tollgse Jernbane og
Dansk Jernbane-Klub lykkedes det at f& etableret korsel
med damptog i forbindelse med Tollgse stationsbys jubi-
lseum. Der kortes med OHJ nr. 38 i s&rtog mellem Holbaek
og Store-Merlpse. Herved opnidede man dels at kare pa
den 100-arige Nordvestbane, dels at kore mellem Store-
Merlose og Tollose, der er de steorste byer i Tollose Kom-
mune.

Takket vaere en stor velvilje fra Hong-Tollese Jernbanes
og DSB's side lykkedes det at fa indpasset saertogene i
den ordinzere kereplan p& bedste made, og mange rejsen-
de benyttede lejligheden til at kere med damptoget, der
karte to gange mellem Holbazk og Store-Merlgse samt en
dobbelttur mellem Tollese og Store-Merlose.

OCMP

Dampsafari til England efterar 1975

Verdens forste offentlige »passagerjernbanedamptog« korte
fra Shildon til Stockton via Darlington den 27. september
1825 trukket af Georg Stephensons verdensberomte »Lo-
comotion«, | 1975 kan man altsa fejre 150 &ret for denne
historiske begivenhed. Der vil da ogsd i England - og isser
i omradet omkring ovennavnte byer — blive arrangeret
mange festligheder, udstillinger, damptogskersel m.m. i
sommeren og efteraret 1975.

Sandsynligvis er der danske jernbaneentusiaster, som
kunne teenke sig at deltage i disse jubileeumsfestligheder,
og vi arrangerer en grupperejse dertil i dagene torsdag
den 18. september-mandag den 29. september

Programmet for dagene i England ligger endnu ikke fast,
idet vi venter pad oplysninger om udflugter, kereplaner,
overnatningsmuligheder og priser. Vi vil dog besgge: North
York Moors Railway (smalspor), Keighley & Worth Valley
Railway, som har landets storste samling af normalspor
lokomotiver, endvidere Middleton Railway, det nye jern-
banemuseum i York, og deltage i jubilaeumsfestlighederne
i Stockton og Darlington. Maske ogsa en afstikker til Hull,
hvor den sidste kulfyrede hjuldamper i regelmaessig fart
plasker frem og tilbage mellem Hull og New Holland. Den
hedder s/s Lincoln Castle.

Prisen for deltagelse bliver ca. kr. 1.400,—. Yderligere op-
lysninger fas pa nedenstdende adresse. Forelgbig tilmel-
ding ma vi bede om at fa senest den 15. april, og endelig
tilmelding og et depositum en méaned senere.

Venlig hilsen
Ole Jensen
Lollandsbanens Rejsebureau
4900 Nakskov

Boganmeldelser

Frank Stenvall (red.):

Deutsche Eisenbahnen im Bild 1971-72
104 sider, ca. 200 ill., indb.

Frank Stenvalls Forlag, Malmo 1974
Salgsafdelingens pris: Dkr. 46,00.

Frank Stenvall har nu taget konsekvensen af, at tyske an-
meldere har efterlyst en tysk parallel, hver gang de har an-
meldt et nyt bind af Nordens Jarnvégar.

Han har selv udgivet det forste af, hvad der forhabentlig
bliver en lige sa populeer serie — Deutsche Eisenbahnen
im Bild. Dette forste bind er udgivet forsogsvis, og det er
nok grunden til, at det daekker to ar.

Der er naturligvis heller ikke oparbejdet nogen stor
kreds af fotografer, og heri ligger nok forklaringen pa de
fA mangler, der er ved bogen. | afsnittet om banerne i BRD
savner man f.eks. fotos i forbindelse med lukningen af
smalsporsbanerne pa Sylt.

Det samme forhold er formodentlig grunden til, at DDR
kun er tildelt 1/5 af bogens sider, hvilket nok ber zndres
i evt. senere bind. Dog er det faktisk lykkedes Frank Sten-
vall at fa skildret de vigtigste begivenheder p4d DDR's jern-
baner, og der er bl. a, et glimrende billede af DSB’s gamle
lyntog som NEPTUN ved Ostkreutz i Berlin.
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Billedkvaliteten er som altid i Stenvalls publikationer i
top. Der er mange fine stemningsbilleder.

Alt i alt er bogen et prisveerdigt initiativ, og den kan
anbefales alle, der bare interesserer sig en smule for jern-
baneforhold i de to tyske stater.

K

Ralph Wilson og Frank Stenvall (red.):
Nesttun-Osbanen 1894-1935.

64 sider ill. m. 61 fotos, 5 mat. tegn m. m.
Frank Stenvalls Férlag, Malmé 1974.
Salgsafdelingens pris: Dkr. 22,00.

| 1974 havde en af Norges mindste baner kunnet fejre 80
&rs jubilum, hvis den ikke var blevet nedlagt 39 ar tid-
ligere. Norsk Jernbaneklubbs lille bog forsager at gen-
oplive stemnnigen og miljoet fra den lille 750 mm sporede
bane. Det ma siges, at det er lykkedes fuldt ud! Bogen er
overdadigt illustreret med en maengde fotos og tegninger,
og forskellige skildringer og smahistorier er med til at give
et levende billede af banen.

Banen var bemarkelsesveerdig pa flere mader. Det var
den forste »Tertizerbane« i Norge, og den farste norske
bane, der blev nedlagt. Traekkraften var Mallet-lokomotiver
af Decauville-typen, blot bygget til 750 mm spor.

Det eneste man kan beklage er, at bogen ikke altid gar
i dybden med banens historie, og at afsnittet om det rul-
lende materiel er noget mangelfuldt.

Men nar det tages i betragtning, at banen lukkede i
1935, er det beundringsveerdigt, hvor meget materiale, der
fremleegges, og bogen kan varmt anbefales alle, jernbane-
entusiaster, der har en svaghed for smabaner.

john poulsen

Tag til Odsherred nzeste gang De skal pa
udflugt — eventuelt med dansevogn og tu-
ristbus.

Cﬁsherreds Jernbane
Heng-Tellese Jernbane

korer gennem Sjeellands smukkeste egne
(03) 43 20 80

HUSK:
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Dansk Veteran

De har endnu chancen til at erhverve begge platter,
nemtig nr.1 med R 693 og nr.2 med G 625. Dog ma
De skynde Dem, hvis De ogsa onsker at erhverve
nr.1, da der kun er meget f& eksemplarer tilbage af
det ret beskedne oplag. — Platterne, der salges til
fordel for DJK's arbejde med indkeb og bevarelse

Jernbane Platte

prisen er pr. stk. kr. 85,—.

Kildebakkegards Allé 59 A, 2860 Sgborg
Telefon SOborg 6844 . Giro nr. 211073

af historisk materiel, leveres i smuk gavekarton, og ; Sl e
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Sgndag den 24. november 1974 deltog 115 jernbaneentusiaster i udflugten pa Hgng-
Tellgse Jernbane. Udflugtstoget, der fremfgrtes af damplokomotivet OHJ nr. 38,
ses her ved Conradineslyst. Foto: Ole-Chr. M. Plum

(‘

OHJ nr. 38 kérte atter den 28. dcember 1974 i anledning af Nordvestbanens og Tel-
lgse stationsbys loo drs jubilaum. Mange mennesker benyttede lejligheden til at

kgre med damptog mellem Holbzk og Store-Merlgse.
Foto: Steen Rasmussen, Sjzllands Tidende
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Kvalitetsudstyr for toge og feerger leveres af BBC
til alverdens baneselskaber.

Forskning og arelange erfaringer danner grundlag herfor.
Diesel-el. lokomotiver bl. a. med asynkrone banemotorer.
Elektrisk udstyr til S-banevogne, ensretterstationer,
automatiseringsanlaeg, klimaanlaeg,
opvarmnings- og ventilationsanlaeg, kereledningsanleeg,
skibsgeneratorer, hovedtavler, nod- el-anleaeg,
turboladere, aut. smore- og braendselsoliefiltre.

Vor viden star til radighed.
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