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Nu serieproducerer BBC/Henschel
lokomotiver
med asynkrone banemotorer.
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Den asynkrone kortslutningsmotor er med sin enkle og robuste kon-
struktion sserdeles velegnet til banedrift. Det af BBC udviklede sta-
tiske frekvens- og spasndingsreguleringsudstyr er den nodvendige
forudsasetning for, at banemotorerne altid arbejder i et stabilt og

gkonomisk optimalt punkt pa Md/n-kurven.
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DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,
Nakskovvej 62 A, 2500 Valby.
TIf. (01) 46 22 55.

(normalt kl. 17-19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 @lstykke.

TIf. (03) 17 88 04

Postgirokonto nr. 5 55 38 30
adresseret {il:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornve] 18, 3650 Olstykke.

Ovrice bestvrelsesmedlemmer:
Ingenier E. Hedetoft

Saigschel Erik B.Jonsen (nastformand),
Niels Christian Lind,

Politibetjent Finn Beyer Paulsen
(sekreteer),

Laerer Ole-Christian M. Plum.
Afdelingsingenier H. O Thorkil-Jensen,
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK’s nordjyske afdeling:
Ingenior E. Hedetoft,
Magevej 14, 8000 Alborg.
TIf. (08) 13 16 26.

DJK’s midtjyske afdellng:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK's afdellng Fyn/Syd]ylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nasby.

Museumsbanen Maribo-Bandhoim:
Information og bestllling af saertog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 31 98 16.

Marlager-Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af s@rtog:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8900 Randers.

TIf. (06) 42 65 84.

Medlemskontingent for &ret 1976:
Ordinzre medlemmer kr. 60,00
Juniormedlemmer (under 18 &ar

den 1. januar 1976)
Optagelsesgebyr ............ . 5,00
Indmeldelsesformular kan rekvireres
hos sekretariatet (se overst) — og kon-
tingentindbetalingen sker pa det under
»Kassereren« angivne postgironummer.

jernbanen
Nr. 7-8 - 1975
15. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (01 43) HEIrup 6850.

Leerer Ole-Christian M. Plum,
Griffenfeldsgade 56, 4., 2200 Kbh. N.
TIf. (01) 39 33 12.

Annonceekspedition:

Otto Danielsen,

Gefionsve] 5 B, 3060 Espergarde.
TIf. (03) 23 18 60.

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N.

6.
7.

Opmzerksomheden henledes p3, at forslag til valg af bestyrel-
sesmedlemmer m.v. og til punkterne 6 og 7 pa dagsordenen
skal veere formanden i haende senest den 28. februar 1976 -
forslag der onskes bekendtgjort for medlemmerne inden
generalforsamlingen — dog den 31. januar 1976.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til general-
forsamlingslokalet.

Ordinaer generalforsamling

Lordag den 13. marts 1976 kl. 19.30 afholdes ordinzer general-
forsamling i ,Karnappen“, Niels Hemmingsens Gade 10,
underetagen (store sal), 1153 Kabenhavn K.

DAGSORDEN

Valg af dirigent.

Beretning om foreningens virksomhed i det forlebne ar og
oplysning om planerne for det kommende ar.

LaqrTi Ty
Godkendelse af det reviderede arsregnskab, der medfolger
~Jernbanen®, nr. 2/76, som bilag eller udsendes separat.

Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for &ret
1977. (Bestyrelsens forslag offentliggeres i ,Jernbanen®,
nr. 2/76).

Valg af medlemmer til bestyrelsen m. v.

Folgende medlemmer af bestyrelsen m. v. er pa valg:
Finn Beyer Paulsen,

Henning O. Thorkil-Jensen og

Povl Yhman.

Peder O. Rosengrn (suppleant),

Sven Blendstrup (revisor) og

J. Gorm Jensen (revisorsuppleant).

Indkomne forslag.

Eventuelt.

Kgbenhavn, i december 1975.

Bestyrelsen

Rejsen hjem til jul i 1990 —

Vort forsidebillede:

e

Foto: DSB (Rodevang)

vil vi n‘)‘Ide det blege december-solskin fra feergens
restauration eller fra lyntogets spisevogn, medens vi ,tordner" over Storebaelt
med 160 km/t? Den, der lever, far se.



JULEGAVER - BOGER

J. Guldbek Christensen

Damptraekkraft i model

Jfr. anmeldelsen i sidste nr.: 179 s. 34 helsides fot.
209 fot. 231 ill. A4 indb. Kr. 138,

Alfred B. Gottwaldt

50 Jahre Einheitslokomotiven

Lokene og deres konstrukterer. 104 s. 77 fot. §§ repro-
duktioner. 44 tegn. 25X 18 cm. Kr. 64,50

Claude Jeanmaire

Swiss Steam

Normalsporede damplok. 256 s. Med engelsk og tysk
tekst. 624 fot. 79 tegn. Kort. Indb. Kr. 201,50

Shane McCarthy

Impressios of Steam

Australien & New Zealand. 128 s. 129 meget tiltalende
fotos. 25 %26 cm. Indb. Kr. 147,25

Modellbahn Lexikon

1700 opslag. 232 s. 384 ill. Indb. Kr. 84,50

David Shepherd

The Man who loves Giants

Tog, fly & vilde dyr. 164 s. 92 ill. Indb. Kr. 88,50

P. Thomassen

Nzerumbanen gennem 75 ar

232 5. 139 fot. 52 ill. 5 kort. Kr. 79,50

TILBUD:

Jane’s World Railways

Normalt kr. 300,—. NU 1973-74 kr. 175.— (2 ex).
1974-75 kr. 225~ (2 ex)

Priserne mdeholder 15 % moms.

dansk og
udenlandsk
boghandel

Levstrmde 8 — 1152 Kgbenhavn K — TIf. 01-11 59 99

KOM TIL SKELSTRUP
0G LAR VORT FIRMA AT KENDE!

Vi handler med bygningsmaterialer, sdsom
braedder, tsmmer, beslag, breeddebolte og
spm. Tag- og sidebekleedninger: Eternit,
alluminium, onduline, galvaprime, pande-
plader og ovenlysplader, plastplader til
carporte og drivhuse.

Profilbreedder, gibsonitplader, tagrender,
glasuld, spanplader, vandfaste finerplader,
lofthvidt og facademaling, og meget andet.

P.S. — Vi har ogsa et stort udvalg i veeg-

panelplader, til priser for enhver penge-
pung.

BRDR. ALBRECHTSEN A/S

Skelstrupvej 52 — 4930 Maribo
TIf. 03-88 08 77 & 8807 35

John Jepsen

Haakonsens Eftf,
ALT GAS- OG VANDMESTER

Jstergade 23
4930 Maribo

FJERNVARME - CENTRALVARME
OLIEFYR - SMEDEARBEJDE
(03) 88 06 99

LYNGBY-N/AERUM JERNBANE
Telefon (02) 8707 08

Tog hvert 20. minut
mellem Jeegersborg og Naerum

Reserveret

Hilsen F. Irner

BERNTHS HJORNE
HERRE- OG DRENGETQJ

Lilletorv — 4800 Nykobing F.
(03) 8530 00

LYSKOPI
Alt duplikeres, fotokopieres
og alt i lystryk
Vestergade 52 — Maribo
TIf. 03-88 11 84

Bandholm EL-forretning

Aage Pedersen
Stationsvej — Bandholm
(03) 88 80 55




Vikern-Mockelns Jarnvag,

en historie om

nkungliga svenska avundsjukan«

Af Birger Wilcke

Er man interesseret i industrihistorie eller trafikhistorie, er
der er landskab i Sverige, der frem for noget andet, er det
naturlige mat for en rejse. Bergslagen eler Jarnbéralandet,
Vastmanland, Varmland og Dalarnas centrale dele, hvor
man overalt stoder pd minderne om den midtsvenske stor-
hedsperiode i jernhandteringens lange historie. Om man
bespger egnen omkring Grangesberg eller tager til Filip-
stad eller Hallefors, overalt steder man p& minder om ned-
lagte brug og for lengst forladte transportveje, kanaler,
landeveje og jernbaner mellem hinanden. Men én egn lon-
ner det sig mere end nogen anden at besege, den egn,
der har givet navn til en af Sveriges sidste private jern-
baner: Nora Bergslag, en egn, de fleste af os kender fra
Maria Langs roman om Skoga, virkelighedens Nora.

Omkring midten af forrige arhundrede fandtes her rige
malmgruber dels ved Striberg, nord for Nora, dels ved
Roberg, Humlaberg og Dalkarlsberg, sydvest for Nora. Her
som andre steder 14 brugene spredt over egnen, hvor der
var traekul og vandkraft at f4, medens malmen transporte-
redes frem fra gruberne ved hjalp af heste pa vintervejene
over sperne og moserne. Om sommeren var vejene for
darlige til, at det var rentabelt at transportere storre
mangder af ma!m. Da jernbanen naede frem til Sverige, var
det de varmlandske brukspartoner, der var de forste til at
ogjne de nye muligheder og anleegge nye transportveje,
hvor man del!s gjorde brug af de sejladsmuligheder, de
mange soer bod pa, dels ved hestebaner forbandt disse
med hinanden.

Ogsé i Vastmanland og seerligt i Nora Bergslag var man
klare over, at man matte forbedre transportvejene, hvis
brugene skulle fortseette med at vaere konkurrencedygtige,
og man fortsat ville bryde malm i de gamle gruber. Alle-
rede i 1853 dbnedes derfor en 3 km lang hestebane med en
sporv.dde pé& 0,690 m mellem Stribergs gruber og Kalle-
vikens lastplads ved sgen Saxen gennem en kanal for-
bundet med den storre sg Vikern. P& denne bane, der
oprindeligt kun havde seks abne godsvogne, men senere
fik yderligere tre, transporteredes malmen ned til sgen, idet
vognene trillede for egen kraft ned ad banen, der havde
konstant fald mod sepen, og malmen ved lastpladsen lzs-
sedes over i abne robade, pé hvilke de blev transporteret
over sgen til Vikersgarden, hvorfra det gik videre med
hestetransport til de sydligere liggende jernbrug. Trans-
porten med robade blev dog for bekostelig, hvorfor man
senere gik over til pramme, der oprindeligt blev trukne af
robade, men efter 1860 af en nybygget, lille dampbad. Man
ma sende en tanke til de arbejdsfolk, der roede malmen
over spen, det var nappe arbejde, man ville finde nogen
villige til i dag.

Stribergs jarnvag opfyldte dog kun en meget beskeden
del af egnens trafikbehov. Da man allerede i 1856 havde
faet jernbaneforbindelse til Nora fra Orebro, er det ikke
underligt, at der tidligt fremkom planer om at forbinde
denne jernbane med Dalkarlsbergs grube, den starste at

Striberg

Karlsdal Ervavla

Karlskoga
vValasen

MOCKELN

Degerfors

Hallsberg

egnens, og med de sydigere liggende jernbrug. | 1863
fremkom da ogsa planer om en jernbane fra Dalkarlsberg
til Vikersvik og herfra i en skarp kurve mod syd til sgen
Méckeln, pa hvilken der var skibsforbindelse til den nord-
vestlige stambane. Planerne blev dog ikke i forste omgang
til noget, men blev forlober for to jernbanespor, der begge
blev gennemfort. Da der begyndte at vise sig praktiske
muligheder for et baneanlaeg, viste det sig nemlig uheldig-
vis, at de interesserede delte sig i to grupper, der viste sig
umulige at forene, to grupper der kom til at bygge hver
sine bane: Nora-Karlskoga Jarnvdg og Vikern-Mockelns
Jarnvdg. Om sidstnazvnte anforer det forste festskrift for
Nora Bergslags Jarnvagar fra 1931: ,Motivet for densam-
mas tillkomst dr numera nagot dunkelt, men torde ,den
kungliga svenska avundsjukan“ i icke ringa grad hava

1. og 2. klasses personvogn fra Vikern-Mbckelns Jéarnvag
sammenkoblet med et smalspors-lokomotiv fra 1894.



Bandholm Maskinfabrik
A/S

Brdr. Nielsen
Stalkonstruktioner
Ror- og beholderarbejde
VVS
Certifikatsvejsning

Optisk skeering

Bandholm - TIf. (03) 88 80 06
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Sonderjyske jernbaner

De sonderjyske jernbaner udgor et seerligt spaen-
dende kapitel i de danske jernbaners historie -

og i Danmarkshistorien.

"Det er et godt bind at fgje til de forudgaende i serien...”,
Henrik V. Ringsted i Politiken.

80 s. ill. kr. 28,20 = 5% momsnedszattelse.

Nordsjaellandske jernbaner

af Niels Jensen. Forste bog i den ny serie "Clausens
Jernbanebibliotek” indeholder en mere dybtgaende
behandling af nordsjallandske jernbaners fremkomst,
udvikling og materielbeskrivelse fra omkring midten
af forrige arhundrede og op til idag.

80 s. ill. kr. 28,20. +~ 5% momsnedszaettelse.

clausen
boger | -hindboger De harbrug for

Prival-
janerne
liller

Gribskovbanen og
Hillered- Frederiksveerk-Hundested
Jernbane

Hads-Ning Herreders
Jernbane




medverkat“, medens der i hundredarsskriftet fra 1956 me-
get rammende anfores ,Aven i den ekonomiska historiens
prosaiska vav finns det inslag som ndrmar sig skdmtsagans
omrade. Med andra ord exempel pad saddanna spratt som
fafdnga och andra maénskliga svagheter kan spela det
rationella tdnkandet och handlandet.”

Det uheldige var, at der var to muligheder for at an-
lzegge en jernbane sydpa, den ene fra Dalkarlsberg syd om
Vikern, men nord om seen Alvlangen over Svartdlven og
videre mod syd til Karlskoga pa vestsiden af elven og en
anden linie fra Dalkarisberg direkte syd om Alvlangen og
Algsimmen, ost for Svartidlven. Den forste jernbane ville
veere til fordel for jernbrugene ved Granbergsdal, Bjork-
born og Karlskoga, medens den anden linie ville vere til
fordel for de pstligere beliggende jernbrug: Valdsen, Imme-
torp og ferst og fremmest den ede beliggende Snobergs-
hytta. De to foreslaede jernbaner ville forlgbe i en ind-
byrdes afstand af mellem fire og tolv km og i hovedsagen
have samme opgave: at transportere malmen fra gruberne
til de mod syd liggende jernbrug. For at std staerkest i
konkurrencen besluttede interessenterne i den vestlige linie
sig dels til at anlaegge banen som normalsporet, dels at
forlenge den helt ned til stambanen i syd og tilfoje en
sidelinie fra Gytorps station til Striberg grubefelt i nord,
medens interessenterne i den gstlige linie besluttede at
anlaegge deres bane med en sporvidde pa 0,802 m for at
heclde anlaegsomkostningerne nede og dermed amortiserin-
gerne, men samtidig at forleenge den langs Méckelns ost-
bred til Degerfors station p& stambanen i syd og langs
Vikerns vestbred forbi Rebergs gruber til Stribergs store
grubefeit i nord. Ved disse forieengelser ville de to bane-
linier komme til at krydse hinanden i Vikersvik, medens det
blev umuligt for den vestlige banes interessenter at skabe
direkte forbindelse med Dalkarlsherg, idet den smalsporede
bane ville forbinde dette sted med Vikersvik.

+En jarnvédg férbi Granbergsdal skulle bli till direkt vinst
fér hytagaren dar, men i Snobergshytiepatronens situation
skulle ingenting férandras. Den sistnamnda komme alltfort
at vara hanvisad till malmtransport héastvdgen fran Dal-
karlsberg-savida han inte ville hdamta godset vid narmaste
jarnvéagsstation och dar lasta om det till hastfora. Fér Gran-
bergsdalshyttan skulla verkningarna bli desamma, om banan
drogs over Snobergshyttan. Darfér hade bruksherrarna péa
omse sidor om alven var sin jarnvagslinie som de kdmpade
fér, Bada parterna erbdd s'g att ldgga ut stickspar in pa
varandra omraden, men dylika géstar rackte inte till f6r at
skaba enighet."”

Kampen balgede i bergslaget i over ti ar, men ingen af
parterne gav sig, og enden blev, at savel den smalsporede
som den normalsporede bane blev pabegyndt i 1871, og
begge var feerdigbyggede hen pa efteraret 1873. VMJ’s
interessenter havde regnet med mindst 32.000 t gods arligt,
men deres forhabninger blev snart overtruffet. Allerede
i 1874 havde banen 54.000 t gods, hvilket dog sank noget
de folgende &r, men dog holdt sig pa 44.000 t til op i
firserne. Rejsende var der fa af, i 1877 3.100 og i 1880
2.000, men sa gik der rigtignok ogsa kun ét fast person-
forende godstog i hver retning.

Materiellet bestod af 3 damplokomotiver af typen C2, 3
personvogne, hvoraf de to med savel 2. som 3. klasse og
131 godsvogne. Personvognene var bittesmd, hver til 12
rejsende. En af dem findes endnu p& jernbanemuseet i
Gavle. Ved siden af den er ,bikuben® fra Faxe Jernbane,
hvis rester man kan bese pa museumsbanen i Maribo at
ligne ved en moderne stalbogievogn.

Dalkarlsberg station ved remisen. Foto: Birger Wilcke

| Degerfors ved den nordvestlige stambane havde banen
sin egen station med remise og drejeskive samt omlaes-
ningsspor, saledes at malmen der skulle videre til fjernere
liggende jernbrug kunne omlastes til normalsporede vogne.
Fra Degerfors gik den mod nordest langs den gstlige bred
af Mockeln, og naede efter at have passeret en holdeplads
ved Knutsbol, efter 12 km til den farste station, Valasen
beliggende ved et urgammelt jernbrug af samme navn pa
et sted, hvor der den dag i dag findes industrielle anlaeg.

Dalkarlsberg station med banen mod Snébergshyttan.
Foto: Birger Wilcke

Lokomotiver Degerfors med lukket godsvogn samt lukket og
aben personvogn foran stationsbygningen i Degerfors, 1873.
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LOLLAND-FALSTERS

FOLKETIDENDE|

Se Dem for,
nar De géar over gaden.

N. A.

DANSK LANDBRUGS ANDELS
MASKININDK@B

Skibevej 2 — 4930 Maribo
(03) 88 06 33

WERNER SORENSEN
Fjernvarme — Centralvarme — Oliefyr
Gas — Vand - Sanitet

Vestergade 19 — Sakskabing
TIf. 03-89 43 34

BP LOLLAND DEPOT

Evald Jorgensen
Havnen — Sakskabing
(03) 89 44 11

CALPAM LOLLAND DEPOT

ved Helgo Nygard Andersen

Bandholm
(03) 88 80 42

LOLLAND-FALSTERS PAPIRFORSYNING
Maglemervej 16 — Maribo

(03) 88 07 11

G4 til tandlaegen 2 gange arligt!

K.L-C

Kvalitetsmebler — Gulvtapper
MO9BELMESSEN
Henning Steffensen
Jstergade 52 — Raodby
TIf. 03-90 10 57

Rigtige sko til hele familien
SKOKQZB

Lollandscentret — Maribo
TIf. 03-88 17 27

Vil De ha’ en billig vogn
— sa er det FREDES AUTO
Nykabingvej 87 — 4990 Sakskobing
(03) 89 48 53

Se gardiner og vaeg-til-vaeg teepper

i Lolland-Falsters starste taeppehal
Vestre Landevej 11 — Maribo — (03) 88 21 40
LOLLANDS GARDIN- OG TAEPPECENTER
Redby — (03)9016 10

DALGAARD AUTO-KONFEKTION

Vejlebyvej 18 — 4970 Rodby
(03) 90 83 07

BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen

Bandholm - (03) 88 80 94

GARNBODEN
Vestergade 30 — Maribo

(03) 881470

Ta’ en tur med
MARIBO-BANDHOLM MUSEUMSBANE

S. Hastrup Jakobsen




Der var her en stationsbygning i tree med midterrisalit. Fra
Valdsen gik banen i stigninger pa op til 1:40 mod nordost.
1 km fra Valasen passeredes Immetorps station beliggende
ved det forleengst nedlagte brug af samme navn, hvorefter
banen gik gennem helt gde mose- og seoterraen syd om
sgen Algsimmen til Snobergshyttans station, 11 km fra
Immetorps, beliggende ved et andet forleengst nedlagt jern-
brug. Efter Sndbergshyttan steg banen yderligere gennem
om muligt endnu mere gde moseterren. Der er nappe et
hus herfra til Dalkarisberg, 11 km langere mod nord. |
Dalkarlsberg var et blomstrende grubesamfund med hand-
lende og handvaerkere, utallige abne grubehuiler, grube-
elevator, jernmagasiner og bygninger for personalet. Sta-
tionen var indrettet i et gammelt jernmagasin med meter-
tykkemure. | den ene ende fandtes — og findes — loko-

motivremise, i den anden kontorer for stationsforstanderen.
2 km fra Dalkarlsberg ndedes Skrikarhytan, hvor der den-
gang ogsa var jernbrug, station, flere sidespor og adskillige
boliger for arbejderne. 2 km herfra krydsedes den normal-
sporede bane i Vikersvik, hvor banerne havde fzlles
station.

Efter Vikersvik kom banens smukkeste strakning langs
Vikerns vestside pa en deemning og bro — Norsbro — over
den lille sg Saxens forbindelseskanal med Vikern, forbi
Robergs og Humlabergs gruber og Fogdhyttan, der alle-
rede dengang var nedlagt, frem til Striberg station, lige ved
gruberne, foreningsstation med den normalsporede bane.

(fortsaettes)

DSB-transportsystem for

hele landet

Af journalist Ole Hansen,
DSB, Generaldirektorens sekretariat

Et af de bzrende principper i den langstidsplan, ,Plan
1990, som DSB nu har fremlagt, er et samlet passager-
transportsystem, hvori alle bysamfund pa over 5000 ind-
byggere indgar, hvad enten de ligger ved jernbanestrask-
ninger eller ikke — jvf. kortet i ,Jernbanen”, nr. 6/75. Alle
disse bysamfund og ogsa enkelte pa under 5000 indbyg-
gere vil blive betjent med lyntog/Intercitytog eller have en
hurtig tilbringerforbindelse til disse tog. Det kan veere i
form af regionaltog eller tilbringerbusser. Med dette menes
busser, som kgrer ad direkte ruter og undervejs kun
standser ved byer med mere end 1000 indbyggere.

For nogle bysamfund vil tilbringersystemet veere et valg
mellem tog eller bus. DSB har ikke i planen taget stilling

Bliver DB’s VT 628-togsaet DSB's litra MR/FR — for regional-
trafikken i Jylland og pa Fyn? Foto: DB

til, om karsel pa nogle af sidebanestrekningerne i det
nuvzerende net skal erstattes med busbetjening, men i
planleegningsarbejdet er foretaget en vurdering af de
enkeite streekningers og bysamfunds egnethed for jern-
banebetjening. Det er herunder taget i betragtning, at be-
folkningstaethed og bystruktur er anderledes i den vestlige
del af landet end pa Sjeelland, og i vurderingerne er ogsé
indgaet forhold som driftsekonomi, investeringer, rejsetider
og samfundsmeassige forhold. P& baggrund heraf fore-
kommer i planen straekninger med henholdsvis et jernbane-
og et busalternativ. Det gaelder for folgende streekninger:

Varde—Holstebro
Herning—-Skjern
Struer-Thisted
Bramming-Tonder
Vojens—Haderslev
Tinglev—Sonderborg
Arhus-Grena.

Togbetjening af disse streekninger vil, selv med en
rationel drift, og det vil bl. a. sige ubetjente stationer og
enmandsbetjening i togene, koste 40 mio. kr. mere pr. ar
end betjening med bus. Men udover driftsudgifterne skal
der regnes med, at nogle af disse straekninger kraever
modernisering i tilfeelde af, at togbetjening fortsztter, og
det betyder en udgift pa 115 mio. kr. Endelig m& det nu-
vaerende materiel udskiftes med nyt, hvilket medfarer yder-
ligere investeringer i forhold til busalternativet pa 100
mio. kr.

| sporgsmalet om sidebanernes fremtid har det ofte
vaeret fremfort, at indstilling af driften ville medfore trafikale
forringelser. | ,Plan 1990“ understreges betydningen af, at
de pag=ldende omrader under alle omstendigheder be-
tienes med kollektiv trafik, og at det sker med timedrift. De
lidt starre bysamfund far fordelen af en overbygning i form
af tilbringerbusser, som betyder kort rejsetid, men hertil
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Projekiskitse af DSB's fremtidige ,tidlose" bustype — eks-
terior (overst), interior i lokalbus-versionen (i midten) og

interipr i tilbringerbus-versionen — den mere luksuripse ud-
gave (nederst). Tegning: DSB/koordinerende designgruppe

kommer naturligvis [okalbusser. | den forbindelse kan
naturligvis stilles spgrgsmaiet om, hvorvidt det er en for-
udsaetning for, at disse principper kan gennemferes, at DSB
far de nedvendige koncessioner, eller om opgaven kan
klares af andre.

Hvad specielt godstrafikken angar, skal det tages i be-
tragtning, at de navnte sidebaner ikke er ngdvendige for

10

at opfylde malseetningen i det nye godstransportsystem,
som er et andet led i ,,Plan 1990%.

Nar den fremtidige betjeningsform skal vurderes, ma det
i pvrigt tages i betragtning, at nogle bysamfund har ud-
viklet sig sédledes, at jernbanestationen har faet en uhen-
sigtsmaessig placering i forhold til den nyere bebyggelse.
Det vil sige, at busbetjening kan veere en fordel. Et pas-
sende befolkningsunderlag er nedvendigt, hvis det skal
veere rimeligt at lade et tog pa den pageldende straekning
standse, og ved en prioritering af standsningsstederne ud
fra trafikunderlaget og mulighederne for anden kollektiv
betjening opnas der kortere rejsetider for langt den storste
del af passagererne. | alt 44 af de nuveerende standsnings-
steder i Jylland foreslds betjent med bus i stedet for tog,
uanset hvilke beslutninger der traeffes om sidebanerne.

Afgerelsen af, om jernbanebetjeningen péa visse straek-
ninger skal aflgses af busdrift, er politisk. Men hvis fortsat
jernbanebetjening foretreekkes, ma DSB sikres de nedven-
dige midler, saledes at disse streekninger kan modernise-
res og betjenes af tidssvarende materiel i timedrift. Det er
nemlig DSB’s opfattelse, at skal der veere jernbanedrift, bor
den absolut veere af nutidig standard.

Med hensyn til regionaltogsmateriel i den vestlige del af
landet er der ikke truffet nogen afgorelse. En af mulig-
hederne er styrevognstog af ,Kystbanetypen®, en anden er
nye motortog, og med henblik p& disse overvejelser har
DSB, som bekendt, lejet et par togseet af VT 628-typen hos
DB til korsel i de kommende maneder. Samtidig arbejder
DSB med en ny busmodel til brug i tilbringertrafikken. Det
drejer sig om en type med farre siddepladser og hojere
komfort end de hidtil kendte typer.

Den fremtidige betjening fra DSB's side er naturligvis
af stor interesse for de lokale myndigheder, og sporgs-
malet skal under alle omstendigheder ses i sammenhang
med regionalplanleegningen. DSB er i kontakt med amterne
herom, og det vil ogsa vere tilfaeldet med hensyn til sikring
af busbetjening, hvis hidtidige standsningssteder péa jern-
banestraekninger ikke lzengere betjenes med tog. Et hoved-
formal, ogsa i kontrakten med de lokale myndigheder, er
at sikre en koordinering mellem de eksisterende trafik-
midler, og i den forbindelse er det naturligt at inddrage
tanken om et taxasystem, dels for at opna der-til-dor trans-
porter og dels for at give en betjening ogsa i de tyndere
befolkede omrader.

Brugt MARKLIN anlzg til salg
1900 kr.

O. Sommer
Ved Kagsa 10 — 2730 Herlev
(02) 94 97 58




Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

| juli kvartal er sket nedenstaende til- og afgang m.v. af
rullende materiel:

Fra ,A/S Frichs" og ,Scandia-Randers A/S“ er leveret
1 stk. elektrisk 2-vognstog, litra MM/FS 7806/7306 (dette
togsaet har i modseetning til ovrige S-tog banemotorer pa
samtlige aksler) samt 3 stk. elektriske motorvogne (uden
forerrum), litra MU 8501-8503 og 3 stk. elektriske mellem-
vogne, litra FU 8001-8003.

Diesel-hydraulisk rangerlokomotiv. MH 349 er overflyttet
fra Driftsdepotomrade Arhus til Driftsdepotomréade Kaben-
havn.

Damplokomotiv F 461 er udrangeret.

Fra ,Scandia-Randers A/S“ er leveret 1 stk. personvogn
(2. klasse), litra Bn 20-84 804 (veerkstedsomrade: @st (Ko-
benhavn)) samt 54 stk. lukkede godsvogne (med forskyde-
lige sidevasgge), litra Hbis 211 5 536 — 211 5 589. Fra Sve-
rige er indkebt (brugte) 6 stk. beholdervogne (privatejet:
,Kommunekemi A/S*“, Nyborg): 0701, 008, 009, 017 og
(privatejet: ,Danske Gasveerkers Tjarekompagni A/S", Ny-
borg): 0701, 618, 028, 070.

Folgende personvogne er omlitreret (i forbindelse med
,deklassering* fra 1. til 2. klasse): Ah17-21, 021-023 til
Bah 27-21, 021-023 og Ah17-61, 040, 042 til Bah 27-61.
040, 042.

Personvogne Ah 17-21 018 og 17-21 020 samt postpakvogn
Pmh 90-68 709 er overfort fra Veerkstedsomrade ,Vest”
(Arhus) til Veerkstedsomrade ,@st“ (Kebenhavn).

Folgende 7 stk. personvogne er udrangeret: Ag 17-61 037
- Bg29-63 069 (begge vogne er udrangeret efter drifts-
uheldet i Borup den 23. maj 1975) — CP 2851, 2872, 2886,
3209, 3232 (de sidste DSB-personvogne med traevogn-
kasse).

,Stationeringslisten® (,Jernbanen®, nr. 1/74 — side 7)

kan ajourfores efter ovenstdende. | oversigten ,DSB per-
son-, post- og rejsegodsvogne 1975%, der medfolger som
bilag, er ovenstaende andringer indarbejdet.

Det 213. ,rode" 2-vogns S-tog af 12. og sidste levering (MM
7806/FS 7306) — med banemotorer pa alle bogier (derfor
ogsd MM-bogier pa FS-vognen). De nye ,regional” S-togs-
st er allerede pé tegnebraettet. Foto: Ole Kien

Pr. 30. september bestod vognparken af:

946 stk. personvogne (styre- og p&haengsvogne for lyn-
og S-tog ikke medregnet) (samt 5 stk. personvogne (sove-
vogne) lejet hos CIWLT). | juli kvartal er der tilgaet driften
1 vogn — og der er udrangeret 7 vogne.

130 stk. post- og rejsegodsvogne. | juli kvartal er ikke
sket nogle endringer.

6275 stk. lukkede godsvogne. | juli kvartal er sket en til-
gang pa 54 vogne (Hbis) — og en afgang pa 4 vogne.

3082 stk. abne godsvogne. | juli kvartal er sket en af-
gang pa 34 vogne.

545 stk. tjenestevogne. | juli kvartal er ikke sket nogle
&ndringer.

639 stk. privatejede godsvogne (samt 9 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | juli kvartal er sket en tilgang pa 10 vogne:
0221, 021-024 (tidl. Hks-vogne) (,Korn- og Foderstofkom-
pagniet A/S*), 0701, 008, 009, 017 (,Kommunekemi A/S),
0701, 018, 028, 070 (,Danske Gasvaerkers Tjeerekompagni
A/S“) — og en afgang pa 2 vogne: 077 2 203 (-Nordisk Gulf-
Gas A/S“), 095 0 997 (,Jydsk Teknologisk Institut”). (Be-
ho!dervogn 070 0 882 tilherende ,Dansk Shell A/8" er solgt
til ,Danske Gasveerkers Tjerekompagni A/S* — nyt num-
mer: 070 1 064).

*
| juli kvartal er der i ,Centralveerkstedet Arhus“ moderni-
seret folgende vogne i det sakaldte ,up-to-date-moderni-
seringsprogram": 12 stk. B-vogne (20-80, 314, 316, 318 og
20-84, 002, 006, 007, 009, 038, 050, 056, 066, 076). Ved ud-
gangen af september maned befandt der sig tretten B-
vogne i vaerkstedet (samt to BDg-vogne, hvorp&4 ombyg-
ningsarbejdet er indstillet). | ,Centralvaerkstedet Keben-
havn* var der ved kvartalets slut tre Bf-vogne under mo-
dernisering. Status over ,up-to-date moderniseringspro-
grammet® pr. 1. oktober 1975:

Litra Serie i drift i vaerkst.
‘omb. uomb.

Bf 18 14 3 3

A 19 15 -

B 20 10 - —

B 21 m/RIC-el-varme 25 10

AB 22 20 —
BD 23 2 9 -
BD 23 omb. til Bk - 9 -
BD 24 m/RIC-el-varme 4 6 =

B 25 92 - 7

B 25 m/DK-el-varme - 19 1
Bk 25 25 (9) -
(Serie 20 = B 20-84, 145-154; serie 21 — B 20-80, 300-

339; serie 25 — ovrige B). Moderniseringsprogrammet for-
ventes nu at veere afsluttet i lobet af efteraret 1977 — der
vil til stadighed veere ca. 15 vogne i veerksted for moderni-
sering. ,DK-el-varme® angiver B-vogne, der (udover damp-
varme) kun forsynes med el-varmeanleeg (50 Hz 1500 V)
beregnet til kersel i Danmark (se ,Jernbanen”, nr. 3/74 -
side 15). Disse vogne skal senest veere klar til januar 1977,
hvor enkelte internationale tog pa straekningen Kobenhavn-
Helsingar el-opvarmes — ved overgang til vinterkoreplan
1977/78 el-opvarmes samtlige internationale tog pa denne
streekning. Ved overgang til sommerkoreplan 1978 skal
internationale tog pa streekningen Kobenhavn-Redby Faerge
kunne opvarmes med el - sammenfaldende med at DB
indfgrer el-opvarmning af tog meilem Hamburg og Puttgar-
den. (Tidspunktet for sa vidt angéar straekningen Keben-
havn-Rodby Feerge kan fremrykkes, da e&ndringerne af
sikringsanlaeggene er klar i lobet af efteraret 1976).
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.Design-lakerede” godsvogne, her litra E, er — s& smét -
begyndt at dukke op. Foto: K. E. Jargensen

DSB-ledelsen har i foraret godkendt en rapport fra en
arbejdsgruppe, der har behandlet problemet ,Elektrisk
togopvarmning“. Dette betyder, at elektrisk opvarmning af
tog indfores i perioden 1977-1985, og at der fremtidig ikke
anskaffes personvogne uden el-varmeanleeg (50 Hz 1500 V
- jvf. ovenfor). De hos ,Scandia-Randers A/S“ i ordre vee-
rende 46 stk. Bn- og 15 stk. Bns-vogne leveres derfor med
savel damp- som el-varmeanleeg (varmluftanleeg), idet det
af hensyn til forvarmningsanleeggene indtil videre er nod-
vendigt at have dobbeltanlaeg i vognene. For at sikre ud-
nyttelsen af de 15 stk. MZ-lokomotiver (serie V), der le-
veres i perioden november 1976 — oktober 1977, vil samt-
lige tidligere leverede 149 stk. An-, Bn-, Bno- og Bns-vogne
fa indbygget el-varmeanlaeg hos ,Scandia-Randers A/S* i
tidsrummmet januar 1976 — juni 1977. | begyndelsen af 1977
kan visse regionaltog fremfgres af nyleverede MZ-lokomo-
tiver (med ITC) og med vogne, der er elektrisk opvarmede.
(De senest leverede diesellokomotiver, litra MZ (serie 1),
udstyres med el-varmeaggregat i Ilobet af 1976/77 — ét er
allerede udstyret med aggregat: MZ 1443). Der er p.t. ikke
trufiet nogen endelig afgerelse om indbygning af elektriske
varmeanlzeg i det ovrige personvognsmateriel (udover de
ovenfor nzvnte tyve B-vogne) eller varmeaggregat i de
ovrige diesellokomotiver, da en sadan afgerelse er af-
haengig af en eventuel beslutning om indforelse af elektrisk
drift p4 fijernbanerne (se nedenfor).

Trykkontakten for lukning af dore i ét dersted anbragt pa
opstigningsbojlen i de nyere Bn-/Bno-vogne (med automa-
tisk derlukning og &bningshjaelp) vil atter blive fijernet, da
mere eller mindre utilsigtet brug af trykkontakten hyppigt
har veeret arsag til, at passagerer er kommet i klemme i
dorene. Beskiltningen vedrgrende den automatiske dor-
abning vil til gengeeld blive forbedret udvendig sével som
indvendig.

De forste 40 stk. MU- (8501-8540) og 40 stk. FU-vogne
(8001-8040) indkobles mellem MM- og FS-vogne | nummer-
serien 7761/7261 — 7800/7300, f.eks. saledes: MM 7766 -
FU 8006 - MU 8506 — FS 7266.

9 stk. 2-vognstog, litra MM/FS, af 5. levering (de senest
leverede ,brune”) skal gennemga en ind- og udvendig op-
friskning i ,Centralveerkstedet Kgbenhavn® under hensyn-
tagen til, at vognene skal holde i drift pa F-linien frem til
ca. 1981. (Materiellet forbliver brunmalet, men far ,design-
paskrifter").
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Tre Hbis-vogne (2115, 562, 564, 566) er stillet til radighed
for ,Albani Bryggerierne A/S" og malet i denne virksom-
heds ,husiarver”. Vognene vil i ovrigt blive omlitreret til
Hbis-t, da de skal udstyres med luftbeelge for lastbeskyt-
telse. Foto: K. E. Jorgensen

P& Svanemolien siation blev der den 26. oktober i for-
bindelse med anlagsarbejderne foretaget en forleegning
af hojre neertrafikspor i koreretningen Hellerup-@sterport,
hvorefter korslen foregar pa nyt spor til venstre for det
hidtidig benyttede mellem km 6,2 og km 5,5. Pa stationen
benytter togene herefter det fremtidige indadgaende Nord-
banespor (= stationens spor 5) beliggende ved ostsiden
af perron (Il) — se endvidere planen (fase 9), der med-
fulgte ,Jernbanen®, nr. 7-8/73 som bilag.

| forbindelse med anlaegsarbejderne pa Hareskovbanen
foretages ofte eendring af sporbenyttelsen pa de enkelte
streekningsafsnit mellem stationerne. Status pr. 16. novem-
ber: | koreretningen Kgbenhavn L.—Farum benyttes nu over
hele streekningen vensire spor — mellem km 1,75 (Kleede-
mélet) og Buddinge {fr.o.m. 16. november) — mellem Bud-
dinge og Hareskov (fr.o.m. 15. september 1874) — mellem
Hareskov og Mglleabroen (fr.o.m. 8. september) og pa
Farum station benyttes spor 1 (fr.o.m. 6. maj)

*

Pa Padborg station blev et nyt relaesikringsanleeg (type
DSB 1964) taget i brug den 14. oktober og samtidig blev
stationens armsignaler aflest af daglyssignaler. Det nye
sikringsanlaeg (se planen, der medfolger som bilag) giver
mulighed for folgende togveje:

— fra Tinglev til sporene: 1, 1 afkortet, 2, 3, 4 og 5

- til Tinglev fra sporene: 1, 2, 3, 4, 5, 21 og 22

~ fra Flensburg til sporene: 1, 1 afkortet, 2, 3, 4, 5 og 5
afkortet

— til Flensburg fra sporene: 13, 1, 2, 3, 4 og 5.

P& Kebenhavns Hovedbanegard (neertrafikomradet) blev et
nyt releesikringsanleeg (DSB type 1969) taget i brug den 8.
november. Det nye sikringsanleeg, der erstatter et relae-
sikringsanleeg fra 1956 (DSB type 1953), betjener hoved-
sporene 3, 4 og 5 samt perronsporene 9, 10, 11 og 12 -
endvidere indgar depotsporomradet for S-tog i anleegget.
Ibrugtagning af nye sporskifter medforer endvidere, at der
nu kan praktisk taget kan gives togveje til og fra alle
perronspor i forbindelse med straekningssporene. Der kan
f. eks. gives signal til indkersel til spor 11 og 12 fra Valby
og udkoersel fra spor 9 og 10 til Skelbsek (se endvidere
planen, der medfslger som bilag).



DSBPerson-. post-, og rejsegodsvogne 1975

Personvogne

Verkstedsomride: [@st (Kebenhavn) Vest (Arhus) |
| e
Enl?:rl:v. cl”::: ! 5"'“?:;2:‘ o OGNINR? I Antal VOGN NR. | antal "”'
5 59-51| 1) -|001 s o = v N ) il
A 18-80| 48| - [000-007 8 |
A 18-84| 48| - [015-024 10 |008-014 7] 25
Ag 17-61| k2| - |ok6-052 71038,039,043-045 | 5| 12
Ah 17-21| k2| -1018,020,026-032 9/017,019 | 2| 11
An | 18-84| 64| -1600-619 14 | 14
AB 39-80| 24 30 |000-019 20 , 20
ABg | 38-61| 18|40 |244-246,285-288,321-330 17 |241-243,248-255,289-312, ,
331-340 | 45| 62
ABh | 38-61|18 |40 (279,281,282,284 L4273-278 6 10
ABh1[38-21| 18 40 |268-272 | 3]261-267 | 70 12
B 20-80| -|80(300-309,311,313,315,317,319 | 15 -
B 20-80| -|60/310,312,314,316,318,325-339 | 20|320-324 5
B 20-84] -|80 004 ,005,044,078,089,102,105,
| [L07,108,114,116-118,120-125,
{128,133-135,137,139,141,143 | 27|
B 20-84| - 60 000-003,006-009,035-043, | [
045-077,079-088,090-101,103 |
1104,106,109-113,115,119,126 |
1127,129-132,136,138,140,142,
[145-154 102/ 169
Bah |27-21| - 42(011-016,024,025,033-036,071, l021-023 3
072 14|
Bah |27-61| -|h42 | {ouo,ohz 2 19
Beh/|27-61| -|42/185,187,189 }‘ |
Byh |28-61) _‘58 186,188,190 3 .3
Bf 27-65 -|60[321-330 | 10331-340 | 10| 20
Bfh |27-61| -|56|341-350 | 10| | 10
Bg 29-63| - |72 059,063.06&.066-068,070-0774 [o49-052,054-057,079-095,097 ,
{ ! 149-159,164-168,170-174, | [098,154-156,158-163,175-178
: 185-188,190-194,196-199 42 |181-184 | h4| 86
Bgc | 59-64 -|45/000-012 | 13| l 13
Bgh | 29-63| -|72/112,114-129 | 17/109,110,130-144,208-210 | 20
Bgh | 29-64 -!68;202,211 2 204,205 | 2| 4
Bghl| 29-63| -~|72|145-148 L i b4
Bhl |29-25 -]71' |4oo-kok | 50 5
Bhs |29-27| -|73(820,822,824,826 4|821,823,825,827-529 6| 10
Bjh | 29-24| -|72] 301-308 |8 8
Bk | 85-84 |48 010-034 | 25| 25
Bn 20-84| -|80(700-784,795-804L 95 95
Bno | 20-84| -|80|785-794 10 10
Bns | 29-84| -|72|500-529 30 30
Buh | 89-25 -r2) 700,702-704 4 {701 1 5
Bxh | 28-21| -|60]| | 1391-398 | 8 8




Personvogne (fortsat)

Q;st (Arhus)

Verkstedsomrdde:|0st (Kebenhavn) —
Bogetev- | Ciffer- :.I.':’;:; VOGN NA. Antal VOGN NR, ! Antal | Litrast
litrs litra KL | 2.kl ! 1alt
BD 82-80| -|4&|022,024,025,027-029 6 |
BD gz2-8o| -| 36/020,021,023,026 I |
BD 82-840 | 48 000-004,006-015,017-019 18
BD B82-84 -| 36 005,016 2l 30
BDg | B2-64 -|40|111,113,201,203,212 5(206,207 2 7
BDh | 82-24 -| 44)259,260,264-271,275,276 12]|261-263,272-27h,277-280 10| 22
Cl e)29-25 -|B7|560,581-587,591-600,603,60%F, |501-503,506-508,510,513-515, -
607,609,611-619,621 321518,520,523,529,531,536,540,
542,543,545,550,551,553,555
556,558,559,561,562,564,
567-571,573,575,577-580,
622-624,626-631 50| 82
Cle | 82-25 ~-| 61 670-692,694,696-698 27| 27
Cl1l1 | 29-26, -| 87|481-484,486-500,636-638 22| 4k76-480,485,632-635 10| 32
Cls | 29-27] -| B7|701-706 6]707-718 12| 18
I alt 4751 L471] oLé
Rejsegods- og postvogne
Dah | 92-28 100,102-104,106-110 o) 9
Dh 9268 001-032 32| 32
Dk 6101,6105 2 2
ECO 3) |6280 1 - 1
DPh+)91-28 1399-150 | 1P 12
P~ 1 90-8% B0OO-B11 12 |[B12-815% o 3 15
Pa +)90-28 003,006,007,010-012,014,015 8 8
Pbh | 90-28 101-104 4
Pbh | 90-68 | 106 1|107-110 4 9
Ph 90-68 201-215 15|216-221 6] 21
Pk +) 5906,5908,5911,5913,5915,
5917,5918,5920 8 8
Pmh | 90-68 701-709 - 9/710-713 41 13
I alt F - 51 761130
NB. Cl1 29-25, 529, 553, 558, 627, Dah 92-28 104, Pa 90-28 011 samt Pk 5908, 5911,
5915, 5918, 5920 er hensatte for udrangering.

®) C1 29-25, 560, 604, 607, 609, 611 er specielt udstyret for anvendelse i udflugts-

tog - Cl 29-25, 61k,

629 benyttes som "udstillingsvogne".

+) DPh 91-28, 148-150 er stationeret: "Jylland og Fyn" - Pa 90-28, 003, 006 og Pk

5906 er stationeret:

1) H.M. Dronningens salonvogn.
2) Udflugtsvogn(e).
3) Smrligt formdl (birevogn).

K jourfert pr. 30. september 1975 inEKEbj)'

"Sjelland og Lolland-Falster",



Vemb - Lemvig-Thyborgn
jernbane

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernba- ]
ne er den ene af de to dan-
ske privatbaner, der endnu
ikke har fdet lynetter til
at klare persontrafikken pa
banen.

VLTJ fik i 1974 udskiftet
de gamle, udslidte danske
skinnebusser med brugte
svenske af typen YBO6.
Disse vogne er blevet po-
pulare blandt de rejsende
0g personalet.

0gsd banens stationer mo-
derniseres i disse ar.

For neden ses Harboer St.




Forhen sds meget forskelligt
materiel pd VLTJ. En del tog
fremfortes med skinnebusser.
Nogle med de gamle motorvog-
ne, M4, 5 og 6, med motor-
bogie midt under vognen.
VLTJ har stadig et koreklart
damplokomotiv, VLTJ nr. 6,
0g det har flere gange i de
seneste ar kort udflugtstog
for jernbaneentusiaster.
Godstogene p& banen fremfo-
res normalt af et Frichs-
diesellokomotiv fra 1952.




Selvom de svenske skinnebusser kiarer storstedelen af persontrafikken pd VLTJ, er banen
dog et besog verd for alle jernbaneentusiaster. Fra Lemvig mod Thyboren korer man gen-
nem en s@regen, men praatfuld natur. Der er mange gode fotomuligheder, som her ved Hove
Kirke.

De gamle motorvogne bruges stadig lejlighedsvis i blandettog, s& der er ogs& muligheder
for at mode forskelligt materiel, da banen jo ogséd koerer godstog.

Her m& nok navnes den specielle havnebane i Lemvig. Den er i sig selv et studie vard.
De svenske skinnebusser har betydet meget for VLTJ, der spilier en stor rolle i den
kollektive trafik, ligesom landets gvrige privatbaner.

Billederne er taget i 1973-74 af Ole-Chr.M. Plum.
Tilleg ti1 Jernbanen nr. 7-8/75.
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Vognparken pr. 30. september 1975
AGERPpETXBTL | ptem: b i

: Distrikt _4
= | 1 2 3 4 1 alt

Vogntyper
Bybusser
1| Type 1964 (serie I) 278 2 42 322
2| Type 1967 (serie I1) 297 Le 3413
3| Type 1970 (serie ITI) 89 89
UliType 1974 (serie I¥) 10 10
5| Type 1975 (serie X) =
6| Type 1973 (FR/HR) 12 12
7|Diverse typer 6 6 782
Nertrafikbusser
8| Type 1975 (serie X N) 10 17 27
9’Diverse typer 52 72 124 151

Landeve jsbusser

10|Type 1975 (serie X L) -
11 |Diverse typer ) 51 X 52 52

Vogne i alt 680 115 100 90 985

Distrikt 1:

1: 1.5-9,1}.16—2“.26;28~32.34—233.235—243.250-260/962-971'973-992.
2: 261-510/2001-2027/2035-2054 = 297 994-999
L

3: 511-595,2055-2058 = 89

4: 596-605

10

7: 1957-1959/2063-2065 = 6

Distrikt 2:
1: 234,246
8: 612-621

2
10

9: 4003,4004,4058,4059,4102,4103,4148,4149,4188,4189,4193,4230,4235,
4298-4302,4340-4344L/4833,4867,4874,4931,4940,4941, 4944 h956,4957,
4997/5008-5023/6036,6039,6040 = 52

11: 4007,4057,4101,4147,4191,4247/4955/5061-5063,5065-5097,5100-5107

Distrikt 3:

1: 2-4,10,13,14,25,27,33,204,245,247-249/960,961/3019-3043/5044

2: 3044-3080/5045-5053 = 46
6: 606-611,3081-3086 = 12

Distrikt 4:

8: 622-638 = 17
9: 4005,4006,4032-4034,4079-4083,4104-4106,4132-4134,4137-4140,4182—
4187,4236,4241 4246, 4269-4273,4303-4306,4345-4356,4393-4395/4869,
4932,4933,4935-4939,4942,4980,4982-4985,4990 = 72

11: ho84 =1

fndringer i

vognparken 1. oktober 1974 - 30. september 1975

Distrikt 1:

Distrikt 2:

Distrikt 3:

Distrikt &4

T:
A:
T:

>

Intet
15,972,993 = 3

612-621 (nyleverede), 5100-5105,5107 (overtaget fra

b2

"Carl Hansen & Orla Madsen", Helsinge), 5106 {(overta-

get fra "E, Nystrup Hansen", Hornbak) = 18

Intet

12,3001-3018 = 19

622-638 = 17
Lg57,4868,4873,4875,4876,4929,4934,4981,4999

4783,4836,4871,4872,4877,4878,4928,5060,5064 = 9

9

278

T = tilgang (nye) = 35 stk. - A = afmeldte (hensatte/solgte) = 40 stk.
Oversigten omfatter ikke omrokeringer af vogne distrikterne imellem.

Busfabrikater: Position 1, 2 og 6 = Leyland (677 stk.), position 3, 4,

(chassis'er)

Biissing

51

5, 8, 9 og 10 = Volvo (250 stk.), position 7 =
(3 stk.) og Leyland (3 stk.), position 11 = Fiat (6 stk.),

(38 stk.).

Mercedes (2 stk.), Leyland (6 stk.) og Volvo

Busser i ordre:

671, 673-698 (D 1), 672 (D 2, Helsinger) = 44 stk.

serie X (bybusser) / 708, 709 (b 2, Hillered),

710

(D 2, Heorsholm), 711 (D 2, Helsinger) = serie ¥ L.

639,640 (D 2, Helsinger), 641-648 (D 4), 649-654 (D 2,
Hersholm), 699-707 (D 4) = 25 stk. serie T N /

Bussernes tidligere ejerforhold kan udledes af oversigten i "Jernbanen",

nr. 6/74 - side 16.
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Ibrugtagningen af HKT-anlzeggene pa Kogebugtbanen
i august maned 1975 betod overgangen til et helt nyt
avanceret sikringssystem for S-banen. Savel de mobile som
de faste HKT-anleegs virkemade har vaeret beskrevet her
i tidsskriftet — senest i nr. 6/72 — side 14/15. Et par zn-
dringer i forhold til de tidligere beskrivelser vil det imid-
lertid veere rimeligt at omtale: 1) Oprindeligt var det hen-
sigten at benytte skinnerne (pa fri bane) som ledere af
HKT-informationerne. Man kunne derved opna den sikker-
hedsmeessige fordel, at HKT-informationerne var kortslut-
tede af toget, sd laenge det korte i HKT-afsnittet. Et efter-
folgende tog, der fejlagtigt var kommet ind i HKT-afsnittet
kunne derfor ikke opfange informationen, der var bestemt
til det forankerende tog. Da de forste praktiske forseg med
elektrisk opvarmning af fjerntog udfertes, viste malinger
imidlertid, at den ,elektriske stgj“ fra fjerntogene under
uheldige omstaendigheder kunne forplante sig fra fjern-
sporet til S-banens skinnestrenge og derved forstyrre savel
S-banens sporisolationer som HKT-informationer. Yder-
ligere matte DSB ogsa tage hwejde for den endnu kraftigere
elektriske stoj, der vil opstd, safremt elektrificeringen al
fjernbanerne gennemfares, og der indferes tyristorstyring
(chopperkontrol) i de kommende ,regional” S-tog. Derfor
blev det besluttet at undlade HKT-stremmene i skinnerne,
og i stedet udleegge linielederslgjfer midt i sporet, hvorved
det blev muligt ved en hensigtsmeessig placering af togets
antenner at undertrykke de uvedkommende stojsignaler fra
skinnestrengene. 2) Indtil alle S-banestraeekninger er udstyret
med faste HKT-anleeg, vil det forekomme, at et S-tog skal
kore fra en streekning med faste HKT-anleeg til en straek-
ning uden HKT. For at undga nedbremsning og den efter-
folgende hastighedsbegraensning til hejst 30 km/t, nar HKT-
informationerne forsvinder, overferes umiddeibart forinden
en Y-information, som beordrer elektrofereren til korsel
efter ydre signaler. Da en magasineret Y-information annul-
leres, nar toget henseettes, eller der skiftes forerrum, og da
Y-information kun kan tilfores toget via linieledere, er der
pd udgangsstationer og aktuelle ekstraordinzre vende-
stationer (f. eks. Gentofte) etableret sendeudstyr og linie-
ledere for udsendelse af Y-information.

HKT-informationer og Y-informationer overfgres fra de faste

til de mobile HKT-anlaeg via linielederslajler (gule kabler),

der er fastgjort pa svellerne mellem de to skinnestrenge.
Tegning: DSB/Elektrotjenesten

DSB's projektgruppe, der har beskeeftiget sig med elektrifi-
cering af fjernbanerne har afsluttet sit arbejde. Den ende-
lige beslutning om elektrificering er endnu ikke truffet, som
det fremgar af ,Plan 1990“, men alle faktorer taler klart til
fordel for elektrisk drift. Problemet er anlaegsomkostninger-
ne, men de ber vurderes som en langtidsinvestering, der
vil komme samfundet til gode ogsé efter artusindskiftet.

Projektgruppens konklusion er, at fjernbanerne soges
elektrificeret med 25 kV, 50 Hz. Projektgruppen opererer

Kortskitsen viser de straekninger, som ,Elektrificerings-
gruppen” anbefaler at elektrificere (de fede streger).
Tegning: DSB

med en 15-arig tidshorisont, saledes at anskaffelsen af nyt
materiel kan passes sammen med udrangeringen af diesel-
lokomotiverne. Hele omradet pst for Storebzlt kan vaere
elektrificeret i 1983 og omradet vest for Storebaelt i 1992.
De aktuelle streekninger fremgar af kortskitsen.

Ved fortsat dieseldrift kan kun den eksisterende lokomo-
tivtype, litra MZ (3.900 HK) komme pa tale — ved el-drift vil
det vaere narliggende at veelge en lokomotivtype, som kan
tilfredsstille togvaegts- og hastighedskravene under fuld ud-
nyttelse af eldriftens accellerationsmassige fordele. En sa-
dan lokomotivtype mé have en effekt pa ca. 4000 kW, og
med den maksimale hastighed p& 160 km/t kan ASEA’s
tyristorlokomotiv, SJ's type Rc 2 med akselfelge Bo'Bo’ pa
3.600 kW (4800 HK) og tjenestevaegt pa 80 t komme pa tale.
Det bor i denne forbindelse nzevnes, at DSB’s projekt-
gruppe har haft et naert samarbejde med SJ.

Tidspunktet for beslutningen om elektrificering er akut
grundet DSB's diesellokomotivers alder (litra MY (MV) og
MX). Szettes levetiden for disse lokomotivtyper til ca. 25 ar,
vil alle MY- og MX-lokomotiver veere udrangeret i 1990°er-
ne, medens MZ-lokomotiverne vil kunne holdes i drift frem
til &r 2000. Det er derfor en helt enestdende chance, DSB
har til at foretage omlaegning til el-drift i takt med diesel-
lokomotivernes udrangering. Teenker man sig fortsat at
have dieseldrift, vil de nedvendige nye lokomotivers levetid
bevirke, at man mindst skal have passeret ar 2000, for der
igen optraeder en ligesd gunstig situation. Hvad enten re-
sultatet bliver fortsat dieseldrift eller moderne tyristordrift,
skal der — som det fremgar af ,Plan 1990“ — investeres i
nyt rullende materiel.

Projektgruppen anbefaler, at indforelse af elektrisk tog-
opvarmning i fuldt omfang i omradet ost for Storebzelt ud-
skydes fra 1980 til tidspunktet for indferelse af elekirisk
drift, saledes at indbygning af aggregater for elektrisk tog-
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varme i ca. 50 diesellokomotiver (litra MX og MY) soges
undgéet. (Indbygning af el-varmeaggregater i de eldre
diesellokomotiver vil veere en saerdeles vanskelig trafikal —
og teknisk operation, da disse lokomotiver — i modsaetning
til litra MZ — ikke samtidig kan rumme béade varmekedel og
el-varmeaggregat).

*

Tolne trinbreet med sidespor omdannedes den 17. novem-
ber til trinbreet.

Det forste af de to VT 628-togsaet, som DSB har lejet hos
DB, ankom efter overtagelse i Flensburg ti! Padborg den
15. november, og blev allerede den felgende dag sat i
trafik pa straekningerne Fredericia-Arhus-Herning-Frederi-
cia. Den 17. november trafikeredes straekningerne Frederi-
cia-Vojens-Fredericia og Fredericia-Nyborg-Odense samt
Odense-Svendborg — og séledes fortsaettes efter en fast-
lagt omlsbsplan. Det andet af togsaettene ankom til Pad-
borg den 29. november og indsattes fra den 30. november
i et lignende omlgb.

Det er hensigten, at de to togseet i forsegsperioden skal
afproves pa felgende strakninger:

Fredericia—-Odense-Svendborg
Fredericia-Vojens
Fredericia-Esbjerg
Fredericia—Herning
Arhus-Langa-Struer
Arhus-Skanderborg-Herning.

Der er i proveprogrammet afsat tid til tekniske provekeors-
ler med forskelligt formal.

Togseaettene adskiller sig fra hinanden pa et teknisk set
vasentligt omrade: VT 628 021/023 er udstyret med vand-
kelet motor, medens VT 628 008/018 har luftkelet motor. |
begge tilfelde er der tale om motorer placeret under
gulvet. | modseetning til f.eks. de tidligere Mk/Fk-togsaet
er begge VT 628-togsaettets vogne udstyret med motor (2 X
285 HK). Topfarten er 120 km/t, tjenestevaegten 64 tons for
hele togsaettet. Til sammenligning tjener, at en MO-vogns
tjenestevaegt er 62 tons, saledes at et almindeligt styre-
vognstog far en veegt pa 102 tons.

Besluttes det at indsaette VT 628-toget i reguleer trafik i
Danmark, vil der ske visse aendringer i togets indretning,
sd dette bliver i overensstemmelse med dansk design.

Togseettene rummer hver 126 pladser pa 2. klasse, lige-
som de er udstyret med et mindre godsrum.

| de planlagte omlob erstatter VT 628 i det veesentligste
MO-plantog. Der kan medfares bade gods og post, ligesom
postvogn —~ ved hjelp af serlig overgangskobling — med-
tages med straekningen Odense-Svendborg.

*

Rettelser: ,Den er ski'e go' Egon”, kan man ikke sige om
billedteksterne i sidste nummer af tidsskriftet, nr. 6/75.
,Olsen-bandens” rullende pengeskab (side 17) er selvfglge-
lig en Gklm-vogn - i gvrigt Gkim 111 8 719. Billedteksten ved
siden af er god nok, nar man blot ser bort fra, at foto'et er
fra Esbjerg—Varde strakningens jubilzeum, den 5. oktober
1974 - og maskinen er R963. | billedteksten til den nye
sovevogn (side 14) rettes nummeret til 75-80 460 — det an-
forte nummer var dog pamalet vognen, som si til gengeeld
ikke er den feorste DSB-ejede sovevogn — for saddanne an-
skaffedes allerede i 1906 — seks stk. litra As. (For den sidst-
naevnte rettelse takkes professor Svend Aage Andersen).
*

»DSB* redigeres af Erik B. Jonsen.

VT 628- togseet. Tegning: Waggonfabrik Uerdingen
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HFHJ: | begyndelsen af oktober indviedes det ny veerksted
i Hundested. Der er i det nye vaerksted plads til tre 3-
vognstog. Veerkstedet er bygget i betonelementer.

Efter feerdiggorelsen af vaerkstedet, er man nu gaet
igang med en omlaegning af sporene i Hundested.

HHJ: Skinnebusmateriellet, Sm 21 og 23 samt Sp2 ophugges
i efteraret 1975, efter at personale fra Veteranbanenerne
Bryrup-Vrads og MHVJ med velvillighed fra HHJ har af-
monteret alle anvendelige reservedele.

Ved koreplansskiftet den 28. september tog Hads-Ning
Herreders Jernbane et nyt trinbraet mellem Gunnar Clau-
sensvej og Sletvej i brug. Trinbreettets navn er Gunnar
Clausensvej, og det er beliggende i Viby industrikvarter.

e Cr R -
Selvom HHJ har mange problemer med YB 772 korer den
dog lejlighedsvis som her den 1. august 1975 ved Holsatia.
Foto: Carl-Johan Semler

Assendrup trinbreaet er godt i gang med at blive ombygget
til krydsningsstation i lighed med Tranbjerg og Malling.
Midt i september blev sporskifterne lagt pa plads, hvilket
medferte en mindre baneforlaegning i stationens nordende.

LJ: De to Cl-vogne, som LJ kebte i foraret af DSB, har
vaeret pa veerkstedet til istandsettelse. De er nu malet i
lynettefarve, og 589 er omlitreret til LJP 77 og 620 til
LJ P 76.

Endvidere har Lollandsbanen af DSB kebt to Dah-vogne,
92-28111 og 92-28112, bygget i 1939 henholdsvis 1937. Den
ene af vognene skal ombygges til rejsegodsvogn med
kedelanleg for togopvarmning.

LNJ: Den 25. august fyldte LNJ 75 &r. Dagen blev fejret med
en reception pa radhuset i Lyngby. | Naerum udstilledes
der i dagens anledning materiel fra LNJ. Her ber nok
szrligt nzevnes den af Helsinger Jernbaneklub meget
istandsatte LNJ M 4. Endvidere sas Sm 13 og Ym 20.

Desvaerre matte den planlagte damptogskersel med
materiel fra Helsinger Jernbaneklub udseettes til slutningen
af september p& grund af terken og dermed brandfaren.

75 &r er gaet siden LNJ nr. 1 korte de forste tog mellem
Lyngby og Vedbak.

OHJ/HTJ: Som omtalt i Jernbanen nr. 6/75 har de to baner
i juli og september modtaget de fem lynettetog, Ym 51-55
og Ys 251-255 fra Waggonfabrik Uerdingen.

Under sidste hjemkersel beskadigedes den ene motor
pa Ym 55 sa meget, at man matte ,sleebe" den med de to
andre motorvogne fra Rotenburg nord for Bremen (se for-
sidebilledet nr. 6/75). Motoren er siden udskiftet, og det har
vist sig, at den er totalskadet pa grund af en teknisk fejl.
De fem tog er nu alle i drift.

OHJ S 32 blev lgrdag den 9. august totalskadet ved et
sammenstod med en lastbil i Ruds-Vedby. Der var ved
uheldet ingen personskade.

| sommer havde OHJ af DSB lejet to Cl-vogne. De gen-
nemgéende tog til og fra Kebenhavn har ofte bestaet af
fem vogne.

OHJ B 236 (ex OMB C 19) er for tiden pa veerkstedet,
hvor den gennemgar en sterre modernisering, bl.a. for-
steerkes undervognen, og der kommer gummivulster i en-
derne. Endelig forsynes den med hvilestole ligesom OHJ
B 234 og 235.

OHJ og HTJ

har faet flere nye tog.

Har Du provet dem?




I slutningen af august maned nedsattes der ved Odsher-
reds Jernbane og Hong-Tollose Jernbane et PR-udvalg.

Primert har det nye udvalg taget sig af reklame og op-
lysning i forbindelse med indsaettelse af de nye tog. Sa-
ledes har man ladet fremstille plakater med informationer
om ind- og udstigning. Den lokale kereplan er forsynet med
et farvebillede, og man har haft annoncekampagne i dags-
pressen og ugeaviserne.

P& lengere sigt vil udvalget tage sig af reklame i for-
bindelse med timedriften pa OHJ, indforelsen af 10-turs
kort pa begge baner og naturligvis fortsat de nye tog.

Pa Dianalund station er man ved at afslutte en sterre
udbygning og ombygning af stationen. Denne har vaeret
ngdvendig p& grund af det stadigt stigende antal post-
ekspeditioner samt for at bedre forholdene for jernbanens
kunder. Ventesalen har faet en mindre tilbygning i form af
et vindfang, og der er nu plads til tre ekspeditionsluger.
Postveesenet har faet bedret forholdene i budstue m. m., og
der er indrettet et mindre kokken til personalet.

\

VLTJ Sm 12 og Sp 11 under ophugning i Ejstrupholm, 11.
august 1975. Foto: Carl-dJohan Semler

VLTJ: Postvognen VLTJ Ep 57 er solgt til ophugning. Op-
rindelig var vognen bygget til DSB af Scandia i Randers,
hvorfra den leveredes i 1930. | 1960 kebte VLTJ DP 5657
fra DSB sammen med DP 5658.

VNJ: Broen over omfartsvejen ved Oksbgl blev stebt i
begyndelsen af september maned, og sandsynligvis kan
sporet forleenges til den nye bro inden jul. Sporforleegnin-
gen bliver pa ca. 800 meter. Der anvendes ved sporforizeg-
ningen 37 kg-skinner, og samtidig ileegges der sporskifte
til det nye militeerspor.

@8JS: | Igbet af arets sidste maneder indledes en ombyg-
ning af Harlev station. Banens hovedkontor flyttes til 1. sal,
hvor der tidligere var direktorbolig. Endvidere bedres for-
holdene for postvaesenet betydeligt i forbindelse med om-
bygningen.

*

»Privatbanerne“ redigeres af Ole Christian M. Plum. (Visse
informationer skyldes Poul Andersen og O. Lina Jaergensen).
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Hov_edstadsomrédet_s _
Trafikselskab

| det ar, der er gaet siden der her i tidsskriftet bragtes en
informationsartikel om ,Hovedstadsomradets Trafikselskab“
(som var teenkt som en engangsforeteelse), har redaktionen
modiaget sa mange henvendelser om HT fra medlemmer
(ikke mindst fra uden-for-hovedstadsomradet-bosatte), at
det er besluttet, at bringe ,nyt fra HT“ i samme form, som
tilfeldet er med ,,DSB* og ,Privaibanerne®, under hoved-
rubrikken ,,Jernbanenyt — kort fortalt“.

Det vil veere naturligt, som en introduktion, at vi gor
status pr. 1. oktober 1975 over, hvad der er sket, siden HT
startede driften — og det vil vaere naturligt for leeserne at
repetere indholdet af artiklen i , Jernbanen*, nr, 6/74, — side
14/186.

Malet med dannelsen af HT var i forste reekke at koordi-
nere busdriften i hele hovedstadsomradet — og det er sket.
Fjorten busvirksomheder, hvoraf to private (se nedenfor) er
overtaget. Ca. 3.700 medarbejdere er ansat, og den sam-
lede buspark er nu pa knapt 1.000 busser.

Der er derudover etableret driftssamarbejde med 22
private busejere omfattende ca. 200 busser. Efter forhand-
linger mellem Trafikradet, HT og Landsforeningen Dan-
marks Bilruter blev der opnaet enighed om en standard-
kontrakt, der tjener til model for kontrakter med private
busselskaber, der ansker at kere som entreprenor for HT.
Pa grundlag af standardkontrakten blev der siuttet aftale
med felgende private busselskaber om driftssamarbejde fra
1. april 1975:

Thorkils rutebiler og bybus, Kage
Fjordbilen, @lstykke

Firma A. P. Hansen, Roskilde
Roskilde Omnibusselskab

Osted Lillebil

Hiilerod Bybusser

Stroby Turistfart og Rejsebureau

I/'S Chr. Simonsen og Senner, Skibby
Rutebilejer Kurt W. Knudsen, Roskilde
Firma Alex Jensen, Skibby

H. A. Andersen og Sen, Jeegerspris

De Hvide Busser, Hersholm

A/S Helsingor Omnibil-Selskab
(senere Strandvejsbussen A/S, Hgrsholm)
Hvidovre Rutebiler A/S

De Gule Busser I/S, Glostrup

Ballerup Bybusser

Hjortekeaer Trafik

H. C. Stephansens Rutebiler A/S, Charlottenlund
De Blaa Omnibusser, Holte

Birkerod Bus Compagni A/S
Therkildsens Rutebiler A/S, Bagsvaerd
De Blaa Rutebiler, Tastrup

Endvidere blev der truffet aftale om overtagelse af rute-
bilejerne Carl Hansen og Orla Madsens busvirksomhed i
Helsinge samt af rutebilejer E. Nystrup Hansens virksom-
hed i Hornbaek. Endelig blev der forhandlet med A/S Det
Ostsjellandske Jernbaneselskab og Kege-Ringsted kom-
nunale rutebilselskab om en driftsskonomisk aftale for den
del af hver af disse selskabers drift, der foregar inden for
hovedstadsomradet.

HT er som bekendt organiseret i fire distrikter, hver med
sin chef, og tre af disse distrikter er igen opdelt i driftsom-



rader, i alt syv. (Driftsomrade Humlebak indgik pr. 1.
oktober 1975 i Driftsomrade Hillerad).

HT udgiver en feelles koreplan for al kollektiv trafik i
hele hovedstadsomradet — overgang til vinterkereplan fol-
ger DSB, medens sommerkgreplanen traeeder i kraft i sidste
halvdel af april.

Der er gennemfort adskillige ruteforbedringer, og hell
nye ruter er oprettet bade i oktober 1974, i april 1975 og
igen i september 1975. Et zonetakstsystem, der er felles
for al busdrift og alle privatbaner, er etableret, og systemet
fungerer fint. Der er etableret en ensartet pensionistkort-
ordning og fzlles-abonnementskort med DSB. Der er ud-
stedt omkring 120.000 pensionistkort og 41.000 faelleskort,
altsd meget betydelige antal.

En ny trafikcentral beliggende i det nye busserviceanlzg
pa Artillerivej med oplysningscentral for publikum er eta-
bleret.

Et serligt ruteudvalg med deltagere fra Hovedstads-
radets planlaegningsafdeling, Trafikradet, DSB og HT ar-
bejder med rutenettet og koordination af dette. Trafik-
analyser er gennemfort mange steder, og flere er planiagt
som grundlag for forbedring af trafikbetjeningen. Arbejds-
grupper med deltagelse fra kommunerne og HT er etable-
ret i de enkelte omréder med henblik pd gennemfarelse
af forbedringer.

| loven om hovedstadsomradets kollektive trafik er det
palagt Trafikradet at stille forslag om forenkling af bane/
busdriften senest den 1. oktober 1976. Dette arbejde er i
fuld gang, og efter Trafikministerens enske vil et forsiag
allerede veere feerdigt til foraret 1976.

For publikum er det naturligvis forst og fremmest et helt
feelles takstsystem for bane og bus, der interesserer, dvs.
i forste razkke ogsa felles billet, i lighed med de fzlles
kort. Et seerlig takstudvalg med deltagere fra Hovedstads-
rédets planleegningsafdeling, Trafikradet, DSB og HT ar-
bejder med den vigtige fallestakstopgave, og en rakke
andre udvalg arbejder med de juridiske, gkonomiske,
byrdefordelingsmaessige problemer m. v.

HT’s nye naertratikbustype (serie V N), hvorat ca. 25 var
leverede pr. 1. oktober, har dobbelt dor bade foran og i
midten, seerlig dorsikringsautomatik, store skilte udvendig

og desuden indvendig linienummerskilt. Busserne har
starre loftshojde end tidligere, og ventilationsdyser over
stolene. Desuden er busserne forsynet med en serlig elek-
trisk bremse, en sakaldt ,retarder”, og sdvel det udvendige
som indvendige stgjniveau er reduceret. Foto: HT

Regnskabet for halvaret 1974/75 er afsluttet med et
vaesentlig bedre resultat end budgetteret. Tilskuddet fra
Hovedstadsradet blev pa 56 mill. kr. inkl. merinvesteringer
for omkring 20 mill. kr. mod budgetteret 100 mill. kr. Ar-
sagen hertil er savel bedre indtaegter som lavere udgifter
end budgetteret, men det skal fremhzeves, at budget-
grundlaget i sin tid, dvs. sommeren 1973 forud for HT's
dannelse var meget usikkert.

HT har bestilt 210 nye busser, nemlig 100 stk. i 1974 og
110 stk. i 1975. Det drejer sig om 44 bybusser (serie V),
73 nertrafikbusser (serie VN) samt 7 landevejsbusser
(serie VL), hvor Volvo serger for leverancen af chassis’er,
medens karosserierne kommer fra Aabenraa Karosseri-
fabrik A/S. Herudover omfatter ordren 86 bybusser (serie
VI), som leveres af Leyland-DAB A/S, Silkeborg. Tilbage
star herefter afgivelse af ordre pa 10 ledbusser — af den
type, som har veeret provekert i foraret pa HT's rute fra
Valby til Kege. For ordren har kunnet afg.ves, har HT
mattet afvente justitsministeriets dispensation for forskel-
lige forhold, bl. a. ledbussernes leengde. De bliver 18 meter
lange, normalt ma busser hojst male 14,5 meter. Busserne
skal i hovedsagen erstatte =ldre vogne, som tages ud af
driften, men der er ogsé tale om en vis forggelse af bus-
parken. Leveringen af de 220 busser sker i 1975/77. For
bybussernes vedkommende begynder leverancen — af serie
V-busserne nu i december og fortseetter frem til april
1976 — af serie Vl-busserne i april 1976 og derefter over
det folgende arstid, medens neertrafikbusserne leveres i
perioden fra marts 1975 og frem til begyndelsen af 1977.
Endelig leveres 4 landevejsbusser i april 1976 og de reste-
rende 3 i begyndelsen af 1977. For bybussernes - serie
VI - vedkommende er der pa en reekke omrader tale om
en kraftigere udforelse i forho!d til de busser, Leyiand tid-
ligere har leveret til bl. a. KS, og allerede inden udgangen
af 1975 leveres en provebus — stillet til radighed af fabri-
kanten — der szttes ind i driften, for at man kan se, om
der i konstruktionen er ting, der onskes e&ndret. Den kraf-
tigere udforelse kommer til udtryk f. eks. i affjedringen, i
henseende til et kraftigere bagtej, og der bliver videre tale
om en ny type gearkasse. Publikum vil ogsa fa ekstra kom-
fort. De nye bybusser forsynes med samme type ventila-
tionsanlaeg — med dyser — som allerede kendt fra neer-
trafikbusserne (serie V N).

(Opmaerksomheden henledes pa, at HT star over for at @&n-
dre den ovennaevnte ,typenummerering”).

Om kort tid indledes opforelsen af busserviceanlaeg i
Helsingor og Frederikssund. Desuden er planiagt til-
svarende anleg i Koge Bugt-omradet og Roskilde-egnen.
Nogle steder har HT meget darlige vaerkstedsforhold, og
andre steder er anlaeg lejet pa et begraenset dremal — det
er derfor ngdvendigt at bygge nye anlaeg.

Selskabet er i gang med at indfere en ny redbrun uni-
form for personalet — i et mere tidssvarende snit. Frem til
oktober har omkring 1000 buschauffgrer og trafikoverord-
nede med kontakt til publikum faet uniformen. Resten far
den inden naeste sommer. Der er i alt tale om 3000 —
nemlig 2800 mandlige og 200 kvindelige medarbejdere. En
detalje i forbindelse med den nye uniform er, at den hid-
tidige kasket far en noget bladere aflgser, og at der ind-
fores valgfrihed med hensyn til, om man ensker at bruge
kasket eller skrahue.

Busparkens storrelse og stationering pr. 30. september
1975 fremgar af et szerligt bilag — oversigten er udarbejdet
med bistand af HT's tekniske afdeling.

*



HT's nye rodbrune uniform praesenteres her af mandlig og
kvindelig chauffer og trafikoverordnet medarbejder.
Foto: HT

»HT* redigeres af Erik B. Jonsan. Ovenstaende statusover-
sigt er bl. a. baseret pa informationer udarbejdet af direktor
K. N. Andersen og pressesekreteer E. Bro Rasmussen, HT.

Foreningsnyt

Girokortet
Kontingentet for 1976

Med dette nummer af tidsskriftet folger et indbetalingskort,
der bedes benyttet til snarlig indbetaling af kontingentet
for 1976. Kontingentet andrager — i henhold til beslutning
pa den ordinzre generalforsamling den 19. april 1975:
Kr. 60—~ for ordinzre medlemmer, dog kun kr. 40— for
medlemmer under 18 ar den 1. januar 1976.

Husk at anfore Deres navn og adresse og evt. tillige
medlemsnummeret pa indbetalingskortet, der sparer for-
eningens kasserer og sekretzr for meget arbejde (sidste
ar var der 58 indbetalinger uden tilstreekkelige oplysninger
om indbetaleren!)

Bemeerk, at kvitteringssedlen péa giro-indbetalingskortet —
efter postvaesenets kvittering er pafert — er gyldigt med-
lemtkort for 1976 og kan indsaettes i stamkortet.

Og som vi plejer at afslutte: Alle bidrag udover kontin-
gentet modtages — smé& med tak, store med begearlighed.

fbp

Kommende moder og udflugter

Juleudflugt — spndag den 14. december 1975

Arets juleudflugt bliver lidt udover det sezdvanlige, vi
skal underholde hele familen, og derfor bevaeger vi os lidt

18

veek fra jernbaneskinnerne. — Men bare rolig, vi skal ogsa
kere med damptog. Foruden et par busser fra Naestved
Turisttrafik har vi hos DSB bestilt S736 med et antal Cl-
vogne.

Vil De med pa vores juleudflugt, kan De tilmelde Dem
ved senest den 12. december at indbetale billetprisen pa
Postgiro 8 11 10 06
DANSK JERNBANE-KLUB
Udfiugtsafdelingen
Opnaesgéard 21
2970 Horsholm

Husk at medbringe
postkvitteringen.
Den ombyttes med
billet i toget.

Skulle De have indbetalt forud og alligevel ikke vaere
i stand til at deltage, er det indbetalte belgb ikke tabt.
Skriv et par ord til udflugtsafdelingen, og belgbet bliver
returneret.

Skulle De have lyst til at indtage en ,juleanretning“ (en
sildemad, ribbensteg med rodkal, osteanretning) til kr. 30,—,
bedes De anfore et ,M“ p& den del af giroindbetalingen,
der gar til DJK. De skal endelig ikke indbetale for anret-
ningen til DJK, den skal betales direkte til tjeneren.

Sa kommer vi til selve ,kereplanen*:

8.45 afg. Kebenhavn H

9.15 afg. Roskilde med diverse fotostop over Kage til
Naestved.

12.15 afg. Neestved (banegardspladsen) med bus til ,Glas-
kroen“ i Fensmark, hvor der er frokostpause. ,Juleanret-
ningen* skal bestilles forud (se ovenfor), medbragt mad kan
i dagens anledning ogsa nydes pa Glaskroen. Efter frokost
afleegger vi beseg pa Holmegards Glasveerk, hvor vi bl. a.
far lejlighed til at se glaspusterne i arbejde. Endvidere vil
glasveerkets butik veere aben for salg af julegaver. Fra
glasveerket kerer vi med bus til Holme Olstrup station, hvor
vi afventer damptogets ankomst.

Damptoget kerer uden stop nordpa.
16.05 ank. Roskilde
16.45 ank. Kobenhavn H

DJK's salgsafdeling har lovet at medvirke pa forskellig
made, og der vil bl. a. veere gode ideer til julegaver fra Dem
til Dem.

Husk at tilmelde Dem til juleudflugten i god tid, billet-
prisen er kr. 65,— for voksne og kr. 35~ for born under
12 ar. Vil De kun fotografere damptoget fra Deres bil, beder
vi Dem indbetale et belgb, f. eks. kr. 20,— til hjeelp til daek-
ning af de udgifter, der er forbundet med at kare damptog.
Anfor bilens reg.nr. pa giroindbetalingen og sat kvitte-
ringen i forruden.

POR & PSR

Foreningens medlemmer
og »Jernbanen«s
annoncgrer onskes

en glaedelig jul

og et Iykkeligt 1976




Torsdag den 15. januar 1976 fejrer vi foreningens 15 ars
fedselsdag i ,Karnappen”, Niels Hemmingsens Gade 10,
1153 Kgbenhavn K.

Vi modes i restauranten kl. 18.30 til fodselsdagsmiddag
bestaende af wienerschnitzel og pandekager 4+ 1 ol eller
sodavand.

KI. 20.00 causerer DSB's pressechef, Helge P. Olsen — og
derefter serveres kaffe og lagkage.

Benyt denne aften til at tage Deres kone/kzereste med.
Vi vil sege at ggre vort til, at aftenen bliver sa festlig som
mulig.

Prisen for at deltage i hele arrangementet (middag --
kaffebord) bliver kr. 60,00 pr. person. @nsker man kun at
deltage i kaffebordet (fra kl. 20.00) bliver prisen kr. 12,00
pr. person.

Tilmeldelse til foreningens 15 ars fodselsdag sker ved
indszettelse af ovennsvnte belob pa postgirokonto
8111006, Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Op-
nasgard 21, 2970 Hersho!m. Af hensyn arrangementets til-
retielaeeggelse ma tilmeldingsfristen saettes til onsdag den
31. december 1975.

*

Lordag den 24. januar 1976: Udflugt med gammel S-togs-
materiel fra Kebenhavn H. til Tastrup, hvor det nye S-togs
depot beses.

Programmet ser saledes ud:
Kgbenhavn H (spor 12) afg. kl. 9.02
Rundvisning pa depotet (mellem kl. 9.30-12.00)
Tastrup (depot) afg. kl. 12.00
Kebenhavn H ank. kl. 12.27

Tilmelding til dette arrangement, der kun er kommet i
stand takket vaere stor velvilje hos DSB’s personale ved S-
togsdepotet i Tastrup, er absolut ngdvendig, da deltager-
antallet er begraenset til 75 personer.

Pris for deltagelse er kr. 15,00.

Tilmelding sker ved senest torsdag den 8. januar 1976 at
indbetale ovennzvnte belgb pa postgirokonto 81110 06,
Dansk Jernbane-Klub, Opnasgard 21, 2970 Horsholm. De
forste 75 indbetalere far billet tilsendt pr. post — de evrige
far pengene retur.

*

Sondag den 8. februar 1976 holder vi den arlige filmfore-
visning pa DSB-skolen, Kalvebod Brygge 34 (Godsbane-
garden), Kebenhavn V.

AUTO GUMMI SERVICE
Sven Christensen
Fabriksvej 2 — 4990 Sakskebing

TIf. 03-89 47 79
Kontant rabat 20 % pa alt auto gummi

Vi starter kl. 10.00 og entreen bliver kr. 5,00, der betales
ved indgangen. Som saedvanlig vil vi komme til at se savel
udenlandske som danske jernbanefilm.

*

Onsdag den 18. februar 1976 kl. 19.30 i ,Karnappen*, Niels
Hemmingsens Gade 10, underetagen, 1153 Kebenhavn K.

Afdelingsingenior James Steffensen, DSB, fortzller om
sine oplevelser ved danske jernbaner i halviredserne og
viser lysbilleder.

EBJ/FBP/PSR

MNlusenmsbanen
MARIBO — BANDHOLM

Foto: Mikael Christensen

En sommerdag i Maribo.

Saesonen der gik ...

1975 ser ud til at blive sassonen, der afviger en del fra alle
tidligere. For faorste gang i Museumsbanens historie kan
konstateres en vigende tendens i antallet af passagerer i
plantogene. Szeson 1974 bragte en lille stigning, men i ar
viste sig en nedgang p& ca. 6 %. Denne nedgang mé i hgj
grad tilskrives den usadvanlige sommer; gravejr er nu
engang det bedste Museumsbanevejr, men ogs& den for-
holdsvis store takstforhojelse ma baere sin del af skylden.
Der er saledes ikke noget der tyder pa, at der er grund til
at neere bekymring for banens fremtid rent besogsmaessigt.
Den foretagne takstforhejelse har i evrigt medfort en gan-
ske god stigning i plantogsindteegterne.

Plantogsdriften er blevet gennemfsrt uden alvorlige
driftsforstyrreiser, idet ingen tog har mattet aflyses, og kun

NORDISK BADHANDEL

Reersnaes Savveaerk

4941 Bandholm
(03) 88 80 69




enkelte tog er blevet forsinkede pa& grund af anteendelse
af greftekanter og lignende. Det er forste gang i en ar-
reekke, at Museumsbanens tog flere gange i lgbet af sze-
sonen har vaeret den direkte eller indirekte arsag til ilds-
paseettelser. Det er min erfaring, at ildspasettelser oftest
hidrgrer fra publikums uforsigtige omgang med cigar- og
cigaretskod.

Seertogssaesonen har vist en fremgang med hensyn til
antallet af tog, rejsende og indtegter.

D 826 har med succes fremfart flere udflugtstog pa DSB-
straekninger, og vi har i den forbinde!se skabt flere veerdi-
fulde kontakter, der lover godt for lignende arrangementer.

Hvad sker der i Maribo netop nu?

Vi er ved at vinterklargeore driftsmateriellet, dvs. at de
sméskader, der er opstéet i sommerens lob udbedres, og
der foretages et grundigt teknisk eftersyn.

Sidste vinter var opvarmningen, eller snarere manglen
pa samme, af vore ophol!dslokaler ganske utilfredsstillende,
dels pa& grund af de hoje oliepriser (fyret brugte ca. 200 !
pr. weekend), dels fordi det viste sig, at fyret ikke mere
var, hvad det egentlig aldrig havde varet; det nagtede
ganske enkelt at fungere efter hens.gten. Et af vore
medlemmer har varet s& venlig at overlade os en kedel og
et ollefyr, begge i god stand, og dette skulle give en
behagelig varme fra omkring 1. november, nar vore smede
er feerdige med at montere fyret.

Remisens elektriske installationer er ved at blive moder-
niserede, bl.a. skal den med HgJK's mellemkomst an-
skaffede drejebzenk tilsluttes.

Ogsé pa andre omrader har vi haft et godt samarbejde
med HgJK, idet vi har udveksiet motorvognsreservedele
og know-how.

Af vognene er OMBB 5 og OKMJ Be 12 under revision,
begge vogne vil derefter kunne gore god gavn i mange ar.

Hvad skal der ske fremover?

Der skal koeres juletreestog den 14. december. Toget
skal atter i ar udgd fra Nykebing F, men bestemmelses-
stedet er en dyb og velbevaret hemmelighed. Med henb!'ik
pa juletrsestoget efterses og repareres som saadvanlig
vognenes varme- og elinstailaiioner.

OKMJ Be 12 Ipftet for truckeftersyn.
Foto: Mikael Christensen

En del vogne traenger til maling og lak savel indvendig
som udvend.g, og det bor vel heller ikke glemmes, at der
er mange arbejder at udfgre pa lokomotiverne.

Lad mig slutte med at sige, at vi har ganske gode
arbejdsforhoid, et godt kammeratskab og utallige opgaver
at lgse, sd kom dog og veer med en gang imellem. Kontakt
evt. Preben Clausen (03-8202 31) eller undertegnede (01-
4103 01) og fa neermere oplysninger om transportmulig-
heder, bespisning, overnatning m. v.

Velkommen.
John Krouel

Fyrboderkursus

Igen i ar vil jeg forspge at afholde et fyrbaderkursus, som
af Ministeriet for Offentlige Arbejder kraves i dets be-
kendtgorelse af 18/12 1973.

Dette kursus, der kun sigter pa betjening af ildrorskedler
til damplokomotiver og evt. damptromler, vil p& grund af
materiellets konstruktion adskille sig veesentligt fra det
pensum, som kreeves til kedelpasserpraven.

Fyrbaderkursets pensum er udarbejdet af E. Hedetoft, og
er udg.vet i bogform. Denne bog kan kgbes i DJK's Salgs-
afdeling for 10 kr. 4 porto kr. 1,00.

Kurset starter i midten af januar maned og vil blive
afholdt i Kebenhavn. Der regnes med 8 undervisnings-
aftener, og der afsluttes med en eksamination, der iveerk-
settes af Arbejdstilsynet og Tilsynet med Privatbanerne i
lobet af marts méaned.

Skulle der vaere nogen, som ikke er i stand til at komme
til Kebenhavn for at deltage i kurset, er der mulighed for
brevundervisning.

Alle interesserede bedes henvende sig til: Preben
Clausen, Nattergalevej 1, Ejby pr. 4623 LIl. Skensved, tlf.
(03) 82 02 31, hvorefter der vil tilgad de tilmeldte besked om
nojagtig tid og sted for afholdelse af kurset.

Preben Clausen

Limfjordsbanen

DJK’s Nordjyske afdeling

Onsdag den 14. januar 1976 kl. 19.30 afholdes ordinser
generalforsamling i lokalerne, Forchhammersvej 7, 9000
Alborg.

Dagsorden ifolge lovene.

Efter generalforsamlingen er der kammeratligt samveer,
ved hvilket vi fejrer foreningens fedselsdag. Af hensyn til
traktementet bedes tilmeld.ng foretaget til formanden, E.
Hedetoft, pa tIf. (08) 13 16 26.

BORGE STENSTRUP
Exam. tandtekniker

Adelgade 49, Nysted 03-871242
Parkvej 19, Sakskgbing 03-8940 30
Langgade 18, Nykgbing F 03-8509 18




Pe. .

Takket veere olieprodukter, som er givet fra CHEVRON OIL,
har man ved LIMFJORDSBANEN kunnet kaere med velsmurt
materiel i sommer. Her viser et af foreningens yngste med-
lemmer, hvor ,let det er at smore lokomotiver op“.

Nordjysk afdeling ved arsskiftet

| lighed med sidste ar vil det vel vaere rigtigt at standse
op 0og se pa aret, der svinder.

1975 har veeret et godt ar for nordjysk afdeling. Vi har
haft en lang reekke gleeder og kun meget f4 og sma sorger.

| foraret kom tilladelsen til veteranbanedrift, og der
kunne nu kores pa Limfjordsbanen efter en koreplan. | det
store og hele gik karslerne godt, blot kunne der godt have
vaeret nogle flere passagerer, men varmen i juni og juli
for ikke at tale om august, kunne vi ikke keempe imod.

L]

Regelmaessig veterantogskoersel pa Limfjordsbanen blev en
realitet i 1975. Her ses F 663 med tog pa Gug station, 10.
august 1975. Foto: Carl-Johan Semler

De sadvanlige s@rtog i samarbejde med TRIM-komiteen
og Sct. Georgsgilderne er eller vil blive kert, og vi kan
konstatere, at de farste traditioner er kommet for at blive.

I juni indviedes vore lokaler, som er blevet af stor
betydning for hele klubbens arbejde, af Alborgs populeere
borgmester Marius Andersen.

Juli méned bragte os meddelelsen om, at vi var blevet
godkendte til kommunale tilskud, og vi har i alt modtaget
4625,00 kr.

| september blev FFJ nr. 34 skilt helt ad, og kedlen
viste sig at veere i god stand.

| oktober fik vi gamle nr. 17 ex SB nr. 4, hjem fra Frede-
rikshavn, og i november deltog vi i en stor fritidskonfe-
rence, som Alborg Kommune lod afholde.

Alt i alt et dejligt ar, og med disse sméa glimt fra arbejdet
sendes alle er rigtigt hjerteligt eanske om et godt nytar

1976 med tak for 1975.
H V1 MARIAGER-HANDEST
U=Y= VETERANJERNBANE

Seesonen indledtes sendag den 15. juni, men allerede den
8. juni var der forpremiere, idet HV 3 skulle komme fra
Randers, og der skulle keres szrtog for Dansk Blinde-
samfund fra Farup til Mariager og retur.

E. Hedetoft

Baneafdelingen havde inden sazesonstarten flyttet rundt
pa jord, sveller m. m. i Handest, sa der nu er to perroner,
blomsterkasser og overgang.

Sasonen pa MHVJ er forlgbet fint med et peent rejsende-
tal, men herom vil folge yderligere i et af de folgende
numre af Jernbanen.

Arhus Festuge 1975

| Festugen foretoges der med veterantoget ca. 8000
rejser, hvilket svarer til omkring 4500 rejsende, da nogle
rejsende kun kerte den ene vej pa dobbeltbilletterne. Der
blev ikke sat passagerrekord i &r, men togene havde en
belsegning, der kun kunne give anledning til tilfredshed.
Det eneste uheld, vi havde i ar, indtraf lerdag den 20.
september, da et rangeruheld gjorde SB B 11 ukampdygtig.

Fotoudstillingen i forhallen pa Arhus @ havde stor sog-
ning, og vi vil forsege at lave en udstilling igen naste ar.

Reserver allerede nu week-enderne 11.-12. og 18.-19.
september 1976.
Ole Lina Jorgensen

BRESUNDSBADENE

KAMPER & SON

Maskinveerksted

Vesterbrogade 7 — Maribo
(03) 88 1069
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Dansk Veteran Jernbane Platte

* psg

Lara D R2n

| slutningen af oktober kom Dansk Veteran Jernbane Platte
nr. 3, der forestiller damplokomotivet DSB D 826, som
foreningen har erhvervet fra DSB. Platten er ligesom de to
forste tegnet og fremstillet pa porcelainsfabrikken ,Bing &
Grgndahl” i firmaets smukke bla underglasur design.

Dansk Veteran Jernbane Platte nr. 1, DSB R 963, er nu
udsolgt, og af nr. 2 med HTJG 625 er der kun MEGET fa
eksemplarer tilbage, sa De skal skynde Dem, hvis De vil
erhverve et eksemplar af det ret beskedne oplag.

Platterne salges til forde! for DJK's arbejde med indkob
og bevarelse af historisk jernbanemateriel. De leveres i
smuk gavekarton, og prisen er pr. stk. kr. 95—. (Prisen er
inkl. moms, men under momsnedszttelsen returneres 5 %
sammen med platten).

Platterne kan bestilles ved indsendelse af bestillings-
kuponen, der medfulgte Jernbanen nr. 6/75, til Dansk
Veteran Jernbane Platte, Kildebakkegards Allé 59 A, 2860
Soborg.

ocMmP

SALGSar

Julehilsener - Julekort

S& er aret 1975 snart ved at veere gaet, og tiden er sa
fremskreden, at man skal i gang med at sende julehilsener
til venner og bekendte, og som jernbaneentusiast er jule-
kortet med et rigtigt jernbanemotiv sikkert vaerd at fore-
traekke.

For at f& ryddet op i restoplag fra tidligere ar, har vi ikke
ladet et nyt julekort fremstille i &r.

| stedet tilbyder vi Dem at veelge mellem folgende jule-
kort:

69: HAJ nr. 3 p4 Hammelbanegarden i Arhus 1907.

71: KRB nr. 1 og 2 under snerydning ved Stakhavegard i
1929,

72: E994 med persontog mellem Roskilde og Gadstrup,
januar 1963.

73: Skinnebustog pa Kagerup station, 23. december 1947.
74: Persontog med O-maskine ved Syvstjernen, 1950.

Prisen for disse kort er pr. stk. 1,00 kr. Ved keb af ti ens
kort er prisen kun 8,50 kr. Keber De en pakke med 25 stk.
assorterede julekort er prisen kun 18,00 kr.
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Ogsé i ar seelger vi dobbelte kort med kuvert. Disse kort
leveres med ovennavnte motiver samt med OHJ nr. 38 som
snerydningsmaskine i Toellgse, 1970. Prisen for disse kort er
1,40 kr. pr. stk. Ved keb af 10 stk. nedseettes prisen til
12,00 kr.

Kortene kan bestilles ved indsaettelse af belgbet sva-
rende til det bestilte antal kort + 1,50 kr. pr. forsendelse
pa& postgirokonto 317 9176, Dansk Jernbane-Klub, Salgs-
afdelingen, Griffenfeldsgade 56, 4. tv., 2200 Kgbenhavn N.
(Pa talon til modtager anferes bestillingen.)

DJK’s bogserie

| Dansk Jernbane-Klub's bogserie kan De méske finde
den helt rigtige julegave til jernbaneentusiasten i Deres
familie eller venskabskreds.

Flere af bagerne er allerede udsolgte, og restlagrene af
de hidtil udsendte boger svinder hurtigt ind. | 1975 udkom
to nye beger i serien, nemlig DJK-bog nr. 37: Naestved-
Preeste—-Mern Banen og nr. 38: Neerumbanen 1900-1975.

Nedenfor vil De finde en liste over de DJK-beger, der
endnu kan erhverves gennem foreningens Salgsafdeling:

11. Nakskov-Kragenazes Jernbane 1915-1965 ... kr. 15,00
23. Hjerring—Herby Banen (kun fa eksempl.) ... kr. 27,00
24, Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969

(kun fa ekspl.) ... kr. 27,00
27. Gribskovbanen 1880-1924 ................ kr. 55,00
28. Haderslev Amts Jernbaner I: Dr. Mauves

bane ... e kr. 48,00
29. Haderslev Amts Jernbaner |l: Becherer

bygger videre ...... ... ... kr. 48,00
30. Altona-Kiel Jernbane 1844-1864 .......... kr. 20,00
31. Horsens-Torring Banen .................. kr. 30,00
32. Hillerod-Frederiksveerk-Hundested Jernbane

18971947 .. e kr. 50,00
33. Hillered-Frederiksveerk—-Hundested Jernbane

19471972 . e kr. 25,00
34. Hillerad-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane,

Il del (rullende materiel m.v.) ............ kr. 27,00
35. Odsherreds Jernbane 1899-1974 .......... kr. 53,00
36. Lollandsbanen 1874 — 1. juli— 1974 ........ kr. 85,00
37. Naestved-Praesto—Mern Banen (2. udgave) .. kr. 58,00
38. Nesrumbanen 1900-1975 .................. kr. 78,00

Bogerne kan erhverves ved at indseette ovennavnte be-
lob pa postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub
Salgsafdelingen, Griffenfeldsgade 56, 4. tv., 2200 Kobenhavn
N, sammen med porto, der for en enkelt publikation er
1,50 kr. (for nr. 20, 27-29, 32, 35 og 37 2,50 kr. og for nr.
36 og 38 dog 3,00 kr.). Ved samtidig bestilling af flere
publikationer er portoen dog hgjst 5,00 kr..

Hjerring—Hirtshals 50 ar

Den 19. december 1975 fylder den sidste straekning af
Hjorring Privatbaner, Hjarring-Hirtshals, 50 ar. | den anled-
ning udgiver P. Thomassen en jubileeumsbog om Hjoarring
Privatbaner. Bogen, der bliver p& ca. 100 sider med over
100 illustrationer, udkommer pé& jubileeumsdagen. Prisen for
bogen bliver kr. 45,00 -+ 2,00 i porto, og den kan bestilles
gennem Salgsafdelingen. (Se adressen ovenfor).

Desverre kan vi ikke love, at bogen er Dem i haende for
jul, men bestillinger vil blive effektueret snarest efter bo-
gens udgivelse.

Salgsafdelingen er lukket i tiden 19. december 1975 -~
1. februar 1976.
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Morsomme nyheder
for
jernbane-entusiaster

BING & GRONDAHL
porcelan

NB: Vikan endnu ievere hele serien af
de kendte sporvognsplatter, Kebenhavn,
Arhus og Odense pr. stk. kr. 55,00

FREDERIKSSUNDSVEJ 323-325

2700 BRONSHOJ-KOBENHAVN TLF.(01)602001

Nr. 4661: Aflang pennebakke 29 x 9,5 cm m. motiv
damplokomotlivet »Roskilde« kr. 48,-
Nr. 4666 : Samme storrelse m. motiv - hjuldamperen Strib kr. 48,-
Nr. 4665 : Pennebakke eller askebzeger 19x 9,56 cm
motiv dampfaergen »Ingeborg« kr. 36,-
Nr. 4662 : Samme storr. m. motiv - »Litra M« kr. 36,-
Nr. 4663 : Askebaeger 9,56x9,5 m. motiv - »Postsmakke« &r 1800 kr. 24, -
Nr. 4662 : Askebager m. motiv - Damplokomotivet »Litra M« kr. 24,-

SKOTSMAN Jovsey
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